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Kolejarze Kowalskiego

Stryj prezydenta Andrzeja Dudy w sierpniu
2020 r. zostal powolany na czlonka rady
nadzorczej spotki PKP Cargo. 69-letni Antoni
Duda to emeryt, w latach 2015-2019 byt
postem Prawa i Sprawiedliwosci, lecz w
wyborach w 2019 r. nie udato mu si¢ zdoby¢
mandatu na kolejng kadencje. Na pytanie
dziennikarza TVN o nepotyzm Antoni Duda
odparl: — Prezydent, jak panu wiadomo, nie
Jjezdzi pociggami.

Miesigczne wynagrodzenie czlonka rady
nadzorczej PKP Cargo wynosi 12,7 tys. zl.
Posiedzenia rady odbywajg si¢ zazwyczaj raz w miesiacu.

Stryj prezydenta Dudy mieszka w Opolu, byl w tym miescie
pracownikiem zakladow Remak, dyrektorem oddzialu Zaktadu
Ubezpieczen Spotecznych, a nastgpnie szefem urzedu pracy. I jak
stwierdzit: — Jezeli ktos gdzies zauwazyl, ze to doswiadczenie moze
by¢ pomocne, no to, przepraszam bardzo, nie leze¢, tylko dziatac.

Ten kto§ to pochodzacy z Opola Janusz Kowalski, ktory w
Ministerstwie Aktywow Panstwowych odpowiada za nadzér nad
Grupa PKP. Wiceminister Kowalski od kilku miesigcy wprowadza
swoich ludzi do spotek kolejowych.

W lipcu 2020 r. cztonkiem rady nadzorczej spotki spedycyjnej PKP
Cargo Connect zostal byty pitkarz Odry Opole Jakub Bella. Bella
jednocze$nie pelni stanowisko dyrektora w Polskim Gornictwie
Naftowym i Gazownictwie (wiceprezesem tego koncernu Janusz
Kowalski byt w latach 2015-2016).

W kwietniu 2020 r. czlonkiem rady nadzorczej PKP zostat Filip
Ostrowski, na co dzien dyrektor biura ds. reformy nadzoru
wiascicielskiego w Ministerstwie Aktywow Panstwowych. Biuro jest
zapleczem petnomocnika rzadu ds. reformy nadzoru wiascicielskiego
nad spotkami skarbu panstwa (t¢ funkcje sprawuje wiceminister
Kowalski). Z kolei wicedyrektor tego biura lzabela Wojtyczka od
lipca 2020 r. zasiada w radzie nadzorczej PKP Cargo.

W potowie sierpnia 2020 r. cztonkiem zarzadu PKP zostal Rafat
Zgorzelski. Na to stanowisko przenidst si¢ po kilku miesigcach pracy
w Ministerstwie Aktywoéw Panstwowych. Kowalski i Zgorzelski w
2003 r. razem stworzyli stowarzyszenie ,,Stop Korupcji”, a pdzniej
wspotpracowali w zajmujacej si¢ geopolityka fundacji Warsaw
Institute. W biogramie na stronie internetowej PKP Rafat Zgorzelski
przedstawiony jest jako ,,promotor idei patriotyzmu ekonomicznego”.
Zgorzelski byl prezesem Ogodlnopolskiego Zwigzku Pracodawcow
Niepublicznych Operatorow Pocztowych, organizacji reprezentujacej
interesy firm InPost i PGP, nalezacych do spdtek zarejestrowanych
przez milionera Rafala Brzosk¢ na Malcie i Cyprze. Jednoczes$nie
firma Zgorzelski Consulting doradzata firmie PGP w okresie obstugi
wyrwanego Poczcie Polskiej kontraktu na dorgczanie przesylek
sadowych.

Wraz ze Zgorzelskim do zarzadu PKP trafit Ireneusz Maslany. To
akurat cztowiek Jacka Sasina, kierujacego Ministerstwem Aktywow
Panstwowych. Maslany jest dziataczem PiS w powiecie wotominskim
(w kadencji 2014-2018 przewodniczyt klubowi PiS w radzie
powiatu). Miejscowi politycy PiS to dla mieszkajacego w Zabkach
Sasina prawdziwa kuznia kadr. Byly burmistrz Wolomina, a obecnie
radny miejski Ryszard Madziar jest szefem gabinetu politycznego
Jacka Sasina (i jednoczesnie cztonkiem rady nadzorczej Totalizatora
Sportowego). Byly burmistrz Zabek i przewodniczacy rady powiatu
wotominskiego Robert Perkowski jest wiceprezesem PGNiG.

Tournée Maslanego po spdtkach-wnuczkach PKP trwa od trzech
lat. Od czerwca 2017 r. do lipca 2018 r. byt prezesem spotki
Cargosped Terminal Braniewo, jednoczesnie od marca do czerwca
2018 r. byl cztonkiem zarzadu spotki PKP Cargo Connect. W lipcu
2018 r. przesiadt si¢ na fotel cztonka zarzadu remontujacej wagony
spotki PKP CargoTabor — petnit t¢ funkcj¢ az do powotania w sktad
zarzadu PKP w sierpniu 2020 r. Od niedawna Mas$lany zasiada
rébwniez w radzie nadzorczej Poczty Polskiej, a wczesniej byt
cztonkiem rady nadzorczej Zaktadéw Ceramicznych Bolestawiec, w
100% nalezacych do skarbu panstwa. ®
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® Czlonek rady
nadzorczej PKP Cargo
Antoni Duda.

— To jest polityczna ustawka, [GROEERT T
doskonale o tym wiecie —

powiedzial Stawomir Nowak, ArGSZt Nowaka

Biura Antykorupcyjnego. 22

lipca 2020 r. Sad Rejonowy !

Warszawa Mokotow wydat \
postanowienie o aresztowaniu b
Nowaka na trzy miesiace. h

— Sqd dat si¢ zwies¢ — rzucit
byly minister transportu, gdy
wyprowadzano go z sadu.

Stawomir Nowak zostal aresztowany po przedstawieniu mu
przez prokurature¢ zarzutow kierowania zorganizowang grupa
przestepcza czerpiaca korzysci z korupcji i prania brudnych
pieniedzy. Mirostawa Chyr z Prokuratury Okregowej w
Warszawie o$wiadczyla, ze Nowak w wyniku tych przestgpstw
uzyskal ponad 1,3 mln zt. Zarzuty dotycza lat 2016-2019, gdy
byly polityk Platformy Obywatelskiej kierowal agencja
Ukravtodor, ktora zarzadza siecig drogowa w Ukrainie. Jak
poinformowata ukrainska prokuratura, chodzi o korupcje przy
przetargach na budowe¢ droég — oferenci przekazywali tapowki
w formie wktadoéw kapitalowych do firm na terytorium Polski.
Sledztwo w sprawie Nowaka prowadzi zespot prokuratordw i
funkcjonariuszy stuzb antykorupcyjnych z Ukrainy i Polski.

Za Stawomira Nowaka poreczylo 17 osdb, w tym — jak
informuje portal Niezalezna — postanki PO Malgorzata Kidawa-
Btonska i Henryka Krzywonos-Strycharska oraz prezydenci
Gdanska Aleksandra Dulkiewicz i Sopotu Jacek Karnowski.
Mimo to Sad Okregowy w Warszawie odrzucil zazalenie
obroncy i utrzymat areszt.

Przygrywka obecnych probleméw Stawomira Nowaka byta
sprawa niewpisania przez niego do oswiadczen majatkowych
zegarka o warto$ci 17 tys. zi, ktorego pochodzenia nie potrafit
wyjasni¢. W listopadzie 2013 r. prokuratura wystapita do sejmu
0 uchylenie immunitetu Nowakowi, by w styczniu 2014 r.
postawi¢ mu zarzuty.

W potowie 2014 r. tygodnik ,,Wprost” ujawnit nagrania z
warszawskiej restauracji Sowa & Przyjaciele, gdzie Nowak
skarzyl si¢ bylemu wiceministrowi finansow, ze wurzad
skarbowy rozpoczyna kontrol¢ w firmie jego zony: — Mam
nadzieje, ze dotyczy to tylko jej dzialalnosci, a nie bedg chcieli
tego crossowac¢ z moim rachunkiem — mowit Nowak. Afera
podstuchowa i sprawa zegarka przerwaty karier¢ jednego z
blizszych wspotpracownikow Donalda Tuska i Bronistawa
Komorowskiego. W listopadzie 2013 r. Nowak ztozyt dymisje
z zajmowanego od 2011 r. stanowiska ministra transportu w
rzadzie PO-PSL, a w 2014 r. zrzekt si¢ mandatu poselskiego i
zrezygnowat z cztonkostwa w PO.

W 2015 r. Sad Okregowy w Warszawie niespodziewanie
umorzyl sprawe zegarka: — Biorgc pod uwage cafoksztast
majgtku  oskarzonego, przedmiotowy zegarek stanowi/
niewielkg czesé tego majgtku — uzasadnit sedzia.

W pazdzierniku 2016 r. Stawomir Nowak zostal szefem
Ukravtodoru. Jednocze$nie przyjal ukrainskie obywatelstwo —
w mediach spekulowano, ze miato by¢ to zabezpieczenie przed
ktopotami z polskim wymiarem sprawiedliwosci. Kijowskie
schronienie Nowaka ostatecznie nie okazato si¢ bezpieczne.

We wrzesniu 2019 r. ukrainska agencja antykorupcyjna
poinformowata o skierowaniu do sadu sprawy o$wiadczenia
majatkowego, w ktérym Nowak ,nieprawidtowo wskazat
wartos¢ samochodu oraz kwote s$rodkow na rachunkach
bankowych”. Cho¢ w oficjalnej informacji zaznaczono, ze
,»Sporzadzenie protokotu i przestanie go do sadu nie oznacza
uznania osoby za winna”, to Nowak zrezygnowat z funkcji
szefa agencji Ukravtodor. Cho¢ juz w pazdzierniku 2019 r. sad
w Kijowie umorzyt postgpowanie dotyczace o§wiadczenia, to
ukrainskie stuzby antykorupcyjne nie przestaty si¢ interesowac
sic majatkiem Nowaka. Efekt tego zainteresowania to
wszczecie wspolnego ukrainsko-polskiego Sledztwa. ®

prowadzony do sadu przez
funkcjonariuszy Centralnego

Fot. Ukravtodor

® Stawomir Nowak jeszcze
jako szef agencji Ukravtodor.
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Po zaledwie o$miu miesigcach funkcjonowania spdtka PKP Intercity
wycofata swoje potaczenia ze Zgorzelca. Uruchomienie w grudniu
2019 r. pociggu dalekobieznego do tego 30-tysigcznego miasta
przedstawiano jako element szerszej strategii rozszerzania sieci
potaczen PKP Intercity. — Systematycznie rozszerzamy zasigg naszych
usfug, zapewniajgc mieszkasicom coraz wigkszej liczby miast i
miejscowosci podréz naszymi pociggami — mowil prezes PKP
Intercity Marek Chraniuk, a spotka informowata na swojej stronie
internetowej: ,,Mieszkancy Zgorzelca uzyskaja dostep do ustug PKP
Intercity. Przewoznik wykorzysta efekty -elektryfikacji linii do
Zgorzelca i skieruje tam pociag z Warszawy”. Z koncem sierpnia
2020 r. relacj¢ pociagu skrocono do Weglinca, lezacego 30 km przed
Zgorzelcem. Spotka zapewnila nas, ze to tylko tymczasowe skrocenie:
— Polgczenie ma zostaé przywrdcone do petnej relacji.

Wycofane zostaly rowniez potaczenia Pendolino z Watbrzycha i
Jeleniej Goéry. Cho¢ w maju i czerwcu 2020 r. sukcesywnie
odtworzono sie¢ ExpressinterCityPremium po zawieszeniu z powodu
epidemii koronawirusa, to potaczenia Warszawy z Sudetami wcigz nie
przywrécono. Obecnie kursuje tylko w relacji Warszawa — Wroctaw.

Dzigki epidemii spotka PKP Intercity mogta po cichu wycofaé si¢ z
uruchamiania pociaggéw w relacji Lodz Fabryczna — Warszawa
Lotnisko Chopina, ktore notowaty znikomg frekwencje. Potaczenia te
zostaly zawieszone w marcu 2020 r. w konsekwencji wstrzymania
ruchu lotniczego. Mimo stopniowego przywracania lotow od czerwca
2020 r., pociagi taczace LodZ z warszawskim lotniskiem nie wrocilty
natory. @

Nowe stare mijanki

Ku koncowi zbliza si¢ trwajaca od 2018 r.
modernizacja 83-kilometrowej linii Olsztyn —
Dzialdowo, jednotorowej czeSci ciagu laczacego
stolice wojewoOdztwa warminsko-mazurskiego z Waplewo
Warszawg. 0DBUDOWA

Do konca 2020 r. PKP Polskie Linie Kolejowe ODBUDOWA
planujg wprowadzenie docelowych predkosci. W Koztowo
sumie na dwoch trzecich dhlugosci linii maja
obowigzywa¢ predkosci 120-140 km/h. Przed
modernizacja pociagi nie mogly przekracza¢ 100
km/h. Zwigkszenie predkosci na calej dtugosci nie

WARSZAWA

bylo mozliwe z uwagi na krety przebieg linii. o Punkt

W zakres modernizacji weszta takze odbudowa umol;liw)i/a‘ ce
dwoch mijanek. Zlikwidowang w 2005 r. mijanke miianie si‘] @
Waplewo ponownie otwarto w marcu 2020 r. Na -]_. ¢

. . . .. .. pociggow

grudzien 2020 r. planowane jest otwarcie mijanki ' Jinii Olsztyn
Koztowo (zlikwidowanej w 1994 r.). — W studium _ p_; .770m0.

wykonalnosci opracowanym w latach 2015-2017

obiekt zawarty byl w wariancie rozszerzonym, nie zosta/ jednak ujety
w zakresie projektu. Mijanka wprowadzona zostafa do projektu po
jego rozszerzeniu w styczniu 2019 r., juz w trakcie modernizacji linii —
mowi Mirostaw Siemieniec z PKP PLK.

Bez odbudowy mijanki miedzy Dziatdowem a Nidzica pozostatby
na zmodernizowanej linii az 24-kilometrowy odcinek bez mozliwosci
mijania si¢ pociagow. Decydujac o odbudowie mijanki Koztowo,
spotka PKP PLK jednocze$nie wycofala si¢ z planu stworzenia
dwutorowego odcinka na pétnoc od stacji Nidzica. Pierwotnie bowiem
planowano remont i elektryfikacje toru nieczynnej linii do Wielbarka
(wybiegajacej z Nidzicy rownolegle do linii Dzialdowo — Olsztyn) i
budowe przejscia rozjazdowego w miejscu, gdzie linie si¢ rozchodza.
Dzi¢ki temu miat powsta¢ dwutorowy fragment o dhugosci 2,5 km, na
ktorym pociagi mogltyby si¢ mija¢ w trakcie jazdy — bez koniecznosci
dtuzszych postojow na przepuszczanie si¢ na stacji Nidzica.

Mijanka Kozlowo zostanie podtaczona do lokalnego centrum
sterowania w Dzialdowie. Funkcjonujaca od kilku miesigcy mijanka
Waplewo jest zdalnie sterowana przez dyzurnego ruchu z Olsztynka.
Stad steruje si¢ rowniez mijanka Gaglawki, ktéra przed modernizacja
byla obstugiwana przez dyzurnego ruchu na miejscu. ®

Dwutorowe problemy

30 sierpnia 2020 r., po prawie poltorarocznej przerwie,
przywrocono ruch miedzy Otwockiem i Pilawa. Rozbudowa
tego odcinka do ciggu dwutorowego trwa jednak nadal. Na
razie wigc pociagi kursujg w dwoch kierunkach jednym torem.
Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zapowiada, ze po dwoch
torach pociagi zaczng jezdzi¢ w grudniu 2020 r.

Liczacy 26 km odcinek Otwock — Pilawa byt jednotorowym
waskim gardlem na linii faczacej Warszaweg z Lublinem. Przy
okazji dobudowy drugiego toru przeksztatcono stacje Zabiezki
w przystanek osobowy. Jedynym punktem umozliwiajacym
wyprzedzanie si¢ pociagdw na nowym dwutorowym odcinku
bedzie wige stacja Celestynow.

Dobudowa drugiego toru trwa rowniez na 47-kilometrowym
odcinku Warka — Radom. Z powodu rozbudowy od marca
2019 r. wstrzymany jest ruch kolejowy migdzy tymi miastami.
Spotka PKP PLK przesungla termin przywrdcenia kursowania
pociagéw z wrzesnia 2020 r. na grudzien 2020 r. Nowy termin
jest jednak mato realny: na przebudowywanym odcinku wcigz
nie zostata wybudowana cz¢§¢ wiaduktow i mostow.

Zakonczenie modernizacji wcale nie bedzie oznaczaé
zakonczenia problemow. Wraz z rozbudowa odcinka do
dwutorowego znika wigkszo§¢ punktow umozliwiajacych
mijanie si¢ pociagow. Z siedmiu stacji lezacych miedzy Warka
a Radomiem swoja funkcj¢ zachowa jedynie Dobieszyn.
Wszystkie pozostale punkty stang si¢ przystankami
osobowymi (ponadto migdzy przystankami Bartodzieje i
Lesiow ma powsta¢ posterunek umozliwiajacy jedynie
przejazd migdzy dwoma torami). Oznacza to, ze powstana dwa
dlugie odcinki bez mozliwos$¢ wyprzedzania si¢ pociagdw:
19-kilometrowy migdzy Warka a Dobieszynem oraz az
28-kilometrowy migdzy Dobieszynem a Radomiem.

Podradomskie gminy Jastrzgbia 1 Jedlinsk oraz
stowarzyszenia Kocham Radom i Zielone Mazowsze na etapie
planowania inwestycji przez PKP PLK zwracaty uwage, ze
liczba stacji przewidzianych do zlikwidowania wraz z budowa
drugiego toru jest zbyt duza. ,,W wyniku tego btedu moze
okaza¢ sig, ze po modernizacji przepustowo$¢ linii w ogoéle nie
wzro$nie, mimo wybudowania drugiego toru” — zwracato
uwage juz w 2008 r. Zielone Mazowsze, dodajac, ze migdzy
Warka a Radomiem nalezy zachowa¢ nie jedna, a trzy stacje,
tak by odlegtosci miedzy nimi wynosity okoto 15 km. e

Niezdrowe pozegnanie ministra

— Boje sig zupelnie czego innego: transport publiczny do szkot
i ze szkot — powiedziat minister zdrowia Lukasz Szumowski w
wieczornym wywiadzie dla telewizji Polsat News 18 sierpnia
2020 r., w dniu podania si¢ do dymisji. Byta to odpowiedz na
pytanie, czy powrot dzieci do szkét z dniem 1 wrzes$nia 2020 r.
nie bedzie grozil wzrostem liczby zakazen koronawirusem.

WypowiedZz ministra stoi w sprzecznos$ci z dotychczas
przeprowadzonymi w réznych krajach badaniami nad
rozprzestrzenianiem si¢ koronawirusa. Niemiecki Robert Koch
Institut, zajmujacy si¢ badaniami nad zdrowiem publicznym, w
ramach swoich analiz zidentyfikowat 55 tys. miejsc zarazenia
si¢ koronawirusem: w transporcie publicznym doszto do 90
zarazen (to jedynie 0,16% przypadkow). Podobne wyniki
przynosza badania z Francji czy Austrii.

Poglad bylego juz ministra Szumowskiego jest wigc
niezgodny nie tylko z aktualnym stanem wiedzy medycznej,
ale takze z faktyczna sytuacja w Polsce.

Na Europejskim Kongresie Gospodarczym, odbywajacym
si¢ w pierwszych dnia wrze$nia 2020 r. w Katowicach,
wiceminister infrastruktury Rafat Weber poinformowal, ze nie
bylo zadnego ogniska koronawirusa w transporcie publicznym:
— Tego typu ognisk nie stwierdzilismy w catym kraju. ®
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samorzady chcg kolei

Kolej Plus: duzo wigcej wnioskow niz spodziewat sig rzad

Zainteresowanie samorzadoéw programem
Kolej Plus zaskoczylo nawet premiera:
— Sqdzilismy, zZe splynie 20 projektow, mamy
prawie setke — oznajmit Mateusz Morawiecki
po uptywie terminu sktadania wnioskéw do
programu uzupetniania lokalnej i regionalnej
infrastruktury kolejowej.

Na ostatnig chwilg

— Nadesfane zgfoszenia czterokrotnie
przekraczajg wartos¢ srodkéw planowanych
na realizacje Kolei Plus — informuje prezes
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe Ireneusz
Merchel.

Samorzady zgtaszaty si¢ do programu na
ostatnig chwile. Tydzien przed zamknig¢ciem
trzymiesigcznego naboru bylo zlozonych
tylko sze$¢ wnioskow. Ostatecznie jednak do
PKP PLK wplyne¢to 96 zgloszen. Samorzady
proponujg zardbwno budowe nowych linii (np.
Krakoéw — Myslenice czy Konin — Turek),
rewitalizacj¢ nieczynnych tras (np. Bielsko-
Biata — Skoczow — Cieszyn), jak i mniejsze
przedsigwzigcia punktowe (np. odbudowe
mijanki Tuczno Krajenskie czy budowe
przystanku Wodzistaw Slaski Centrum).
ZYozone wnioski opiewaja w sumie na okoto
25 mld zk. Tymczasem na realizacje
programu rzad planuje wyda¢ 5,6 mid zt. Do
tego dojs¢ ma 1 mld zt jako 15-procentowy
wklad samorzadow.

Srodki w facznej wysokosci 6,6 mld zt,
zgodnie z rzadowa uchwala 0 programie
Kolej Plus, majg by¢ w pierwszej kolejnosci
przeznaczone na przedsiewzigeia z listy 21
priorytetowych propozycji, stworzonej przez
Ministerstwo Infrastruktury i PKP PLK
jeszcze przed ustanowieniem programu. Jak
glosi rzadowa uchwata, koncepcje spoza listy
moga uzyska¢ dofinansowanie dopiero ,,w
przypadku wystapienia wolnych srodkow w
ramach programu”.

Sposrod 96 ztozonych wnioskow, w liste
priorytetow wpisuje si¢ 17 — ich szacowany
koszt to wedtug PKP PLK okoto 6 mld zt. Na
przedsiewzigcia spoza listy pozostanie wigc
okoto 600 miIn zi. Wigkszo$¢ ztozonych
propozycji — wartych w sumie 25 mld zt —
odpadnie wiec na kolejnych etapach selekcji.

Drzgce rgce

Pierwszym sitem bedzie ocena formalna:
do 26 listopada 2020 r. spotka PKP PLK
sprawdzi, czy wnioski zostaly prawidlowo
sporzadzone i czy wpisujg si¢ w podstawowy
cel programu, jakim jest uzyskanie lub
usprawnienie polaczen dla miejscowosci
liczacych wigcej niz 10 tys. mieszkancow
(wnioski dotyczace mniejszych miejscowosci
beda musiaty zosta¢ odrzucone).

Dla koncepcji, ktore przejda wstepna
selekcje, samorzady beda musialy do
listopada 2021 r. przygotowa¢ na wilasny

koszt studia planistyczno-prognostyczne
(obejmujace inwentaryzacje stanu
istniejgcego, analize uwarunkowan

srodowiskowych i konfliktow
spotecznych, prognozy ruchu,
warianty  inwestycji  oraz
propozycje rozktadu jazdy).

Pytanie, czy czgsci lokalnych wlodarzy
nie zadrzy reka przed wydaniem pieniedzy

na dokumenty studialne, w sytuacji gdy WMSZAWA_minJEG

nie bedzie jeszcze pewnodci, ktore

propozycje zostang zakwalifikowane. Lista
rankingowa wskazujaca, ktére koncepcje
otrzymaja fundusze z programu, ma bowiem
powsta¢ dopiero na przetomie 2021 i 2022 r.
Nastepnie wiosna 2022 r. — po akceptacji tej
listy przez ministerstwo — spotka PKP PLK
ma zawrze¢ umowy z samorzadami i
przystapi¢ do przygotowania inwestycji, a
potem ogtosi¢ przetargi na ich realizacje.

DoSwiadczenie i potencjat

Przygotowane na zlecenie samorzadow
dokumenty studialne beda jeszcze musiaty
zosta¢ skonsultowane ze spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe, ktora moze dazy¢ przy tej
okazji do  zwigkszenia  kosztorysow
zgloszonych koncepcji. — Wykorzystamy
nasze doswiadczenie i potencjal — zapewnia
prezes PKP PLK i dodaje, ze zlozone
wnioski mocno r6znig si¢ pod wzglgdem
szacowanych kosztow: — Mamy projekty
liniowe za 2-3 min zi za kilometr. Mamy
rowniez za 15 min zI za kilometr.

Wstepne wyceny PKP PLK zakladajg
jeszcze  wyzsze koszty: na  przyktad
rewitalizacja linii Czempin — Srem zostata
wyceniona na 17,5 min zt za kilometr.

Samorzady moga obawia¢ sie takze
wzrostu kosztow juz na etapie przygotowania
i realizacji inwestycji. Dotychczas zderzalty
si¢ z tym problemem przy inwestycjach
finansowanych z regionalnych programéw
operacyjnych — skutkiem bylo wycofanie si¢
spotki PKP PLK z czeéci zaplanowanych
przedsiewzigé.

Samorzad wojewodztwa mazowieckiego,
wiasnie z obawy przed rosnagcymi kosztami,
poczatkowo nie planowal uczestnictwa w
programie Kolej Plus.

0d Przasnysza do Kozienic

Ostatecznie jednak mazowiecki samorzad
ztozyt do programu Kolej Plus cztery
whnioski — wszystkie z listy propozycji PKP
PLK i Ministerstwa Infrastruktury.

Dwa dotycza modernizacji odcinkow
Malkinia — Ostréw Mazowiecka i Siedlce —
Sokotéw Podlaski w celu przywrocenia
potaczen pasazerskich zlikwidowanych w
1993 r. (odtad odcinki te sag wykorzystywane
tylko w ruchu towarowym). Kolejny wniosek
zaktada rozbudowe odcinka towarowego
taczacego linie Warszawa — Radom z
Konstancinem-Jeziornag w celu uruchomienia
pociagoéw pasazerskich do tego miasta.

Czwarty wniosek dotyczy odbudowy
odcinka Malkinia — Koséw Lacki — Sokotow
Podlaski, dla ktorego w 2004 r. wydana

ZEGRZE - SEROCK ~ PRZASNYSZ :
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: Program Kolej Plus:
wnioski

Z wojewodztwa

mazowieckiego

zostala decyzja likwidacyjna, aby umozliwié
wybudowanie po jego $ladzie nowego
przebiegu drogi wojewoddzkiej 627. W tej
sytuacji odtworzenie linii kolejowej bedzie
wymaga¢ wytyczenia jej w catkowicie
nowym przebiegu, co wiaze si¢ miedzy
innymi z konieczno$cig wykupu gruntow.

Z wojewddztwa mazowieckiego wnioski
splynety takze od samorzadéw lokalnych.
Wiadze Serocka zaproponowaly, aby lini¢ do
Zegrza — ktorej rewitalizacja ma skonczy¢ si¢
w 2022 r. — wydluzy¢ do Serocka i dalej
przez Pultusk, Makéw Mazowiecki do
Przasnysza. Ratusz w  Gréjcu  chce
doprowadzenia do tego miasta linii z
Warszawy. Wtadze Kozienic wnioskuja o
powstanie ciggu laczacego miasto z linig
Warszawa — Radom, a wiadze Wegrowa chca
budowy linii Mrozy — Wegrow — Sokotow
Podlaski. Wtadze Sokotowa Podlaskiego
rownolegle do samorzadu wojewodztwa
ztozyly wniosek o modernizacje linii Siedlce
— Sokotow Podlaski w celu reaktywacji
potaczen pasazerskich.

Sukces w 2028 roku

Juz sam fakt duzej liczby wnioskow —
rzeczywiscie pokazujacy, ze samorzady
uwazaja dostep do sieci kolejowej za wazny
czynnik rozwoju — zostal uznany przez
tworcow programu Kolej Plus za wielki
sukces: — Wielu malkontentéow mowito, ze
Kolej Plus sig nie uda, ze samorzqdy nie bedg
zainteresowane, ze program jest Zle
skonstruowany. Tymczasem wielki sukces
Andrzeja Adamczyka: blisko 100 wnioskow —
stwierdzit ~ wicedyrektor biura  ministra
infrastruktury Tomasz Gontarz, ktory brat
udziat w  opracowywaniu  programu.
Nawiasem mowigc, PO odtrabieniu sukcesu
Gontarz odszedt z ministerstwa 1 zostat
cztonkiem zarzadu PKP Intercity.

— Program Kolej Plus od poczgtku budzit
duzo emocji. Do ostatniego dnia skladania
wnioskow byt brak wiary, ze program
zakonczy si¢ sukcesem — stwierdzit prezes
PKP PLK Ireneusz Merchel. | natychmiast
doprecyzowat: — Oczywiscie sukces to bedzie
koniec 2028 r., gdy zostang zrealizowane
wszystkie whnioski, ktore zostang
zakwalifikowane.

KAROL TRAMMER
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,Fake news!” — uciglo sprawg biuro prasowe
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, gdy w
marcu 2020 r. byly prezes Kolei
Dolnoslaskich Piotr Rachwalski wszczat
alarm, ze spotka PKP PLK wspotpracuje z
przedstawicielami producenta filmu ,,Mission
Impossible 77, ktoérzy zamierzaja wysadzié
most na nieczynnej linii kolejowej z Jeleniej
Gory do Lwowka Slaskiego.

Szwajcaria po polsku

Wybudowany przez Niemcow w 1906 r.
most nad Jeziorem Pilchowickim, ktéry ma
historyczna konstrukcj¢ kratownicowa, jest
jednym z najwyzszych mostow na polskiej
sieci kolejowej. Wylatujacy w powietrze
most miat gra¢ przeprawg w Szwajcarii.

Whbrew zaprzeczeniom PKP PLK, spétka
juz 14 lutego 2020 r. podpisata list intencyjny
z reprezentujaca amerykanskich filmowcow
spotka Alex Stern w sprawie udost¢pnienia
im mostu. Pod koniec lipca 2020 r.
wiceminister kultury Pawet Lewandowski w
rozmowie z portalem Wp.pl poinformowat z
entuzjazmem, ze amerykanscy filmowcy
rzeczywiscie chcg wysadzi¢ most, a jego
resort udziela im wsparcia. I dodal, ze o
wysadzeniu mostu rozmawiat juz z
inzynierami PKP PLK. Prezes tej spoiki
Ireneusz Merchel kilka dni p6Zniej na antenie
Radia Wroctaw oznajmit: — Mozliwa bedzie
zgoda na zniszczenie starej konstrukcji.

Jak poinformowat nowojorski ,,Wall Street
Journal”, gdy twoércy filmu ,Mission
Impossible 77 rozpoczynali poszukiwania
mostu kolejowego do wysadzenia, Grupa
PKP zaledwie w ciagu jednej doby wskazata
im przeprawe w Pilchowicach. W pomoc
filmowcom zaangazowano nawet Wojsko
Polskie, ktore pod koniec 2019 r. dokonato
ogledzin mostu pod katem pirotechnicznym.

Cala machina ruszyta po liscie z prosba o
udzielenie pomocy filmowcom wystanym
przez ambasador USA Georgette Mosbacher
do ministra kultury Piotra Glinskiego we
wrzesniu 2019 1.

Pewne problemy

Strategia amerykanskich filmowcoéw oraz
gorliwie  wspierajacych  ich  polskich
instytucji zakladata przeprowadzenie catej
operacji bez rozgtosu. Pierwszym hatasem
mial by¢ wybuch. Jednak po wszczeciu
alarmu przez Piotra Rachwalskiego w obrong
mostu zaangazowaly si¢ miedzy innymi
Fundacja Thesaurus, Fundacja Ochrony
Dziedzictwa Przemystowego Slaska czy
Migdzynarodowy Komitet Ochrony
Dziedzictwa Przemystowego.

Wskutek hatasu Dolno$laska Wojewodzka
Konserwator Zabytkéw Barbara Nowak-
Obelinda w sierpniu 2020 r. wpisata
pilchowicki most do rejestru zabytkow.
Pokrzyzowato to plany filmowcom. Grupa
PKP natychmiast zaproponowata im, aby z
uwagi na ,pewne problemy” z mostem
pilchowickim wysadzili inng przeprawe:
most przez Warte w  Stobnicy na
zlikwidowanej linii kolejowej Wronki —
Oborniki. Szybko okazalo si¢ jednak, ze
Grupa PKP od o$miu lat nie jest juz
wiascicielem stobnickiego mostu — obecnie
zarzadza nim powiat szamotulski.

. ..

— Wysadzona umowa

Drugie dno sprawy wysadzenia mostu nad Jeziorem Pilchowickim

® Wysadzenie mostu nad Jeziorem Pilchowickim miato by¢ zwienczeniem dziatan spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe od kilku lat prowadzonych wobec linii Jelenia Gora — Lwowek Slgski.

Wysadzenie mostu w Pilchowicach miato
by¢ zwienczeniem polityki od dekady
prowadzonej przez PKP PLK wobec linii
Jelenia Gora — Lwowek Slaski.

Linia do wysadzenia
Pod koniec 2009 r. — akurat w chwili
przejecia  obstugi  linii  przez  Koleje

Dolnoslaskie — spotka PKP PLK obnizyta
dopuszczalng predkos¢ z 50 do 30 km/h.

Pod koniec pazdziernika 2014 r. sejmik
wojewodztwa dolnoslaskiego przyjat ,,Plan
zrOwnowazonego  rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego” zaktadajacy
uruchomienie potaczen w relacji Jelenia Gora
— Lwowek Slaski — Ztotoryja — Legnica.
Doktadnie poltora miesigca poOzniej, w
polowie grudnia 2014 r., spétka PKP PLK
obnizyla predko$¢ miedzy Jelenia Gora a
Lwowkiem Slaskim z 30 do 20 knv/h.

W potowie 2016 r. w PKP PLK podjgto
decyzje o tym, aby na trzech odcinkach linii
(o tacznej dhugosci 13,5 km) obnizyé
predkos¢ do zaledwie 10 km/h. To wymusito
na Kolejach Dolnoslaskich wycofanie si¢ z
obstugi linii z konicem 2016 r.

Wiosng 2018 r. spotka PKP PLK objeta
ciag Jelenia Gora — Lwowek Slaski
predkoscig 0 km/h, tym samym dotaczyt on
do linii istniejacych tylko teoretycznie: sa
one zaliczane do sieci zarzadzanej przez PKP
PLK, ale nie ma na nich mozliwoS$ci
kursowania  pociagéw. Wprowadzenie
predkosci 0 km/h thumaczy sie ztym stanem
technicznym infrastruktury kolejowe;j.

Zadnych dziatan

Ztym stanem technicznym prezes PKP
PLK tlumaczyl tez zgode na wysadzenie
mostu: — Przeprowadzona przez nas kilka lat
temu ekspertyza wskazuje, ze stan obiektu jest
24y i w zwigzku z tym most zostal wylgczony z
uzytku — mowit portalowi ,,Rynek Kolejowy”
Ireneusz Merchel wbrew dokumentacji PKP
PLK z 2017 r., wedtug ktorej przeprawa jest
W stanie dostatecznym (jak wiele mostow, po
ktorych normalnie jezdza pociagi).

Nawet w ekspertyzie sporzadzonej na
zlecenie filmowcow dr inz. Jozef Rabiega z

Politechniki Wroctawskiej stwierdzit, ze po
wymianie podktadéw i poprawie mocowania
szyn mozliwy bedzie przejazd pociagéow z
predkoscia 80 km/h.

Mimo apeli samorzadéw, prezes PKP PLK
otwarcie méwi, ze spotka nie planuje prac
majacych na celu przywrocenie
przejezdnosei linii Jelenia Goéra — Lwowek
Slaski: — Dopdki nie bedzie decyzji o
koniecznosci przywrécenia ruchu pociggow
na tym moscie, PKP PLK nie podejmie
zadnych dziafasi.

Utrzymanie degradacji

Tymczasem do zapewnienia przejezdnosci
linii z Jeleniej Gory do Lwowka Slaskiego
zobowigzuje spotke PKP PLK program
-,Pomoc w zakresie finansowania kosztow
zarzadzania infrastruktura kolejowa, w tym
jej utrzymania i remontow do 2023 r.”, ktory
zostal przyjety uchwata rady ministrow w
styczniu 2018 r. Jednym z celow tego
programu jest ,,zahamowanie degradacji i
stopniowa odbudowa potencjatu linii o
znaczeniu regionalnym”.

— Program utrzymaniowy by/ oczekiwany
przez PKP PLK. Dzigki niemu bedzie
mozliwe zapewnienie wymaganej jakosci
infrastruktury kolejowej — po przyjeciu
programu przez rzad mowil Ireneusz
Merchel. W grudniu 2018 r. kierowana przez
niego spotka zawarta z Ministerstwem
Infrastruktury umowe o przystapieniu do
realizacji programu z poczatkiem 2019 r.

Zgodnie z podpisang umowa, spotka PKP
PLK musi zapewni¢ na linii Jelenia Gora —
Lwowek Slqski ,bezpieczne przejazdy z
predkoscia maksymalng  wynoszaca co
najmniej 30 km/h”. Nieco ponad rok po
zawarciu umowy spotka PKP PLK
rozpoczeta demontaz urzadzen sterowania
ruchem kolejowym migdzy Jelenia Goérg a
Lwowkiem Slaskim. Przestano tez reagowac
na kradzieze i dewastacje infrastruktury.

Na realizacje programu w latach 2019-
2023 zapewniono spotce PKP Polskie Linie
Kolejowe w budzecie panstwa i funduszu
kolejowym kwotg w wyskosci 23,8 mld zt.

KAROL TRAMMER
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Do dymisji podat si¢ wiceprezes spotki
Centralny  Port Komunikacyjny  Piotr
Malepszak. Odpowiadat on za komponent
kolejowy, czyli przygotowanie i budowe
nowych linii kolejowych prowadzacych do
mega-lotniska, ktére ma powstaé na terenie
gminy Baranéw w poblizu Grodziska
Mazowieckiego.

Trzecia osoba

»Z uwagi na wzajemny szacunek, ochrong
dobr osobistych 1 poufnos¢ relacji nie
komentujemy okolicznosci tego faktu” —
zaznaczyta 24 lipca 2020 r. spotka CPK w
opublikowanej na swojej stronie internetowej
informacji o odejsciu Malepszaka. Jak
nieoficjalnie dowiadujemy si¢ od 0sob
pracujacych w CPK, glowna przyczyna
odejscia Malepszaka byt konflikt z Patrykiem
Wildem.

Patryk Wild nie pelni zadnej funkcji w
spotce, jest czltonkiem zespotu doradczego
pelnomocnika rzadu ds. Centralnego Portu
Komunikacyjnego. W ramach tego ciala
koordynuje prace podzespotu ds. rozbudowy
sieci kolejowej. Na co dzien Patryk Wild to
radny sejmiku wojewddztwa dolnoslgskiego
z ugrupowania Bezpartyjni Samorzadowcy,
ktore tworzy z Prawem i Sprawiedliwo$cia
koalicje rzadzaca Dolnym Slaskiem.

Patryk Wild jest starszym bratem Mikotaja
Wilda, prezesa spotki Centralny Port
Komunikacyjny, a w latach 2017-2019
petnomocnika rzadu ds. CPK. Mikotaj Wild
to juz trzecia osoba kierujaca CPK. Pierwszy
prezes utworzonej w pazdzierniku 2018 r.
spotki, Jacek Bartosiak, zrezygnowal po
zaledwie czterech miesigcach — w lutym
2019 r. Wowczas petnienie obowigzkéw
prezesa powierzono Piotrowi Malepszakowi.
Od grudnia 2019 r. szefem spétki CPK jest
Mikotaj Wild, po tym jak fotel rzadowego
pelnomocnika musiat zwolni¢ dla polityka
PiS Marcina Horaly.

Na poczatku wrzesnia 2020 r. Horata na
antenie Polskiego Radia 24 zapowiedzial, ze
budowa lotniska rozpocznie si¢ w 2023 r., a
pierwsze loty z Baranowa odbeda si¢ w 2027
r. Komponent kolejowy CPK — obejmujacy
budowe w sumie 1789 km nowych linii — ma
zostac zrealizowany do 2034 r.

Ukochane dziecko

Osig konfliktu miedzy Patrykiem Wildem
a Piotrem Malepszakiem byla kwestia
dworca kolejowego, ktory ma powstaé obok
planowanego  portu  lotniczego.  Jak
dowiadujemy si¢ z rozméw z kadrami spotki
CPK, Wild chce zeby powstal dworzec

dwupoziomowy, lezacy na skrzyzowaniu
nowych linii, natomiast Malepszak za
rozsadniejsza uwazal budowg obiektu

jednopoziomowego ze zbiegajacymi si¢ do
niego liniami. Odwotany juz wiceprezes CPK
dazyt tez do urealnienia planu budowy
nowych linii kolejowych, tak aby zbyt
szeroki front robdt nie pogrzebat catego
komponentu kolejowego.

O ile Patryk Wild zarzucal Malepszakowi,
ze jego zachowawcze podejscie moze W
przysztosci zemsci¢ si¢ stworzeniem barier
dla wzrostu przewozow, o tyle wiele z tez
Malepszaka znajdowato potwierdzenie w

Z Biegiem Szyn nr 5 (109)

Starszy brat patrzy

Kulisy odejscia Piotra Malepszaka, ktory w zarzadzie Centralnego
Portu Komunikacyjnego byt odpowiedzialny za komponent kolgjowy

stworzonym w spotce CPK modelu ruchu,
prognozujacym wielko$¢ przewozow.

Pomyst budowy lotniska wraz z
promieniscie biegnacymi do niego nowymi
liniami kolejowymi i centralnym punktem
przesiadkowym na sieci kolejowej to
ukochane dziecko Patryka Wilda. Po raz
pierwszy t¢ koncepcje¢ Wild (wspdlnie z
Wojciechem Zdanowskim) zaprezentowat w
2012 r. Juz po pigciu latach — w listopadzie
2017 r. — koncepcja ta znalazta si¢ w uchwale
rzadu w sprawie przygotowania i realizacji
Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Patryk Wild z tylnego siedzenia strzeze
ukochanego dziecka i z duza niechecia
reaguje na pomysty zmian w koncepcji. — Kto
nie jest jego wyznawcq, predzej czy pozniej
bedzie musial mu zejs¢ z drogi — mowi
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” jedna
z 0s0b, ktéra wspotpracowata z Wildem.

PKP PLK bis

Patryk Wild zarzucal Malepszakowi, ze z
kolejowego pionu spotki CPK zrobil PKP
PLK bis. Malepszak w latach 2008-2016 byt
zatrudniony w spotce PKP Polskie Linie
Kolejowe. Z sukcesem przeprowadzit tam
wiele przedsiewzigé szybko poprawiajacych
stan infrastruktury kolejowej.

Cze$¢ osob, z ktorymi Malepszak
wspolpracowat w PKP PLK, $ciagnigto do
spotki CPK. Chodzi migdzy innymi o bytego
dyrektora biura strategii PKP PLK Macieja
Kaczorka, ktory w CPK zostat szefem biura
planowania kolei, czy Aleksandra Wotowca,
w latach 2012-2014 czlonka zarzadu PKP
PLK, ktory w CPK objat stanowisko
koordynatora komponentu kolejowego.

Patryk Wild nigdy nie ukrywal swojego
krytycznego spojrzenia na spotke PKP PLK.
Bedac  wicemarszatkiem — wojewodztwa

® Piotr Malepszak (z lewej) odszed! przede wszystkim z powodu konfliktu z Patrykiem Wildem.

dolnoslaskiego (funkcje te pemit w latach
2006-2008), zastynat wypowiedzig: — Co
roku PKP Polskie Linie Kolejowe zamykajq
kolejne trasy, w likwidowaniu linii sq
skuteczniejsze niz Armia Czerwona.

Patryk Wild chciat zmieni¢ PKP PLK od
wewnatrz. Jak si¢ dowiedzieliSmy, niedawno
Wild bezskutecznie probowat dostaé si¢ do
zarzadu tej spotki.

Szara eminencja

W obecnej kadencji samorzadu Patrykowi
Wildowi nie udato si¢ tez ponowne objgcie
stanowiska wicemarszatka wojewddztwa
dolnoslaskiego. — Jego problemem sqg barwy
polityczne, w Warszawie uwazany jest za
dziatacza Bezpartyjnych Samorzgdowcow, a
we Wroclawiu za osobe bliskq PiS — mowia
nam na Dolnym Slasku.

Mimo wszystko Patryk Wild odnajduje si¢
w roli szarej eminencji. Bedac tylko radnym
sejmiku, przylozyt r¢k¢ do odwotania z
funkcji prezesa Kolei Dolno$laskich Piotra
Rachwalskiego, chwalonego za rozwoj spotki
i ogromny wzrost przewozow. — To samorzqd
wojewddztwa  jest  autorem  sukcesu
dolnoslgskich przewozéw kolejowych, bo ten
sukces nie dotyczy tylko Kolei Dolnoslgskich,
bardzo podobne wzrosty majq Przewozy
Regionalne dzialajgce na Dolnym Slgsku —
powiedziat na poczatku 2019 r. Patryk Wild
w Radiu Wroctaw w momencie odwotania
Piotra Rachwalskiego.

Po odejéciu Piotra Malepszaka prezes CPK
Mikotaj Wild w rozmowie z portalem
Money.pl poinformowal, ze przynajmniej na
razie kwestie komponentu kolejowego wejda
w zakres jego wlasnych kompetencji. A wiec
przynajmniej na razie wptywy Patryka Wilda
bedg coraz wigksze.

KAROL TRAMMER
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Po az roku prac Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Kolejowych obublikowata w
potowie lipca 2020 r. raport rzucajacy $wiatto
na niebezpieczny incydent, do ktérego doszto
30 lipca 2019 r. na odcinku Ztocieniec —
Jankowo Pomorskie.

Obslugiwany szynobusem SA136 pociag
Polregio relacji Szczecinek — Szczecin
Glowny o godz. 16.53 wyjechal ze stacji
Ztocieniec. O godz. 16.59 ze stacji Jankowo
Pomorskie wyruszyt pociag roboczy do
podbijania tor6w Unimat 09 poznanskich
Zaktadow Robot Komunikacyjnych DOM
(zmierzajacy ze Szczecina do Ztocienca). O
godz. 17.07 maszynista szynobusu rozpoczat
nagle hamowanie i uzyt sygnatu radio-stop —
zobaczyl bowiem, ze zblizajacy si¢ z
naprzeciwka pociag roboczy jedzie tym
samym torem. Pociagi zatrzymaty si¢ 600
metrow od siebie. Lancuch zdarzen, ktore
doprowadzity do tej sytuacji, miat swoj
poczatek na stacji Ztocieniec.

S jak Sabina

Gdy szynobus zblizal si¢ do Zlocienca,
maszynista ustyszal w radiotelefonie stowa
miejscowego dyzurnego ruchu: — Wjezdzamy
do Ziocienca na rozkaz pisemny N jak
Natalia, wyjedziemy do Jankowa na rozkaz
pisemny S jak Sabina.

Nastepnie w czasie postoju szynobusu na
stacji Ztocieniec dyzurny ruchu podyktowat
maszyniscie zapowiedziany chwilg¢ wezesniej
rozkaz S: — Wyjecha¢ z toru numer dwa
nieposiadajgcego semafora wyjazdowego na
tor numer jeden do Jankowa.

Dyzurny ruchu podyktowal powyzszy
rozkaz bez upewnienia si¢, czy droga
przebiegu zostata prawidlowo ulozona przez
nastawniczego. Niestety pracownik nastawni
wykonawczej w Ztocienicu drogg przebiegu
ustawil btednie, przez co szynobus wyjechat
ze stacji torem lewym (numer dwa), a nie
prawym (numer jeden). Tego, ze szynobus
opuscit  stacje  niewlasciwym  torem,
nastawniczy nie zauwazyl. Jednoczesnie
maszynista nie zareagowal na to, ze
prowadzony przez niego szynobus znalazl si¢
na torze innym niz wskazany w rozkazie S.
Kierownika  pociaggu nie  zaniepokoil
natomiast fakt, ze na przystankach Rze$nica i
Suliszewo Drawskie pasazerowie, ktorzy
czekali na peronie przy torze pierwszym, w
chwili wjazdu szynobusu przebiegali na
peron przy torze drugim.

Nastawniczy ze Zlocienca btednie kierujac
szynobus na tor numer dwa, wskazal w
urzadzeniach  poélsamoczynnej  blokady
liniowej, Ze pociag ten pojechat torem numer
jeden. To spowodowato, ze dyzurny ruchu ze
stacji Jankowo Pomorskie byt przekonany, ze
tor numer dwa jest wolny i zdecydowal sig¢
wyprawi¢ nim sklad roboczy. Urzadzenia
prawidtowo jednak wykryly, ze tor numer
dwa jest zajety, przez co na semaforze nie
dato si¢ wyswietli¢c zielonego $wiatla.
Dyzurny ruchu z Jankowa uznat to za usterke
— podyktowal wigc maszyniscie pociagu
Unimat 09 rozkaz nakazujacy zignorowanie
czerwonego S$wiatta na semaforze i
wyruszenie w stron¢ Ztocienca.

Osiem minut pézniej, migdzy
przystankami ~ Drawsko  Pomorskie i

Powtorka ze Szczekocin

Niebezpieczny incydent koto Ztocienca. Jego przyczyny byty zbiezne
Z przyczynami jednej z najtragiczniejszych katastrof na polskigj kolei

Suliszewo Drawskie, pociag roboczy oraz
szynobus zatrzymaty si¢ naprzeciw siebie.

Jezu, nie uczyli was tego?

Niebezpieczny incydent udato si¢ ukryé
przed mediami. Rok temu wzmiank¢ o
zdarzeniu zamie$cit jedynie lokalny portal
Drawskie Strony Internetowe po informacji
otrzymanej od czytelnika. Zapytany przez
drawski portal rzecznik prasowy spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe Mirostaw Siemieniec
zapewnit, ze ,nie bylo bezposredniego
zagrozenia bezpieczenstwa”, dodajac, ze
»pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu byli
trzezwi, posiadali niezbe¢dne przygotowanie

do pracy oraz szkolenia. Zarzadca
infrastruktury ~ wykorzystuje  wszystkie
mozliwosci, by personel byt wiasciwie
przygotowany do pelnienia obowiazkow.
Poza egzaminem  wymaganym  przed
rozpoczeciem pracy na  odpowiednim
stanowisku, s3  dodatkowe  szkolenia

okresowe i pouczenia w miejscu pracy’.

Tym zapewnieniom przeczy ujawnione w
raporcie PKBWK nagranie rozmowy mig¢dzy
dyzurnymi ruchu. Gdy urzadzenia wskazaty,
ze tor numer dwa jest zajety, dyzurny z
Jankowa Pomorskiego — myslac, ze doszto do
usterki — poprosit dyzurnego ze Ztocienca o
wyzerowanie zajetosci toru.

— Stuchaj, nie wiem jak to zerowac.

— Dajesz zlecenie jemu, jej, zeby wyzerowa/,
no Jezu, nie uczyli was tego? Klikasz na tq,
€O masz it2zj. Zajete, nie? | ci wyskoczy

ta plansza jakas tam i daj nakaz zerowania

i wykonawcza zeruje.

— Nie mam pojecia.

— Jak nie masz?! Dotknij palcem

W to czerwone, e... Te czerwone na monitorze
dotknij palcem.

— No tak, szlak zajety. Liczba osi.

— No masz niezjechany. Jest tam na dole,
dajesz nakaz.

— Nakaz zerowania, tak?

— Nacisnij nakaz zerowania i ta wykonawcza
niech zeruje. To nastepny pocigg moze bedzie
dobrze. Teraz ja nie wiem, bo ten mi juz
pojecha? i dupa moze bedzie, nie wiem.

— Ale mi nic nie daje!

Nastgpnie dyzurny ruchu z Jankowa
Pomorskiego zwrdcil si¢ do nastawniczego
ze swojej stacji: — Czekaj, bo tu kurwa ma¢
zajetos¢ toru nie wyskoczyfa, ta nie widzi, nie
wie jak zrobié teraz to wszystko. W dupe z
tym Z{ociercem.

Dezorientacja personelu

24 lipca 2019 r. — czyli zaledwie tydzien
przed incydentem — w Ztocieficu i Jankowie
Pomorskim  rozpoczela  si¢  wstgpna
eksploatacja urzadzen sterowania ruchem po

wymianie semaforow  ksztaltowych na
$wietlne 1 instalacji nowej podtsamoczynnej
blokady liniowej wraz z czujnikami

kontrolujacymi zajgtos¢ szlaku migdzy tymi
stacjami.

Wedlug Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych, czynnikiem ktory
mogt mie¢ wpltyw na zaistnienie incydentu,
byt sposob realizacji przebudowy: ,,Podczas
prac zmieniano wielokrotnie organizacje
ruchu i obowigzujgce obostrzenia na stacji
Zlocieniec i Jankowo Pomorskie”. Raport
komisji moéwi wrecz o ,dezorientacji
personelu” w kwestii zasad prowadzenia
ruchu na stacjach i szlakach.

Jak ponadto czytamy w raporcie, w
wyniku przebudowy ,ulegta pogorszeniu
ergonomia pracy dyzurnego ruchu nastawni
dysponujacej, jak i nastawniczego nastawni
wykonawczej stacji Ztocieniec. Te same
nieprawidtowosci dotycza stacji Jankowo
Pomorskie”. Mianowicie nowe pulpity
sterownicze w nastawniach w Zocieficu i
Jankowie Pomorskim zostalty wykonane
niezgodnie z przepisami: nie posiadaja
schematu uktadu torowego, a przy tym
umiejscowiono je z tylu  stanowisk
pracownikow obshugi. ,,Warunki pracy i
warunki ergonomiczne stanowiska pracy
dyzurnych ruchu i nastawniczego mogty
mie¢ wpltyw na powstanie incydentu” —
stwierdza raport PKBWK.

Splot przyczyn

Komisja podkre§la w raporcie, ze
przyczyny incydentu na odcinku Ztocieniec —
Jankowo Pomorskie byly zbiezne z
przyczynami tragicznej katastrofy pod
Szczekocinami, gdzie 3 marca 2012 r. w
czolowym zderzeniu pociagéow zgingto 16
0s0b.

Wyprawienie pociggu na niewlasciwy tor,
a nastgpnie uznanie informujacych o tym
wskazan urzadzen za usterke. Brak biegltosci
dyzurnych ruchu w obstudze systemu
sterowania ruchem po jego przebudowie.
Uspiona czujno$¢ kolejarzy na nietypowe
sytuacje z powodu nieustannie zmienianych

zasad prowadzenia ruchu na
przebudowywanym odcinku. To  splot
przyczyn, ktore wystapity zaréwno pod

Szczekocinami, jak i siedem lat pdézniej na
odcinku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie.
Szczgsliwie — dzigki dobrej widocznosci i
nadaniu sygnatu radio-stop przez maszyniste
szynobusu — skutki zdarzenia koto Ztociefica
byly zupehie inne niz pod Szczekocinami.
Jak czytamy w raporcie Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, na
zaistnienie incydentu na odcinku Ztocieniec —
Jankowo Pomorskie wplyw miato migdzy
innymi to, ze cho¢ po Kkatastrofie pod
Szczekocinami  komisja wydata szereg
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, to w wiekszosci nie byty one
przestrzegane.
KAROL TRAMMER
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7 lipca 2020 r. na zachodzie Czech, na
jednotorowej linii Karlovy Vary — Nejdek —
Poticky, doszlo do katastrofy: skiad
RegioShark czotowo zderzyt si¢ z jadacym z
naprzeciwka szynobusem Regionova. W
wypadku zgingly dwie osoby, a 24 zostaty
ranne. Do zderzenia doszlo nieopodal lezacej
na wysokosci 900 m n.p.m. mijanki Pernink,
jednego z najwyzej potozonych punktow na
czeskiej sieci kolejowej.

Tragiczna pomytka

W Perninku pociagi jadace z naprzeciwka
mialy si¢ mingé. Gdy o godz. 15.06
obstugiwany skladem RegioShark pociag
relacji Johanngeorgenstadt — Karlovy Vary
wjezdzat na mijanke, to zgodnie z rozkltadem
jazdy powinien juz na niej sta¢ szynobus
Regionova w relacji Karlovy Vary -
Johanngeorgenstadt. Tego pociagu w
Perninku jednak nie bylo. O godz. 15.07
maszynista sktadu RegioShark ruszyt wiec w
dalsza droge — pociag pokonat wysoki
kamienny wiadukt i wjechal w las. Wtedy
zza tuku wylonil si¢ szynobus Regionova,
jadacy tego dnia z kilkuminutowym
opo6znieniem. Na reakcj¢ bylo juz za p6zno:
okoto godz. 15.10 masywny RegioShark
(wyprodukowany przez bydgoskie zaklady
Pesa) wbit si¢ w znacznie 1zejszy szynobus
Regionova i przepchnat go 12 metréw.

Wedtug pierwszych hipotez, maszynista
sktadu RegioShark, widzac, ze na mijance
Pernink nie ma pociggu jadacego w druga
strong, blednie uznal, iz pociagi powinny
mina¢ si¢ na lezacej 10 km dalej mijance
Nové Hamry — tu zgodnie z rozkladem jazdy
mijanie odbywa si¢ w soboty, niedziele i
$wicta. Feralnym dniem byt jednak wtorek,
obowigzywal wiec rozklad jazdy dla dnia
roboczego 1 pociagi powinny mingé si¢ w
Perninku. Tragiczna w skutkach pomytka
maszynisty mogta wynikna¢ z tego, ze dzien
katastrofy byt pierwszym po wyjatkowo az
trzydniowym okresie obowigzywania
weekendowego rozktadu jazdy (z uwagi na
wypadajacy w poniedziatek 6 lipca Dzien
Spalenia Mistrza Jana Husa, bedacy $wigtem
panstwowym).

Dyrysujgey dyspozytorzy

Zdarzenie od razu potaczono z instrukcja
D3 o uproszczonym sposobie prowadzenia
ruchu pociagdéw, ktora na tej linii obowiazuje
na odcinku Nejdek — Potticky.

Na liniach funkcjonujacych na podstawie
instrukcji D3 brak jest semaforéw, urzadzen
okreslajacych lokalizacje pociagow czy
blokad informujacych o zajetosci szlaku. Na
mijankach nie ma personelu sterujacego
ruchem — zwrotnice albo sa przestawiane
przez obstuge pociagéow, albo dziataja
samoczynnie, wracajac do podstawowego
ulozenia po przejezdzie pociggu (w takie
rozjazdy wyposazona jest miedzy innymi
mijanka Pernink).

Ruchem pociggow na kazdej linii D3
zarzadza dyrygujacy dyspozytor. Maszyni$ci
muszg informowa¢ go o Wwystgpieniu
opdznien czy zaklocen w ruchu, a wtedy on
wydaje im polecenia o ewentualnej zmianie
miejsca  mijania si¢  pociagdbw  czy
koniecznos$ci wydluzenia postoju na danej

Z Biegiem Szyn nr 5 (109)

Gzeska czarna seria

Pasmo wypadkow i nigbezpiecznych incydentéw na kolei w Gzechach

Fot. Policie Ceské Republiky

® Czolowe zderzenie koto mijanki Pernink wzbudzito podejrzenia wobec obowigzujgcej

na wielu czeskich liniach instrukcji D3 0 uproszczonym sposobie prowadzenia ruchu.

mijance. Dyrygujacy dyspozytor dla odcinka
Poticky — Nejdek pracuje na oddalonej o
kilkanascie kilometrow stacji Karlovy Vary.

Instrukcjg D3 objetych jest 80 odcinkow o
tacznej dtugosci prawie 1,7 tys. km — to jedna
szosta czeskiej sieci kolejowej. Najdtuzszym
ciggiem dziatajacym na zasadach D3 jest 61-
kilometrowa linia Blatno u Jesenice — Becov
nad Teplou z siedmioma mijankami, ktora
kursuja 22 pociagi osobowe na dobeg.
Ruchem na linii Priovany — Bezdruzice
dyryguje dyspozytor z oddalonej az o 53 km
stacji  Marianské  Lazné.  Dyrygujacy
dyspozytor ze stacji Suchdol nad Odrou
odpowiada za zarzadzanie ruchem na trzech
liniach lokalnych wybiegajacych z tego
wezta oraz dodatkowo na oddalonej o 12 km
linii Studénka — Bilovec.

Kazdego dnia okoto 2 tys. pociagéw jezdzi
wedhug instrukcji o uproszczonym sposobie
prowadzenia ruchu i bezpiecznie dowozi
tysigce pasazeréw do celu.

Maszynista zapomniat

Poprzednie czolowe zderzenie na ciagu
funkcjonujacym wedtug instrukcji D3 miato
miejsce 4 marca 2019 r. na linii Céaslav —
Tremosnice, gdzie miedzy mijankami Zleby i
Ronov nad Doubravou wagon motorowy
typu 810 wjechal w jadacy z naprzeciwka
sktad towarowy. W wypadku nikt nie zginal,
ale rannych zostato sze$¢ osob.

Badajaca wypadki kolejowe Drazni
Inspekce  w  raporcie  powypadkowym
wskazata, ze maszynista pociggu osobowego
wyruszajac ze stacji Céslav otrzymal od
tamtejszego  dyrygujacego  dyspozytora
pisemne polecenie, by zglaszat si¢ z mijanek,
bo linig jednoczesnie bedzie poruszal sig
sktad towarowy. Po dojechaniu do stacji
koncowej TiemosSnice maszynista polaczyt

si¢ z dyspozytorem i uzyskal od niego zgode
na wyruszenie w tras¢ powrotng. Na mijance
Ronov nad Doubravou maszynista zapomniat
juz jednak o skontaktowaniu si¢ z
dyspozytorem i zgodnie z rozktadem jazdy
odjechat w kierunku kolejnej mijanki Zleby.
Wkrotce przed motorakiem pojawito si¢
czoto nadjezdzajacego pociagu towarowego i
doszto do zderzenia. Nawiasem mowigc,
sktad CD Cargo miat dotrze¢ na mijanke
Ronov nad Dobravou wcze$niej, by tam
poczekaé na pociag osobowy i go przepuscic.
Jednakze sktad towarowy, z powodu awarii
lokomotywy, zatrzymat si¢ na 12 min. na
szlaku Zleby — Ronov nad Doubravou.

W raporcie powypadkowym Drazni
Inspekce zarekomendowata wyposazenie
lokalnej linii Caslav — Tfemognice w cyfrowy
system sterowania ruchem ETCS (European
Train Control System).

Analfabeci od bezpieczeristwa

Oparty na sieci GSM i czujnikach w torze
(balisach) system ETCS przekazuje na
monitor w kabinie maszynisty informacje o
sygnatach i dozwolonej predkosci, a przy
niezastosowaniu si¢ przez maszynist¢ do
podawanych wskazan automatycznie
zmniejsza predkos¢ lub zatrzymuje pociag.
Temat objgcia lokalnych linii tym systemem
— wczeSniej uznawanym za rozwiazanie
wylacznie dla najwazniejszych magistral —
wrocit po czotowym zderzeniu w Perninku.

8 lipca 2020 r., nazajutrz po tym wypadku,
panstwowa agencja zarzadzajaca czeska
siecia kolejowa Sprava Zeleznic wydata
o$wiadczenie, w ktorym zapewnila, ze
»dopoki osoby odpowiedzialne za ruch
przestrzegaja przepisow, eksploatacja linii
objetych instrukcja D3 jest calkowicie
bezpieczna®, dodajac jednak, ze jedna z P
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» mozliwosci podwyzszenia poziomu
bezpieczenstwa na tych liniach jest objecie
ich uproszczong wersja systemu ETCS.

Tego samego dnia  Ministerstwo
Transportu zaznaczylo, ze ,dla zwigkszenia
bezpieczenstwa bedzie dazy¢ do
wyposazenia w system ETCS wszystkich
kategorii linii na sieci kolejowej“. Wedhug
wstepnych szacunkow ministerstwa,
wprowadzenie systemu ETCS na linie D3 ma
pochiongé okoto 12 mld koron (czyli w
przeliczeniu ponad 2 mld z}).

Koncepcje wyposazenia linii lokalnych w
system ETCS ostro skrytykowat Jindfich
Berounsky ze Zwiazku Zawodowego Ustug i
Transportu: ,,Jego implementacja na linie
lokalne jest bezsensowna i nierealna, a ze
wzgledu na koszty bedzie raczej oznaczala

znikanie  lokalnych  linii  kolejowych®.
Berounsky w swoim o$wiadczeniu nazwat
urzednikow Ministerstwa Transportu

»analfabetami w kwestii bezpieczefnstwa na
kolei“, ktorzy snujac dalekosigzne plany
objecia lokalek systemem ETCS, skreslili
sprawdzony w praktyce system Radioblok.

Pozegnanie z Radioblokiem

Jeszcze niedawno to wiasnie Radioblok
byl wskazywany jako alternatywa wobec
funkcjonowania linii na podstawie instrukcji
D3. Radioblok dziata na 70-kilometrowej
linii Cigenice — Volary, gdzie zostal
uruchomiony w grudniu 2014 r. po trzech
latach testow. Urzadzenia systemu nie
pozwalaja na odjazd pociagu bez uzyskania
zgody dyspozytora linii oraz na wjazd dwoch
pociagdbw na ten sam szlak — w takich
sytuacjach Radioblok automatycznie
zatrzymuje pociagi.

Od grudnia 2017 r. ruch pasazerski na linii
Citenice — Volary prowadzi prywatny
przewoznik GW Train Regio, ktory po
zdobyciu 15-letniego kontraktu na obstuge tej
trasy wyposazyl w urzadzenia Radioblok
osiem swoich szynobuséw. Ruch towarowy
na linii obstuguje CD Cargo (urzadzenia
Radioblok posiadaja dwie lokomotywy tej

spotki).
Mimo  pozytywnych ocen dziatania
systemu Radioblok na linii Cicenice —

Volary, Sprava Zeleznic porzucila plany
obejmowania nim innych ciagow
funkcjonujacych na zasadach instrukcji D3.
Po katastrofie w Perninku czeskie media
zaczety  dopytywaé, dlaczego  systemu
Radioblok nie wprowadzono na kolejne linie.
W  reakcji na te glosy Ministerstwo
Transportu natychmiast zaznaczylo na swojej
stronie internetowej, ze o doborze systemow
zabezpieczenia na poszczegdlnych liniach
decyduje Sprava Zeleznic. Nastgpnie w tym
samym komunikacie ministerstwo
postanowilo ostatecznie rozprawi¢ si¢ z
systemem Radioblok: ,,Prawo europejskie
pozwala na instalowanie na sieci kolejowej
tylko systemu ETCS lub uznanych systemow
krajowych. Radioblok z punktu widzenia
Unii Europejskiej nie jest takim systemem.
Radioblok nie jest nawet petnowarto$ciowym
zabezpieczeniem mogacym dziataé bez
udzialu czynnika ludzkiego. Nie ma
przepisow, na podstawie ktérych moznaby
wymaga¢ od przewoznikdOw wyposazenia
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22.07.2020, Lazné Kynzvart:
wykolejenie pociagu osobowego

12.07.2020, Kazin: wjazd pociagu osobowego
na odstep zajety przez pociag pospieszny

4 L

1.07.2020, Pernink: 10.07.2020, S 14.08.2020, Mstétice: 14.07.2020, Gesky Brod: najechanie
czotowe zderzenie Praha Béchovice: | { zhiegnigcie wagonéw pociagu podmiejskiego na pociag pocztowy
pociagéw osohowych zderzenie pustego "| towarowych z bocznicy

sktadu z pociagiem i wykolejenie

pospiesznym " 22.07.2020, Jablonné nad Orlici:

dwa pociagi na jednym torze

13.08.2020, Tisnov:
wykolejenie pociagu pospiesznego

) (x) wypadek
N @ niebezpieczny incydent
[H zdarzenie na finii objstej

15.07.2020, Medlesice:

/| 11.08.2020, Jihlava: zderzenie
pociagu towarowego i lokomotywy

instrukcja o uproszczonym
sposobie prowadzenia ruchu

wykolejenie pociagu osobowego | |

U
swojego taboru w urzadzenia systemu  CityElephant jadacym po  pasazerdw
Radioblok*. zatrzymanego pociggu Pendolino, pod

Rozkaz bez wyjatku

Odejscie od rozwijania systemu Radioblok
na rzecz zapowiedzi stworzenia wersji
systemu ETCS dla linii lokalnych oznacza
zamrozenie na prawie dekadg dziatan
majacych na celu instalacje¢ urzadzen
zabezpieczenia na liniach z uproszczonym
sposobem prowadzenia ruchu pociagdw.
Wedhug zapowiedzi Ministerstwa Transportu,
pierwsza taka linia ma bowiem zosta¢ objeta
systemem ETCS dopiero w 2030 r. W
sytuacji hatasu medialnego konieczne bylo
jednak podjecie krokéw mogacych przyniesé
efekty w znacznie blizszej perspektywie.

15 sierpnia 2020 r. zaczeta obowigzywaé
zmiana instrukcji D3 o uproszczonym
sposobie prowadzenia ruchu: wprowadzony
zostal obowiazek zgtaszania si¢ maszynistow
z kazdej mijanki do dyrygujacego
dyspozytora. — Dalsza jazda bedzie zawsze i
bez wyjgtku mozliwa tylko po uzyskaniu
stownego rozkazu odjazdu — moéwit dyrektor
generalny Spravy Zeleznic Jifi Svoboda dwa
tygodnie przed wejSciem w zycie zmian w
instrukcji D3.

W tym samym czasie panstwowy
przewoznik Ceské Drahy oglosit stworzenie
opartej na pozycjonowaniu GPS aplikacji na
tablety, majacej przypomina¢ maszynistom o
koniecznosci zgloszenia si¢ z mijanek do
dyrygujacego dyspozytora oraz ostrzegajacej
o znajdujacych w poblizu innych pociagach.
Ceské Drahy zapowiedzialy udostepnienie
aplikacji  konkurencyjnym przewoznikom,
ktorzy obstuguja linie z uproszczonym
sposobem prowadzenia ruchu (przyktadowo
linie D3 Vsetin — Velké Karlovice i Horni
Lide¢ — Bylnice obstuguje Arriva, lini¢ Dolni
Lipka — Stity LeoExpress, a lini¢ Strakonice
— Volary GW Train Regio).

Urzadzenia (nie) zadziataty

Gdy wszystkie oczy byly zwrdcone na
linie dziatajace wedhug instrukcji D3, do
wypadkow zaczg¢to dochodzi¢ na liniach
wyposazonych w nowoczesne systemy
sterowania ruchem kolejowym.

10 lipca 2020 r. — trzy dni po wypadku w
Perninku — na stacji Praha Béchovice pociag
pospieszny relacji Praha — Zd’r nad Sazavou
zderzyt si¢ z  pustym  pigtrowym
elektrycznym zespotem trakcyjnym

ktérym zginat cztowiek.

14 lipca 2020 r. wieczorem doszto do
zderzenia pociagéw przed stacja Cesky Brod:
obstugiwany sktadem CityElephant pociag
relacji Praga — Re¢any nad Labem uderzyt w
tyl stojacego przed semaforem wjazdowym
nocnego ekspresu CD Cargo wiozacego listy
i paczki z Pragi do Pardubic, Otomunca i
Ostrawy (Ceska Posta poinformowata, ze w
wyniku wypadku doszlo do zniszczenia lub
uszkodzenia 1,8 tys. przesylek). Publiczna
telewizja informacyjna CT24 podkreslita, ze
wypadek — w ktorym zgingt maszynista
sktadu CityElephant — mial miejsce na linii z
najlepszym systemem zabezpieczenia w
Czechach.

Zaréwno Cesky Brod, jak i Praha
Béchovice to stacje potozone na glownej
czeskiej linii biegnacej z Pragi w kierunku
Brna i Ostrawy. Zarzadzanie ruchem na tej
magistrali, na odcinku od Pragi po wezet
Ceska Tiebova, odbywa si¢ z dziatajacego od
2016 r. centrum zdalnego sterowania ruchem
w Pradze, ktore lacznie obejmuje 475 km
linii kolejowych. To jedna z dwdch takich
jednostek na czeskiej sieci kolejowej. Drugie
Centralni DispeCerské Pracovisté¢ dziata na
stacji weztowej Prerov, zdalnie sterujac
ruchem na 520 km linii kolejowych Moraw i
Slaska.

Do kolejnego wypadku doszto na linii
Cheb — Pilzno, na ktoérej ruchem rowniez
steruje Centralni Dispecerské Pracovisté z
Pragi: 22 lipca 2020 r. obstugiwany
szynobusem Regionova opdzniony 10 min.
pociag osobowy relacji Karlovy Vary — Cheb
— Marianské Lazné ruszyl ze stacji Lazné
Kynzvart, mijajac semafor wskazujacy
sygnat ,,st0j” 1 nastgpnie wykoleil si¢ na
rozjezdzie, ktory byl juz ustawiony dla
pociagu Pendolino relacji FrantiSkovy Lazné
— Bohumin, majacego zaraz przemknaé przez
Lazn& Kynzvart bez postoju. — Pendolino
zatrzymalo si¢  okoto 600 metréow od
wykolejonego pociggu. Do zderzenia dojsé
nie moglo, zadzialy urzqdzenia
zabezpieczajgce — powiedziat dziennikowi
,Blesk” Marek Illia§ ze Spravy Zeleznic,
pozostawiajac bez wyjasnienia, dlaczego
nowoczesne urzadzenia nie zareagowaly na
zignorowanie czerwonego S$wiatla przez
maszynist¢ szynobusu Regionova.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

CIECZKI OSOBISTE

i e pisze Przechodzien

i Zobaczy¢é dom Napoleona

{ W moim dziecinistwie istnieli jeszcze ludzie, przewaznie starsi,
i urodzeni w XIX wieku, zafascynowani Napoleonem

i 1 wyznajacy jego kult. Przyktadem wydawat sie dziadek
kolegi, ktéry uwazat, ze kazdy obowigzkowo winien zobaczy¢
i dom w Puttusku, gdzie Napoleon przebywat i nocowat.
Organizowal wiec wyjazdy dla swej rodziny i znajomych.

i Byla to wowczas niemata podr6z trakcja parowa. Jechato sie

i normalnym torem z Warszawy do Nasielska, a stamtad
waskotoréwka do Puttuska. Tu dziadek zapraszal na wodke

i i smazone plotki, z knajpy nie dawat sie wyciggna¢, twierdzac,
i ze dom moze poczeka, jako ze nie ucieknie.

HLIST DO REDAKCJI

Zaciekawity mnie Wycieczki Osobiste. W Stromcu takze stoi neogotycki kosciot (z lat 1900-1905) i jest ogromny! Odwiedzajgcy Stromiec

| Warszawiacy mowiq, ze wyglada jak katedra. Wies chlopska, najblizsi dziedzice jezdzili na msze do Biatobrzegéw. Wezesniej w tym miejscu
i stat kosciot modrzewiowy - takie byly popularne w okolicy. Po tym jak si¢ spalit, carskie wtadze daty zezwolenie na nowy, ale postawity H
fwymog duzego rozmiaru, pono¢ w nadziei, ze chlopom sig nie uda i ostabiona zostanie pozycja Koéciota. Chlopi sie zawzieli i zbudowali, duma
i 2 tego zostata im jeszcze do korica XX wieku. Nie sqdze, zeby to byta odpowied? uniwersalna, ale sqdze, ze zdarzylo si¢ tak wigcej niz raz.

: Jarostaw Ziétkowski

OD BALTYKU PO TATR

//Panorama” : ~Podczas inwestycji taborowych na pierwszym miejscu
i Warszawa Wschodnia - Wroctaw Gléwny i stawiamy bezpieczenstwo i komfort. Pociggi musza by¢
,Bitwa pod Ractawicami” to obraz w formie panoramy niezawodne i wygodne” :
i o wymiarach wysokosci 1,5 metra i dlugoéci 11,4 metra, Zrédto: miesiecznik ,W podréz z PKP Intercity |
i stworzony pod kierunkiem Jana Styki i Wojciecha Kossaka - narodowym przewoznikiem kolejowym ”
przez tacznie dziewieciu malarzy. Obraz olejny - prezentujacy Wydaweca: Skivak

i zwyciestwo wojsk generata Tadeusza Kosciuszki nad wojskami

rosyjskimi _ powstal w 1894 r., na stulecie bltWy pOd D A LR R IR R IR
Ractawicami. Przez 50 lat , Bitwa pod Ractawicami” H

wystawiana byla w Parku Stryjskim we Lwowie. Po II wojnie ,Pierwszy przeszed! kontrole celng i zanim nadejda

i Swiatowej udalo odzyskac sie¢ od Zwiazku Socjalistycznych H kolejni pasazerowie, mial nadzieje, iz zalatwi dla siebie

i Republik Radzieckich czes¢ dziet sztuki pozostawionych na i w pociagu samodzielny przedziat sypialny. Nienawidzit

i kresach wschodnich, w tym ,,Bitwe pod Ractawicami”. ; rozbiera¢ sie¢ w obecnosci innych. Zdawat sobie sprawe,

W 1946 r. wielki obraz zostal przewieziony do Wroctawia, i ze wykupienie przedziatu bedzie go kosztowato drogo,
ktéry wlasnie znalazl sie w granicach Polski. Pierwsze dwa lata chocby dlatego, ze jest Zydem; to nie bedzie sprawa
panorama przelezala w magazynach na stacji towarowej H uprzejmego pytania i odpowiednio wysokiej fapéwki.

i Wroctaw Brochow. Nastepnie przez cztery dekady i Przeszedt wzdluz jasno o$wietlonego wagonu :
i prezentowane byly we wroctawskim Muzeum Narodowym i irestauracyjnego; mate lampki o bladopurpurowym blasku :
jedynie fragmenty panoramy. Jednoczesnie trwaty zmudne oéwietlaly stoliki nakryte do obiadu. »Ostenda - Kolonia -
ustalenia odnoénie miejsca wystawienia calego 11-metrowego Wieden - Belgrad - Istambut«. Minat tabliczke nawet jej
plotna. Ostatecznie dopiero w 1985 r., po ponad 20 latach i nie czytajac; znat trase”

i budowy, we wroctawskim Parku Stowackiego otwarto okragty : ; oy
budynek Panorama Ractawicka, w ktérym wreszcie wystawiony Graham Greene*, ,Pociag d(_) Ste.lmbulu
zostat caly obraz , Bitwa pod Ractawicami”. Wkrétce potem (ttumaczenie Piotr Ku$) ;
i~ w 1987 r. - uruchomiono pociag ,Panorama”, ktéry po dzi$ * angielski powiesciopisarz i dramaturg,
i dzien taczy Warszawe z Wroctawiem. zyt w latach 1904-1991

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.
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