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SKOMUNIKOWANIA

2020: najgorszy rok dla polskiej kolei

W 2020 r. pasazerowie odbyli polska koleja 209,2 min podrézy — podat Urzad
Transportu Kolejowego. To najgorszy wynik od konca Il wojny $wiatowe;.

Cho¢ pierwsze dwa miesigce 2020 r. zwiastowaly, ze bedziemy mieli do
czynienia z kolejnym rokiem rosngcych przewozow, to wprowadzenie w marcu
stanu epidemii koronawirusa brutalnie przerwalo trwajacy od 2014 r. trend
wzrostowy. Szok wywolany nastaniem epidemii najbardziej byt widoczny w
kwietniu 2020 r., gdy pasazerowie zrealizowali zaledwie 6,1 min podrozy
koleja, a wiec o ponad trzy czwarte mniej niz w kwietniu 2019 r. (26,5 min
podrozy).

Spirale odptywu pasazerow rozkrecity zdalne zajecia w szkotach i na
uczelniach oraz polecenie pracownikom biurowym, aby swoje obowigzki
wykonywali z domu. W reakcji na spadek liczby podrézujacych przewoznicy
decydowali si¢ na zawieszenie znaczacej czgsci potaczen, przez co z dojazdéw
koleja musiato rezygnowa¢ wiele osob zatrudnionych w handlu, ustugach i
przemysle, nie majacych mozliwosci przejscia na pracg zdalng.

Spadek przewozoéw poglebity wprowadzone przez rzad limity liczby
pasazerow w pociagach. Spotka PKP Intercity sprzedaje bilety tylko na 50%
miejsc siedzagcych w danym skladzie. Po przekroczeniu limitu druzyny
konduktorskie nie wpuszczaja chetnych na przejazd, takze tych chcacych
wsig$¢ na stacji bez kasy biletowej. Podrézni, ktorzy znajda si¢ na poktadzie

Liczba podrozy koleja
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Spadek liczby podrézy pociagami wybranych przewoznikow

R TR RS EA A DS PLISLIES  pociagu bez rezerwacji miejsca, traktowani sg jak gapowicze. Tak burzy sig
@ A T KD> o SKM_ & zaufanie do kolei wsrod tych pasazerow, ktorych nie przestraszyly wyglaszane
I I T I T I T T STl przez politykow opinie jakoby podrézowanie transportem publicznym wigzato
-48%  -43%  -31%  -35%  -33%  -32%  -23%  sig¢ z bardzo duzym ryzykiem zakazenia. ®
Poszukiwany dworzec, Na linii Warszawa - Radom
poszukiwana stacja bardzo powoli do przodu
W zwigzku z przebudowsg stacji Warszawa Z dniem 8 lutego 2021 r. na

Zachodnia w marcu 2021 r. wprowadzono zmiany
w ruchu pociagdw na terenie stolicy. Duza czgsc
potaczen dalekobieznych zaczgta omija¢ dworzec
Warszawa Centralna.

Niektore pociagi PKP Intercity skierowano na
stacje Warszawa Gdanska, przy czym dla
wiekszos$ci z nich jest to jedyny postdj w stolicy. Z
kolei czes¢ pociagéw zatrzymuje sig tylko na stacji
Warszawa Wschodnia. Ponadto kilka pociagow
PKP Intercity zamiast przez Warszawe Centralng
kursuje przez przystanek Warszawa Srodmiescie.

Po 24 latach od zamknigcia zostata uruchomiona
stacja Warszawa Glowna, na ktorg skierowano
dotychczas kursujace linig $rednicowa pociagi
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej i Polregio taczace
Warszawe z Lodzia (na Warszawe Glowna trafity
takze niektore potaczenia Kolei Mazowieckich).

Podréznym w tym trudnym czasie niestety nie
przychodzi z pomoca prowadzony przez PKP
Polskie Linie Kolejowe serwis Portal Pasazera,
obejmujacy strong internetowa i aplikacj¢ mobilna,
ktore informuja o rozktadzie jazdy pociagow.

modernizowanej linii z Warszawy do
Radomia powrécit ruch pociagow na
zamknigty od 2019 r. 18-kilometrowy
odcinek Warka — Dobieszyn, ktory zostat
w tym czasie rozbudowany z linii
jednotorowej do ciagu dwutorowego (w
miejscu mijanek Grabow nad Pilica i
Strzyzyna powstaty przystanki osobowe).

Pociagi nie otrzymaly postojow na
nowym przystanku Warka Miasto. Jego
budowa nadal trwa. Przystanek
planowany jest do uruchomienia na
przefomie 2021 i 2022 r. — méwi Karol
Jakubowski ze spotki PKP PLK.

Przez pierwszy miesiac pociagi miedzy
Warka a Dobieszynem jezdzity w dwach
kierunkach jednym torem. Ruch po
dwoch torach wprowadzono w potowie
marca 2021 r. Na razie na stacji
Dobieszyn stuzbe¢ pelni dyzurny ruchu,
ale po zakonczeniu prac stacja ma by¢

o Wlu
Warszawa — Radom dotarty do stacji
Dobieszyn.

i

ty

e Stan prac na
poczqtek marca 2021 r. Budowa
przystanku Radom Stara Wola.

m 2021 r. pociggi na linii

-

o Radomia,

obstugiwana zdalnie z lokalnego centrum sterowania w Radomiu.

Przerwa w kursowaniu pociggow mi¢dzy Warka a Radomiem miata trwa¢ rok.
W maju 2019 r., wkrotce po rozpoczeciu prac, wiceminister infrastruktury
Andrzej Bittel zapowiadal, Ze pociagi powroca na caty odcinek Warka — Radom
do potowy 2020 r. Jak ostatnio zadeklarowata na swojej stronie internetowej
spotka PKP PLK, powro6t pociggow na 28-kilometrowy odcinek od Dobieszyna
do Radomia ma nastgpi¢ w czerwcu 2021 r. Wciagz jednak na wlocie linii do
Radomia nie rozpoczgto si¢ ukladanie torow. Aktualnie trwaja prace ziemne
zwigzane z poszerzaniem nasypow i przekopow pod rozbudowg linii do dwoch
torow. Prowadzona jest tez budowa wiaduktow nad linia oraz nowych
przystankow kolejowych na terenie Radomia.

Weciaz na zadnym fragmencie linii Warszawa — Radom nie wprowadzono
docelowej predkosci 160 km/h. Na odcinku Warszawa Okecie — Czachéwek
Potudniowy obowiazuje predkos¢ maksymalna 120 km/h, a na odcinku
Czachowek Potudniowy — Dobieszyn 100 km/h. e

Gdy w wyszukiwarce potaczen Portalu Pasazera
wpiszemy ktora$ z najwazniejszych stacji w
Warszawie, otrzymamy nastepujacy komunikat:
»W zwigzku ze zmiang od dnia 14 marca 2021 r.
organizacji ruchu pociagéw na Warszawskim
Wezle Kolejowym, liczba pociagéow na odcinku
Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia jest
ograniczona.  Proponujemy  wyszuka¢ takze
potaczenia do/ze stacji Warszawa Gdanska i
Warszawa Gtowna”.

Problemem Portalu Pasazera jest brak
mozliwosci wpisania samej nazwy miasta, tak by
pokazane zostaty wszystkie potaczenia niezaleznie
od stacji, przez ktore przejezdzaja. @
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® Baciuty na magistrali Warszawa — Bialystbk. o

Bezbtedna stacja Baciuty?

W ramach modernizacji realizowanej na magistrali
Warszawa — Bialystok przystanek osobowy Baciuty
zostanie przebudowany w stacj¢. — Obecnie na
odcinku od £ap do Biafegostoku nie ma zadnej
stacji — mowi Tomasz Lotowski ze spolki PKP
Polskie Linie Kolejowe. — Nowoprojektowana
stacja w Baciutach usprawni ruch, umozliwiajgc
wyprzedzanie si¢ pociggow réznych kategorii.

Dotychczas modernizacje najwazniejszych linii
kolejowych wigzaty si¢ z degradowaniem duzej
czg$ci stacji do roli przystankéw osobowych —
czego skutkiem sg ograniczenia przepustowosci w
wyniku zmniejszenia liczby punktow dajacych
mozliwo$¢ przepuszczania szybszych pociagow
przez pociagi wolniejsze. W ramach zblizajacej si¢
ku koncowi modernizacji magistrali taczacej
Katowice z Krakowem przystankami staty si¢ stacje
Jaworzno Cig¢zkowice, Dulowa, Rudawa oraz
posterunek Balin. Wyprzedzanie wolniejszych
sktadow niedawno przestato by¢ réwniez mozliwe
w Garwolinie, Laskarzewie, Klementowicach i
Sadurkach na ciggu Warszawa — Lublin.

W Baciutach po rozbudowie bedg dwa tory
glowne oraz dwa tory dodatkowe o dtugosci 750
metréw, umozliwiajgce postd] diugich sktadow
towarowych w celu przepuszczania pociggow
pasazerskich. Czterotorowy uklad stacji Baciuty
pozwoli na dokonywanie operacji wyprzedzania si¢
pociagoéw jednoczesnie dla dwoch kierunkow.

Dotad w ramach inwestycji modernizacyjnych
nagminnie stosowano trzytorowe uklady stacji. Taki
mato wydolny uktad z jednym torem dodatkowym
otrzymaly migdzy innymi Modlin, Konopki, Redaki
na linii Warszawa — Gdansk, Sulejowek Mitosna na
linii Warszawa — Siedlce, Mosina na linii Poznan —
Wroctaw czy Ktaj migdzy Krakowem a Tarnowem.

Stacja Baciuty ma ponadto ustrzec sie btedu, jaki
popeliono przy modernizacji takich stacji jak
Nowy Dwor Mazowiecki, Itowo, Mleczewo czy
Oborniki Slaskie, gdzie przy torach dodatkowych
nie powstaly perony, co wywotuje komplikacje w
sytuacji  konieczno$ci  przepuszczenia  sktadu
dalekobieznego przez pociag lokalny. — Na stacji
Baciuty kazdy tor bedzie mial dostep do krawedzi
peronowej — zapewnia Lotowski.

Nowa stacja Baciuty ma by¢ obstugiwana zdalnie
z lokalnego centrum sterowania w Biatymstoku,
ktore bedzie zarzgdza¢ ruchem na magistrali na
odcinku w granicach wojewodztwa podlaskiego.

Decyzje o rozszerzeniu zakresu modernizacji
podlaskiego odcinka linii Warszawa — Biatystok o
budowe stacji w Baciutach spotka PKP PLK podjeta
na poczatku 2019 r., jednoczesnie wycofujac si¢ z
zamiaru zdegradowania stacji Racibory do roli
przystanku. — Zakoriczenie modernizacji planowane
jest na 2023 r. — méwi Tomasz Lotowski. ®

Kowalski odszedt, jego ludzie zostali

W lutym 2021 r. polityk Solidarnej Polski Janusz Kowalski zostal odwotany ze
stanowiska wiceministra aktywow panstwowych. Powodem dymisji byt fakt, ze
Kowalski otwarcie krytykowal dziatania rzadu dotyczace wspolpracy z Unia
Europejska oraz w sprawie transformacji energetycznej. Mozna powiedzieé, ze
jego dymisja miata charakter kroczacy. Juz pod koniec pazdziernika 2020 r. liczbe
panstwowych spolek nadzorowanych przez Kowalskiego zmniejszono z 18 do
trzech — juz wtedy stracit on wptyw na spotki Grupy PKP.

Cho¢ Kowalski nie jest juz wiceministrem, to nadal we wladzach spétek Grupy
PKP zasiadaja jego bliscy wspotpracownicy. Czlonkiem zarzadu PKP jest Rafat
Zgorzelski, w radzie nadzorczej PKP zasiada Filip Ostrowski, w radzie PKP
Cargo lzabela Wojtyczka, a w radzie PKP Cargo Connect Jakub Bella. @

Na Centralnej Magistrali Kolejowej """/

kolejnych stacii nie bedzie? -~ =

Nie ustaja starania na rzecz budowy na
Centralnej Magistrali Kolejowej stacji
pasazerskiej umozliwiajacej szybki L=
dojazd do Warszawy z powiatu ¥= :
rawskiego na poédtnocnym wschodzie =
wojewddztwa todzkiego. Do oddalonej :
o 70 km stolicy pociagiem jechaloby KATOWICE / KRAKOW
si¢ stad okoto 40 min., czyli nawet dwa e Przebieg Centralnej Magistrali
razy szybciej niz samochodem droga Kolejowej przez powiat rawski.
ckspresowa S8.

Ostatnio postulat pojawit si¢ podczas
konsultacji »Programu budowy/
modernizacji przystankow kolejowych
na lata 2020-2025”: potrzeba powstania
na Centralnej Magistrali Kolejowej
stacji pasazerskiej w powiecie rawskim
zostata zgloszona przez samorzad
wojewodztwa todzkiego. — Propozycja
budowy nowego przystanku kolejowego
zostata zgfoszona na skutek postulatow,
ktore wplywaly od samorzqdow lokalnych: powiatu rawskiego, miasta Rawa
Mazowiecka oraz gmin Biafa Rawska i Cielgdz — méwi Magdalena Kaminska z
kancelarii marszatka wojewodztwa todzkiego. Ministerstwo Infrastruktury nie
przychylito si¢ jednak do tego wniosku, argumentujac, ze ,,Centralna Magistrala
Kolejowa jest przebudowywana do predkosci 250km/h, co wyklucza lokalizacjg
peronéw przy torach szlakowych”.

Rzeczywiscie problemem powiatu rawskiego jest to, ze w jego granicach nie
ma na Centralnej Magistrali Kolejowej Zzadnej stacji technicznej, na ktérej mozna
by — tak jak w przypadku stacji Opoczno Poludnie i Wioszczowa Pdlnoc —
zbudowac perony przy torach dodatkowych.

Rada powiatu rawskiego w stanowisku przyjetym w listopadzie 2019 r.
zaproponowata, aby do roli stacji umozliwiajacej zatrzymania pociagéw zostat
rozbudowany posterunek Biata Rawska, obecnie pozwalajacy tylko na przejazd
miedzy torami. ,,Powstanie stacji kolejowej przyczynitoby sie do zapobiegania
statym migracjom zarobkowym i wyludnianiu sie regionu” — czytamy w
stanowisku, ktore zostalo poparte przez wszystkich wojtow i burmistrzow z
powiatu rawskiego, a nastgpnie przestane do premiera Mateusza Morawieckiego,
Ministerstwa Infrastruktury i spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.

Powstanie stacji pasazerskiej w Bialej Rawskiej poprawitoby dostep do sieci
potaczen kolejowych takze dla mieszkancow czgsci  wojewddztwa
mazowieckiego: z Btgdowa na zachodzie powiatu grojeckiego do najblizszej stacji
w Warce jest 40 km, podczas gdy odlegto$¢ do Biatej Rawskiej to 15 km.

— Tematem budowy przystanku kolejowego w Biafej Rawskiej zajmuje si¢ od
kilku lat — méwi dwumiesigcznikowi ,.Z Biegiem Szyn” Dariusz Klimczak, poset
Polskiego Stronnictwa Ludowego z Rawy Mazowieckiej. — Juz dwukrotnie
skfadafem poprawki do budzetu zapewniajgce finansowanie inwestycji, niestety
nie zyskaly one poparcia wigkszosci rzgdzgcej i ziemia rawska pozostaje
wykluczona z polgczen kolejowych. Zmiana tego stanu rzeczy jest jednym z
gfownych celow mojej dziaZalnosci parlamentarnej. ®

® Posterunek Bala Rawska.
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Samorzady po cichu wycofuja si¢ z udziatu w
rzadowym programie uzupelniania lokalnej i
regionalnej infrastruktury kolejowej Kolej
Plus.

Czas ptynie

Do konca lutego 2021 r. — zgodnie z
harmonogramem  przedstawionym  przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe -
samorzady mialy zleci¢ opracowanie
wstepnych studiow planistyczno-
prognostycznych dla zgloszonych przez
siebie koncepcji. Cho¢ termin przekazania
spotce PKP PLK gotowych studiow mija
dopiero za ponad poét roku, to wymagany
zakres tych dokumentéw jest na tyle
obszerny, ze czas prac nad nimi trzeba liczy¢
w miesigcach. — Ze wstepnych informacji
pozyskanych z rynku wynika, ze czas
realizacji przedmiotu zaméwienia wynosi od
6 do 12 miesigcy — mowi Marta Milewska z
samorzadu wojewddztwa mazowieckiego,
ktoéry juz wycofat z Kolei Plus dwie z
czterech zgloszonych przez siebie koncepciji.

Samorzadowcom o0znajmiono, ze kazda
koncepcja, dla ktorej wstepne studium nie
zostanie przekazane do 25 listopada 2021 r.,
odpadnie z programu.

Na poczatku marca 2021 r. spétka PKP
PLK poinformowata, ze dla 15 przedsigwzigc
samorzady oglosity przetargi na opracowanie
wstepnych studiéw, ale tylko jeden samorzad
podpisat umowe na wykonanie dokumentu:
Urzad Miasta w Kozienicach za 1,7 min zt
zlecit firmie BBF opracowanie wstgpnego
studium budowy nowej linii kolejowej
Kozienice — Warka, mimo ze jego koszt
okazal si¢ znacznie wigkszy niz kwota
zarezerwowana na ten cel. Kozienicki
magistrat liczyt bowiem, ze wszystko zmiesci
si¢ w kwocie 900 tys. zt.

Jednak nie wszystkie samorzady sa gotowe
przeznaczy¢ na Kolej Plus kazde pieniadze.
Tym bardziej, ze wsréd samorzadowcow
program wzbudza kolejne watpliwosci.

Drozejace koncepcje

Gdy 26 sierpnia 2020 r. uplynat termin
zgloszen do programu Kolej Plus, spotka
PKP PLK poinformowata, ze samorzady
ztozyly 96 wnioskéw na laczng kwote 25,5
mld zt.

Pod koniec listopada 2020 r. — po
trwajgcym trzy miesigce etapie pierwszej
selekcji — ogtoszono, ze z programu odpadto
17 koncepciji, ktore nie spetniaty kryteriow.

Z programu wykluczono migdzy innymi
whnioski dotyczace budowy w Itawie dwoch
wiaduktow... drogowych nad linig kolejowa
Warszawa — Trojmiasto.

Odpadta zgloszona przez samorzad
wojewodztwa lubuskiego koncepcja
rewitalizacji linii do Strzelec Krajefiskich. Z
programu Kolej Plus majag by¢ bowiem
finansowane przedsigwzigcia zapewniajace
uzyskanie lub usprawnienie polaczen do
miejscowosci liczacych wigcej niz 10 tys.
mieszkancow, a wedlug ostatnich danych
GUS, w Strzelcach Krajenskich mieszka juz
tylko 9916 oséb. Z tego samego powodu do
programu nie zalapalo si¢ liczace 9341
mieszkancow Wysokie Mazowieckie, ktore
zglosito koncepcje doprowadzenia do miasta

Kolej Plus na minusie

Co dalej z rzadowym programem odbudowy linii kolejowych?

Z Biegiem Szyn nr 2 (112)

=
R
°
S
e
N
o
-«
o /B
o S)
2
it}
e

® Samorzqd wojewddztwa lubuskiego koszt rewitalizacji 17-kilometrowej linii do Lubska
oszacowat na 72 min zI. Spotka PKP PLK zwigkszyla t¢ kwote do 124 min zi.

linii kolejowej od Szepietowa na magistrali
Warszawa — Biatystok.

— Do drugiego etapu programu Kolej Plus
zakwalifikowafo si¢ 79 projektéw 0 wartosci
ponad 30 mld z — ostatecznie poinformowat
prezes PKP PLK lIreneusz Merchel, po raz
pierwszy zaskakujac samorzadowcow. Jak to
mozliwe, ze W wyniku pierwszej selekcji
liczba przedsigwzig¢ zmniejszyta si¢ z 96 do
79, a jednoczesnie ich warto$¢ zwigkszyta sie
z 25,5 mld zt do 30,6 mld z?

Windowanie kosztow
Dokonane przez spotke PKP Polskie Linie
Kolejowe ,skorygowanie”  kosztoryséw

przedstawionych przez samorzady mocno
odczuta pomorska gmina Kepice. Zglaszajac
do programu Kolej Plus rewitalizacje
nieczynnej 48-kilometrowej linii Korzybie —
Bytow, gmina oszacowala Kkoszt tego
przedsigwziecia na 150 min zi, lecz przez
PKP PLK zostal on podwyzszony az do 674
min zl.

Wsérod  urzednikéw  samorzadowych
odpowiedzialnych za transport pojawily si¢
glosy, ze celem tego windowania kosztow
moze by¢ odstraszenie samorzadéw dazacych
do odnowy linii, na ktérych spotka PKP PLK
juz dawno postawita krzyzyk.

Wsrod osmiu koncepcji zgloszonych do
Kolei Plus przez samorzad wojewddztwa
lubuskiego  znalazta si¢  rewitalizacja
liczacego 17 km odcinka od stacji Bieniow
na linii Zielona Gora — Zary do Lubska,
dzigki czemu to 14-tysigczne miasto mogloby
wrocic na mapg potaczen kolejowych.
Problem w tym, ze samorzad oszacowat
koszt przywrdcenia tego odcinka do zycia na
72 min zt, a spétka PKP PLK zwigkszyta te¢
kwote do 124 min zt.

Studium zaskoczenia

Wiadze Serocka zgtosily do programu
koncepcje budowy nowej 70-kilometrowej
linii, ktéra miataby potaczy¢ aglomeracje
warszawskg z  Serockiem, Puttuskiem,

Makowem Mazowieckim i Przasnyszem,
czyli ogromng potacia  wojewodztwa
mazowieckiego potozong z dala od sieci
kolejowej (z Makowa Mazowieckiego i
Przasnysza do najblizszych stacji kolejowych
jest ponad 30 km).

Z wiladzami Serocka w dziataniach na
rzecz powstania nowego ciggu wspotpracuje
17 samorzadow, ktorych plan zaktada
budowe zelektryfikowanej linii jednotorowej
z mijankami. — Pierwotnie szacowany przez
nas koszt tej linii wynosif oko/o 1,7 mld zZ. Po
szacunkach PKP PLK koszt zwigkszono do
2,7 mld zI. Zakiadamy, ze kwoty te pozwoli
urealni¢  wstgpne studium  planistyczno-
prognostyczne — méowit w potowie grudnia
2020 r. Jakub Szymanski z Urzedu Miasta i
Gminy w Serocku. Przetarg na opracowanie
studium zostat ogloszony 24 grudnia 2020 r.
Wiadze Serocka zaplanowaty wydanie na
studium 100 tys. zt, tymczasem ceny czterech
ztozonych ofert wahaja si¢ od 1,1 mln zt do
2,7 min zl.

Stowarzyszenie Aglomeracja Beskidzka,
ktore skupia samorzady z regionu Bielska-
Biatej, zglosito do programu Kolej Plus
rewitalizacj¢ linii wybiegajacej z Bielska-
Biatej w kierunku Cieszyna, na ktorej ruch
pasazerski zostat zlikwidowany w 2009 r. Na
wstepne studium Aglomeracja Beskidzka
zarezerwowala 750 tys. zl, ale ztozone oferty
opiewaja na kwoty od 1,2 mln zt do 2,2 min
zt. Samorzady nie spodziewaly si¢ az tak
wysokich kosztow sporzadzenia wstgpnych
studiow planistyczno-prognostycznych.

— Zakres opracowar oraz badan
niezbednych do ich wykonania zosta/
okreslony przez PKP PLK i jest on bardzo
wymagajgcy oraz szczegolfowy — powiedziata
portalowi ,,Rynek Infrastruktury” Renata
Mordak, dyrektor pionu transport w firmie
doradczo-projektowej Multiconsult.

Cze$¢ samorzadow juz zdecydowata sig
uniewazni¢ ogloszone przetargi. Zrobit to na
przyktad Urzad Gminy i Miasta Grojec, ktory
na wstgpne studium budowy nowej linii z P>
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» Warszawy zarezerwowat 500 tys. zi, lecz
ceny ztozonych ofert wyniosty od 1,1 mln zt
do 3,4 min zt.

Problem skarbnikéw

Harmonogram Kolei Plus Zle wpisat si¢ w
kalendarz budzetowy samorzadoéw. Lista
koncepcji, ktore przeszty do drugiego etapu
programu, zostala ogloszona przez spotke
PKP PLK 24 listopada 2020 r. A zgodnie z
ustawg o finansach publicznych, do 15
listopada skarbnicy przedstawiajg projekt
budzetu na kolejny rok. Nastgpnie w grudniu
rady miast, gmin, powiatow oraz Ssejmiki
wojewodztw zwoluja sesje, na ktorych
uchwalaja budzety. Tak wigc skarbnicy,
opracowujac projekty budzetow na 2021 r.,
nie wiedzieli, czy maja odktada¢ pieniadze na
wstepne studia planistyczno-prognostyczne
Kolei Plus.

Opracowanie studiéw to pierwsze koszty,
ktore samorzady musza ponies¢ w zwigzku z
uczestnictwem w programie Kolej Plus. Przy
czym wydanie pienigdzy na studium wcale
nie gwarantuje samorzadowcom, ze to akurat
zgloszone przez nich koncepcje zostang
wybrane do realizacji.

Albowiem dopiero w oparciu 0
sporzadzone wstepne studia prognostyczno-
planistyczne spotka PKP PLK ma na
przetomie 2021 i 2022 r. stworzy¢ liste
przedsiewzig¢ wybranych do realizacji.
Nastepnie w lutym 2022 r. listg zatwierdzié¢
ma Ministerstwo Infrastruktury.

Wez kredyt

Na poczatku czerwca 2020 r. — zaledwie
nieco ponad tydzien po otwarciu naboru
wnioskow do Kolei Plus — w Ministerstwie
Infrastruktury powstalo sprawozdanie z
przygotowan do wdrazania programu. W
dokumencie tym stwierdzono, ze wydatki
zwigzane z udzialem w programie moga by¢
dla samorzadow trudne do udZwigniecia:
,»Koniecznos¢ zapewnienia przez nie wkiadu
wlasnego w wysokosci  15%  kosztow
kwalifikowanych inwestycji moze stanowié
zbyt duze obcigzenie finansowe dla ich
budzetow”. Jako rozwigzanie wskazano
korzystanie przez samorzady z obligacji i
kredytow lub grupowe pokrywanie kosztow
przez samorzady réznego szczebla.

Na to drugie rozwigzanie zdecydowat si¢
samorzad wojewodztwa wielkopolskiego,
ktéry do programu ztozyt pie¢ koncepcji. W
Wielkopolsce juz na etapie finansowania
wstepnych studiow planistyczno-
prognostycznych przyjeto zasade, ze potowe
ich kosztow pokryje samorzad wojewodztwa,
a druga potowe wspolnie pokryja powiaty i
gminy, przez ktore biegna linie zgltoszone do
programu. Problem tylko w tym, ze
samorzady lokalne zaczely si¢ wylamywaé z
sojuszy majacych finansowaé wstepne studia.

Pod koniec lutego 2021 r. radni gminy
Chrzypsko Wielkie — wbrew stanowisku
wojta i przy rocznym budzecie 20,8 mln zt —
zaglosowali przeciw dotozeniu 74 tys. zt do
wstepnego  studium rewitalizacji  linii  z
Szamotul do Migdzychodu, dzigki ktorej na
mape polaczen kolejowych wroci¢ ma powiat
migdzychodzki. To jeden z trzech powiatow
wojewddztwa wielkopolskiego, do ktorych

e Stacja Glubczyce na linii Racibérz — Raclawice Slgskie zgloszonej do rewitalizacji

Fot. Tomasz Budzyn

w ramach programu Kolej Plus. Samorzgdy alarmujq jednak, ze nie sta¢ ich na wkiad wiasny.

nie da si¢ dojecha¢ pociagiem. Z pigciu linii
zbiegajacych si¢ w Miedzychodzie pociagi
pasazerskie zniknety w ciagu zaledwie 12 lat:
0d 1987 r. do 1999r.

Poza siecig kolejowa lezy powiat turecki.
Jeden z wnioskow zlozonych do programu
Kolej Plus przez samorzad wojewddztwa
wielkopolskiego dotyczy budowy nowej linii
kolejowej Konin — Turek. Z inicjatywy
wylamaly si¢ juz jednak wiadze Konina,
zwracajac uwage, ze po dokonanych przez
rzad zmianach w podatku PIT spadty wplywy
fiskalne: ,,Sytuacja finansowa jest na tyle
trudna, ze budzet miasta nie udzwignie
dodatkowych wydatkow” — napisat do wiadz
wojewodztwa  wielkopolskiego prezydent
Konina Piotr Korytkowski, a radni miejscy
nie wyrazili zgody na dotozenie si¢ do
wstepnego studium budowy linii.

Kolgj PiS?

Na biegnacej na pograniczu wojewodztw
Slaskiego 1 opolskiego linii Raciborz —
Baboréw — Glubczyce — Ractawice Slaskie
pociagi pasazerskie przestaty kursowaé 3
kwietnia 2000 r., kiedy to za prezesury
Krzysztofa Celinskiego PKP jednego dnia
zlikwidowaty polaczenia na 1028 km sieci
kolejowej. Rewitalizacje 53-kilometrowej
linii zglosit do programu Kolej Plus
samorzad wojewddztwa opolskiego — koszt
przywrbcenia jej do zycia oszacowano na
375 min zl. Samorzady lokalne alarmuja, ze
nie beda w stanie zlozy¢ si¢ na 15% wkiadu
wlasnego, majacego wynies¢ 56 min zt. — Nie
ma szans bysmy znaleZli w naszym bud:zecie
takie pienigdze - powiedzial ,Nowej
Trybunie Opolskiej” burmistrz Baborowa
Tomasz Krupa, a burmistrz Glogéwka Piotr
Bujak oznajmit: — Jesli nie bedzie dopigetego
finansowania inwestycji, to na pewno nie
dofozymy sie tez do dokumentacji, ktora trafi
na potke.

Tam, gdzie Prawo i Sprawiedliwo$¢ nie
ma mocnej pozycji, stychaé obawy, ze z
programem Kolej Plus bedzie tak jak z
Rzgdowym Funduszem Inwestycji Lokalnych
i wybrane zostana koncepcje zgloszone przez
samorzady, w ktorych rzadzi PiS.

Na Pomorzu zapal samorzadow ostudzito
zwigkszenie przez spotke PKP PLK
przewidywanych kosztow rewitalizacji linii
Bytéw — Korzybie z 150 min zt do 674 min
zt. Oznacza to bowiem zwigkszenie 15-
procentowego wktadu wlasnego samorzadow
z okoto 20 min zt do ponad 100 min zi.
Wiadze powiatu bytowskiego uznaty juz, ze
miejscowych samorzadoéw nie bedzie na to
sta¢: — Uwazamy, ze rzgd, przy takim
wykluczeniu komunikacyjnym, jakie dotyczy
powiatu bytowskiego, nie powinien zgda¢ od
samorzgdéw tak wysokich kwot — stwierdzit
starosta bytowski Leszek Waszkiewicz,
jednoczesénie oznajmiajac, iz wycofuje si¢ z
zamiaru  wspoélfinansowania ~ wstepnego
studium planistyczno-prognostycznego.

Rozgrzane samorzady

— Poprzez liczne obietnice rozgrzano do
czerwonosci  oczekiwania  samorzgdow,
ktorym sie wydaje, ze s¢ w stanie finansowo
udzwigng¢ inwestycje kolejowe, nawet jesli
ich wkfad wfasny ma wynies¢ tylko 15% —
powiedziata  ,Rynkowi  Infrastruktury”
Renata Mordak z firmy Multiconsult Polska,
zaznaczajac, ze spotka PKP PLK dazy do
tego, by w ramach Kolei Plus byly
realizowane przedsiewzigcia wymagajace
duzych naktadow. — Proponowane zafozenia
techniczne nowych linii majg wysrubowane
parametry, czyli majg by¢ projektowane pod
najcigzsze i najszybsze pociggi.

W tej sytuacji wklad wiasny znacznie
przekracza poziom, ktoérego spodziewali si¢
samorzadowcy. A przeciez zwykle nie rwa
si¢ oni do tego, aby dofinansowywac cudzy
majatek, a wrgcz sg przyzwyczajeni do
korzystania z rzadowych dotacji. O ile z
Rzadowego Funduszu Rozwoju  Drog
samorzady otrzymuja dotacje na remonty
wlasnej sieci drogowej, o tyle przystepujac
do programu Kolej Plus, beda musiaty
doptaci¢  miliony do inwestycji W
infrastrukturg¢ kolejowa bedaca w  gestii
rzadowej spotki PKP PLK. 1 co wigcej,
zaplaci¢ za naprawienie jej bledow:
likwidacje linii, doprowadzenie wielu
odcinkéw do stanu $mierci technicznej czy P
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» modernizacje, ktore dla lokalnych linii
okazywaly si¢ by¢ gwozdziem do trumny.

Zaptaémy za btedy

Zgtoszona przez samorzad wojewddztwa
wielkopolskiego rewitalizacja linii Czempin
— Srem, wyceniona na 313 min z}, bedzie
musiata obja¢ takze naprawg bledow
popetionych podczas przeprowadzonych w
ostatnich latach prac modernizacyjnych na
magistrali Poznan — Wroctaw. W wyniku
zrealizowanej w ramach tego przedsiewzigcia
przebudowy stacji Czempin pociag jadacy z
Poznania do Sremu musiatby pokona¢ az 13
km lewym torem, a nastgpnie nie miatby si¢
gdzie zatrzyma¢ w Czempiniu, gdyz peron
przy torze stacyjnym wybiegajacym na
nieczynna lini¢ do Sremu zostat rozebrany.

Z kolei podczas zrealizowanych w latach
2018-2019 prac modernizacyjnych na linii
Stupsk — Szczecinek zdegradowano stacje
Korzybie do roli przystanku osobowego, przy
okazji odcinajgc wlot nieczynnej linii z
Bytowa — jej tor zostal urwany kilkadziesiat
metréw przed zmodernizowang linia.

Samorzady, wnoszac tylko niewinnie
brzmiace 15% wkladu wilasnego, w praktyce
beda musialy zaptaci¢ spotce PKP PLK za
odtworzenie infrastruktury, ktéra niedawno ta
sama spotka — czesto wbrew lokalnym
glosom — swoimi decyzjami zdegradowata.

Ograniczone zaufanie samorzadéw do
PKP PLK wynika tez z dotychczasowych
doswiadczen z wspotpracy z ta spolka.
Samorzady gminne i powiatowe wielokrotnie
sparzyly si¢ na powolnosci i opornosci PKP
PLK, gdy lokalne inwestycje wymagaty
uzgodnien z ta spotka. Z kolei samorzady
wojewodzkie, realizujac wraz z PKP PLK
inwestycje ~w  ramach  Regionalnych
Programow Operacyjnych, zaskakiwane sg
rosngcymi kosztami i musza stawaé przed
nastgpujacym wyborem: albo rezygnacja z
cze$ci zaplanowanych przedsigwzigé, albo
zwickszenie dofinansowania.

Konkretne decyzje

— Niestety obecnie obowigzujgcy w PKP
PLK paradygmat wydawania pieniedzy dat o
sobie zna¢é rownmiez przy programie Kolej
Plus. Tymczasem zeby przekonaé
samorzgdowcow do wspoipracy, spotka musi
zadbaé o to, aby przedsigwzigcia byly tanie i
dopasowane zakresem prac do potrzeb tych
w wigkszosci lokalnych linii — méwi Piotr
Malepszak, ktéory w latach 2008-2016
pracowat w PKP PLK, migdzy innymi jako
petnomocnik zarzadu ds. rewitalizacji linii
kolejowych. — Przede wszystkim konieczne
jest wykorzystywanie materialow
starouzytecznych, czyli szyn, rozjazdow czy
podiiadow, ktore wymieniono na
modernizowanych magistralach, a ktore
znajdujq w dobrym stanie, zwlaszcza jak na
potrzeby linii lokalnych. Takie dziafania by#y
licznie prowadzone do 2016 r., a teraz sg
sporadyczne. To sg materialy, po ktérych
pociggi na lokalnych liniach mogqg jeZdzi¢
80-100 kmh przez nastepne 30 lat, a wigksze
predkosci nie sqg na takich liniach potrzebne.

Co prawda, ten sposéb na obnizenie
kosztow zostal juz wskazany w sprawozdaniu
Ministerstwa Infrastruktury z przygotowan

A e
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samorzqdow na rzecz sfinansowania wstgpnego studium rewitalizacji linii Bytéw — Korzybie.

do realizacji programu Kolej Plus: ,,Zachete
dla jednostek samorzadu terytorialnego
bedzie stanowi¢ mozliwos¢ wykorzystania
materiatow starouzytecznych”.

Malepszak zaznacza, ze potrzebne sa
jednak konkretne decyzje: — Nalezy stworzyé
bazy materialow starouzytecznych i juz
gromadzi¢ w nich przydatne elementy z
obecnie prowadzonych modernizacji, tak by
w momencie rozpoczecia prac w ramach
Kolei Plus te materialy byly do dyspozycji.
Ostatnie lata to drastyczne zmniejszenie
stosowania  materiatow  starouzytecznych.
Nadajgce si¢ do ponownego wykorzystania
szyny sq sprzedawane jako zfom, a dobre
betonowe podkZady gruzowane.

Ponadto Piotr Malepszak wskazuje, ze w
przypadku linii, ktére maja by¢ obstugiwane
szynobusami, nalezy unika¢ budowania
standardowych  200-metrowych peronow.
— Przepisy pozwalajq na stosowanie peronéw
85-metrowych, ale przy okazji programu
Kolej Plus warto zastanowi¢ sie nad
mozliwoscig stosowania jeszcze krotszych
peronow, uwzgledniajqc fakt, Ze najdtuzsze
szynobusy trzycztonowe nie liczq wiecej niz
60 metrow.

Malepszak jest ponadto sceptyczny wobec
budowania w ramach programu Kolej Plus
nowych linii. — Trzy takie inwestycje jak
Krakéw — Myslenice, Konin — Turek czy
Zegrze — Serock — Przasnysz wyczerpafyby
cafe fundusze przeznaczone na realizacje
programu. Chodzi o realne koszty budowy, a
nie wstepne koszty, ktore w przypadku
niektorych projektow jak Konin — Turek
zostafy mocno zanizone.

Koszt budowy nowej 40-kilometrowej linii
Konin — Turek zostat oszacowany przez PKP
PLK na 550 min =z, gdy tymczasem
rewitalizacje¢ istniejacej 48-kilometrowej linii
z Bytowa do Korzybia wyceniono na,
przypomnijmy, 674 min zi.

Bunt samorzadéw

Cho¢ ostateczny wybor przedsigwzig¢ do
realizacji ma zosta¢ dokonany dopiero na
przetomie 2021 i 2022 r. w oparciu o zlozone
wstepne studia planistyczno-prognostyczne,
to samorzadowcy zostali zaskoczeni tym, ze
w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe juz

pod koniec 2020 r. powstala lista
rekomendowanych koncepcji.

Dwumiesi¢cznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart
do tej wewnetrznej klasyfikacji PKP PLK —
koncepcje zgtoszone przez samorzady dzieli
ona na rekomendowane, do analizy oraz
nierekomendowane.

Przedsiewzig¢ rekomendowanych jest 21 i
mieszczg si¢ one w wynoszacym 6,6 mld zt
budzecie programu. Co istotne, klasyfikacja
PKP PLK nie respektuje listy 21 koncepcji z
zatacznika do rzadowej uchwaty o Kolei
Plus, ktory wskazuje przedsiewzigcia majace
otrzyma¢  finansowanie =~ w  pierwszej
kolejnosci.

Na przyktad rewitalizacja linii Chelm —
Wiodawa w uchwale rzadowej jest na liscie
priorytetow, a w wewnetrznej klasyfikacji
PKP PLK jest koncepcja do analizy. Budowa
linii Krakow — Myslenice, bgdaca jednym z
priorytetow rzadowe;j uchwaty, W
wewnetrznej klasyfikacji PKP PLK jest
koncepcja nierekomendowana. Nawiasem
mowige, to wlasnie w Myslenicach w maju
2020 r. prezes PKP PLK Ireneusz Merchel i
minister infrastruktury Andrzej Adamczyk
zainaugurowali ~ program  Kolej  Plus,
oglaszajac otwarcie naboru wnioskow.

Stworzenie przez spotke PKP PLK
wstepnej klasyfikacji zdezorientowato
samorzadowcow — zaczgli oni mieé

watpliwosci, czy warto wydawaé pieniadze
na studia planistyczno-prognostyczne dla
koncepcji, ktére nie otrzymaty rekomendacji.
Najwigkszy bunt samorzadéw wzniecita
sprawa zabezpieczen wkladu wlasnego.
Jeszcze w listopadzie 2020 r. spotka PKP
PLK utrzymywata, ze chce mie¢ te weksle
przed dokonaniem wyboru przedsiewzig¢ do
realizacji. Samorzady — wcigz nie majac
pewnosci zakwalifikowania si¢ do Kolei Plus
— musiatyby wiec zablokowac¢ swoje wydatki
inwestycyjne. Dopiero w marcu 2021 r.
spotka PKP PLK ztagodzita stanowisko:
przed wyborem koncepcji oczekiwane beda
jedynie wstepne deklaracje. — Kolej Plus
pokazata, ze w PKP PLK nikt nie rozumie
samorzgdowych realiow — mowi nam osoba
zaangazowana w przygotowanie jednej z

koncepcji do programu.
KAROL TRAMMER
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»Z BIEGIEM SZYN”: Sierpc jest
czterokierunkowym wezlem kolejowym,
jednak w ruchu pasazerskim funkcjonuja
tylko dwie linie: do Plocka i Nasielska.

Na wbiegajacych do wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego liniach do Torunia
i Brodnicy nie ma ruchu pasazerskiego.
Sierpc — mimo polozenia w centrum Polski
— znalazl si¢ na peryferiach sieci kolejowej.
JAROSEAW PERZYNSKI: Sierpc to
nigdy nie byly peryferie, byt tu potezny
wezet kolejowy, w ktorym pracowato ponad
tysigc 0sob. Niestety nasze miasto poprzez
dziatania PKP zostato dotkniete likwidacjami
potaczen 1 brakiem  inwestycji @ w
infrastrukture  kolejows, przez co nie
wykorzystujemy naszego dobrego potozenia.

— Ostatnia likwidacja miala miejsce

w marcu 2020 r., gdy wycofano pociagi z
linii Sierpc — Torun.

— Likwidacje¢ wytlumaczono tym, ze w czasie
epidemii studenci nie jezdza i potaczenie
stato si¢ nieoptacalne. Problem w tym, ze
rozklad jazdy byt dopasowany co najwyzej
do potrzeb studentow dojezdzajacych do
Torunia. Nie brano nawet pod uwage
ucznidéw, osob starszych dojezdzajacych do
lekarzy specjalistow czy oséb pracujacych.
Nie mozna liczy¢ tylko na jedng grupe
pasazerow, bo wtedy rzeczywiscie moze si¢
to nie optacac.

— Na poczatku lutego 2021 r. w sprawie
linii Sierpc — Torun do marszatka Kujaw

i Pomorza zostala wystosowana petycja
samorzgdow lokalnych z imponujaca
liczba podpiséw wojtow, burmistrzow,
prezydentow i starostow z calego rejonu
rozciagajacego si¢ od Plocka po Torun.

— Sukcesem bedzie nie liczba podpisow, ale
duza liczba potaczen. Przede wszystkim
jednak powinnismy przesta¢ méwi¢ tylko o
linii Sierpc — Torun, lecz uzna¢ ja za czesé
ciggu z Plocka przez Sierpc do Torunia.
Atrakcyjne  potaczenia bez  przesiadek
przyciggng wigcej pasazeréw, co bedzie
oznacza¢ poprawe wynikow ekonomicznych.
— Polaczen na trasie z Plocka do Torunia
nie uda si¢ uruchomi¢ bez porozumienia
sie samorzadéw dwéch wojewodztw.

— Mamy dobre relacje z marszatkiem
wojewodztwa — mazowieckiego ~ Adamem
Struzikiem, pod ktorego bandera kursuja
pociagi miedzy Ptockiem a Sierpcem.
Zadeklarowat che¢ rozmow, jesli wyjdzie
sygnat od wiladz wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, ze potaczenia moglyby wrécié.
— Ministerstwo Infrastruktury i spétka
PKP Intercity zapowiadaja uruchomienie
pociagu relacji Katowice — £.6dz — Plock —
Tréjmiasto, ktéry ma jezdzi¢ przez Sierpc.
— Uzyt pan stowa ,uruchomienie”, a ja
powiedziatbym ,,przywrécenie”, bo przeciez
pociagi dalekobiezne kiedy$ kursowaty przez
Sierpc: potaczenia Warszawa — Kotobrzeg i
Lodz — Gdynia cieszyty sie bardzo duza
popularnoscia, zwlaszcza w lecie. Planowane
potaczenie przebiec ma przez kilka miast,
ktére obecnie sg wykluczone z siatki
potaczen dalekobieznych — nie tylko Sierpc,
ale tez Rypin, Brodnice czy Grudziadz.

— Polaczenie Katowice — Trojmiasto
przyniesie po dwoch dekadach

,oierpc to nie peryferie”

Rozmowa z burmistrzem Sierpca JAROSEAWEM PERZYNSKIM

E—— =
o  Wyrazilismy cheé zakupu dworca’

>

przywrécenie ruchu pasazerskiego na linii

z Sierpca przez Rypin do Brodnicy.

— Uzaleznione jest to od remontu i
zwigkszenia predkosci na odcinku z Sierpca
w kierunku Rypina. Mowi si¢ o grudniu 2021
r. Mam juz troche doswiadczen w kontaktach
z PKP, wigc nie jestem az tak optymistyczny,
ale jesli nastgpi to w 2022 r., i tak bedzie
ogromny sukces. Rozmowy o0 tym potaczeniu
zapoczatkowane zostaty pod koniec 2019 r.

— Jedno polaczenie PKP Intercity to nie za
malo dla linii Sierpc — Rypin — Brodnica?
— Tak jak na linii do Torunia nie mozemy
mysle¢ wylacznie o studentach, tak w
przypadku linii do Brodnicy musimy mysle¢
o0 roznych segmentach ruchu. Poprawa stanu
linii otworzy nowe mozliwosci nie tylko dla
potaczen pasazerskich, ale takze dla kolei
towarowej. Mysle tu na przyktad o rozwoju
ustug intermodalnych — ze wzgledu na
lokalizacje w Sierpcu firm transportowych,
plany budowy obwodnicy i potencjat duzego
terenu stacji kolejowej.

— Czy nawylocie z Sierpca w kierunku
Brodnicy powstanie nowy przystanek
Sierpc Skansen? Linia przebiega przeciez
tuz przy Muzeum Wsi Mazowieckiej.

— O tym przystanku trzeba mysle¢ jako o

JAROSEAW PERZYNSKI
urodzit sie w 1979 r.
w Sierpcu.

Jest ekonomista.
W 2014 r. wybrany
burmistrzem
Sierpca. Reelekcje
w 2018 r. uzyskat
W pierwszej turze,
zdobywajac 65%
gtosow. Nie nalezy
do zadnej partii
politycznej.

— mowi burmistrz Sierpca Jarostaw Perzynski.

elemencie wigkszej catosci — nawet wiata czy
budynek musi nawiazywaé¢ do skansenu,
choéby do dworca kolei waskotorowej, ktéra
byta w Sierpcu przed wojna. Pociagi Kolei
Mazowieckich dojezdzajace do Sierpca
mogtyby dociera¢ przystanek dalej. Przed
pandemia padt rekord: w ciagu jednego roku
skansen obejrzato okoto 100 tys. osob.
Odwiedzajacych skansen warto zacheci¢ do
zmiany $rodka transportu.
— Podroéznych w Sierpcu wita pigkny,
ale nieczynny i zniszczony budynek
dworca. Nie zostal on objety przez PKP
programem inwestycji dworcowych.
Czy miasto nie chce przeja¢ sierpeckiego
dworca, by samemu o niego zadbaé?
— Juz na poczatku mojej kadencji, w 2015 r.,
rozpoczatem rozmowy z PKP. Poprosilismy
0 wystawienie dworca na sprzedaz. Byt
inwestor zainteresowany aranzacja dworca w
sposob  satysfakcjonujacy rowniez  nas.
Ostatecznie nie stanat do przetargu, gdyz w
specyfikacji budynku byto kilka stuzebnosci,
ktére powodowaty, ze kupujacy ten budynek
nie mogtby w pelni nim dysponowac.
Ponadto PKP chciaty sprzeda¢ dworzec po
obrysie budynku, przez co nawet rusztowanie
w czasie remontu statoby juz na dziatce PKP.
Wiosng 2020 r. zostat podpisany dokument,
w ktorym wyrazilismy che¢é zakupu dworca,
jednak pod pewnymi warunkami: czyli z
pasem dookota budynku i bez stuzebnosci,
zebysmy mogli dysponowa¢ budynkiem
wedtug naszych potrzeb, nie bedac od
kogokolwiek uzaleznionym. W listopadzie
2020 r. przyszto pismo od PKP, zgodne z
wiosennymi ustaleniami. Teraz czekamy na
wydzielenie gruntu, by moc przejs¢ do
pertraktacji dotyczacych ceny. Nastepnie
chcieliby$my pozyska¢ inwestora, ktory w
budynku stworzyltby restauracje i hotel.
ROZMAWIAL KAROL TRAMMER



8 e ENERGETYKA

Elektryfikacje ponad 500 km linii zaklada
Krajowy Program Kolejowy do 2023 r. Staje
si¢ juz jednak jasne, ze spotce PKP Polskie
Linie Kolejowe nie uda si¢ tych planow
zrealizowaé nawet w potowie.

Najkr6tsza trasa

Od 2015 r., gdy rzad przyjat Krajowy
Program Kolejowy, zdotano zelektryfikowac
tylko dwa ciagi: Wegliniec — Zgorzelec (27
km) oraz Lublin — Stalowa Wola (95 km).

W styczniu 2021 r. spotka PKP PLK
poinformowata, ze na 66-kilometrowej linii
Ocice — Kolbuszowa — Rzeszoéw rozwieszono
juz sie¢ trakcyjnga. Umozliwi to skierowanie
pociagow elektrycznych najkrotsza trasa z
Warszawy do Rzeszowa: przez Radom,
Ostrowiec ~ Swictokrzyski, Sandomierz i
Tarnobrzeg — jest ona krotsza o 130 km od
trasy przez Krakoéw oraz o 50 km od trasy
przez Lublin.

Spodziewajac si¢, ze po elektryfikacji na
jednotorowej linii Ocice — Rzeszow wzro$nie
ruch, spotka PKP PLK juz w 2019 r.
odbudowata mijanke Majdan Kroélewski,
eliminujagc tym samym 24-kilometrowe
waskie gardto. Kolejne mijanki maja powstaé
w Widelce i Zaczerniu.

Cho¢ zasadnicze prace elektryfikacyjne juz
zrealizowano, to pociagi elektryczne maja
wjechac na lini¢ Ocice — Rzeszow dopiero na
przetomie 2021 i 2022 r. Nie sa bowiem
gotowe wszystkie podstacje trakcyjne, czyli
obiekty, w ktorych prad zmienny dostarczany
z elektrowni przetwarzany jest w prad staly i
wysytany do sieci trakcyjne;.

— Na odcinku Ocice - Rzeszéw
zakoniczylismy — budowg  trzech  nowych
podstacji  trakcyjnych  Chmieléw, Nowa

De¢ba, Cmolas. Obecnie prowadzimy prace
budowlano-montazowe na dwdch kolejnych
obiektach: podstacjach Wide/ka i Rzeszow —
informuje Maja Kurpiewska z biura relacji
zewnetrznych spotki PKP Energetyka. — Aby
umozliwié przewozy z wykorzystaniem trakcji
elektrycznej, niezbedne jest zakoriczenie
budowy i uruchomienie wszystkich podstacji
trakeyjnych zasilajgcych dang linig. Zgodnie
z podpisang umowg  przylgczeniowg,
realizacja ostatniej podstacji Rzeszow
powinna mie¢ miejsce z kosicem biezgcego
roku.

Odpowiednie wyprzedzenie

Zbigniew Szafranski, ktory byt miedzy
innymi czlonkiem zarzadu PKP Energetyka i
prezesem PKP PLK, uwaza, ze same prace
elektryfikacyjne na linii kolejowej to kwestia
znacznie  mniej  skomplikowana  niz
podiaczenie nowej sieci trakcyjnej do
systemu energetycznego.

— Sama sie¢ trakcyjna miesci sig w
istniejgcym  pasie  linii  kolejowej, a
wprowadzenie technologii fundamentowania
stupow za pomocqg pali znacznie skrécifo czas
realizacji prac — mowi dwumiesiecznikowi
W/ Biegiem Szyn” Szafranski.
— Wybudowanie podstacji trakcyjnych i
podigczenie ich do ukladu energetycznego
jest nie tylko znacznie trudniejsze pod
wzgledem formalnym, ale stanowi wrecz
gfowny problem opézniajgcy uruchamianie
przewozow trakcjq elektryczng.
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Spadek napiecia

Topnieja elektryfikacyjne plany spétki PKP Polskie Linie Kolejowe

g

e Symbol przerwanego boomu elektryfikacjnego at 80. niedpodal stacj'i Korsze. Tuw 1990"‘r.
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zatrzymata sig elektryfikacja ciggu biegngcego z Olsztyna w kierunku Biategostoku.
Jest juz jasne, Ze na zatatanie tej luki poczekamy co najmniej jeszcze kilka lat.

Po pierwsze podstacje trakcyjne z reguly
nie mieszcza si¢ w pasie kolejowym, a po
drugie do podstacji nalezy doprowadzi¢ lini¢
$redniego lub wysokiego napigcia od
najblizszego punktu zasilania jednego z
krajowych koncernow energetycznych. — To
wszystko wigze si¢ z koniecznoscig zakupu
gruntow. A mogg one by¢ prywatne, mogq
nie mie¢ uregulowanego tytulu prawnego
albo mogq leze¢ na terenach lesnych czy
obszarach Natura 2000 — mowi Szafranski.
— Co wigcej, dolgczenie Kolejowej podstacii
trakcyjnej do punktu zasilania moze
wymagac jego rozbudowy. Pojawia si¢ wigc
pytanie, czy umowa przylgczeniowa I
koncernem energetycznym zostafa zawarta z
odpowiednim wyprzedzeniem.

Umowy z trudnosciami

Z ponadrocznym opo6znieniem rozpoczgto
w grudniu 2020 r. ruch trakcja elektryczng na
linii Lublin — Stalowa Wola.

Na poczatku 2018 r. PKP Polskie Linie
Kolejowe informowaty, ze inwestycja potrwa
do 2019 r. Jeszcze w lutym 2019 r. Karol
Jakubowski z PKP PLK moéwit portalowi
~Rynek Kolejowy™: — PKP Energetyka
zobowigzafa  si¢  wykona¢  niezbedne
przyfgczenia do grudnia 2019 r.

Ostatecznie  spolce PKP  Energetyka
dopiero w potowie 2019 r. udato si¢ uzgodnié
projekty zlecone zewnetrznym firmom oraz
uzyska¢ pozwolenia na budowe podstacji
zasilajacych lini¢ Lublin — Stalowa Wola.

Do tego dochodzi problem formalny
bedacy skutkiem prywatyzacji spotki PKP
Energetyka, w efekcie ktorej w gestii
funduszu inwestycyjnego CVC Capital
Partners znalazla si¢ infrastruktura kolejowa
doprowadzajaca prad do sieci trakcyjnej:

podstacje, kabiny sekcyjne i kable-zasilacze.
Komplikuje to  kwestic  finansowania
inwestycji elektryfikacyjnych przez Unig
Europejska.

— PKP Energetyka nie jest bezposrednim
beneficjentem w ramach unijnych projektéw
infrastrukturalnych  — moéwi  Zbigniew
Przybysz z Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej. — PKP Energetyka uczestniczy
jednak w realizacji przyfgczy energetycznych
dla zasilania trakcyjnego w ramach
projektow kolejowych realizowanych przez
PKP PLK. Te prace s¢ prowadzone na
podstawie stosownych umaow.

Jak  wskazalo  Centrum  Unijnych
Projektow  Transportowych, uzgadnianie
umow przytaczeniowych nalezy do gtéwnych
trudno$ci  pojawiajacych  si¢  podczas
realizacji inwestycji infrastrukturalnych.

Minimalistyczna elektryfikacja

Od grudnia 2019 r. ruch trakcja
elektryczng odbywa si¢ na 27-kilometrowej
linii Wegliniec — Zgorzelec. Dzigki temu
podrozujacy z Wroctawia do Zgorzelca nie
musza juz przesiada¢ si¢ w Weglincu do
szynobusow i cata tras¢ pokonuja bez
przesiadki sktadami elektrycznymi.

Problem w tym, ze elektryfikacja zostata
przeprowadzona minimalistycznie: na stacji
Zgorzelec sie¢ trakcyjng rozwieszono tylko
nad dwoma torami — bez zapewnienia
zelektryfikowanych  torow  odstawczych.
Skutek jest taki, Ze elektryczne zespoly
trakcyjne Kolei Dolnoglaskich odstawiane sg
na torze glownym, za$ sktad PKP Intercity po
skonczeniu biegu w Zgorzelcu musi zjezdzaé
na noc do Weglinca, skad nad ranem jest z
powrotem podsytany do Zgorzelca.

Obecnie spotka PKP PLK planuje prace »
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» uzupetniajace: elektryfikacje kolejnych
dwéch torow na stacji  Zgorzelec oraz
powieszenie sieci trakcyjnej nad przejsciem
rozjazdowym migdzy torami w rejonie
przystanku Zgorzelec Miasto. — Prace
planowane sg na drugg pofowg 2021 r. —
informuje Bohdan Zabek z PKP PLK.

Pierwotnie  zaktadano, ze wraz =z
elektryfikacja linii Wegliniec — Zgorzelec
zostanie wykonana elektryfikacja linii Luban
Slaski — Zgorzelec, dzigki czemu dojazd
trakcja elektryczng do Zgorzelca miat sta¢ si¢
mozliwy nie tylko z kierunku Weglinca, ale
réwniez od strony Jeleniej Gory. Ostatecznie
jednak elektryfikacje drugiego odcinka
odtozono o kilka lat.

Wycofano si¢ tez z planow elektryfikacji
odcinka Tomaszow Mazowiecki — Opoczno,
dlatego w celu jego obstugi Lodzka Kolej

Aglomeracyjna  planuje  kupi¢  sklady
elektryczno-spalinowe.
Trudne tereny

Duzo wskazuje na to, Zze co najmniej
jeszcze kilka lat trzeba bedzie poczeka na
elektryfikacje odcinka Korsze — Etk, ktory
jest  symbolem  porzucenia  programu
elektryfikacji realizowanego w latach 80.

Ten odcinek to fragment ciggu Olsztyn —
Biatystok, ktorego elektryfikacje prowadzono
od dwoch stron. Do konca 1990 r. zdotano
zelektryfikowa¢ odcinki od Biategostoku do
Elku oraz od Olsztyna do Korsz. Po $rodku
ciggu, w  Krainie  Wielkich  Jezior
Mazurskich, pozostata niezelektryfikowana
luka o dtugosci 99 km.

— Mazury to trudne tereny do
elektryfikacji. Sie¢ energetyczna jest tam
rzadka, linie zasilajgce sq dlugie, co wigze
sie z ryzykiem sporych spadkow napiecia w
punktach zasilania — mowi Zbigniew
Szafranski. — W  kwestii  domkniecia
elektryfikacji ciggu Olsztyn — Bialystok,
mniejszym  problemem bylo wiec samo
wywieszenie sieci trakcyjnej, a znacznie
wiekszym  podlgczenie jej do  systemu
energetycznego. Sytuacja ulegla poprawie
dopiero po zbudowaniu w 2015 r. mostu
energetycznego Litwa — Polska.

W uchwalonym w 2015 r. Krajowym
Programie Kolejowym zaplanowano powr6t
do elektryfikacji ciagu laczacego Olsztyn z
Bialymstokiem. Budowa sieci trakcyjnej na
odcinku Korsze — Etk poczatkowo znalazia
si¢ na liscie przedsigwzieé rezerwowych, lecz
wraz z dokonana w 2016 r. aktualizacja
programu trafita na liste podstawowa. Do
dzi$ jednak nie rozpoczeto prac.

Co wigcej, spotka PKP PLK zaczgta
rozbija¢ modernizacj¢ 1 elektryfikacje
odcinka Korsze — Elk na mniejsze zadania.
Jak na razie w czerwcu 2020 r. ogloszono
przetarg na prace na odcinku z Etku do
Gizycka, w zakres ktorych ma wejsé
przygotowanie fundamentow pod stupy
trakcyjne na 30-kilometrowym fragmencie
Etk — Wydminy. Wykonanie reszty prac
elektryfikacyjnych  jest uzaleznione od
mozliwosci  finansowych  PKP  PLK.
Otwarcie ofert miato miejsce w sierpniu 2020
r., nastgpnie w listopadzie 2020 r. zostata
przeprowadzona uzupelniajaca aukcja
elektroniczna. Nadal jednak nie zawarto

ENERGETYKA o 9

umowy z wykonawcg. Z kolei przetarg na
wykonanie prac miedzy Gizyckiem a
Korszami spotka PKP PLK planuje oglosié
dopiero pod koniec 2021 r.

Innym symbolem przerwanego programu
wielkiej elektryfikacji lat 80. jest 58-
kilometrowy odcinek Pita — Krzyz, ktorego
zelektryfikowanie miato stanowi¢ kolejny
krok po uruchomieniu w 1989 r. przewozdéw
trakcja elektryczng na odcinku z Bydgoszcz —
Pita. Elektryfikacja brakujacego ogniwa na
trasie taczacej Bydgoszcz ze Szczecinem
takze znalazla si¢ w Krajowym Programie
Kolejowym, ale ostatecznie nie wyszta nawet
poza list¢ rezerwowa.

llo$6 nie szta w jakos6

Obecne dziatania wypadaja blado w
poréwnaniu z boomem elektryfikacji lat 80.,
ktory co roku obejmowat ponad 400 km linii.

W 1980 r. zelektryfikowane bylo 28%
sieci kolejowej, a pociagi elektryczne nie
docieraty do wielu duzych miast, jak Torun,
Biatystok, Zielona Gora, Olsztyn, i oSrodkoéw
przemystowych jak Zaglebie Miedziowe.
Weiaz nie byty zelektryfikowane nawet takie
ciggi jak Magistrala Nadodrzanska czy linia
Warszawa — Trojmiasto. W 1989 r. sie¢
kolejowa byta juz zelektryfikowana w 45%.
W 1985 r. — przekazujac do eksploatacji sie¢
trakcyjng na 600 km linii — Polska osiagneta
europejski rekord elektryfikowania kolei.

— Tempo z lat 80. jest nie do powtérzenia.
Co wigcej, dzis takiego tempa wcale nie
potrzebujemy — méwi Zbigniew Szafranski,
w latach 1983-1990 miody inzynier w
Oddziale Zasilania Elektroenergetycznego
PKP w Lodzi.

Szafranski przekonuje, ze w latach 80.
ilo$¢ nie szta w jako$¢: — Jakos¢ materiatow
byfa fatalna. Konstrukcjami wsporczymi sieci
trakcyjnej zastaniano semafory, a stupy
stawiano bez przebudowy waskich peronow.
Na przyktad w 1984 r. na linii Kutno — Plock
uruchomiono przewozy trakcjg elektryczng,
mimo Ze z dwoch podstacji zbudowana byta
tylko jedna, ktora z dwoch linii zasilajgcych
czynng miata zaledwie jedng. Maszynisci byli
uczuleni, Ze muszq delikatnie ruszaé i nie
mogq odjezdzac jednoczesnie z mijanek.

Nie ma szans

Poza listg przedsiewzie¢ rezerwowych
Krajowego Programu Kolejowego nie wyszta
elektryfikacja  121-kilometrowego  ciagu
Glogéw — Leszno — Krotoszyn, dzigki czemu
mozna by stworzy¢ alternatywe dla mocno
obcigzonego ruchem towarowym odcinka od
granicy polsko-niemieckiej do Poznania.
— Czg$¢ sktadow towarowych, zamiast jecha¢
od Rzepina do Poznania, kierowataby sig
Magistralqg Nadodrzanskq do Glogowa, skqd
przez Leszno docierataby do centrum kraju —
mowi Zbigniew Szafranski.

Podobne zaloZenia sa podstawa koncepcji
elektryfikacji linii Bydgoszcz — Ko$cierzyna
— Gdansk Osowa — Gdynia, na ktora czesé
ruchu towarowego do i z trojmiejskich
portéw mozna by przerzuci¢ z magistrali
Bydgoszcz — Tczew — Gdansk. Elektryfikacja
alternatywnego ciagu taczacego Bydgoszcz z
Trojmiastem znalazla si¢ w Krajowym
Programie Kolejowym. I cho¢ jest na liscie

=_ )

. | "
e Prowadzony lokomotywq spalinowq SU4210
pociqg PKP Intercity na zelektryfikowanej linii
Ktodzko - Wroctaw.

Spalinowy zakaz Migtka

Szef Zwiazku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych Leszek Mietek domaga sie
wprowadzenia ograniczen w kursowaniu
pociagow spalinowych po liniach
zelektryfikowanych. Pismo z tym
postulatem Mietek wystat do Ministerstwa
Infrastruktury w styczniu 2021 r.

Oficjalnie Mietkowi chodzi o ,,kwestie
klimatyczne, zielony tad i ograniczenie
emisji gazow cieplarnianych”, lecz
W rzeczywistosci spetnienie postulatu
Mietka przede wszystkim utrudnitoby
prowadzenie dziatalnosci przewoznikom
towarowym spoza Grupy PKP. Albowiem
konkurencyjne wobec PKP podmioty w
wiekszym stopniu wykorzystuja
spalinowozy. Zwieksza to ich efektywnosc
eksploatacyjna za sprawa unikania zmian
lokomotyw przy obstudze tras biegnacych
liniami zaréwno niezelektryfikowanymi,
jak i zelektryfikowanymi. Eliminuje to tez
koniecznos¢ utrzymywania oddzielnych
lokomotyw do obstugi bocznic bez sieci
trakcyjnej.

,»Obserwujac dziatania firm kolejowych,
ktore realizuja i chca rozszerzac swoja
dziatalnos¢ nie baczac na skutki
klimatyczne, jedynym rozwigzaniem
pozostaje wdrozenie ograniczen prawnych
zakazujacych w pewnym zakresie
prowadzenia przewozow trakcja spalinowa
na liniach zelektryfikowanych” - napisat
Mietek do wiceministra Andrzeja Bittela.
Proponowane ograniczenia uderzytyby
jednak takze w Grupe PKP.

Na przyktad pociag TLK ,,Sudety” spotki
PKP Intercity prowadzony jest lokomotywa
spalinowa na catej trasie, choc jej wieksza
czes¢ biegnie liniami zelektryfikowanymi.

Wdrozenie postulatu szefa zwiazku
maszynistow ostatecznie utrudnitoby wiec
zycie wszystkim przewoznikom kolejowym,
w efekcie pogorszajac ich konkurencyjnosc
wobec transportu drogowego.

podstawowej, to juz wiadomo, ze
przedsigwzigcie — obejmujace w sumie 190
km linii — nie zostanie zrealizowane do 2023
r. I to mimo faktu, Zze w rejonie Trdjmiasta
wigze si¢ ono z planami Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej, bedacej obecnie na etapie
wyboru wykonawcy, ktéry do 2023 r. ma
zelektryfikowa¢ lini¢ Gdansk Wrzeszez —
Gdansk Osowa / Rgbiechowo. Dopiero
zelektryfikowanie obydwu ciagéw pozwoli
na przejazd skltadéow elektrycznych =z
Trojmiasta na Kaszuby.

KAROL TRAMMER
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Lukasz Gornicki — jeden z najwierniejszych
wspotpracownikow bytego prezesa PKP
Jakuba Karnowskiego — od kilku miesigcy w
Urzgdzie m. st. Warszawy nadzoruje miejskie
spotki. Gornicki to jeden z ,bankomatéw”,
jak nazywano wspolpracownikow Leszka
Balcerowicza, ktorzy od wiosny 2012 r. do
przetomu 2015 i 2016 r. rzadzili Grupa PKP.

Cztowiek Karnowskiego

Lukasz Gornicki zna si¢ z Jakubem
Karnowskim  jeszcze z IV Liceum
Ogolnoksztatcacego im. Stanistawa Staszica
w Sosnowcu, do ktorego uczeszczali na
przetomie lat 80. i 90. Po maturze ich drogi
si¢ rozeszly: Gornicki pojechal na studia do
Krakowa, a Karnowski dostat si¢ do Szkoty
Glownej Handlowej w Warszawie.

Na SGH Jakub Karnowski poznat prof.
Leszka Balcerowicza, ktory obejmujac w
1997 r. stanowisko ministra finansow,
mianowal wtedy 23-letniego Karnowskiego
szefem gabinetu politycznego. W 1999 r. do
Ministerstwa Finansow zostal $ciagnigty
Fukasz Goérnicki, by przez rok wspia¢ si¢ ze
stanowiska  referendarza do  funkgji
wicedyrektora.

W 2001 r. Balcerowicz zostal prezesem
Narodowego Banku Polskiego. Wraz z nim
do banku centralnego przeszli Karnowski i
Gornicki. W NBP Gornicki zostal do konca
sze$cioletniej kadencji Balcerowicza, za$
Karnowski w 2004 r. wyjechat do Standéw
Zjednoczonych, by obja¢ funkcj¢ dyrektora
w Banku Swiatowym w Waszyngtonie.

Po powrocie do kraju, w 2008 r., Jakub
Karnowski zostat prezesem Towarzystwa
Funduszy Inwestycyjnych PKO, dokad w
2009 r. $ciagnat Lukasza Gornickiego.

W 2012 r. Karnowski porzucit branze
finansowa, by zosta¢ prezesem PKP. W §lad
za nim na kolej trafity dziesiatki menadzeréw
i ekonomistow zwiazanych z Leszkiem
Balcerowiczem — nieoficjalnie mowito sie, ze
to zaplata za powstrzymanie si¢ przez niego z
krytyka Platformy Obywatelskiej za ,,skok na
otwarte fundusze emerytalne”.

Wraz z Karnowskim w PKP pojawit si¢
Gornicki: zostat dyrektorem departamentu
zarzadu 1 strategii w centrali PKP oraz
zasiadl w radach nadzorczych spotek PKP
Cargo i PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa.
W 2014 r. Lukasz Goérnicki przeszedt na
stanowisko prezesa PKP LHS.

tad korporacyjny w ratuszu

Gdy jesienia 2015 r. wybory wygrato
Prawo 1 Sprawiedliwos¢, odsuwajac od
wiladzy Platforme, ,,bankomaty” zaczgly
ewakuowac si¢ z Grupy PKP.

Lukasz Gornicki w 2016 r. trafit do
Urzedu m. st. Warszawy, gdzie objat funkcje
wicedyrektora biura funduszy europejskich i
polityki rozwoju. W 2020 r. — po czterech
latach pracy w ratuszu — Gornicki zostat
dyrektorem biura nadzoru wiascicielskiego,
wkrotce potem doprowadzajac do zmiany
jego nazwy na biuro tadu korporacyjnego.

Nowa posada Goérnickiego otworzyta mu
nowe mozliwosci zwiazane z tym, ze biuro
nadzorujace miejskie spotki ma znaczacy
wptyw na obsadg kierowniczych stanowisk w
miejskich przedsigbiorstwach. Sam Gornicki
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Prywatyzacja stolicy

Kolejarze Balcerowicza robig desant na warszawski ratusz
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® Dyrektor biura tadu korporacyjnego Urzedu m. st. Warszawy Lukasz Gornicki, szefowa
biura marketingu miasta Katarzyna Mazurkiewicz oraz nowy czlonek zarzqdu Szybkiej Kolei

Miejskiej Pawet Lisiewicz.

jest szefem rad nadzorczych Tramwajow
Warszawskich i Miejskiego Przedsighiorstwa
Oczyszczania.

Cztonkiem zarzadu MPO jest Michat
Hamryszak, ktory w latach 2012-2016 byt
prezesem spotki TK Telekom i przygotowat
tego telekomunikacyjnego operatora Grupy
PKP do prywatyzacji: w 2015 r. kolejowa
telefonie ,,bankomaty” sprzedaty Netii.

Pod koniec 2020 r. Gérnicki do biura tadu
korporacyjnego Urzedu m. st. Warszawy
$ciggnal, na posade wicedyrektora, Mateusza
Stawinskiego, z ktérym w latach 2012-2016
pracowat w PKP LHS oraz w departamencie
zarzadu i strategii centrali PKP.

W lutym 2021 r. do Urzgdu m. st.
Warszawy trafita kolejna osoba, ktora blisko
wspotpracowata z Jakubem Karnowskim:
dyrektorka biura marketingu miasta zostata
Katarzyna Mazurkiewicz, ktora w latach
2013-2016 byta w centrali PKP wiceszefowa
departamentu komunikacji i public relations
oraz rzeczniczka prasowa.

Po odejsciu z Grupy PKP Mazurkiewicz i
Karnowski razem trafili do koncernu Luma
Holding — to zarejestrowana na Malcie
spotka, do ktorej nalezy migdzy innymi Huta
Laziska czy Odlewnia Kutno. Wtascicielem
holdingu Luma jest Radostaw Miskiewicz,
kolega Karnowskiego i Gornickiego z liceum
w Sosnowcu.

Po kilku miesigcach spedzonych w Lumie
Katarzyna Mazurkiewicz przeszta do grupy
Kulezyk Investments, by obja¢ tam funkcje
szefowej komunikacji korporacyjnej.

Kolejarz Balcerowicza i Komorowskiego

Od listopada 2020 r. rzeczniczka prasows i
pelnomocnikiem zarzadu ds. komunikacji w
Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie jest
Zuzanna Szopowska-Konop. W czasie
rzadow ,bankomatéow” w Grupie PKP
Szopowska odpowiadala za kontakty z
mediami w spotce PKP Intercity.

W styczniu 2021 r. cztonkiem zarzadu
Szybkiej Kolei Miejskiej zostat Pawet
Lisiewicz, ktory w latach 2010-2015 byt
szefem gabinetu prezydenta Bronistawa
Komorowskiego.  Bedac  prezydenckim

urzednikiem, Lisiewicz zgubil szyfrowany
telefon dziatajacy w sieci tacznosci rzadowej.
— To nieszczesliwa sytuacja, ale nie ma
potrzeby jej wyolbrzymia¢ — mowit potem
dziennikowi ,,Fakt”.

Przed przyjsciem do stotecznej SKM
Pawel Lisiewicz pracowat w Forum
Obywatelskiego Rozwoju, fundacji zatozone;j
przez Leszka Balcerowicza, ktéra promuje
wolny rynek i prywatyzacje. Na stronie
internetowej FOR  mozna  przeczytaé,
»wlasnosé prywatna lepiej stuzy rozwojowi
gospodarczemu niz wiasno$¢ panstwowa”.

Prywatyzacyjny pociag

Forum Obywatelskiego Rozwoju w 2017 r.
zorganizowato ,.Konferencje¢ z okazji 70.
jubileuszu urodzin Leszka Balcerowicza” —
podczas debaty ,,Zagadnienia konferencji z
perspektywy uczniow Leszka Balcerowicza”
Jakub Karnowski wyznal, ze za swoj
najwigkszy sukces uwaza prywatyzacje kolei
linowej na Kasprowy Wierch.

W 2013 r. Polskie Koleje Linowe zostaty
sprzedane za 215 mln zt funduszowi
inwestycyjnemu Mid Europa Partners (od
ktoérego za rzadoéw PiS koleje linowe odkupit
za 417 min zt rzadowy Polski Fundusz
Rozwoju). PKL to tylko jedna ze spoétek
Grupy PKP, ktora sprywatyzowano w okresie
rzadoéw ,,bankomatow”. W 2013 r. na Gielde
Papierow Wartosciowych wprowadzono PKP
Cargo — w prywatne rece trafito dwie trzecie
akcji przewoznika. W 2015 r. funduszowi
inwestycyjnemu CVVC Capital Partners za 1,4
mld zt sprzedano spotke PKP Energetyka,
prywatyzujac monopol na dostarczanie
energii elektrycznej do sieci trakcyjnej. W
opublikowanym na stronie FOR bilansie
rzadéow ,bankomatéow” w Grupie PKP
czytamy, ze ,,prywatyzacja spotek pozwolita
wyeliminowa¢ wiele nieprawidtowosci i
drobnych lub wiekszych szwindli”.

Czy do Warszawy — gdzie jak dotad jedyna
duza prywatyzacja byla sprzedaz w 2011 r.
Stotecznego Przedsigbiorstwa Energetyki
Cieplnej — wtasnie wjezdza prywatyzacyjny
pociag?

KAROL TRAMMER
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W grudniu 2020 r. wraz z reaktywacja
potaczen na linii Hajnowka — Bielsk Podlaski
otwarty zostal nowy przystanek Miktasze. Na
tablicach informacyjnych ustawionych na
nowym peronie zabraklo napisu ,,Mixarsr”.

Mniejszo$¢ w wigkszosci

Nazwa przystanku w jezyku biatoruskim
nie pojawila si¢, mimo ze Miklasze leza w
gminie Orla, ujetej w panstwowym rejestrze
gmin, na ktérych obszarze uzywane sa nazwy
w jezyku mniejszosci. W granicach gminy
Orla, na linii Biatystok — Czeremcha, lezy
réwniez stacja Gregorowce. TU tez nie ma
tablicy z nazwa biatoruska: ,,Perropoyisr”.

— Urzqd Gminy Orla nie zwracat sig¢ do
PKP o wprowadzenie na przystanku Miktasze
i stacji Gregorowce tablic z dwujezycznymi
nazwami i nie planuje wystosowaé takiego
wniosku — ucina temat Leon Pawluczuk, wojt
gminy Orla, gdzie w spisie powszechnym w
2011 r. narodowos$¢ biatoruska zostata
zadeklarowana przez 56% mieszkancow.

W lezacej na drugim koncu wojewddztwa
podlaskiego gminie Punsk 76% mieszkancow
zadeklarowato narodowos¢ litewska. Mimo
to na tutejszej stacji kolejowej prézno szukaé
napisu ,,Trakiskés”. — Nie zwracalismy Si¢ z
wnioskiem o wprowadzenie na stacji
Trakiszki tablic z dwujezyczng nazwg. W
przysztosci nie wykluczamy takiej opcji —
mowi wojt gminy Punsk Witold Liszkowski.

Migdzy innymi pienigdze

— O umieszczenie tablic z nazwami stacji
lub przystankéw w jezyku mniejszosci
narodowych mogg wystegpowacé wfadze gmin
wpisanych do rejestru gmin, na ktérych
obszarze uzywane Sg hazwy W jezyku
mniejszosci — mowi Tomasz Lotowski ze
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.

Rejestr obejmuje 62 gminy zamieszkane
przez mniejszosci narodowe i etniczne,
wskazujac, gdzie obok polskich nazw
miejscowosci  nalezy uzywa¢ nazw po
biatorusku, kaszubsku, litewsku, femkowsku
lub niemiecku. O ile na drogach dwuje¢zyczne
tablice stoja, o tyle gminy nie rwg si¢ do
wystepowania o ustawienie takich tablic na
peronach kolejowych.

Tylko w miejscowosciach, w ktorych
wedlug rejestru nalezy stosowa¢ dodatkowe
nazwy kaszubskie, jest 38 przystankoéw i
stacji kolejowych — nigdzie jednak polskim
tablicom nie towarzyszg kaszubskie.

Problemem sg migdzy innymi pienigdze.
— Wszelkie koszty zamieszczenia na peronach
tablic z tlumaczeniem nazwy stacji lub
przystanku na jezyk obcy ponosi wnioskujgca
gmina — moéwi Lotowski, cho¢ ustawa o
mniejszosciach narodowych i etnicznych
jasno mowi, ze ,,koszty zwigzane z wymiana
tablic informacyjnych, wynikajaca z ustalenia
dodatkowej nazwy miejscowosci w jezyku
mniejszosci, ponosi budzet panstwa”.

Ztawola

Jedyny samorzad, ktory doprowadzil do
ustawienia dwujezycznych tablic nie tylko na
szosach, ale tez na peronach kolejowych, to
gmina Chrzastowice na Opolszczyznie. W
spisie powszechnym narodowos$¢ niemieckg
zadeklarowato 8% ludnosci wojewodztwa

Tablice w mniejszoSci

Kto walczy z dwujezycznymi nazwami stacji i przystankow kolejowych
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® Na przystanku kolejowym Mikiasze brakuje nazwy w jezyku biaforuskim. Na drugim planie

widoczna dwujezyczna tablica na drodze.

opolskiego, a w rejestrze dwujg¢zycznych
nazw jest 28 gmin z tego regionu.

Jesienig 2012 r. pasazerow na peronach w
podopolskiej gminie zaczety witaé tablice
,.,Chrzastowice / Chronstau”, ,,Debska Kuznia
/ Dembiohammer” oraz ,,Suchy Bér Opolski /
Derschau”. Gmina uzyskata na ten cel
rzadowa dotacje, lecz sama musiata zlecié
wykonanie i zaja¢ si¢ umieszczeniem tablic —
PKP PLK tylko wydaty na to zgodg.

Jednak wiosng 2014 r. podczas remontu
linii Opole — Czgstochowa spotka PKP PLK
zdjeta polsko-niemieckie tablice i nie chciata
ustawi¢ ich z powrotem po zakonczeniu prac.
Ostatecznie, po licznych interwencjach wtadz
gminy, dwujezyczne tablice w grudniu 2015
r. wrocity do Chrzastowic i Debskiej Kuzni,
ale juz nie do Suchego Boru.

Jak tlumacza PKP PLK, nazwa przystanku
Suchy Bor Opolski rdzni si¢ od nazwy wsi, a
wedlug  dokumentu spotki ,,Wytyczne
dotyczace nazewnictwa stacji pasazerskich”
dwujezyczng tablice mozna ustawi¢ tylko
wtedy, gdy nazwa przystanku lub stacji jest
identyczna z urzedowa nazwa miejscowosci.
Trudno nie wyczu¢ zlej woli, gdy na polskiej
sieci kolejowej nie ma innego Suchego Boru
i doprecyzowanie nazwy przystanku stowem
,-Opolski” nie jest konieczne.

Temat upolityczniany

— Problemy gminy Chrzgstowice nie
zostafy bez echa wsréd samorzgdowcow. Inni
zostali mocno zniecheceni do podjecia tematu
— wyjasnia  przewodniczacy  sejmiku
wojewodztwa opolskiego Rafal Bartek z
Mniejszosci Niemieckiej, ktory jednoczesnie
przewodniczy — Towarzystwu  Spoteczno-
Kulturalnemu Niemcow na Slasku Opolskim.
— Temat jest upolityczniany i wfodarze gmin
podchodzg do niego z duzymi obawami.

Gdy w 2012 r. wladze Chrzastowic staraly
si¢ o dwujezyczne tablice na peronach, pod
urzedem gminy odbyl si¢ protest dziataczy
Prawa i Sprawiedliwosci. W lutym 2021 r.
przeciwko dwujezycznym nazwom stacji i
przystankow kolejowych wystapit opolski
posel Solidarnej Polski Janusz Kowalski,
twierdzac, ze polsko-niemieckie tablice w
Chrzastowicach i Debskiej Kuzni zostaty
,Zamontowane samowolnie i bezprawnie”
oraz stanowig ,,niebezpieczny precedens”.

Jestesmy uznani

To, od czego niektérych w Polsce bolg
oczy, w Europie na terenach zamieszkanych
przez mniejszo$ci jest standardem.

W Niemczech na potudniowym wschodzie
pasazeréw kolei witaja tablice niemiecko-
serbotuzyckie, a na podinocy niemiecko-
fryzyjskie. Na potudniu Stowacji na 54
stacjach obok tablic stowackich wiszg tablice
z nazwami po wegiersku. We Wloszech w
Potudniowym Tyrolu wiloskim nazwom stacji
towarzysza nazwy w jezyku niemieckim.

Na potnocnym wschodzie Czech 15 stacji i
przystankow kolejowych ma nazwy czesko-
polskie. Na zamieszkanym przez mniejszo$¢
polska Zaolziu podrdéznych witaja tablice
»Ttinec (Trzyniec)”, ,,Hradek (Grodek)” czy
— we wsi, z ktorej pochodzi piosenkarka Ewa
Farna »vendryné (Wedrynia)”. W
Czechach to  zarzadca  infrastruktury
kolejowej finansuje dwujgzyczne tablice.
Gdy w 2008 r. na Zaolziu stangly pierwsze
takie tablice, Owczesny prezes Polskiego
Zwiazku Kulturalno-Oswiatowego w
Republice Czeskiej Zygmunt Stopa nie kryt
radosci: — Polskie napisy to dokument naszej
bytnosci na tej ziemi. Potwierdzenie tego, ze
jestesmy uznani za autochtondw.

KAROL TRAMMER
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i dawne budynki oraz sprzety.” ,Na catym obszarze Polski
gwaltownie znikneta wiekszos¢ tradycyjnych budynkéw.”
Tego rodzaju zdania znajduja sie zazwyczaj na poczatku

i ksigzek o kulturze materialnej wsi. Zdumiewa wiec wie$

i Zapady (10 km od stacji kolejowej w Skierniewicach, a 4 km -
od przystanku kolejowego Dabrowice Skierniewickie). Cho¢
w calej okolicy ,, poznikaly” kiedy$ powszechne spichlerzyki

i na ziarno - drewniane i foremne, to tu w Zapadach pozostaty
i przy kazdym domu. Przy tym mieszkaricy nie s mniej

i wspo6lczeséni niz ich sasiedzi z okolicy. Czemu akurat

tu spichlerze nie zniknety, gdy ich znikanie, ,nieubtagane

i igwaltowne”, jest reguta?

OD BALTYKU PO TATR

,Biebrza”
i Gdynia Gl6éwna - Bialystok

i Nad Biebrza - cho¢ od jej zrédet przy granicy
z Bialorusia do ujécia do Narwi w okolicach

zostaly tylko dwa mosty kolejowe. Jednym rzeke
{ pokonuje, nieopodal przystanku Ostrowie
Biebrzarnskie, linia Sokétka - Suwatki. Drugim

i mostem - ktéry znajduje sie miedzy

i miejscowosciami Osowiec i Osowiec-Twierdza

- przez Biebrze przechodzi linia faczaca Bialystok

i z Etkiem. T wlasnie tym mostem kazdego dnia
i przekracza Biebrze pociag TLK , Biebrza”, ktory
i kursuje z Gdyni przez Gdansk, Elblag, Olsztyn,

Elk do Bialegostoku. Pociag ,Biebrza” zatrzymuje

i sie w Osowcu-Twierdzy, gdzie - oprocz stacji

i kolejowej Osowiec oraz carskiej twierdzy z korica

XIX wieku - znajduje sie rowniez siedziba

! Biebrzanskiego Parku Narodowego.

Utworzony w 1993 r. park, liczac prawie 600 km?2
! powierzchni, jest najwigkszym w Polsce parkiem
i narodowym. Warto przy tym podkresli¢, ze jest
tez najdiuzszym parkiem narodowym, gdyz jego
i obszar rozciaga sie niemalze od zrédta do ujécia
Biebrzy, obejmujac przy tym lezace w dolinie

i rzeki bagna, torfowiska i szuwary. Dolina Biebrzy
i to jedna z najwigkszych ostoi dzikiej przyrody

i w Europie. O dzikosci Biebrzy $wiadczy nawet
jej nazwa, ktéra pochodzi od stowa , Bebras”,
ktore kiedys w jezyku Battéw, a takze po dzis

i dzien w jezyku litewskim oznacza bobra.

i miasteczka Wizna sa 164 kilometry - przerzucone
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HPOD DOBRA PRASA

,Intencja Zarzadu PKP TELKOL sp. z o.0. jest rozw¢j firmy, poszerzenie
i zakresu jej dziatalnosci, a w przyszlosci zwiekszanie zatrudnienia"
H Zrédto: , Telkol Ekspres” |

Wydawca: PKP TELKOL sp. z o.0.

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

i, - Sta¢! Kontrola graniczna, dokumenty do kontroli!

Wysiadajacy z pociagéw w podmiriskim miasteczku Zastaw podrézni

i unosza ze zdumieniem brwi, kiedy stysza stowa kierowane do nich

i przez mezczyzne w mundurze sowieckiego pogranicznika.

Ihar Melnikau jest rekonstuktorem i doktorem historii od lat badajacym :

i dzieje polsko-sowieckiego pogranicza na Biatorusi i autorem miedzy :

innymi albumoéw Granica koto Zastawia. 1921-1941 oraz Granica

i przebiegata pod Miriskiem. 1921-1941.

{ - Rok 1941 moze zaskakiwad, ale Sowieci po zajeciu wschodniej

i Polski na mocy paktu Ribbentrop-Mototow w obawie przed

i niekontrolowanym przeptywem ludnosci postanowili utrzymac

przedwojenny kordon i do jego przekroczenia konieczne byto

{ posiadanie pozwolenia wydanego przez NKWD. Co roku organizuje

tutaj malg rekonstrukcje historyczng, zeby przypomnie¢ Bialorusinom

o tym zaginionym pograniczu. Mato kto w Minisku, a nawet w Zastawiu

i zdaje sobie sprawe, ze pod ich oknami sowiecka Biatorus spotykata sie

i kiedy$ z II Rzeczpospolita - méwi, przechodzac na nastepny peron,

Scigany wzrokiem przez zaskoczonych niecodziennym widowiskiem
pasazeréw”

Tomasz Grzywaczewski*, |
,Wymazana granica. Sladami I Rzeczypospolitej” :
*urodzony w 1986 r. reporter, pisarz, analityk specjalizujacy sie
w sprawach Europy Srodkowo-Wschodniej |

Z Bleglem szyn Co porusza Mazowsze.
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