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SKOMUNIKOWANIA

Cztery pary pociagow to za mato

Samorzady wojewodztw todzkiego
i $wictokrzyskiego postanowity nie
czeka¢ na program Kolej Plus i
podjety decyzje o reaktywacji
potaczen pasazerskich na linii
kolejowej Opoczno — Konskie —
Skarzysko-Kamienna. E

N".l to, ze stgn linii — w rUChu. ® Czarniecka Gora na lin 0;!)-0C2 o
pasazerskim - niewykorzystywancj — Kofiskie — Skarzysko-Kamienna
od 2009 r. — obecnie umozliwia W : . '

. . .. grudniu 2021 r. majq tedy
kursowanie pociagéow z predkoscia pojechaé pociggi pasazersidie
80 km/h, zwracaliémy uwage W '
poprzednim numerze ,,Z Biegiem Szyn”. Wowczas Monika Michalska z
samorzadu wojewodztwa S$wigtokrzyskiego uzalezniala uruchomienie
potaczen od zakupu przez Polregio pociagdéw spalinowo-elektrycznych.
Jednakze w potowie czerwca 2021 r. §wigtokrzyski marszalek Andrzej
Betkowski zapowiedzial, ze potaczenia beda obshugiwane szynobusami
posiadanymi przez Polregio i wystartuja w potowie grudnia 2021 r.:
— Dzigki wspétpracy z wojewdsdztwem #édzkim uruchomimy minimum
cztery pary pociggow.

Czy taka oferta przewozowa — po cztery pociagi w kazdg strong — moze
przekonaé¢ mieszkancow do podrézy koleja? — W sytuacji zupe/nego braku
oferty transportu publicznego, cztery pary pofgczen Sq juz pewnego
rodzaju rewolucjg — méwi dr Michat Beim z Uniwerytetu Przyrodniczego
w Poznaniu, w latach 2016-2017 cztonek zarzadu PKP. — Wazniejsze od
liczby kursow jest dopasowanie oferty do potrzeb i rytmu zZycia lokalnych
spolecznosci. Jednak w tych pasistwach, gdzie transport publiczny jest
najlepszy, standardem dla ruchu regionalnego jest takt godzinny. Na
najmniej uczeszczanych trasach dopuszcza si¢ kursy co dwie godziny,
przez caly dzieri czy tylko poza szczytami.

Z poczatkiem wrze$nia 2021 r. ruszy¢ maja pociagi pasazerskie z
Dgbicy do Mielca, ktory tym samym po 12 latach wroci na mapg potaczen
kolejowych. Na rewitalizacje liczacej 32 km linii przeznaczono 224,5 min
zt. Zaplanowany rozktad jazdy zaktada kursowanie jedynie czterech par
potaczen: z 60-tysigcznego Mielca pociagi majg odjezdzac tylko o 6:06,
7:32,14:23 16:04.

Podobnie ma by¢ w liczacej 63 tys. mieszkancéw Lomzy, do ktorej
pociagi pasazerskie przestaty dociera¢ juz w 1993 r., gdy byta jeszcze
miastem wojewodzkim. — Region fomzynski bardzo potrzebuje potgczenia
kolejowego. Z pewnoscig remont linii ze Sniadowa do Eomzy da impet do
rozwoju dla fej czesci naszego wojewddztwa — podkresla marszatek
wojewoOdztwa podlaskiego Artur Kosicki. W listopadzie 2020 r. zlecono
dopiero wykonanie projektu rewitalizacji linii. Na reaktywacje¢ potaczen
kolejowych lomzanie musza poczeka¢ wigc jeszcze kilka lat, mimo to
samorzad wojewodztwa podlaskiego juz zapowiada, ze miedzy
Biatymstokiem a L.omzg jezdzi¢ maja tylko cztery pary pociagow.

W wojewodztwie warminsko-mazurskim taka liczba pociagow
obstuguje zmodernizowang za 380 mln zt linia Szczytno — Ruciane-Nida —
Pisz — Etk. W regionie tym trwa obecnie modernizacja linii Olsztyn —
Braniewo, na ktorej przed rozpoczgciem prac kursowaty zaledwie trzy
pary pociaggéw. Samorzad wojewddztwa zostal zobligowany przez Unig
Europejska do zaplanowania na linii wickszej liczby potaczen — w
przeciwnym razie przedsigwzigcie nie otrzymatoby rekomendacji do
dofinansowania z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Tymczasem polskie programy okre$laja cztery pary pociagdéw za
akceptowalny standard. Zadeklarowanie takiej oferty pozwala na ujecie
inwestycji zarbwno w przyjetym przez rzad w maju 2021 r. Programie
Budowy lub Modernizacji Przystankoéw Kolejowych, jak i w programie
Kolej Plus (cho¢ tu za kazda kolejna par¢ pociagéw przyznawany jest
dodatkowy punkt w rankingu przedsigwzig¢).

W Wielkopolsce czterema parami pociaggéw obshugiwane sg odcinki
lezace gtéwnie na peryferiach regionu: Jarocin — Krotoszyn, Wagrowiec —
Gotancz i Kgpno — Kluczbork. Na odcinku Wolsztyn — Zbaszyn kursuja
tylko trzy pary, przez co ostatni pociag z Wolsztyna odjezdza juz o 15:40.
Na Pomorzu na linii Chojnice — Cztuchow — Szczecinek kursuja trzy pary
pociagow, a na linii Chojnice — Koscierzyna zaledwie dwie.

— Relacja kosztéw stafych do zmiennych zacheca do zwigkszania liczby
kurséw. Tabor nawet, gdy nie jeZdzi, kosztuje — mowi Beim. ®

REAKTYWACJE]

Linia Sierpc - Brodnica szykowana
na powrot potaczen pasazerskich

Trwa remont na linii kolejowej wybiegajacej z Sierpca w
kierunku Brodnicy. — Na 12-kilometrowym odcinku migdzy
stacjqg Sierpc a Szczutowem, gdzie obowigzywala predkosé
maksymalna 20 km/h, wykonawca wymienia szyny i
podkfady. Oczyszczana i uzupe/niana jest podsypka
tluczniowa — mowi Przemystaw Zielinski ze spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe. — Po zakoriczeniu robét i uzyskaniu
wymaganych pozwoler pociggi bedg mogly jechad¢ z
predkoscig 80 km/h. Zakornczenie robét planowane jest na
koniec wrzesnia 2021 r.

Remont prowadzony jest pod katem planéw uruchomienia
przez PKP Intercity pociagu relacji Katowice — £.6dZ — Ptock
— Sierpc — Rypin — Brodnica — Grudziagdz — Trdjmiasto.
Ministerstwo Infrastruktury zadeklarowato, ze pocigg ruszy
w grudniu 2021 r., docierajac do szeregu miast powiatowych
potozonych obecnie poza siecig potaczen dalekobieznych.
Uruchomienie nowego pociagu oznaczaé bedzie reaktywacje
ruchu pasazerskiego na linii z Sierpca przez Rypin do
Brodnicy, z ktorej potgczenia wycofano w kwietniu 2000 r. —
od tego czasu kursuja tedy tylko sktady towarowe.

Wyglada na to, ze majacy jezdzi¢ raz na dobg¢ sktad spotki
PKP Intercity bedzie jedynym pociggiem pasazerskim
kursujacym miedzy Sierpcem a Brodnicg. Jak na razie nic
bowiem nie wskazuje na to, ze poprawa stanu linii zostanie
wykorzystana takze do reaktywacji pociggéw regionalnych.
— Na obecng chwilg nie byly prowadzone rozmowy z
wojewddztwem kujawsko-pomorskim w sprawie
uruchomienia polqczen kolejowych na odcinku Sierpc —
Rypin — Brodnica — méwi Marta Milewska, rzecznik
prasowy samorzadu wojewodztwa mazowieckiego. ®

- . Na B AN iy o €
W tym miejscu pociagi musza zwalnia¢ do 40 km/h, a pasazerowie
odczuwajg lekkie szarpnigcie wagonami. W poblizu
Garwolina na niedawno zmodernizowanej magistrali
z Lublina do Warszawy doszto do wyboczenia toru.
Prawdopodobnie przyczyna tej sytuacji sa btedy popetnione
na etapie budowy podtorza w czasie prac modernizacyjnych
zrealizowanych w latach 2017-2019.
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o Powstjqc‘y j)eron w Raszujce na przywracanej .
do zycia linii Ostrolgka — Chorzele.

Przystanek, ktorego miato nie byé

W ramach rozpoczgtej] w 2019 r. rewitalizacji linii
kolejowej Ostrotgka — Chorzele zaplanowano
likwidacje przystanku osobowego w liczacej 250
mieszkancow wsi Raszujka. Stary peron miat zostac
rozebrany, a wybudowanie nowego nie bylo
przewidziane.

— Decyzja o likwidacji przystanku wynikafa z
analiz studialnych przeprowadzonych w latach 2016-
2018 — tlumaczy Tomasz Lotowski ze spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe. Koncepcje rozmieszczenia
przystankow na rewitalizowanej linii przygotowata
hiszpanska firma IDOM w ramach zlecenia na
opracowanie dokumentacji przedprojektowej. Poza
zniesieniem przystanku Raszujka nie wprowadzono
zmian w lokalizacji miejsc postojow pociagow
wzgledem stanu sprzed zamknigcia linii w 2001 .

We wrzeéniu 2019 r. z wnioskiem o zmiang
decyzji i zachowanie przystanku w Raszujce zwrdcit
si¢ do spotki PKP PLK starosta przasnyski Krzysztof
Biefikowski. — Wniosek zosta/ uargumentowany
licznymi prosbami mieszkaicow — moéwi Magdalena
Lewandowska ze starostwa w Przasnyszu.

Poczatkowo przedstawiciele kolei sugerowali, ze
potrzeby mieszkancéw Raszujki zaspokoi przystanek
w oddalonej o0 6 km wsi Olszewka.

W marcu 2020 r. w Urzgdzie Miasta i Gminy
Chorzele zorganizowano spotkanie, podczas ktorego
mieszkancy Raszujki wraz z sotystem Wojciechem
Grabowskim przekonywali przedstawicieli spotki
PKP PLK do zmiany decyzji w sprawie przystanku
w ich wsi. W maju 2020 r. wniosek o zachowanie
przystanku w Raszujce przestata do PKP PLK
burmistrz Chorzel Beata Szczepankowska.

W potowie 2020 r. Centrum Realizacji Inwestycji
PKP PLK poinformowalo, ze gotowe jest zmieni¢
decyzj¢. — Przystanek Raszujka wigczono w zakres
rewitalizacji linii po uzgodnieniach z mieszkasicami,
Starostwem Powiatowym w Przasnyszu oraz
Urzedem Miasta i Gminy Chorzele — mowi dzi$
Lotowski. — Prowadzone sg uzgodnienia w zakresie
finansowania w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego.

Doprojektowanie i budowa nieprzewidzianego
wczesniej peronu wraz z infrastrukturg towarzyszaca
wiaze si¢ ze zwigkszeniem kosztu rewitalizacji linii o
okoto 1,1 min zt. Peron w Raszujce juz powstaje —
podrézni beda mogli z niego zaczaé korzystaé z
chwila uruchomienia przewozéw migdzy Ostroleka a
Chorzelami. — Zakoriczenie prac planowane jest na
2023 r. — méwi Lotowski.

Jeszcze rok temu spotka PKP PLK zapowiadata,
ze rewitalizacja S56-kilometrowej linii potrwa do
2022r. ®

Kapiace remonty na linii Nasielsk - Sierpc

Remont 42-metrowego mostu w Ptonsku skutkuje wstrzymaniem ruchu pociagéow
na calej liczacej 88 km linii Nasielsk — Sierpc. Koleje Mazowieckie wprowadzity
zastgpcza komunikacj¢ autobusowa na okres od 1 lipca do 15 sierpnia 2021 r. W
tym czasie na zlecenie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe zostang wykonane
prace na przeprawie przez Ptonke. Po ich wykonaniu pociagi przestang zwalniaé
w tym miejscu do 30 km/h. — Wymienione zostang mostownice, przebudowane
przyczodki i podpory obiektu. Stalowa konstrukcja bedzie zabezpieczona pow/okg
antykorozyjng — mowi Martyn Janduta z PKP PLK.

Przejazd autobusem zastgpczym z Sierpca do Nasielska trwa okoto p6t godziny
dhuzej niz podréz pociagiem. W niektorych miejscowosciach punkty zatrzymania
autobuséw wyznaczone zostaty nawet okoto 2 km od przystankéw kolejowych, a
ponadto autobusami zastepujacymi pociagi Kolei Mazowieckich nie mozna
wozi¢ rowerow, co stanowi problem migdzy innymi dla udajacych si¢ w rejon
doliny Wkry, bedacy popularnym celem letnich wypaddw.

To juz trzeci rok z rzedu, gdy w sezonie letnim spotka PKP PLK prowadzi na
linii Nasielsk — Sierpc prace skutkujace wstrzymaniem ruchu pociagéw na wiele
tygodni. W 2020 r., od polowy czerwca do konca sierpnia, autobusy zastgpcze
kursowaty na odcinku Raciaz — Sierpc z powodu remontu mostu koto Koziebrod.
W efekcie prac predko$¢ na moscie podniesiono z 30 do 60 km/h. W lipcu i
sierpniu 2019 r. autobusy zastgpcze przewozily pasazerow miedzy Nasielskiem a
Ploniskiem, poniewaz trwata wymiana podkladéw i szyn w rejonie Cieksyna —
pozwolito to na odcinku o dtugosci 5,4 km zwigkszy¢ predkosé dla szynobusow z
60 do 100 km/h, skracajac ich przejazd o 3 min.

Generalnie na linii Nasielsk — Sierpc dla szynobuséw obowiazuje predko$¢ 60
km/h, poza poczatkowym fragmentem o dlugosci 1,8 km w rejonie Nasielska,
ktorym zarzadza Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie — tu pociagi nie moga
jecha¢ szybciej niz 50 km/h. Reszta linii lezy w gestii Zaktadu Linii Kolejowych
w Bydgoszczy. Pociagi towarowe migdzy Nasielskiem i Sierpcem obowigzujace
predkos$¢ maksymalna 50 km/h. Na linii jest kilka punktowych ograniczen do 20-
40 km/h spowodowanych ztym stanem infrastruktury oraz ograniczong
widoczno$cig lub brakiem sygnalizacji na skrzyzowaniach z drogami. ®

Pociagi bigkaja sig po modernizowanych weztach

Trwajace obecnie modernizacje najwickszych weztow kolejowych wywotuja
utrudnienia nie tylko widoczne dla pasazerow. Przewoznicy musza przesytaé
swoje sktad z oraz na stacje postojowe okreznymi i czasochtonnymi trasami.

Mniejsza liczba toré6w na przebudowywanej stacji Warszawa Zachodnia
uniemozliwia przestawianie lokomotywy na drugi koniec sktadu. Konczace tu
bieg pociaggi PKP Intercity kieruja si¢ wiec dalej na Warszawe Gtownag
Towarows, skad po zmianie kierunku jazdy udaja si¢ na stacj¢ postojows
Warszawa Grochow, jadac linig towarowg przez Warszawe Jelonki do stacji
Warszawa Gdanska i dalej linia obwodowa. Ale na przyktad pociag IC ,,Neptun”
po przyjezdzie z Gdyni i wypuszczeniu pasazerow na stacji Warszawa Zachodnia
jedzie na stacj¢ towarowa Warszawa Okecie — tam zmienia kierunek i udaje si¢
na stacj¢ postojowa Warszawa Grochow z powrotem przez Warszawe Zachodnia,
lini¢ $rednicowa i Warszawe Wschodnia.

W Lodzi sytuacj¢ utrudnia przebudowa wylotu z Lodzi Kaliskiej w kierunku
stacji L.6dz Widzew. Sktady z toréw postojowych na stacji £.6dz Kaliska musza
by¢ podsytane na £.6dzZ Fabryczng jeszcze bardziej okreznymi trasami niz zwykle.
Na przyktad pociag TLK ,,Korczak”, aby wyruszy¢ o 4:34 z Lodzi Fabrycznej do
Warszawy, opuszcza tory postojowe na Lodzi Kaliskiej juz okoto 2:00 i kieruje
si¢ na stacje £.6dz Lublinek, gdzie zmienia Kierunek, a nastgpnie okraza miasto
przez stacje £6dz Chojny, £6dz Olechow, L6dz Widzew i dopiero podstawia si¢
na dworzec Lodz Fabryczna. Z kolei sklady pociagow IC ,Lodzianin” i TLK
»Zosia” z Warszawy po skonczeniu biegu na Lodzi Fabrycznej przesytane sa na
Lodz Kaliska przez £odz Widzew i Zgierz — jako ze na tych stacjach konieczna
jest zmiana kierunku, przejazd taki zajmuje nawet ponad 2 godz.

Problemy wystepuja rowniez w Krakowie. Z ciggu dwutorowego w ciag
czterotorowy rozbudowywany jest newralgiczny odcinek Krakow Plaszow —
Krakow Glowny. Obecnie ruch migdzy tymi stacjami prowadzony jest tylko
jednym torem. W zwiazku z tym duza czg$¢ sktadow ze zlokalizowanej na
potudniu Krakowa stacji postojowej Prokocim jest kierowana matg obwodnica
towarowa przez Krakéw Olsze¢ do stacji Krakow Mydlniki, by tam zmieni¢
kierunek i nastepnie podstawi¢ si¢ na Krakéw Gtéwnego od strony pdtnocno-
zachodniej.
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Jeszcze na poczatku maja 2021 r. na wlocie
linii do Radomia nie byt utozony nowy tor, a
juz 2 czerwca 2021 r. na radomska stacjg
wjechata z Kkierunku Warszawy drezyna z
oficjelami na poktadzie. Dwa tygodnie
pozniej przewoznicy rozpoczeli jazdy w celu
zapoznania szlaku przez maszynistow i od 28
czerwca 2021 r. w calej relacji Warszawa —
Radom pasazerow znéw woza pociagi.

Rok, czyli dwa lata

Autobusy zastepcze jezdzity przez dwa
lata — od marca 2019 r. Po zawarciu
kontraktu z firma Swietelsky Rail na
rozbudowe odcinka Warka — Radom do ciagu
dwutorowego spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe zapowiadata, ze pociagi nie beda
kursowa¢ przez rok. Ostatecznie ruch zaczat
by¢ etapami przywracany dopiero w 2021 r.:
w lutym pociagi dojechaty do Dobieszyna, w
maju do Bartodziej, a w potowie czerwca
dotarty do zlokalizowanego tuz przed granicg
Radomia przystanku Lesiow. | wreszcie pod
koniec czerwca wjechaty do Radomia.

Na nowo otwartym odcinku z Lesiowa do
Radomia wcigz trwaja prace budowlane.
Nowe przystanki Radom Gotebiow i Radom
Pétocny dopiero powstaja, na razie otwarto
tylko przystanek Radom Stara Wola. Co
wiecej, drugi tor na terenie Radomia jest
dopiero budowany.

Waskie gardto

Na 13-kilometrowym odcinku mig¢dzy
posterunkiem koto Lesiowa a Radomiem
ruch odbywa si¢ po jednym torze. Na tym
waskim gardle kumuluja si¢ zakldcenia.
Nagminne sg sytuacje, ze zar6wno na stacji
Radom, jak i przed posterunkiem koto
Lesiowa pociagi musza czeka¢ na opdznione
sktady z naprzeciwka.

Na czynnym od konca czerwca odcinku
nie zostaly jeszcze uruchomione urzadzenia
sterowania ruchem. Ruch odbywa si¢ wigc na
podstawie rozkazow pisemnych — w celu ich
przyjecia pociagi jadace od strony Warszawy
maja dodatkowy, trwajacy nawet kilka minut
postoj na posterunku koto Lesiowa.

Wciaz na zadnym fragmencie linii
Warszawa — Radom nie wprowadzono
docelowej predkosci. Miedzy Warszawg a
Czachowkiem Potudniowym pociggi moga
jecha¢ 120 km/h, a miedzy Czachdéwkiem a
Radomiem nie moga przekracza¢ 100 km/h,
przy czym na terenie Radomia wprowadzone
sa dodatkowe ograniczenia predkosci z uwagi
na wciaz trwajace prace budowlane.

Warunkiem wprowadzenia predkosci 160
km/h jest zbudowanie przez spotke PKP
Energetyka nowych podstacji trakcyjnych
oraz przeprowadzenie procesu certyfikacji
infrastruktury, zasilania energetycznego i
urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
Ministerstwo Infrastruktury zapowiada, ze
nastapi to do konca 2023 r. i dopiero wtedy
bedzie mozliwe osiagnigcie docelowego
czasu jazdy migdzy Warszawa a Radomiem.

Czekajac na drugi tor

Dzi§ zgodnie z rozkltadem jazdy — z
ktorego dotrzymaniem sg na razie problemy
— pociagi Kolei Mazowieckich stajace na
wszystkich stacjach i przystankach pokonuja
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Godzina Radomia

Pociagi wrdcity na linig Warszawa - Radom, ale przebudowa nadal trwa

L 2

® 28 czerwca 2021 r.: pierwszy dzien kurowaia pociqgoW w pelnej relacji Warszawa
— Radom. Pocigg z kierunku Warszawy mija budowany przystanek Radom Golebiow.

relacje Warszawa Srédmiescie — Radom w
czasie od 1 godz. 51 min. do 2 godz. 3 min.,
za$ przyspieszony ,,Radomiak” z postojami w
Piasecznie, Zalesiu Gornym, Czachowku
Potudniowym,  Chynowie, @ Warce i
Dobieszynie jedzie 1 godz. 28 min.

Jedynemu jak na razie pociagowi
dalekobieznemu - IC ,Sienkiewicz” -
wyznaczono na przejazd 1 godz. 24 min.
Pozostate sktady PKP Intercity nadal migedzy
Warszawg a Radomiem kursuja objazdami:
albo przez Przysuche i Centralng Magistrale
Kolejowa, albo przez Dgblin i Pilawe. Ze
skierowaniem reszty pociagéw na lini¢
Radom — Warszawa PKP Intercity czeka do
momentu otwarcia dwoch torow.

Koleje Mazowieckie zaktadaja, ze na trasie
Radom — Warszawa pociagi docelowo beda
kursowa¢ co godzing, a w szczycie dwa razy
na godzing — czgstotliwo$¢ maja dogeszczac
przede wszystkim potaczenia przyspieszone.
Na taka ofert¢ mozna liczy¢ jednak dopiero
po zakonczeniu prac modernizacyjnych oraz
uzyskaniu petlnej przepustowosci ciagu.
Weciaz nie do konca wiadomo, ile wowczas
potrwaja podrdze na tej trasie.

Kwadrans réznicy zdan

Wiosng 2019 r. prezes PKP PLK Ireneusz
Merchel oznajmit dziennikarzom na dworcu
w Radomiu, ze dojazd do Warszawy
Centralnej zajmie 75 min.: — Oczywiscie
mowimy tu o pociggach, ktére nie bedg
zatrzymywaly sie na stacjach posrednich.

Radomska ,,Gazeta Wyborcza” zaczgta
wigc dopytywaé, dlaczego 103-kilometrowa
podréz z Radomia do Warszawy Centralnej —
przy planowanej predkosci 160 km/h — ma
zajmowaé az 1 godz. 15 min. Owczesny
radomski senator Adam Bielan oznajmit, ze
szef PKP PLK si¢ pomylit: — To czas
przejazdu, ktéry dotyczy  wolniejszych

»Ludzie powrdca do pociggow*

KATARZYNA LUDWINSKA
redaktorka naczelna
»0azety Wyborczej“ w Radomiu

Radomianie pracujqgcy w Warszawie

w ostatnich latach masowo wybierali auta
i busy. Uwazam, ze do pociqgow powrocq,
jesli bedq mieli w ofercie czas przejazdu
do centrum Warszawy w okolicach 60-70
minut i godzinny takt nawet do potnocy,

a ponadto ciche, wygodne wagony oraz dla
pasazerow spod Radomia kilkuminutowe
skomunikowania z pociggami z Deblina,
Skarzyska-Kamiennej i Drzewicy. Kolej
moze da¢ Radomiowi pozytywnego
kopniaka. Bo jesli z Biatoteki do pracy

w centrum Warszawy jedzie sie godzine,
to rownie dobrze z centrum stolicy

w takim samym czasie mozna dojechac do
pracy w Radomiu. Dzis do inwestowania

w Radomiu nie ma wielu chetnych,

ale szybkie potqgczenia mogq to zmienic.

pociggéw z pigcioma postojami po drodze —
zapewnil Bielan. — Do Dworca Centralnego
pocigg bez postojow bedzie jechal rowng
godzing.

Latem 2020 r. 0 czas jazdy zapytat poset
Andrzej Kosztowniak, kierujac interpelacje
do Ministerstwa Infrastruktury. Wiceminister
Andrzej Bittel odpisat: ,,Okoto 75 minut dla
pociaggéw regionalnych, a dla pociggow
dalekobieznych bedzie jeszcze krotszy, co
uzaleznione jest od rodzaju i wiasciwosci
trakcyjnych taboru”.

W 1972 r. ekspres ,,Krakus” pokonywat
odcinek z Warszawy do Radomia w 1 godz.
10 min. Ten czas jazdy wciaz czeka na
pobicie.

KAROL TRAMMER
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Od czerwca 2021 r. czgs¢ pociagow PKP
Intercity kursujacych na trasie Bydgoszcz —
Warszawa zatrzymuje si¢ w Czerniewicach,
liczacej 1 tys. mieszkancow wsi polozonej
miedzy Wioctawkiem a Kutnem.

Nadzwyczajne zatrzymanie

Postoje sktadow PKP Intercity maja
pomoéc miejscowej spotecznosei po cigeiach
dokonanych przez samorzad wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego: z poczatkiem 2021 r.
wycofane zostaly wszystkie polaczenia
regionalne z odcinka Wtoctawek — Kutno na
styku z wojewodztwem todzkim. Co prawda,
z koncem lutego 2021 r. polaczenia
przywrocono, lecz w mniejszej liczbie niz
przed cigciami i wylacznie w dni robocze. W
tej sytuacji pociggi PKP Intercity to jedyne
potaczenia obshigujace Czerniewice w
soboty i niedziele.

Decyzja o wprowadzeniu postojoéw na
stacji Czerniewice zapadia po interwencjach
posta Tadeusz Wozniaka z Solidarnej Polski.
»Wprowadzenie omawianych zatrzyman ma
charakter nadzwyczajny i tymczasowy.
Celem wprowadzenia tych postojow jest
zastapienie 1 uzupehienie zawieszonych
przez organizatora wojewodzkich potaczen
kolejowych” — zastrzegt w pismie do posta
wicedyrektor biura rozkltadu jazdy PKP
Intercity Janusz Malek.

Post6j peten podziwu

Juz w marcu 2021 r. — takze w reakcji na
cigcia poltaczen w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim — wprowadzono dodatkowe
postoje pociaggéw PKP Intercity faczacych
Trojmiasto z Bydgoszcza: czg$¢ z nich
zaczeta stawacé w liczacej 2 tys. mieszkancoOw
miejscowosci Warlubie.

Decyzje  osobiscie  oglosit  minister
infrastruktury na konferencji prasowej przed
dworcem w Warlubiu: — Wobec biernosci
wiladz wojewddztwa rozwigzaniem
tymczasowym bedzie zatrzymywanie Ssi¢
pociggow spotki PKP Intercity — powiedziat
Andrzej Adamczyk, niejako przy okazji
chwalgc miejscowa dziataczk¢ Prawa i
Sprawiedliwoéci: — Jestem pefen podziwu dla
zaangazowania, determinacji i skutecznosci
w dziafaniach Anny Osko.

W listopadzie 2020 r. — po tym, gdy
dotychczasowego wojta Warlubia skazano za
dziatanie na szkode gminy — premier
Mateusz Morawiecki mianowatl Anng Osko
na gminnego komisarza, zostata ona rowniez
kandydatka na nowego wojta. Wprowadzenie
postojow pociggow dalekobieznych miato
pokaza¢, ze Osko umie wptywac na decyzje
zapadajace W stolicy. Mieszkancow to jednak
nie przekonato — w czerwcu 2021 r. wybrali
oni na nowego wojta Eugeniusza Ktopotka,
bylego posta Polskie Stronnictwa Ludowego.

Jakies$ kryteria

W 2015 r. PKP Intercity obshugiwato 296
miejscowosci. Przewoznik oraz Ministerstwo
Infrastruktury chwalg si¢ rosnaca liczbg
obstugiwanych miast i wsi. — To element
walki z wykluczeniem komunikacyjnym —
mowit wiceminister Andrzej Bittel, gdy pod
koniec 2019 r. PKP Intercity poinformowato,
ze liczba obshugiwanych miejscowosci
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Posle, zatrzyma, pociag

0 migjscach postojow pociagow PKP Intercity decyduje polityka

e

® Pocigg IC ,,Stowacki” przejezdza bez
postoju przez Miedzyborz. PKP Intercity
zrezygnowalo z zatrzyman w tym miescie.

przekroczyta 400 — nie tylko dzicki
rozszerzaniu sieci polaczen o kolejne linie,
ale rowniez za sprawg wprowadzania nowych
postojow na istniejacych trasach: na przyktad
w  Wotominie, Grodzisku Mazowieckim,
Wieleniu czy Barczewie. W grudniu 2020 r.
pociaggom PKP Intercity dodano postoje w
Swarzedzu.

W 2017 r. ,,Fakt” donosit, ze zatrzymania
pociagow PKP Intercity w Mrozach zostaty
wprowadzone po tym, gdy szef departamentu
kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury
Tomasz Buczynski zatrudnit swojego kolege
Przemystawa Janiaka, muszacego dojezdzaé
z tego 3,5-tysigcznego miasta.

W PKP Intercity =zapytalismy, jakie
wladciwie sg kryteria wyznaczania postojow
pociagow tej spolki. Agnieszka Serbeniska z
zespotu prasowego jedynie zapewnila, ze
jakie$ kryteria sa: — Umowa o swiadczenie
usfug publicznych okresla polityke postojow
handlowych, w tym kryteria ich wyznaczania.

Postoje prawicowe, postoje lewicowe
Przyjety przez Ministerstwo Infrastruktury
plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego wskazuje wszystkie
stacje, na ktorych powinny mie¢ postoje
pociagi dalekobiezne. Cho¢ na liScie sg

miedzy innymi Btonie, Pruszkow,
Szydlowiec, Pobiedziska, Czerwionka-
Leszczyny czy Czarna Biatostocka, to

pociagi PKP Intercity przejezdzaja przez nie
bez zatrzyman.

Czarna Biatostocka stracila postoje PKP
Intercity w grudniu 2017 r. O przywrécenie
zatrzyman w tym prawie 10-tysigcznym
miescie lezacym w Puszczy Knyszynskiej
upominat si¢ w Ministerstwie Infrastruktury
poset Platformy Obywatelskiej Krzysztof
Truskolaski. Wiceminister Rafat Weber
odpisal mu: ,,W nawigzaniu do zatrzymania
pociggow dalekobieznych TLK »Hancza«

Bez zatrzymania
Miasta liczace powyzej 25 tys. mieszkaricow,
przez ktre pociagi PKP Intercity przejezdzaja bez postojow

Ruda $laska Slaskie 138 tys.

Pruszkéw mazowieckie 62tys.
Swigtochtowice Slaskie 50 tys.

Lubort wielkapolskie 32tys.
Czerwionka-Leszczyny  slgskie 28 tys.

Reda pomorskie 26 tys. mieszkafcow

oraz IC »Podlasiak« na stacji kolejowej
Czarna Biatostocka informuje, ze w chwili
obecnej nie sa planowane state zmiany w
siatce postojow przedmiotowych pociagdéw”.

Na stacji Szydlowiec ostatni pociag
dalekobiezny zatrzymat si¢ w grudniu 2018 r.
Rok pozniej sktady PKP Intercity przestaty
zatrzymywa¢ si¢ na stacjach Migdzyborz
Sycowski i Odolanéw na pograniczu
Dolnego Slaska i Wielkopolski.

Wnioski o przywrdcenie postojow w
liczagcym 5 tys. mieszkancow Odolanowie
przestali do Ministerstwa Infrastruktury
lewicowi politycy: burmistrz miasta Marian
Janicki oraz poset Wiestaw Szczepanski.
Wiceminister Bittel nie byt tak czuly jak na
prosby plynace od politykow Zjednoczonej
Prawicy i odpisal, ze stacja Odolanow nie
zostala ujeta w planie transportowym i nie
jest przewidziana do zatrzyman pociagow
PKP Intercity: ,,Pociagi micdzywojewddzkie
charakteryzuja  si¢  ograniczong  siatkg
postojow, ktdre wprowadzane sg w pierwszej
kolejnosci w najwigkszych miastach, na
stacjach weztowych oraz miejscowosciach
generujacych duzy ruch turystyczny”.

Duzo pasazeréw w matym miescie

Pod koniec 2018 r. pociagi PKP Intercity
przestaty stawa¢ w Lasku, 17-tysigcznym
miescie powiatowym. Niefortunnie zbieglo
si¢ to z objeciem przez PiS funkcji starosty
faskiego. W grudniu 2019 r. miasto wrocito
wigc do task PKP Intercity i znowu staja tu
pociagi panstwowego przewoznika.

Najwicksze polskie miasto, przez ktore
pociagi PKP Intercity przejezdzaja bez
zatrzymania, to 138-tysieczna Ruda Slaska.
Jej wiadze nie wnioskowaty o wprowadzenie
postojow. — System publicznego transportu
zbiorowego pozwala mieszkaricom
Gornoslgsko-Zagiebiowskiej Metropolii na
sprawne przemieszczanie Sig po jej obszarze,
a tym samym szybki i bezpieczny dojazd do
stacji kolejowych obsfugujgcych pociggi o
charakterze  dalekobieznym -  mowi
petnomocnik prezydenta Rudy Slaskiej ds.
transportu  zbiorowego Andrzej Nowak,
zaznaczajac, ze okoto 5 km od stacji Ruda
Slaska znajduje sie stacja w Zabrzu, gdzie
mozna wsia$¢ do pociagéw PKP Intercity.

Nie zawsze liczba mieszkancow danej
miejscowosci wprost przektada si¢ na liczbe
pasazerow. Wewnetrzne dane PKP Intercity
za 2017 r., do ktorych dotart dwumiesigeznik
»Z Biegiem Szyn”, pokazuja na przyklad, ze
w liczacym 2 tys. mieszkancow miescie
Szepietowo na linii Warszawa — Biatystok z
pociagow dalekobieznych korzystato $rednio
220 o0s6b dziennie, za$ na stacji Malkinia —
we wsi liczacej 5 tys. mieszkancow — nawet
260 osob. To mniej wigcej tyle, ile w ponad
30-tysigcznych miastach powiatowych jak
Ostroda i Otawa, gdzie odnotowano $rednio
po 200-250 pasazeréw na dobg.

KAROL TRAMMER
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ETCS, czyli European Train Control System,
ma zrewolucjonizowaé zarzadzanie ruchem
kolejowym na terytorium calej Unii
Europejskiej.

System ETCS poprzez umieszczone w
torze czujniki okresla lokalizacje¢ pociagow i
weryfikuje ich predkos¢. Czujniki te — zwane
balisami — przesylajg wprost na pulpit
maszynisty informacje o dopuszczalnej
predkosci, sygnatach na semaforach czy
innych jadacych pociagach. Jesli maszynista
zignoruje ostrzezenia, ETCS automatycznie
dostosowuje predkos¢ pociagu lub wymusza
jego zatrzymanie.

System ETCS jest przy tym kluczowym
elementem interoperacyjnosci, ktéora ma
znie$¢ bariery miedzy kolejami panstw Unii
Europejskiej i zapewni¢ swobodg¢ kursowania
pociagow po catej wspdlnocie w oparciu o
jednolite urzadzenia sterowania ruchem.

Coraz wigksza fikcja

W Polsce Narodowy Plan Wdrazania
Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem
Kolejowym zostat przyjety przez rzad 2007 r.
Dokument zakladal, ze na koniec 2020 r.
system ETCS dziata¢ bedzie na 3910 km linii
kolejowych. W rzeczywisto$ci systemem do
dzi$ objeto okoto 820 km linii.

Poniewaz plan z 2007 r. z biegiem lat
stawal si¢ coraz wigksza fikcja, w 2017 r.
zastagpiono go nowym  dokumentem:
Krajowym Planem Wdrazania Technicznej
Specyfikacji Interoperacyjnos$ci Sterowanie,
ktory wyznaczyt nowe terminy instalowania
systemu ETCS na polskiej sieci kolejowe;j.

Na przyktad linia Warszawa — L.6dz wedle
pierwszego dokumentu miata zosta¢ objeta
ETCS-em w 2015 r., wedlug kolejnego w
2018 r., a w rzeczywistos$ci system jeszcze
nie zostal na tym ciggu uruchomiony.

»Realizacja krajowego planu wdrazania w
zakresie urzadzen przytorowych ETCS jest
ZNnaczaco opoézniona. Inwestycje
zaplanowane do oddania do eksploatacji do
2023 r. rowniez nie zostana oddane w
terminie” — czytamy w sprawozdaniu Urzedu
Transportu Kolejowego, gdzie pada przyktad
ciggobw Warszawa — Radom oraz Poznan —
Szczecin: PKP Polskie Linie Kolejowe
planuja objaé je systemem do 2030 r., mimo
ze krajowy plan wdrazania zaktada ich
wyposazenie w ETCS do 2023 r.

Jednak to nie opdznienia we wdrazaniu
systemu sg obecnie najwigkszym problemem.
Na liniach, ktore oficjalnie zostaly juz
wyposazone w ETCS, system ten albo nie
dziata poprawnie, albo nie dziata wcale.

Nagte hamowanie
W  grudniu 2020 r. z pigcioletnim
opo6znieniem rozpoczeto si¢  kursowanie

pociagéw pod nadzorem systemu ETCS na
linii Warszawa — Trdjmiasto.

Na tej zmodernizowanej magistrali migdzy
przystankiem Dabrowka Malborska a stacja
Mleczewo z powodu osiadania nasypu
obowiazuje punktowe ograniczenie predkosci
do 40 km/h. Gdy jazda odbywa sie pod
nadzorem systemu ETCS, maszynista musi
zacza¢ hamowanie z predkosci 160 km/h juz
2 km przed miejscem ograniczenia, a okoto
300 metrow przed nim pocigg musi juz
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Systemowy chaos

Nowoczesny system sterowania ruchem ETGS miaf uptynni¢ ruch
pociggow, a na razie gtéwnie wywotuje opdznienia i zaktécenia
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® Poczgtek odcinka objetego systemem E TCS na linii Warszawa — Gdansk.

W torze widoczne balisy przekazujgce informacje do urzqdzen poktadowych w pociggach.

porusza¢ si¢ z predkoscia nie przekraczajaca
40 km/h. W przeciwnym razie system ETCS
wdrozy  nagte  hamowanie juz na
dwukilometrowym odcinku poprzedzajacym
miejsce  ograniczonej  predkosci. W
przypadku pociagéw bez systemu ETCS
wystarczajace jest rozpoczecie hamowania
okoto 1 km przed punktem ograniczenia.

— Ograniczenia predkosci przy jezdzie pod
nadzorem ETCS powodujg wigksze straty
czasowe niz przy jezdzie bez nadzoru tego
systemu. Wynika to ze sposobu wyliczania
krzywych hamowania przez ETCS, ktory nie
uwzglednia rzeczywistych mozliwosci taboru
— mowi ekspert ds. infrastruktury kolejowej
Piotr Malepszak. — W tej sytuacji jeszcze
bardziej istotna staje si¢ kwestia poprawy
utrzymania linii kolejowych oraz
niedopuszczanie do powstawania ograniczern
predkosci, zwlaszcza glebokich. Na przykiad
takich jak na stacjach Gralewo i Rakowice,
gdzie z powodu zuzytych czesci rozjazdéw
przez  kilka miesiecy pociggi  musialy
zwalnia¢ z 160 km/h do 40 km/h.

200 km/h, czyli 20 km/h

Na magistrali Warszawa — Trojmiasto pod
nadzorem ETCS jezdza glownie pociagi
ED250 Pendolino. Wprowadzenie systemu
byto warunkiem podwyzszenia ich predkosci
na tej trasie z 160 km/h do 200 km/h. Sa
jednak sytuacje, ze po wdrozeniu ETCS te
flagowe sklady spotki PKP Intercity musiaty
mocno zwolnic.

Gdy w momencie wjazdu pociggu na
stacje nie jest wyswietlony na semaforze
sygnat zezwalajacy na dalsza jazde, to po
postoju sktad musi powoli toczy¢ si¢ nawet
przez kilkaset metréw az do momentu, gdy
minie balis¢ zainstalowang na glowicy
wyjazdowej stacji — dopiero tam urzadzenia

odczytuja mozliwo$¢ jazdy z maksymalng
predkoscia obowigzujaca na danym odcinku.
Dodatkowym mankamentem jest to, ze ta
powolna jazda musi w réznych miejscach
odbywac si¢ z innymi predko$ciami — zalezy
to od tego, jakiej produkcji sg urzadzenia
ETCS na danym odcinku.

Ze stacji Itawa Glowna, gdzie sa
zainstalowane urzadzenia firmy Bombardier,
pociag musi wyjezdza¢ 40 km/h, natomiast
opuszczajac stacje z urzadzeniami firmy
Thales — jak Malbork czy Gdansk Gtowny —
trzeba toczy¢ si¢ 20 km/h.

Powyzszy problem w ogoéle nie dotyczy
pociagow niewyposazonych w system ETCS.
Tak wigc na przyklad na stacji Gdansk
Glowny mozna zobaczy¢ sceny jak skiad
EN57 zwawo wyjezdza z maksymalng
dozwolong predkoscia, a chwilg pozniej
Pendolino az do opuszczenia stacji toczy si¢
20 km/h. — To uniemozliwia dotarcie pociggu
w rozkfadowym czasie 4 min. do kolejnej
stacji Gdarisk Wrzeszcz — mowi Malepszak.

W wykazie ostrzezen statych dla magistrali
Warszawa — Trdjmiasto zaczelty pojawiac sig
ograniczenia predkosci dotyczace wylacznie
pociagéow jadacych pod nadzorem Systemu
ETCS. Pozostate sktady zwalnia¢ nie muszg.

Zatrzymanie przez system

Najwigcej probleméw na trasie Warszawa
— Tréjmiasto dotyka pociagi prowadzone
nowymi lokomotywami EU160 Griffin.
Podczas jednego przejazdu system ETCS
zwykle odtacza si¢ w nich od trzech do nawet
szeSciu razy. Kazde odlaczenie — czyli
usterka lub utrata tacznosci migdzy
przytorowymi a poktadowymi urzadzeniami
ETCS — skutkuje uaktywnieniem si¢ trybu
,zatrzymanie przez system”, czyli naglym
hamowaniem pociaggu. Problemy te zwykle »
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» wystepuja w rejonie Szymankowa,
Pszczotek i Gdanska Oliwy, a wigc na styku
obszarow  dziatania lokalnych centrow
sterowania. Coraz czgéciej dyzurni ruchu w

takich sytuacjach wydaja maszynistom
polecenie, aby  wylaczyli  urzadzenia
poktadowe ETCS i bez wykorzystania

systemu kontynuowali jazd¢ do kolejnego
semafora, nastgpnego centrum sterowania
radiowego RBC lub nawet do konca trasy.
Wowczas — jesli sktad jest prowadzony przez
jednego maszyniste — nie mozna przekraczac
predkosci 130 km/h i pociagg zaczyna
nabiera¢ op6znienia.

W polskich warunkach gtéwna korzyscia z
wprowadzania systemu ETCS jest znoszenie
wymogu dwuosobowej obsady maszynistow
w sktadach kursujacych z predkoscia wicksza
niz 130 km/h. Jednak w obliczu nagminnych
probleméw z funkcjonowaniem urzadzen
ETCS w lokomotywach EU160 spotka PKP
Intercity stara si¢ przydziela¢ do ich obstugi
dwoch maszynistow.

Dla maszynistow obstugujacych pociagi
kursujace pod nadzorem ETCS problemem
jest nattok komunikatéw pojawiajacych si¢
na pulpicie poktadowym — bardzo czgsto
niepotrzebnych lub blednych. Przyktadem
jest wyswietlajacy si¢ na cze$ci stacji
komunikat o wjezdzie na tor pozbawiony
sieci trakcyjnej w sytuacji, gdy pociagg wcale
nie jest kierowany na taki tor. Tego typu
komunikaty nie tylko odciagaja uwage
maszynisty od obserwowania szlaku, ale
dodatkowo wymagaja od niego reakcji i
potwierdzania przyjecia do wiadomosci
wyswietlanych komend.

ETCS jest, a jakoby go nie byto

W Polsce w urzadzenia poktadowe ETCS
przewoznicy wyposazyli 302 lokomotyw i
zespotow trakcyjnych. Przyjety w 2007 r.
Narodowy Plan Wdrazania Europejskiego
Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym
zaktadal, ze w rok 2021 wijedzie 1281
pojazdoéw z systemem ETCS.

Koleje Dolnoslaskie posiadaja 11 sktadow
45WE Impuls, ktoére wyposazone sg w ETCS.
Urzadzenia nie sg jednak uzywane z powodu
nieprawidlowego dziatania systemu. — W
wielu przypadkach producenci urzgdzen
zaréowno przytorowych, jak i pokfadowych
nie byli w stanie jednoznacznie wskazac¢
przyczyny stwierdzonej nieprawid/owosci —
mowi Bartlomiej Rodak, rzecznik prasowy
Kolei Dolnoslaskich.

Kursujace 160 km/h pociagi tej spotki
jezdza z podwdjna obstuga maszynistow i
wylaczonymi urzadzeniami pokladowymi
ETCS. Migdzy innymi na odcinku z Legnicy
do Weglinca, dla ktérego dopuszczenie do
eksploatacji urzadzen przytorowych ETCS —
po az siedmiu latach wdrazania systemu —
zostalo wydane przez Urzad Transportu
Kolejowego w 2016 r. Cho¢ od tego
momentu uptynegto juz pig¢ lat, to ETCS
wciaz nie zaczal tu dziata¢ poprawnie.

— W obecnym stanie system na odcinku
Legnica — Wegliniec nie pozwala na
prowadzenie pociggow pod nadzorem ETCS
bez szkody dla punktualnosci pociggow —
mowi  rzecznik Kolei Dolnoslgskich i
wskazuje, Zze problemy dotycza migdzy

innymi  tarcz  ostrzegawczych  przed
przejazdami. Mianowicie najechanie na
pierwsza balis¢ przed skrzyzowaniem z droga
wymusza wyhamowanie pociagu z 160 km/h
do 20 km/h — nawet wtedy, gdy sygnalizacja i
szlabany dziataja poprawnie. Dopiero
minigcie kolejnej balisy pozwala pociggowi
powréci¢ do rozktadowej predkosci.

— Ponadto na odcinku Legnica — Wegliniec
system ETCS nie rozréznia kierunkowosci
ograniczen predkosci na rozjazdach: jezeli
wprowadzone ograniczenie dotyczy jazd w
kierunku zwrotnym, to system wymusza
ograniczenie rowniez dla jazd na wprost —
opisuje Rodak.

Wyposazenie 84-kilometrowego ciagu
Legnica — Wegliniec — Bielawa Dolna w
ETCS kosztowato 133,5 min zi.

Na koncowym fragmencie od Weglinca do
potozonej na granicy z Niemcami Bielawie
Dolnej system ETCS — mimo dopuszczenia
wydanego przez UTK w 2016 r. — wciaz nie
jest przekazany do eksploatacji. Po dzi$ dzief
w systemie nie udato si¢ bowiem uwzglednié
dokonanej pod koniec 2016 r. przebudowy
uktadu torowego na posterunku Bielawa
Dolna. W zwigzku z tym spétka PKP PLK
nakazuje, aby maszynisci na tym odcinku
przestawiali urzadzenia pokladowe na
poziom 0 i jechali w oparciu o tradycyjny
system zabezpieczenia ruchu. ,,Ograniczenie
bedzie obowigzywaé¢ do czasu dostosowania
systemu ETCS do zmienionego uktadu
torowego” — brzmi przepisywana juz piaty
rok z rzedu adnotacja w Regulaminie Sieci
PKP PLK.

Teoria certyfikagji

Cho¢ na odcinku Legnica — Wegliniec
system ETCS nigdy nie =zaczat dziatad
poprawnie, to na ciggu tym odbywaja si¢
jazdy probne, od ktorych zalezy uzyskanie w
Urzedzie Transportu Kolejowego $wiadectw
dopuszczenia urzadzen poktadowych ETCS
instalowanych w pociagach.

Na przykltad jesienia 2016 r. miedzy
Legnica a Weglincem prowadzone byly testy
certyfikacyjne jazd pod nadzorem ETCS
elektrycznych zespotow trakcyjnych Impuls
(wyprodukowanych przez Newag) i Dart
(zbudowanych przez Pesg). W obydwu
przypadkach certyfikacja przeszta pomyslnie.
Przynajmniej w teorii.

W praktyce w nalezacych do PKP Intercity
sktadach ED161 Dart w ogole nie zaczgto
uzywac poktadowych urzadzen ETCS, mimo
ze pociagi tego typu kursuja nastepujacymi
trasami objetymi systemem: Warszawa —
Itawa, Opole — Wroctaw — Legnica, a takze
Legnica — Wegliniec.

Tymczasem — zgodnie z obowiazujaca od
maja 2019 r. nowelizacja rozporzadzenia
ministra infrastruktury w sprawie ogélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i
sygnalizacji — na liniach, ktore wyposazone
sa w urzadzenia przytorowe ETCS, pociagi
posiadajace urzadzenia poktadowe ETCS
musza jecha¢ pod nadzorem systemu.

Na poczatku 2021 r. spotka PKP Intercity
kupita 10 anten ETCS do sktadéw Dart. W
zapytaniu ofertowym spotka PKP Intercity
konkretnie wskazata, ze chodzi konkretnie o
anteny Siemens ANT5A. Nawiasem méwigc,

ETCS na catej sieci kolejowe;j?

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy
Gora namawia Ministerstwo Infrastruktury
do podjecia decyzji, aby dazyc do objecia
systemem ETCS nie tylko gtownych magistral,
lecz catej sieci kolejowej w Polsce.
Oznaczatoby to instalacje systemu
rowniez na liniach regionalnych i lokalnych,
co potwierdzit w audycji Wezet Przesiadkowy
rzecznik prasowy UTK Tomasz Frankowski:
- System ETCS Limited Supervision powinien
objac wszystkie linie, na ktorych nie
przewidziano instalacji petnego ETCS.

Ten sam pomyst forsowany jest takze
w Czechach, gdzie Ministerstwo Transportu
juz w lecie 2020 r. zapowiedziato, ze ,,dla
zwiekszenia bezpieczenstwa bedzie dazy¢ do
wyposazenia w system ETCS wszystkich
kategorii linii na sieci kolejowej“. Zamiary
te skrytykowat w swoim oswiadczeniu
Jindrich Berounsky ze Zwiazku Zawodowego
Ustug i Transportu, zwracajac uwage,
ze wdrazanie kosztownego systemu ETCS
to zagrozenie dla ekonomiki drugorzednych
ciagow: ,,Jego implementacja na linie lokalne
jest bezsensowna i nierealna, a ze wzgledu
na koszty bedzie raczej oznaczata znikanie
lokalnych linii kolejowych”.

przewoznikowi anteny zostaty sprzedane nie
przez produkujacy je koncern Siemens, lecz
przez firm¢ Pesa. PKP Intercity thumaczylo,
ze zakup ten byt konieczny, poniewaz cz¢$é
anten — ktére montowane sg na podwoziach —
w czasie kilkuletniej eksploatacji sktadow
zdazyta si¢ juz uszkodzi¢. Problem w tym, ze
w przypadku pociggow Dart anteny oraz
pozostale urzadzenia poktadowe ETCS nie
byty i nadal nie s wykorzystywane.

Btedy systemu

Problemy z systemem ETCS ciagna si¢ od
kilku lat. Gdy od maja do lipca 2016 r. Urzad
Transportu Kolejowego prowadzit kontrole
dziatania ETCS w skladach Pendolino
kursujacych Centralng Magistralg Kolejowa,
stwierdzono 35 przypadkéw wyhamowania
sktadow na skutek btedow systemu.

ETCS na Centralnej Magistrali Kolejowej
wdrozono przed uruchomieniem przewozow
sktadami Pendolino w 2014 r. Zamontowany
za 75 min zt system ETCS poziomu 1 —
bedacy warunkiem wprowadzenia na tym
ciggu predkosci 200 km/h — nie pozwala na
podniesienie predkosci do 250 km/h. Majac
w planie przyspieszenie ruchu na magistrali,
spotka PKP PLK w 2019 r. zlecita budowe
nowego systemu sterowania opartego na
ETCS poziomu 2. Warte 314 min 2zt
przedsiewzigcie jest obecnie realizowane.

European Train Control System stworzony
zostal przez konsorcjum UNISIG - jego
cztonkami sg takie koncerny jak Siemens,
Thales oraz Alstom (ktory w 2020 r. przejat
firm¢ Bombardier). Firmy zrzeszone w
UNISIG opracowuja obowigzujace w Unii
Europejskiej standardy wdrazania systemu
ETCS, produkuja urzadzenia przytorowe i
poktadowe oraz instaluja je w catej Europie.

W Polsce system ETCS ma do 2050 r.
objac¢ 8233 km linii kolejowych. Jak szacuje
Ministerstwo  Infrastruktury, bedzie to
kosztowato okoto 6 mld zt.

KAROL TRAMMER
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W Polsce coraz wigcej mowi sie 0 nowych
liniach kolejowych. Na razie spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe buduje tacznice:
krotkie odcinki, ktére potrafia znaczaco
uptynni¢ ruch pociagdéw. Nie zawsze jednak
powstaja tam, gdzie sa najbardziej potrzebne.
I w czesci przypadkow nie mozna doczekad
si¢ efektu w postaci skrocenia czasu jazdy.

Czekajac na efekty

W 2017 r. otwarto tacznicg Krakow
Zabtocie — Krakoéw Bonarka, ktora biegnac
widowiskowo estakadami nad miastem,
umozliwita wyjazd z Krakowa w strong
Zakopanego bez zajezdzania na stacje
Krakow Plaszéow w celu zmiany kierunku
jazdy. Ten by-pass kosztowat 359 mln zt.

Réwniez w 2017 r. otwarto l3cznice,
dzicki ktorej przy jezdzie z Krakowa do
Zakopanego wyeliminowano koniecznos¢
zmiany kierunku w Suchej Beskidzkiej. Za
36 mln zt zbudowano 700-metrowy tor wraz
z mostem przez Stryszawke i przystankiem
Sucha Beskidzka Zamek, na ktérym postoje
otrzymaly pociagi nie zajezdzajace juz na
stacj¢ Sucha Beskidzka. — Oddanie nowego
odcinka toréw w Suchej Beskidzkiej skréci o
15 min. podrézowanie z Krakowa do
Zakopanego — zapowiadal przed czterema
laty owczesny czlonek zarzadu PKP PLK
Wiodzimierz Zmuda. — Zakoriczenie robét,
pod koniec 2017 r., na {gcznicy w Krakowie,
pozwoli zaoszczedzi¢ kolejne 15 min.

W rzeczywisto$ci pociagi na trasie Krakow
— Zakopane wciaz jada dluzej niz w latach
90. Mianowicie w 1995 r. pociag ekspresowy
,»latry” — po drodze trzykrotnie zmieniajac
kierunek — jechat 2 godz. 54 min. Obecnie
pociag ,,Tatry”, cho¢ zmienia kierunek tylko
w Chabdwece, to trase z Krakowa Gléwnego
do Zakopanego pokonuje w 3 godz. 6 min. W
1995 r. postoje na zmian¢ kierunku na
stacjach Krakéw Ptaszoéw, Sucha Beskidzka 1
Chabowka trwaty po 10-12 min. Dzi$ postoj
ekspresu ,,Tatry” w Chabowce trwa 23 min.

W 1995 r. najszybszy byt pociag
pospieszny ,,Giewont” — tras¢ z Krakowa
Glownego do Zakopanego pokonywat w 2
godz. 38 min. Bylo to jedno z potaczen
uruchomionych ~w  ramach  konceptu
skrocenia podrézy w Tatry. Pociagi byly
obstugiwane elektrycznymi zespotami
trakcyjnymi, w ktorych maszynisci jechali w
kabinach na dwoch koncach sktadu, dzigki
czemu postoje na zmiang kierunku skrécono
do jedynie 2 min. Kilkaset milionow, jakie
wydano na budowe dwoch tgcznic, na razie
pod wzgledem czasu jazdy nie dato efektu
lepszego od tamtego rozwigzania.

Ostatnia zmiana kierunku

Wedhug zapewnien PKP PLK, podréz z
Krakowa do Zakopanego skroci si¢ do okoto
2 godz. 15 min., ale dopiero po zakonczeniu
modernizacji calego ciggu i zbudowaniu
trzeciej tacznicy.

By-pass omijajacy stacje Chabowka
wyeliminuje ostatnia zmian¢ kierunku na
trasie Krakéw — Zakopane. W Chabowce
prace jeszcze si¢ nie zaczgty. — Opracowano
projekty budowlane, trwa procedowanie
decyzji srodowiskowej. Budowa przewidziana
jest na lata 2022-2023, po uzyskaniu

Z Biegiem Szyn nr 4 (114)

Rozwigzywanie weztow

Nowe tgcznice na polskigj sieci kolejows]

® Budowana tqcznica, ktora ponoli pociggom towarowym rzejeché przez wezet lubelski

od strony Deblina w strone Stalowej Woli bez zmiany kierunku na stacji Lublin Gtowny.

wymaganych decyzji administracyjnych —
moéwi Magdalena Janus z PKP PLK.

Wyzwanie, jakie wiaze si¢ z lacznica w
Chabowce, to warunki terenowe: rdznica
wysoko$ci migdzy planowanymi punktami
poczatku i konca 610-metrowej lacznicy to
14 metrow, a zatem pochylenie toru wyniesie
23%o0. W ramach inwestycji powsta¢ ma tez
nowy przystanek, dzigki ktéoremu pociagi
jadace z pomini¢ciem stacji Chabowka nie
przestang obstugiwac tej miejscowosci.

Na kolejowej Zakopiance ma tez powstac
facznica w Kalwarii Zebrzydowskiej, ktora
pociagom jadacym z Krakowa pozwoli odbi¢
do Wadowic i Bielska-Biatej bez zmieniania
kierunku na stacji Kalwaria Zebrzydowska
Lanckorona. Pozwolenie na budowe zostato
wydane w 2019 r. Prawie dwa lata pozniej, w
maju 2021 r., spotka PKP PLK oglosita
przetarg na budowe 450-metrowe;j tacznicy.

tgcznica Pana Ministra Adamezyka

Jesienia 2019 r. PKP Polskie Linie
Kolejowe oznajmity na swojej stronie
internetowej, ze ,,do 2023 r. planowane jest
wybudowanie tacznicy Pieczyska — Borowa
Gorka”. 800-metrowy odcinek na peryferiach
Jaworzna ma pozwoli¢ na trasowanie
pociagéow w nowej relacji Krakow Gtowny —
Olkusz. Cho¢ w prostej linii stacje te dzieli
35 km, to pociag majacy bezposrednio
potaczy¢ te miasta musiatby pokona¢ albo 97
km przez Miechow, Tunel i Wolbrom, albo
75 km przez Krzeszowice, Trzebinig,
Jaworzno-Szczakowa i Bukowno). Lacznica
omijajaca  stacj¢  Jaworzno-Szczakowa
miataby udrozni¢ drugi z ciaggdéw i nadac sens
uruchamianiu pociagow z Krakowa do
Olkusza. Tyle ze po wybudowaniu tgcznicy
dystans migdzy tymi miastami skrocitby si¢
tylko symbolicznie i nadal przekraczalby 70
km. Ministerstwo Infrastruktury zapowiada,
ze podréz pociagiem regionalnym trwataby 1
godz. 6 min. (busy z Krakowa do Olkusza
jada od 45 min. do 1 godz. 5 min.).

— Lgcznica Pieczyska — Borowa Gorka to
temat polityczny — stwierdza osoba zwigzana
z PKP PLK. Liczacy 35 tys. mieszkancow
Olkusz jest drugim co do wielko$ci miastem
w okregu wyborczym ministra infrastruktury
Andrzeja Adamczyka. Odpowiadajac na
interpelacje posta Jacka Osucha, resort
otwarcie oznajmit, ze to ,,dzigki interwencji
Pana Ministra Andrzeja Adamczyka” spétka
PKP PLK zamoéwita koncepcje programowo-
przestrzenng. — Opracowanie zawiera
wstepny przebieg {gcznicy — informuje
Magdalena Janus. — Prowadzone s¢ dziafania
majgce na celu opracowanie dokumentacji
projektowo-budowlane;.

Coraz bardziej watpliwe jest, by tacznica —
w mysl deklaracji PKP PLK — powstata do
2023 r. Prawdopodobnie wigc ministrowi
Adamczykowi nie uda si¢ przed najblizszymi
wyborami powita¢ pierwszego pociagu
jadacego z Krakowa do Olkusza.

Op6Zniajaca sig tgcznica

Cho¢ tacznice licza zwykle od kilkuset
metréw do kilku kilometréw dtugoéci, to ich
powstawanie wcale nie trwa krotko.

Umowe na zaprojektowanie i zbudowanie
facznicy Czarnca — Wloszczowa Poétoc
podpisano w grudniu 2017 r. — jej otwarcie
miato nastapi¢ w 2019 r. Lacznica ma zblizy¢
wojewodztwo $wigtokrzyskie do biegnacej
skrajem tego regionu Centralnej Magistrali
Kolejowej, umozliwiajac wjazd na stacje
Wiloszczowa Potnoc od strony Kiele.
Budowany za okoto 50 min zl jednotorowy
odcinek o dlugosci 3,2 km jest jedyna linig
kolejowa uwzglgdniona w Regionalnym
Programie = Operacyjnym  Wojewoddztwa
Swietokrzyskiego 2014-2020.

Jak na razie wykonano tylko przebudowe
uktadow torowych na stacji Wloszczowa
Pomoc i posterunku odgateznym Czarnca w
celu wpiecia przysztej tacznicy. Rozpoczecie
prac przy budowie samej lacznicy spotka
PKP PLK oglosita dopiero w czerwcu »
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» 2021 r., deklarujac, ze oddanie jej do
uzytku nastapi w pierwszej potowie 2022 r.

Wydhuza si¢ nie tylko budowa lacznicy,
ale takze zapowiadany czas przejazdu, jaki
pociagi maja osigga¢ po zrealizowaniu tej
inwestycji. O ile pod koniec 2017 r. spotka
PKP PLK deklarowata, ze ,}gcznica skroci
czas przejazdu miedzy Warszawg a Kielcami
do okoto 2 godz. 10 min.”, o tyle wedlug
informacji z czerwca 2021 r., ,,przewidywany
czas przejazdu pociggow w relacji Kielce —
Warszawa to 2 godz. 20 min.”.

Decyzja o budowie tacznicy wazyla si¢ juz
prawie dekade temu, gdy czas jazdy z Kielc
do Warszawy przez Radom sig¢gat 3 godz. 30
min. Teraz trasowanie pociagéow z Kielc do
Warszawy przez nowa lacznice i Centralng
Magistrale Kolejowa juz nie da krétszego
czasu jazdy od tego, ktory bedzie mozna
osiagna¢ na tradycyjnym ciagu przez Radom.
Kursujacy ta trasa pociag IC ,,Sienkiewicz”
jedzie z Warszawy do Kielc 2 godz. 27 min.,
a po uzyskaniu pelnych efektow modernizacji
linii Radom — Warszawa jazda z Kielc do
stolicy zajmie okoto 2 godz.

Trasowanie pociggow PKP Intercity z
Kielc do Warszawy po Centralnej Magistrali
Kolejowej oznaczaloby przy tym ominiecie
Skarzyska-Kamiennej i Radomia, liczacych
w sumie ponad 250 tys. mieszkancow.

By¢ moze wigc z lacznicy Czarnca —
Wiloszczowa Pdéloc ostatecznie skorzystaja
wylacznie potaczenia regionalne. Samorzad
wojewodztwa $wigtokrzyskiego planuje, aby
pociagom jezdzacym dzi$ na trasie Kielce —
Wioszczowa wydtuzy¢ relacje do stacji
Wioszczowa Polnoc i tym sposobem
zapewni¢ skomunikowania z polaczeniami
dalekobieznymi kursujagcymi po Centralnej
Magistrali Kolejowej. Dodajmy, ze ze stacji
Wiloszczowa Pdéoc jest blizej do centrum
miasta niz ze stacji Wloszczowa. Ponadto
rozwazana jest zmiana trasy pociagow
regionalnych relacji Kielce — Czgstochowa,
tak by =zajezdzaly na stacj¢ Wloszczowa
Polnoc z wykorzystaniem dwoch tacznic:
budowanej Czarnca — Wtoszczowa Pétnoc i
istniejacej Wtoszczowa Pétnoc — Zelistawice.
To rozwigzanie z jednej strony wydluzy
przejazd pociagéw i wymusi dokonywanie
zmiany Kierunku ich jazdy, ale z drugiej
strony zapewni dojazd do stacji Wtoszczowa
Potnoc mieszkancom miejscowosci lezacych
przy linii Kielce — Czegstochowa. — Realizacja
i ostateczny ksztaft przedstawionego modelu
bedg jednak zalezne od mozliwosci
finansowych — zastrzega Agnieszka Kotacz-
Sarnowska, rzecznik prasowy samorzadu
wojewodztwa §wietokrzyskiego.

Skutki uboczne

Bywa, ze nowe lacznice wigza si¢ nie
tylko z plusami, ale tez z minusami.
Skutkiem ubocznym otwarcia w 2013 r.
facznicy eliminujacej konieczno$¢ zmiany
kierunku w Czerwiefisku bylo pozbawienie
tego miasta duzej czeSci polaczen. Pociagi
kursujace migdzy Zielona Goéra a Gorzowem
Wielkopolskim oraz Poznaniem znaczaco
skrocily swoje czasy jazdy wiasnie za sprawa
omijania Czerwienska nowa tacznica.

Odmiennym przykltadem jest sytuacja po
odbudowaniu w 2017 r. lacznicy, ktéra na

® Gorujgce nad miastem estakady lqcznicy, ktora od 2017 r. umozliwia wyjazd z Krakowa
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Glownego w strone Zakopanego bez zmiany kierunku na stacji Krakow Plaszow.

trasic z Lublina do ZamoS$cia pozwala
unikna¢ zmiany kierunku na stacji Rejowiec.
Potaczenia regionalne nie przestaty zajezdzaé
do Rejowca Fabrycznego, takze dlatego, ze
pociagi taczace Lublin z Zamos$ciem sg tu
skomunikowane z pociagami do i z Chelma.
Lacznica jest wigc wykorzystywana tylko

przez pociag PKP Intercity i sklady
towarowe.

Ktopotliwe wgzty

Lacznice sa szczegblnie istotne dla

usprawnienia ruchu towarowego. Zmiana
kierunku jazdy sktadu towarowego pochtania
przecigtnie 30-45 min., ale czgsto wigze si¢ z
innymi utrudnieniami.

— Najbardziej kfopotliwe miejsca zmiany
kierunku jazdy to stacje weziowe z duzym
ruchem i wzglednie malq liczbg dostepnych
toréw. Pociggi zmieniajgce kierunek zajmujg
stacje, uniemozliwiajgc wjazd kolejnych
sktadow. Ponadto po kazdym postoju pocigg
musi jeszcze whié sig w rytm ruchu na linii —
mowi  dyrektor  generalny  Zwigzku
Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych
Michat Litwin i1 podkresla, ze najbardziej
potrzebne sa tacznice na duzych weztach,
gdzie sktady towarowe utykajg najczesciej.

Pociggow towarowych nie kieruje si¢
przez gtowne stacje pasazerskie. Na przyktad
konieczno$¢ ominigcia Szczecina Gtownego
powoduje, ze sktady zmierzajace z zakltadow
chemicznych Grupy Azoty w Policach na
kluczowa dla transportu towarow Magistrale
Nadodrzanska musza zajezdza¢ na Szczecin
Port Centralny lub Szczecin Dabie i tam
zmienia¢ kierunek.

W wezle poznanskim bez zmiany kierunku
na stacji Poznan Franowo nie jest mozliwy
przejazd od strony Leszna w strong Rzepina,
a takze od strony Pity i Krzyza w strone
Gniezna. — Krétka fgcznica Kozieglowy —
Kobylnica umozliwilaby zjazd z towarowej
obwodnicy Poznania w strong Gniezna —
zwraca uwage Litwin.

We Wroctawiu nie da si¢ przejecha¢ od
strony Jaworzyny Slaskiej w strone zaréwno
Legnicy, jak i Magistrali Nadodrzanskiej. Ze
wzgledu na zakaz ruchu towarowego przez
Wroctaw Glowny sktady przybywajace od

Kamienca Zabkowickiego, by kontynuowaé
jazde jakimkolwiek kierunku innym niz
Opole, muszag zmieni¢ kierunek na stacji
Wroctaw Brochow. — Toréw na grupie do
tego przeznaczonej jest tu niewiele — mowi
Michat Litwin 1 dodaje, ze facznice
uptynniajac ruch, pozwalaja na pokonanie
wiekszego dystansu w danym czasie, a takze
zapewniajg 0szCzednosci zwigzane z energia,
czasem pracy maszynistow oraz rewidentow
taboru, ktorzy przy kazdej operacji zmiany

kierunku  musza przeprowadzi¢  probe
hamulcow.
Z mysla o przewozach towarowych

powstaje na przedmiesciach Lublina tgcznica,
ktéra pociagom jadacym od strony Stalowe;j
Woli w stron¢ De¢blina pozwoli oming¢ stacje
Lublin Gléwny i uniknaé¢ zmiany kierunku.

Przesadna obwodnica Biategostoku

PrzewozZnicy towarowi pozytywnie
odnoszg si¢ do planéw odtworzenia liczacej 2
km tacznicy Turczyn — Bialystok Starosielce,
dzieki czemu znéw mozliwy stanie si¢
przejazd od strony Warszawy w strong Etku
bez konieczno$ci wjezdzania na stacje
Biatystok i zmieniania tam kierunku.

Spotka PKP PLK ponadto w ramach
inwestycji Rail Baltica planuje budowg
oddzielnej tacznicy dla ruchu pasazerskiego,
ktora wyeliminowa¢ ma zmienianie kierunku
na stacji Biatystok, ale bez jej pomijania. W
tym celu na polnoc od miasta miataby
powsta¢ nowa linia o dtugoséci od 12 km do
nawet 24 km — obecnie tworzone jest studium
wykonalnosci i rozwazane sa rézne warianty
przebiegu. Budowa pohocnej obwodnicy
Biategostoku — budzacej duzy sprzeciw
spotecznosci lokalnych — planowana jest po
2025r.

Zaktadajac, ze do obshugi magistrali Rail
Baltica skierowane zostang sktady zespolone,
ktére pozwalaja na skrécenie zmiany
kierunku jazdy do kilku minut (w Niemczech
w przypadku pociagdw InterCityExpress taka
operacja standardowo trwa 6 min.). Wowczas
moze si¢ okazac, ze przejazd przez Biatystok
ze zmiang kierunku bedzie trwat krocej niz
okrezna jazda planowana obwodnica.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

CIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

i Za dnia i noca

i Przy torach malerikie domki dréznikéw. Obok poletko, czasem

i chlewik, klatka krolikéw, kury. Wypatrywatem ich zachtannie

i z okien pociagow jako dziecko. Balem sie odwracac glowe od okna
i w inna strone, by nie przemknety nie zauwazone. Raz ojciec

i pokazal mi domeczek, gdzie jako dréznik zyt Wiadystaw Reymont,
i co dostat Nobla. Jak dobrze bytoby tam zamieszkac!
meczyltem starszych pytaniami.
{ Obecnie te obiekty znikaja rozbierane albo niszczeja opuszczone.
i Tylko ten Reymonta jest pieknie odnowiony jako pamigtka

i literacko-narodowa. Natomiast ja juz nie potrafie przypomniec

¢ sobie, co mnie ciagneto do tego zycia petnego trudow,

i przywiazanego niewolniczo do miejsca obok tor6w, i do turkotu

i Czy Reymont trzymat §winki? -

- marzyltem.

i mknacych pociaggéw bez zadnej przerwy - za dnia i noca.

HOD BALTYKU PO TATRY
i ,Delfin”

Warszawa Zachodnia - Leba

Delfiny zyja w Oceanie Spokojnym,

i Oceanie Atlantyckim - wzdluz wybrzezy
Europy i Ameryki Péinocnej, w Morzu
Sr()dziemnym, a takze w Morzu
Péinocnym, z ktérego bardzo rzadko

i potrafia przez Ciesniny Duriskie zapusci¢
i sie do Morza Baltyckiego. Na przetomie i
£2018 i 2019 roku delfin byt widziany ;
i w Baltyku we Wladystowowie i w Zatoce i
Gdanskiej w poblizu Gdyni. Pod koniec
§ 2016 roku delfina zaobserwowano kilka
mil morskich na pétnoc od Przyladka

i Rozewie. Pracownicy Uniwersytetu

i Gdariskiego ze Stacji Morskiej w Helu

i przekonujg, ze delfiny, ktére pojawiajg sie
i w Morzu Batyckim, sg osobnikami
chorymi, majacymi problemy z nawigadja.
i Réwniez nie zawsze nad polskim morzem
i mozna zobaczy¢ pociag , Delfin” - kursuje
{ on tylko w wakacje, taczac Warszawe,
i Tréjmiasto i Lebe. Ostatni 32-kilometrowy i
odcinek trasy , Delfina” - od Leborka H
i do Leby - biegnie niezelektryfikowana
linig, na ktérej przewozy pasazerskie

i prowadzone sa wylacznie w sezonie

i letnim. W wakacje , Delfin” odwiedza

i Yebe kazdego dnia, lecz na krétko

- przyjezdza z Warszawy o 14:00

{ijuz o0 14:25 wyrusza w droge powrotna.

HPOD DOBRA PRASA

i ,Naszym nadrzednym celem bylo stworzenie profesjonalnego, nowoczesnego
i1 bezpiecznego przewoznika kolejowego, ktory bedzie cieszyl sie zaufaniem

i dobra opinig mieszkaricow Wielkopolski. Cel ten zostat zrealizowany

i - stworzyliémy doskonale prosperujace dzis przedsigbiorstwo”

Zrédlo: ,Kolej na Wielkopolskie”
Magazyn poktadowy Kolei Wielkopolskich
Wydaweca: Grupa MTP

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

»Rotschild uzyskat koncesje na »Kaiser-Ferdinand-Nordbahnc. (...) Isotng

i zastuge nalezy przypisa¢ pochodzacemu z Grazu geologowi Franzowi

Xaverowi Rieplowi. Absolwentowi akademii gérniczej w Banskiej Szczawnicy,

i a wezesniej studentowi Uniwersytetu Wiedenskiego, w latach dojrzatych

i — wykladowcy tamtejszej Politechniki, budowniczemu pieca hutniczego

i w Vitkovicach. To on byt pomystodawca kolei taczacej Triest z Wiedniem

{1 Galicja. Ani jeden, ani drugi z tworcow tej kolei nie zyskat jednak

wdziecznosci w krajach, ktéorym zapewnili facznosé ze swiatem. Riepl zostal

i pochowany na cmentarzu w wiederiskiej dzielnicy Sankt Marx, a Rieplstrasse
 jest dzié malutka uliczka na potudnie od wiedefiskiego Dworca Gtéwnego,

{ potozona niedaleko hotelu 0 wymownej nazwie Zeitgeist. Riepl ma swoje ulice

! jeszcze w Grazu i Linzu, nie ma za$ - podobnie jak baron Samuel Rotschild -

w zadnym z polskich i czeskich miast, przez ktére poprowadzono Kolej

i Polnocng Cesarza Fryderyka. Ta niepamiec bedzie powszechna zasada.

W Nowym Saczu przez lata nikomu nie przyszto do glowy, by uczci¢ H
i jakakolwiek wzmiankg Carla Mengera - urodzonego w tym miescie wybitnego |
ekonomistg” :

Rafal Matyja*, ,Miejski grunt. 250 lat polskiej gry z nowoczesnoscia” ;
H *urodzil sie w 1967 r., politolog i publicysta, wykladowca
Uniwersytetu Ekonomicznego w Krakowie :

Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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