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Ministerstwo chce wyprzedzié brak maszynistow

— Widzimy coraz bardziej, ze brakuje maszynistow — powiedziat w sejmie
Jakub Kapturzak, wicedyrektor departamentu kolejnictwa w Ministerstwie
Infrastruktury. Aby chocby czgéciowo zaradzi¢ temu problemowi, resort
zamierza zlikwidowa¢ obowigzek dwuosobowej obsady maszynistow w
pociagach jezdzacych szybciej niz 130 km/h. Wymog ten zapisany jest w
rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie warunkow prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji z 2005 r. Na poczatku sierpnia 2022 r.
ministerstwo przedstawilo projekt jego nowelizacji, uzasadniajac, ze
konieczno$¢ prowadzenia szybszych pociagdow przez dwdoch maszynistow
,nie tylko powoduje trudnosci organizacyjne ze wzgledu na braki
kadrowe w zespole druzyn trakcyjnych, ale réwniez wzrost kosztow
zwigzanych z obstuga trakcyjna”. Resort wskazuje, ze z tymi problemami
boryka si¢ PKP Intercity i to ta spotka wnioskowata o zmiang przepisow.
Nagminnie dochodzi do sytuacji, ze pociag, ktory wedhug rozktadu jazdy
powinien jecha¢ 160 km/h, z uwagi na brak drugiego maszynisty nie
przekracza predkos$ci 130 km/h i doznaje opdznienia. Jednocze$nie, w
celu uniknig¢cia podwojnej obstugi, czes¢ sktadoéw, ktéore mogag rozpedzaé
si¢ do 160 km/h, nawet nie jest trasowana z maksymalng predkoscig.
Problem dotyczy tez przewoznikow regionalnych. Koleje Mazowieckie,
cho¢ posiadaja 88 sztuk taboru mogacego osigga¢ 160 km/h, to dziennie
uruchamiajg tylko 21 potaczen z takg predkoscia.

Natomiast Koleje Wielkopolskie, posiadajac 37 9349

sktadéw o predkosci maksymalnej 160 km/h, nie maszynistéw pracuje
maja ani jednego polaczenia jadgcego szybciej niz  Uprzewoznikéw

130 km/h. Do zmiany przepisbw ministerstwo pasazerskich
przymierza si¢ od dtuzszego czasu. Wtasnie mingty 13

cztery lata od zwrOcenia si¢ przez resort do nowych maszynistow
przewoznikow z prosbg o wyrazenie opinii na temat  przewoznicy pasazerscy
odejscia od dwuosobowych obsad. Czas jednak zatrudniliw 2021r.
coraz bardziej nagli. W tle czai si¢ bowiem problem 310/

duzych opo6znien spotki PKP  Polskie Linie 0
Kolejowe we wdrazaniu systemu sterowania
ruchem ETCS, ktory juz w obecnych warunkach
prawnych pozwala na pojedyncza obsade w
pociagach jadacych szybciej niz 130 km/h. Przyjety
w 2017 r. rzadowy plan wdrazania ETCS zaktada, ze system w 2023 r.
powinien obejmowac 2480 km linii. Tymczasem na razie funkcjonuje, i to
nie bez problemdéw, na 871 km. Jest juz jasne, ze do 2023 r. nie uda si¢ go
wdrozy¢ na liniach z Warszawy do Poznania, Bialegostoku, Terespola i
Radomia czy z Poznania do Wroctawia i Szczecina. W przypadku trasy
Warszawa — £6dz instalacj¢ systemu ETCS zlecono w 2014 r. — mial on
zacza¢ funkcjonowaé w 2016 r., ale nadal nie zostat uruchomiony. W tej
relacji wiekszo$¢ pociagéw PKP Intercity jest obslugiwana przez jednego
maszynist¢ i nie przekracza prgdkosci 130 km/h.

Bez zlikwidowania wymogu dwodch maszynistow coraz wigcej
pociagéw na kolejnych przebudowanych liniach nie bedzie mogto osiggaé
predkosci maksymalnej 160 km/h. Poglebiloby to problem niepelnego
wykorzystywania parametréw taboru i efektdéw modernizacji sieci
kolejowej. A jak przekonuje ministerstwo, decyzje o wprowadzeniu
wymogu dwuosobowe]j obstugi szybszych pociagéow ,.nie wynikaty z
zadnych badan lub analiz”. Branza kolejowa od dawna argumentuje, ze
obecno$¢ w kabinie dwoch maszynistOw moze mie¢ wrgcz negatywny
wplyw na bezpieczenstwo: ,,Prowadzenie pojazdu w obsadzie pojedynczej
przyczynia si¢ do zwigkszenia koncentracji i skupienia na wykonywanej
pracy. Podczas pracy w obsadzie dwuosobowej zwicksza si¢ ryzyko
chwilowego rozprezenia” — pisat w 2018 r. do resortu infrastruktury
Zwigzek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych.

Jak dotad najwigkszy op6r przed zmiang stawial Zwigzek Zawodowy
Maszynistow, ale wyglada na to, ze zmigkcza swoje stanowisko. Szef
organizacji Leszek Mietek, wkrotce po tym jak ministerstwo przedstawito
projekt nowelizacji, powiedzial dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn”, ze
zwigzek nie podjat jeszcze ostatecznej opinii W tej sprawie. — Faktem jest
jednak, ze linie, na ktérych mozna osiggaé predkosé 160 km/h, sq
zmodernizowane i wyposazone w sygnalizacje informujgcq maszynistéw o
dzialaniu urzqdzen na przejazdach. Rowniez tabor jest coraz nowszy —
stwierdzit Mietek. — Projekt podwyzszenia predkosci przy pojedynczej
obsadzie rzeczywiscie ma wigc jakies uzasadnienie. Ale odpowiedzialnosé
za zmiang przepisow ponoszq ci, ktorzy podejmujq te decyzje. ®

maszynistow pracujacych
W ruchu pasazerskim

ma wigcej niz 50 lat

DANE: URZAD TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Przesiadka na pograniczu

Od 19 wrzesnia 2022 r. Koleje Mazowieckie wydhuzyty
relacje pociagébw Warszawa — Szulborze Wielkie do
Czyzewa, a wigc pierwszej stacji na terenie wojewodztwa
podlaskiego. Bezposrednie potaczenie miedzy Warszawa a
pograniczem Mazowsza i Podlasia ma funkcjonowac¢ jednak
tylko przez trzy miesiace.

Jak wynika z projektu rozkitadu jazdy, ktory wejdzie w
zycie w grudniu 2022 r., przewoznik zamierza podzieli¢
relacje pociaggdw: trasy Warszawa — Malkinia i Malkinia —
Czyzew maja by¢ obstugiwane innymi skladami. W
mazowieckich gminach potozonych miedzy Malkinig a
Czyzewem przyj¢to to z niezadowoleniem: — Wspdlnie z
gming Szulborze Wielkie napisalismy petycje do zarzgdu
wojewaddztwa mazowieckiego — méwi Joanna Rukat z Urzedu
Gminy Zargby Koscielne. — Dla mieszkancow na pewno
wygodniejszy jest wariant bez przesiadek.

Donata Nowakowska z Kolei Mazowieckich przekonuje:
— Czas na przesiadke w MaZkini wyniesie srednio 5 min., co
nie spowoduje znacznego wyd/uzenia podrdzy.

Odcinki Warszawa — Matkinia i Matkinia — Szulborze
Wielkie byty obstugiwane oddzielnymi sktadami w 2021 r.
Rozktadowy czas na przesiadk¢ potrafit wowczas siggac
nawet 40 min., a ponadto zwykle konieczne byto przejscie
tunelem na inny peron. ,Zmuszanie podréznych do
przesiadki na stacji Matkinia w celu kontynuacji przejazdu o
trzy przystanki dalej jest w mojej ocenie skrajnie
nieefektywnym modelem planowania oferty” — pisal w
interpelacji radny sejmiku wojewodztwa mazowieckiego
Bartosz Wisniakowski z Koalicji Obywatelskiej.

W grudniu 2021 r. Koleje Mazowieckie zmienity sposob
obstugi gmin Szulborze Wielkie i Zargby Koscielne, dzigki
czemu obecnie wszystkie pociagi kursujg bezposrednio do
Warszawy. Skad wigc planowany powr6t do potaczen z
przesiadkami? — Pozwoli to na bardziej efektywne
wykorzystanie taboru i dostosowanie zestawienia pociggu do
liczby osob faktycznie nim podrézujgcych — méowi Donata
Nowakowska, ale deklaruje: — Jezeli wprowadzone zmiany
spotkajg si¢ z brakiem akceptacji ze strony naszych
podréznych, podejmiemy odpowiednie dziafania korygujgce.

Na pogranicze Mazowsza i Podlasia ponadto dotrze¢ majg
pociagi regionalne od strony Biategostoku, ktore od 2009 r.
kursuja tylko do Szepietowa, miasta lezacego 20 km przed
granica wojewodztw. Relacje pociggéw Bialystok —
Szepietowo majg zosta¢ wydtuzone do Czyzewa i dalej nieco
w glab wojewodztwa mazowieckiego: — Od 1 stycznia 2023
r. planowane jest uruchomienie pociggow, ktére bedg
kursowaty na trasie Biafystok — Czyzew — Ma/kinia — méwi
Magdalena Poéttorak z samorzadu wojewddztwa podlaskiego,
zastrzegajac jednak, iz z powodu trwajgcej modernizacji
przewiduje si¢ niewielka liczbe polaczen — pociagi Polregio
do Biategostoku maja rusza¢ z Matkini okoto 5:00 1 5:45,a z
powrotem przyjezdza¢ majg mniej wigcej na 18:00 120:30. @

1* L !
92 miliony biletéw za 9 euro sprzedano w Niemczech od czerwca

do sierpnia 2022 r. Miesig¢czny bilet pozwalat na nieograniczone
podrodze transportem miejskim i regionalnym po catym kraju. ®
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° 14-minut0y szto'j pociqg\u- Kolez Mazowieckich
w Ggsocinie, aby przepusci¢ sktady PKP Intercity.

Wigksza predkosé,
mniejsza przepustowosc

Urzad Transportu Kolejowego w ,,Sprawozdaniu z
funkcjonowania rynku transportu kolejowego” za 2021
r. przedstawil liste 13 odcinkéw dotknigtych
problemem ograniczonej przepustowosci w szczycie
komunikacyjnym. W pechowej trzynastce znalazty si¢
gtéwnie krotkie odcinki na obszarze najwigkszych
weztow: Warszawa — Minsk Mazowiecki, Katowice —
Tychy czy Poznan Gtéwny — Poznan Wschod.

Najdluzszym z problemowych odcinkow jest 138-
kilometrowy cigg Warszawa Praga — Dziatdowo, na
ktorym, jak wskazuje UTK, ,po podniesieniu
predkosci maksymalnej do 200 km/h odnotowano
zwigkszone problemy z przepustowoscig”, czego
konsekwencja jest ,brak mozliwosci utozenia
optymalnego rozktadu jazdy”.

Na magistrali Warszawa — Trojmiasto pociagi
przyspieszyty od grudnia 2020 r. Miedzy Warszawa a
Dzialdowem predkoscia 200 km/h objeto pigé
odcinkow o tacznej dtugosci 70 km, a na kolejnych 33
km pociagi moga rozpedza¢ si¢ do 170-190 km/h.
Takie tempo osiagaja tylko sktady Pendolino. Oprocz
nich kursuja pociagi pasazerskie osiggajace predkosci
120-160 km/h, oraz sktady towarowe, ktore rozpgdzaja
si¢ do 100-120 km/h. — Po podniesieniu predkosci do
200 km/h poglebita si¢ niejednorodnosé ruchu na tej
linii. A wraz ze zwigkszajgcym sie rozrzutem
predkosci, nasilajg sie problemy z przepustowoscig,
ktore skutkujg pogorszeniem warunkow dla ruchu
regionalnego i towarowego — wyjasnia dr inz. Jeremi
Rychlewski z Politechniki Poznanskiej. — Gdy stacje
rozmieszczone sq rzadko, wolniejsze pociggi muszq
diuzej czekaé na to, zeby szybszy sktad dojechal i je
wyprzedzil.

W 2011 r. podczas modernizacji linii zdegradowano
stacje Swiercze i powstat liczacy az 19,5 km odcinek
bez mozliwosci wyprzedzania si¢ pociagéw. Ponadto
na wigkszosci stacji jest tylko jeden tor umozliwiajacy
postoj pociagu regionalnego w celu przepuszczenia
szybszego sktadu (nie pozwala to dokonaé operacji
wyprzedzania dla dwoch kierunkow jednocze$nie). Na
stacji Modlin jedyny tor dodatkowy zajmowany jest
przez konczace bieg pociagi Kolei Mazowieckich, za$
w Nowym Dworze Mazowieckim tory dodatkowe
znajduja si¢ poza stacja pasazerska i nie ma przy nich
peronéw. — Planowanie modernizacji tej linii
odbywa/o si¢ juz dosé¢ dawno, kiedy przewozy spadaty.
Gdy ruch zaczg? rosng¢, co oczywiscie bardzo cieszy,
infrastruktura niestety szybko okazala si¢ na to
nieprzygotowana — mowi Rychlewski.

Juz w 2016 r. UTK w ,,Analizie odcinkow sieci
kolejowej o ograniczonej przepustowosci” informowat
o ktopotach ruchowych na linii biegnacej ze stolicy na
pooc. Woéwcezas wskazywano jednak, ze problemy
wystepuja na krotszym, bo liczacym 50 km odcinku
Warszawa Praga — Nasielsk. @

INFRASTRUKTURA

@ noweprzystanki  [ITIT

Co dwa przystanki, to nie jeden o o - gl
Na linii Radom — Skarzysko-Kamienna trwa !
budowa nowego przystanku kolejowego w /

liczacej okoto 400 mieszkancow miejscowosci ‘Ruda Wielka
Dabrowka Zablotnia. — Prace majg zakoriczyé /

sie w czwartym kwartale 2022 r. — méwi Karol

Jakubowski ze spétki PKP Polskie Linie W)

Kolejowe. @ Ruda Wielka

Przystanek w Dabrowce Zabtotniej powstaje
okoto 800 metréw od istniejacego przystanku
Ruda Wielka. Beda to wigc jedne z najblizej
siebie lezacych punktow postoju pociagéw na
polskiej sieci kolejowej. Sytuacja ta jednak ma
nie potrwa¢ dtugo. W planach PKP PLK na
2023 r. jest bowiem przesunigcie przystanku Ruda Wielka, dzigki czemu oddali
si¢ on do nowo powstajacego przystanku, a przede wszystkim zblizy si¢ do wsi
Ruda Wielka i Tomaszow, w ktorych mieszka tacznie 1,8 tys. osob. Istniejacy
przystanek Ruda Wielka znajduje si¢ wsrod pol z dala od zabudowan. Zmiana
jego lokalizacji poprawi réwniez mozliwos¢ dojazdu samochodem: nowe perony
w Rudzie Wielkiej maja powsta¢ w miejscu przecigcia linii kolejowej z szosg z
Wierzbicy do Oronska. Dystans migdzy przystankami Dabrowka Zabtotnia i Ruda
Wielka docelowo wynie$¢ ma 2 km. ®

podktad: Opénstieetiap

® Zmiany w rozmieszczeniu

przystankow kolejowych na linii
Radom — Skarzysko-Kamienna.

® Przejazd kolejowo-drogowy w Skierniewicach.

Przejazd przez mity

W Polsce ubywa przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ przez tory. Od 2017
do 2021 r. ich liczba zmniejszyta si¢ z 12878 do 12172. Z tego na liniach
zarzadzanych przez spotke PKP Polskie Linie Kolejowe liczba przejazdow i
przej$¢ zmniejszyta si¢ z 12354 do 11671. Dane te podaje Urzad Transportu
Kolejowego, informujac, ze zmiana wynika przede wszystkim z budowania
wiaduktow i tuneli zastgpujacych skrzyzowania linii kolejowych z drogami.

Coraz wigcej przejazdow jest wyposazonych w urzadzenia zabezpieczajace. Od
2017 do 2021 r. liczba przejazdéw z automatycznymi szlabanami zwigkszyta si¢ z
1206 do 1510, a liczba przejazddw wyposazonych w sygnalizatory $§wietlne
ostrzegajace przed nadjezdzajacym pociagiem wzrosta z 1400 do 1615.
Jednoczes$nie wyraznie zmniejszyla sie¢ — z 6711 do 5461 — liczba przejazdow
niestrzezonych, a wigc bez rogatek i sygnalizacji $wietlne;j.

Poczynione inwestycje na przejazdach kolejowo-drogowych wecale jednak nie
przetozyly si¢ na zmniejszenie liczby wypadkow. O ile w 2017 r. doszto do 214
wypadkow na przejazdach i przejsciach, o tyle w 2021 r. takich zdarzen bylo 216.
Dane te sa tym bardziej zaskakujace, ze wydawato sie, ze zapoczatkowany zostat
trend spadkowy: w 2019 r. doszto do 199 zdarzefh, a w 2020 r. — co prawda
cechujagcym si¢ mniejsza mobilnoscig i ograniczonym ruchem pociagow w
zwiazku z epidemig — do 169 zdarzen.

W 2017 r. w wypadkach na przejazdach zginety 42 osoby (z czego 15 na
przejazdach niestrzezonych), a w 2021 r. zginglo 48 oséb (26 na przejazdach
niestrzezonych). Liczba wypadkéw na przejazdach niestrzezonych wcale nie
odzwierciedla faktu, ze tego typu skrzyzowan toréw z drogami jest coraz mniej —
w 2017 r. miato miejsce na nich 141 wypadkow, a w 2021 r. 142 wypadki.

Z 216 wypadkoéw, do jakich doszto w 2021 r., 157 spowodowali kierowcy aut
osobowych, 15 prowadzacy ciezaréwki, 13 kierowcy samochodow dostawczych,
trzy kierowcy traktorow, dwa rowerzysci, a 20 piesi.

Statystyka z lat 2017-2021 pokazuje, ze do najwigkszej liczby wypadkow
dochodzi w lipcu, a wigc w okresie, kiedy dzien jest dtugi, a warunki pogodowe
zazwyczaj dobre. Najmniej wypadkow zdarza si¢ natomiast w marcu. ®
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Sposrod 190 dworcow przewidzianych do
przebudowy w latach 2016-2023 az 160
zostalo  dotknigtych ~ opoOznieniami W
realizacji prac — alarmuje Najwyzsza Izba
Kontroli w opublikowanym na poczatku
sierpnia 2022 r. raporcie na temat
prowadzonego przez PKP  programu
inwestycji dworcowych. Problemem jest nie
tylko sama realizacja robot remontowych, ale
takze  przeciagajace  si¢  uzgodnienia
projektowe,  komplikacje  zwiazane @z
przytaczami energetycznymi oraz trwajace
miesigcami odbiory techniczne. Na przyktad
prace na dworcach w Szczytnie na Mazurach
i Jastrzebiu koto Szydlowca zakonczyly si¢
ponad rok temu, ale obiekty te wcigz nie
zostaly otwarte.

Udostepnienie dworca pasazerom wcale
nie oznacza konca probleméw. PKP ma
bowiem  coraz  wigksze  klopoty z
zagospodarowaniem przestrzeni handlowo-
ustugowych w budynkach dworcowych.

Centralny problem

Przy dokonanym na poczatku XXI wieku
podziale Polskich Kolei Panstwowych
dworce kolejowe trafity do spdtki akcyjnej
PKP. Podmiot ten nie zarzadza liniami
kolejowymi, nie ma lokomotyw i wagonow
oraz nie realizuje przewozoéw pasazerskich
czy towarowych. Zarzadzanie dworcami jest
wigc jedynym bezposrednio zwigzanym z
kolejg elementem dziatalnosci spotki PKP.
Mimo to radzi ona sobie z tym coraz gorzej.

Przed kilkoma laty problem pustych lokali
wystepowal gtdéwnie na dworcach w matych i
$rednich miastach, cechujacych si¢ z jednej
strony ogolng stagnacjg na rynku najmu
nieruchomosci komercyjnych, a z drugiej
strony malg liczbg pasazeréw na dworcu ze
wzgledu na niewielki ruch pociagow. — Z
kazdym nowym rozk/adem jazdy likwidowano
pofgczenia. Podroznych bylo coraz mniej,
wigc takze coraz mniej klientow — mowit
~Nowej Trybunie Opolskiej” Mariusz
Ziotkiewicz, ktory w 2018 r. zamknat sklepik
prowadzony na dworcu Kkolejowym w
Kluczborku. Od tego czasu na tej stacji
wezlowej nie funkcjonuje Zaden lokal
handlowy czy gastronomiczny.

W ostatnich latach problem zaczat nasilaé
si¢ rowniez na dworcach zlokalizowanych w
najwickszych miastach. Wymarly jest nawet
dworzec Warszawa Centralna — na wynajecie
czeka tu juz 65 sposrod 110 lokali handlowo-
ustugowych. Oprocz tego nie dziata niemal
zadna z kas biletowych poza halg gltéwna.
Zlokalizowane w przejsciach podziemnych
okienka, ktore od dhuzszego czasu sa
zamknicte, byty dla pasazeréw bardziej po
drodze oraz odcigzaty kasy w hali.

Z dworca Warszawa Centralna korzysta
8,9 min pasazerow rocznie (dane Urzedu
Transportu Kolejowego za 2021 r.). Na
kazdy zatrzymujacy si¢ tu pociag przypada
srednio 125 wsiadajacych i wysiadajacych —
to najlepszy wynik w Polsce. Do tego trzeba
doliczy¢ ludzi  przechodzacych  przez
dworzec miedzy przystankami komunikacji
miejskiej i udajacych sie¢ do pobliskich
obiektow (centrum handlowe Ztote Tarasy,
Patac Kultury i Nauki czy okoliczne
biurowce).

Z Biegiem Szyn nr 5 (120)

Puste dworce

Dlaczego wymieraja ustugi i handel na dworcach kolgjowych?

® Wigkszos¢ lokali na dworcu Bydgoszcz Gtowna jest niewynajeta.

To, ze w jednym z najbardziej ruchliwych
miejsc stolicy jest tyle pustych lokali,
rzecznik prasowy PKP uznaje za skutek
pandemii COVID-19: — Mocno wplyneta ona
na rynek nieruchomosci, na ktorym, jako
zarzgdca dworcow i innych nieruchomosci,
dzialajq takze Polskie Koleje Panstwowe —
moéwi Michat Stilger. — Czasowe wstrzymanie
i ograniczanie dziatalnosci w duzej czesci
dotyczylo  punktow  handlowo-ustugowych,
ktorych na dworcach jest najwiecej. W
roznych okresach pandemii wahata sie takze
liczba podroznych i innych uzytkownikow
dworcow.

Inni zarzadcy przestrzeni publicznych w
Warszawie nie borykaja si¢ jednak ze skalg
problemu az tak duza, aby wigkszo$¢ lokali
nie miata najemcow. Z kompleksem dworca
Warszawa Centralna tacza sie przejscia
podziemne, ktére podlegaja Zarzadowi Drog
Miejskich. Zlokalizowanych jest w nich 125
lokali, z czego na wynajecie czekaja 23, a
wigc mniej niz jedna piata.

Na stacji Warszawa Gdanska w biegnacym
pod peronami przej$ciu podziemnym, ktorym
administruje Zarzad Transportu Miejskiego,
wynajetych jest 13 z 14 lokali, natomiast w
przylegtym budynku dworcowym nalezacym
do PKP z 10 lokali wynajete sa dwa.

Epidemnia braku najemcow

Sytuacja jest trudna réwniez na dworcach
PKP w innych duzych miastach. Na
wybudowanym od nowa w 2015 r. dworcu
Bydgoszcz Glowna na 20 lokali handlowo-
ustugowych pustych jest 14, za$ na dworcu
Gdynia Glowna na wynajecie czeka dziewigé
z 17 lokali. Dzieje si¢ tak, mimo ze
przedstawiciele PKP zapewniaja, ze spotka
szta na rgke¢ kontrahentom borykajacym si¢
ze skutkami epidemicznych obostrzen:
— Rozumiejgc trudne polozenie, w jakim

znalezli sie przedsigbiorcy, wprowadzilismy
obnizki czynszow i odroczenia ptatnosci.

PKP nie zdotato przyciagnaé najemcoé4w na
dworce, ktorych remonty zakonczyly si¢ juz
po okresie najbardziej dotkliwych obostrzen.
Na linii Tréjmiasto — Warszawa w kwietniu
2021 r. oddano do uzytku dworzec w
Pszczdtkach, a w czerwceu 2021 r. dworzec w
Prabutach. Obydwa zabytkowe obiekty
zostaly z pieczotowito$cig wyremontowane i
staty si¢ peretkami architektonicznymi
swoich miejscowosci. Cho¢ uptynat juz
ponad rok od ich otwarcia, nadal stoja puste.
Brak jest w nich nawet kasy biletowej (w
Prabutach pomieszczenie kasowe stato sig¢
dyzurka ochrony). Kolejng peretka przy
magistrali z Trojmiasta do Warszawy jest
gruntownie wyremontowany dworzec w
Suszu — pasazerowie moga korzysta¢ z niego
od marca 2021 r., ale nie uswiadczg tu kasy
biletowej. Przed remontem na suskim dworcu

dziatat sklep spozywczy potaczony z
ajencyjna kasa biletowa.
Lokale komercyjne udato si¢

zagospodarowa¢ na otwartym w grudniu
2021 r. — z pottorarocznym opoOznieniem —
nowym dworcu w Pomiechéwku. Dziataja tu
salon prasowy Kolporter i piekarnia
Nowakowski. Dworzec znajduje sie w
centrum Pomiechowka, pociagi zatrzymuja
si¢ tu do pieciu razy na godzing, a dobowa
liczba pasazerow sigga 2 tys. Pomieszczenie
przeznaczone na kase biletowg jest jednak
puste.

Wazna kasa

— Kasa biletowa jest wcigz dla wielu
pasazerow podstawowym punktem kontaktu z
kolejq. Zwlaszcza tych, ktorzy udajgc sie W
dalszq podroz, cheq uzyskaé informacje i
kupic bilety na calg trase — moéwi dr Michat
Beim, ktory w latach 2016-2017 zasiadat »
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» w zarzadzie PKP.

Wedlug  danych  Urzgdu  Transportu
Kolejowego za 2021 r., mimo szybko
rosnacej popularno$ci internetowych kanatow
sprzedazy, nadal tylko 28% biletow jest
kupowanych ta droga. W kasach sprzedaje
si¢ 35% biletow. W automatach i u druzyn
konduktorskich zazwyczaj nie jest mozliwy
zakup biletu na cala podrdz, jesli po drodze
przesiadamy si¢ na pociagi innych spotek.

Kasy biletowe prowadzone sg bezposrednio
przez przewoznikow lub ich ajentéw, od
ktorych PKP chce — tak jak od wszystkich
innych najemcéw — inkasowa¢ wysoki
czynsz.

— Oplaty za najem kas biletowych powinny
by¢ preferencyjne i jedynie pokrywaé koszty
— uwaza Beim, podkreslajac, ze wcigz jest to
podstawowa ustuga, ktéora powinna by¢
dostgpna na dworcu.

W obliczu wysokich stawek najmu
przewoznicy jednak rezygnuja z prowadzenia
kas nawet w kilkudziesigciotysigcznych
miastach (jak Bielsk Podlaski, Lukow, Jawor,
Oswigcim, Krosno czy Suwalki). W efekcie
tam, gdzie pasazeréw wsiada duzo, druzyny
konduktorskie nie zawsze daza wszystkim
sprzeda¢  bilety. Koleje  Dolnoslaskie
prowadza kasy biletowe na dziewigciu
dworcach, Lodzka Kolej Aglomeracyjna na
czterech, a Arriva na dwoch.

Kasa biletowa dziala na dworcu w
Legionowie, ktory jest wlasno$cig samorzadu
miejskiego i na ktorym wszystkic lokale
handlowo-ustugowe  sg  wynajete. W
warunkach dzierzawy dworca znalazt sig¢
wymog funkcjowania kasy biletowej i dziata
ona jako oddzielne stanowisko w salonie
prasowym Kolporter.

Laczenie sprzedazy biletow kolejowych z
inng dziatalnos$cig to czeste rozwigzanie w
innych krajach. W Danii w matych sklepach
wielobranzowych sieci 7-Eleven, ktore sg
zlokalizowane na dworcach, mozna kupié
bilety i uzyska¢ informacje o potaczeniach.

Dworce bezalkoholowe

W Niemczech w grupie Deutsche Bahn za
dworce kolejowe odpowiedzialna jest spotka
DB Station&Service. W przeciwienstwie do
PKP nie tylko czeka ona na najemcow, ale
tez sama zagospodarowuje lokale na
dworcach, otwierajac w nich sklepy pod
marka ServiceStore DB. To w sumie 190
punktow franczyzowych, w ktorych mozna
kupi¢ napoje, prasg, pieczywo, przekaski,
kawe czy papierosy. Jesli na danym dworcu
nie ma kasy, to w lokalu ServiceStore DB
sprzedawane sa tez Dbilety kolejowe.
Wigkszo$¢ sklepow pod bandera DB czynna
jest w niedziele, czym zdobywa przewage
nad konkurencja zlokalizowang poza terenem
dworcow.

Réwniez w Polsce ustawa ograniczajaca
handel w niedziele zwalnia z tego zakazu
sklepy  znajdujace si¢ na  dworcach
kolejowych. — PKP nie potrafito wykorzystaé
szans wynikajqcych z tej ustawy — mowi
Beim. — Daje ona kolei przewage chociazby
nad centrami handlowymi, w ktorych sklepy
W niedziele nie mogq by¢ otwarte.

Do tego dochodzi fakt, Ze niedzielne
popotudnia i wieczory sa w przewozach

® Dworzec w Pszczotkach. Pieczotowicie odremontowany i kompletnie pusty.

dalekobieznych okresem najwicgkszej
frekwencji. To zwicksza liczbe o0sob, ktore
moga w niedziele odwiedza¢ sklepy i punkty
ustugowe na dworcach. W pewnym stopniu
wykorzystuje to Biedronka, ktorej sklepy na
dworcach w  Warszawie,  Krakowie,
Wroctawiu, Poznaniu i Grudziadzu dzialaja
w niedziele. Wszystkie dworcowe dyskonty
tej sieci powstaly jednak jeszcze przed
uchwaleniem ustawy o zakazie handlu w
niedziele. Sie¢ — mimo r6znych prob
omini¢cia zakazu — nie wybrata legalnego
sposobu w postaci rozwinigcia wspolpracy z
PKP i uruchomienia sklepéw na kolejnych
dworcach.

Z punktu widzenia nie tylko sieci
handlowych, ale takze restauratorow duza
przeszkoda jest ustawa o wychowaniu w
trzezwosci 1 przeciwdziataniu alkoholizmowi
— zakazuje ona bowiem sprzedazy alkoholu
na dworcach kolejowych. Znaczaco ostabia
to  zainteresowanie  prowadzeniem na
dworcach baréw czy restauracji, gdyz w
gastronomii  istotna czgs¢  przychodow
pochodzi ze sprzedazy alkoholu. Kuriozalne
jest to, ze na stacjach benzynowych mozna
handlowa¢ alkoholem, a na dworcach
kolejowych nie. Michat Stilger zapewnia, ze
PKP podejmowaly starania na rzecz zmiany
przepisdw. — Proponowane rozwigzania poki
Co nie zostaly wdrozone na poziomie
legislacyjnym.

Czasem wystarczytoby jedynie siggnac¢ po
dziatania, ktére byly juz stosowane przez
PKP. W przypadku kompleksu dworcowego
Wroctaw Gloéwny udato si¢ doprowadzi¢ do
tego, ze lokale, do ktorych wchodzi si¢ nie z
hallu, a od strony podjazdu, zostaty formalnie
wydzielone z obszaru dworca. Dzigki temu
dwie restauracje sprzedaja wino i piwo.

Skromne efekty przynioslo nawigzanie
przez PKP wspoélpracy z Poczta Polska,
ktorej efektem mialo by¢ otwieranie filii
pocztowych na dworcach. Finalnie nowe
placowki poczty powstaty tylko na czterech
dworcach: Oswigcim, Miechéw, Brzesko
Okocim oraz Warszawa Centralna (tu odbyto
si¢ z wielkg pompa — wstegge przecinal sam
minister infrastruktury Andrzej Adamczyk).

BN
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— Lokalizowanie na dworcu poczty czy
wydziatu  urzedu gminy, zwlaszcza w
mniejszej miejscowosci, daje efekt w postaci
wyraznego  zwigkszenia  liczby — 0sob
pojawiajgcych si¢ na dworcu. To z kolei
moze przyciggngé najemcow komercyjnych —
mowi Michatl Beim.

Optata demotywujaca

Pustoszejace dworce pokazuja, ze spotce
PKP coraz mniej zalezy na przyciaganiu oraz
zatrzymaniu najemcow. Tak si¢ sklada, ze
problem mocno nasilit si¢ od kiedy PKP
pobiera od przewoznikow pasazerskich
oplaty za to, ze zatrzymuja oni swoje pociagi
na stacjach i przystankach, przy ktorych
znajduja si¢ czynne budynki dworcowe.

Najnizsza stawka oplaty dworcowej
wynosi 2,85 zt — tyle trzeba zaptaci¢ za
postdj pociagu regionalnego przy dworcu
aglomeracyjnym (w tej kategorii sg np.
Brwinow, Sulejowek Mitosna czy Rybnik
Paruszowiec). Najwiecej, bo az 80,42 zi,
placi si¢ za postdj sktadu dalekobieznego na
Warszawie Centralnej (tylko za postoje na
tym dworcu PKP Intercity musi ptaci¢ spotce
PKP prawie 12 tys. zt dziennie).

Czg$¢ przewoznikdw mocno sprzeciwiala
si¢ wprowadzeniu optaty dworcowej. ,,To
kolejna préba przerzucania kosztow ztego
zarzadzania nieruchomosciami PKP na barki
przewoznikéw, dzigki ktorym do dworcow sa
dowozeni klienci. Bez przewoznikow nie
bytoby komu wynajmowa¢ powierzchni pod
kioski, bary, sklepy i inne powierzchnie
komercyjne” — pisaty w swoim o$wiadczeniu
Koleje Dolnoslaskie. — ,,Ptacimy za najem
powierzchni na dworcach pod kasy, biura
obstugi klienta i inne nasze pomieszczenia.
Teraz chce sie nas zmusi¢ do ptacenia za
hole, korytarze”.

Optata dworcowa, ktorej wprowadzenie
PKP probowato przeforsowaé przez dekade,
ostatecznie weszla w zycie w 2019 r.

— Mozna uznac, zZe potwierdzenie znajduje
teza o oplacie dworcowej jako czynniku
demotywujgcym zarzqdcg dworcow — mowi
Michat Beim.

KAROL TRAMMER



6 o JARZADZANIE

Koleje Mazowieckie, jako pierwszy w Polsce
samorzadowy przewoznik kolejowy, wciaz
bywaja uwazane za prymusa. Ale w
rzeczywisto$ci coraz bardziej zostaja w tyle
za miodszymi spotkami — przynajmniej pod
wzgledem podejsécia do oferty przewozowej i
integracji z innymi $rodkami transportu.

Granice Kolei Mazowieckich

Lodzka Kolej Aglomeracyjna sukcesywnie
rozszerza swoja sie¢ polaczen o sgsiednie
regiony. Pociagi LKA codziennie kursujg w
relacji Lodz — Wioctawek — Torun, a w
weekendy takze na trasach £.6dZ — Warszawa
i £6dz — Radom. Ponadto w piatki i niedziele
1 KA jezdza na trasie £6dz — Kalisz — Ostrow
Wielkopolski — Poznan. Migdzy Poznaniem i
Lodzia  kursuja tez pociagi  Kolei
Wielkopolskich. Sktady Kolei Slaskich
zaczety dociera¢ do Krakowa.

Przypomnijmy, ze po  rozpoczg¢ciu
dziatalnoéci przez Koleje Mazowieckie
zniknety pociagi regionalne kursujace w
takich relacjach jak Radom - Skarzysko-
Kamienna — Kielce, Warszawa — Siedlce —
Lukéw — Biata Podlaska — Terespol czy
Warszawa — Skierniewice — Lowicz.
Dotkngto to przede wszystkim osoby
mieszkajagce na pograniczu wojewodztw,
ktore stracily bezposrednie potaczenia w glab
sgsiednich regionow.

Gdy jednak kolejne samorzady zaczynaja
sobie uswiadamiac, ze potrzeby transportowe
mieszkancoOw nie koncza si¢ na granicach
regionow, relacje pociagow Kolei
Mazowieckich wcigz urywaja si¢ na stacjach
przy granicy wojewodztwa. Jednym z
bardziej jaskrawych  przejawow  tego
problemu sg pociagi Kolei Mazowieckich z
Radomia, ktore koncza bieg na stacji
Drzewica, zamiast jecha¢ dalej w glab
wojewodztwa todzkiego: do Lodzi czy
chociazby do Tomaszowa Mazowieckiego.
Samorzad wojewodztwa mazowieckiego nie
mysli takze 0 wydluzeniu czesci potaczen
swojego przewoznika na innych trasach: na
przyktad Warszawa — Deblin do Lublina,
Warszawa — Dzialdowo do Olsztyna czy
Radom — Skarzysko-Kamienna do Kielc.

Dezintegracja taryfowa

Koleje = Mazowieckie  szczyca  sig
wspolnym biletem aglomeracji warszawskiej,
na terenie ktdrej w pociagach honorowane sg
bilety dobowe, trzydniowe, weekendowe
oraz 30- i 90-dniowe stotecznego Zarzadu

Transportu Miejskiego. Podobnych
rozwigzan brak w innych miastach
wojewodztwa: Plocku, Ciechanowie,

Zyrardowie, Sochaczewie, Siedlcach czy
Radomiu.

W Radomiu — zwtaszcza, od kiedy zostaty
zbudowane nowe przystanki  kolejowe
Radom Gotegbiéw, Radom Poénocny, Radom
Stara Wola — pociagi mogltyby idealnie
uzupehia¢ transport autobusowy. Podobnie
w Siedlcach: czas jazdy pociagiem z
przystanku Siedlce Zachodnie do stacji
Siedlce to 2-3 min. Przejazd autobusem z
lezacych na zachodzie miasta Piaskow
Zamiejskich 1 Osiedla Daszynskiego do
centrum Siedlec trwa kilkanascie minut.
Koleje Mazowieckie nigdy jednak nie wyszty
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Jazda na opinii

Koleje Mazowieckie coraz stabiej wypadaja na tle innych przewoznikéw

® Pociggi Kolei Mazowieckich na stacji Grodzisk Mazowiecki.

z inicjatywa wprowadzenia  integracji
taryfowej z transportem publicznym poza
aglomeracja warszawska.

Dla poréwnania Koleje Dolnoslaskie maja
réznego rodzaju wspdlne oferty taryfowe z
transportem  miejskim  w  Walbrzychu,
Legnicy, Strzelinie, Katach Wroctawskich,
Siechnicach, Bielawie 1 Dzierzoniowie.
Ponadto istnieja wspdlne oferty biletowe
Kolei Dolnoslaskich i przewoznikow PKS z
Kamiennej Gory, Jeleniej Gory i Lubania.

Lodzka Kolej Aglomeracyjna ma taryfe
biletowa zintegrowang z  transportem
miejskim w Lodzi. Inaczej niz w Warszawie,
honorowanie na terenie Lodzi jest wzajemne:
w tramwajach i autobusach wazne sg bilety
kolejowe, za§ w pociggach honorowane sg
wszystkie bilety MPK Lo6dz.

Poza Lodziag LKA prowadzi wspotprace
taryfowa z komunikacja miejska w Zgierzu,
Pabianicach, %Lasku, Sieradzu, Zdunskiej
Woli, Lowiczu, Tomaszowie Mazowieckim i
Piotrkowie Trybunalskim. Co wigcej, todzki
przewoznik kolejowy oferuje réwniez bilety
uprawniajace do skorzystania z transportu
miejskiego w Warszawie, Poznaniu i
Wioctawku po dojechaniu do tych miast
pociagiem LKA.

,Nie da sig” po mazowiecku

Lodzka Kolej Aglomeracyjna ponadto
wspolpracuje taryfowo z przewoznikami
PKS =z Belchatowa, Leczycy, Sieradza,
Skierniewic, Tomaszowa Mazowieckiego i
Connect Bus. Obstuguja oni organizowane
przez samorzad wojewodztwa todzkiego linie
autobusowe, ktore zapewniaja dojazd do
pociagdéw z miejscowosci lezacych poza
siecia ~ potaczen  kolejowych.  System
rozwijany jest od 2019 r.

Autobusowe linie dowozowe sa tworzone
rowniez w Matopolsce, gdzie funkcjonuje juz

17 linii autobusowych Kolei Matopolskich,
ktore zapewniaja dojazd do stacji i
przystankow kolejowych dla mieszkancow
miejscowosci oddalonych od torow.

Z poczatkiem wrzesnia 2022 r. lini¢
autobusowsa uruchomity Koleje Dolno$laskie.
Skomunikowane z pociggami autobusy
kursuja z Klodzka do Ladka-Zdroju i Stronia
Slaskiego. Jako ze autobusy kursuja wzdtuz
nieczynnej linii kolejowej, maja status
komunikacji zastepczej i w zwiazku z tym sg
w pelni objete kolejowa taryfa biletows.

Gdy w 2018 r. na Mazowszu upadali
przewoznicy PKS z Plocka, Ciechanowa,
Minska Mazowieckiego, Przasnysza i
Ostrotgki, powstal pomyst, aby Koleje
Mazowieckie rozszerzyly swoja dziatalnosé o
przewozy autobusowe, ktore zapewniatyby
dowéz do stacji kolejowych. Samorzad
wojewodztwa mazowieckiego zareagowal w
mysl starego kolejowego hasta ,,nie da sig¢”.
— Do wykonywania przewozéw drogowych
potrzebna jest licencja, ktorej Koleje
Mazowieckie nie posiadajg, co jest oczywiste,
gdyz sq spotkg kolejowg, a nie autobusowg —
oznajmita rzeczniczka prasowa Marta
Milewska, a odpowiedzialny za transport
wicemarszatek wojewodztwa Rafat
Rajkowski wypalit, ze pasazerowie dowozeni

autobusami ,mogliby powodowaé
dyskomfort” u 0sob juz jezdzacych koleja.
Leniwy wzor

Gdy inni przewoznicy szukaja rozwigzan,
Koleje Mazowieckie szukaja powodow, aby
czego$ nie zrobi¢. Ale nie tracg dobrego
samopoczucia. — Organizacja transportu
publicznego na Mazowszu jest wzorem dla
innych regionéw Polski — stwierdzit Robert
Stepien, prezes Kolei Mazowieckich, przy
okazji 15. rocznicy powstania spotki.

KAROL TRAMMER
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Via Dworczyk kontra Via Adamczyk

Wojna domowa w Prawie i Sprawiedliwo$ci o plany rozbudowy sieci drég ekspresowych oraz autostrad

»Takiej tepoty, polaczonej z niekompetencja,
bezinteresownym szkodnictwem lub zawiscia,
zaktamaniem i zwyklym lajdactwem, dawno
nie widzialem. Jezeli polityka ma wygladad
tak, ze ludzie wylacznie ze wzglgdu na
matostkowo$é, dla wlasnej ambicji narazaja
panstwo na miliardowe straty i w taki sposob
decyduja o sprawach strategicznych z punktu
widzenia kraju, to znaczy, ze nie jesteSmy
lepsi od PO” — napisat w e-mailu do premiera
Mateusza Morawieckiego szef jego kancelarii
Michat Dworczyk.

Swietnie nam sig pracuje

W mocnych stowach Dworczyk opisywat
spotkanie, na ktorym przekonywat ministra
infrastruktury Andrzeja Adamczyka, aby w
wykazie inwestycji drogowych uwzglednit
koncepcje sudeckiego igreka, czyli dwoch
drég ekspresowych z Wroctawia na poludnie.
~Adamczyk sprawia wrazenie, ze wcale nie
shucha, bredzac tylko, ze narazam skarb
panstwa na stratg miliardow” pisat
Dworczyk w e-mailu z wrze$nia 2019 r.,
ostatnio ujawnionym w ramach calej serii
przeciekdw z poczty elektronicznej osob z
otoczenia premiera.

— Ruskie trolle rozpowszechniajg te
informacje — odpart Mateusz Morawiecki,
zapytany przez dziennikarke TVN o e-maile i
wspolprace z Adamczykiem. — Swietnie nam
sig pracuje z panem ministrem od wielu lat i
jestem naprawde bardzo, bardzo
zadowolony, ze mam takiego znakomitego,
jesli moge tak powiedzieé, przyjaciela
politycznego, ktory doskonale rozumie caly
system zarowno w drogach, jak i w kolejach.

Premier nie zaprzeczyl prawdziwosci e-
maili. Nawiasem mowigc, to nie pierwszy
przeciek, ktorego bohaterem jest minister
infrastruktury. W 2017 r. postanka PiS Anna
Schmidt — uzywajac niewybrednych stéw na
temat Andrzeja Adamczyka — interweniowata
w sprawie budowy drugiego mostu przez San
w jej rodzinnym Jarostawiu: ,,Jest projekt, ale
potrzebujemy zgody i kasy, bo z dupkiem
Adamczykiem i wiecznie pijanym szefem
komisji infrastruktury [te funkcje pelnit
wtedy Jerzy Polaczek] nie ma o czym gadac.
Gowno zrobili przez dwa lata i mam
nadzieje, ze jebany krakus wyleci z rzadu” —
pisata w e-mailu do Dworczyka.

Jestem spadochroniarzem

Michat Dworczyk to warszawiak, ale od
2015 r. jest postem z okregu obejmujacego
potudniowo-wschodnia ~ cz¢§¢  Dolnego
Slaska: Watbrzych, Swidnice, Dzierzoniow,
Bielawe, Ktodzko i Zabkowice Slaskie.

O ile w 2015 r. Dworczyk zdobyt 24,9 tys.
glosow, o tyle w 2019 r. uzyskatl poparcie
58,4 tys. wyborcow i pokonat pochodzacego
z Walbrzycha Tomasza Siemoniaka z PO,
dotychczasowego lidera w tym okregu.

W spocie przed wyborami w 2019 r.
Dworczyk mowit: ,,Ostatnio  niektorzy
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o Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk, szef kancelarii premiera Michal Dworczyk
oraz mapa Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad z koncepcjq sudeckiego igreka.

politycy 1 dziennikarze mowia, ze jestem
spadochroniarzem. I wiecie co? Maja racje!”.
Po czym skacze na spadochronie i krzyczy:
»Ale to ja przez ostatnie cztery lata
zabiegalem o $rodki na budowe obiektow
sportowych, na remonty dolnoslaskich
zabytkbw i, co  najwazniejsze, na
infrastrukture drogowa — na S8 i S5!”. Potem
W spocie pojawia si¢ Morawiecki 1 oznajmia:
,Dzieki determinacji Michata powstanie S5 1
S8 na potudniu Dolnego Slaska”.

W emitowanym w pazdzierniku 2019 r.
spocie premier mogt wypowiedzie¢ te stowa,
bo 24 wrzesnia 2019 r. podpisat nowelizacje
rozporzadzenia rady ministrow W sprawie
autostrad i drog ekspresowych, rozszerzajaca
wykaz planowanych inwestycji o odcinki
ekspresowek majace potaczyé Wroctaw z
okregiem wyborczym Dworczyka: S5 przez
Swidnice i Watbrzych do Bolkowa oraz S8
przez Zabkowice Slaskie do Klodzka.

Swoj podpis pod nowelizacja Morawiecki
ztozyt pig¢ dni po otrzymaniu od Dworczyka
e-maila, ktory konczyt si¢ takimi stowami:
,Jezeli premier nie wyda polecenia, ze wpis
do rozporzadzenia rady ministrow ma by¢
dokonany, nic z tego nie bedzie”. W
miedzyczasie jeszcze Jerzy Kwiecinski, ktory
w 2019 r. byt ministrem inwestycji i rozwoju,
oznajmit: ,Jak obiecatem, wystatem dzisiaj
Andrzejowi pismo, aby mial »dupokrytke«
do wlaczenia S8 do rozporzadzenia”.

Gdy Morawiecki podpisal rozporzadzenie,
Michat Dworczyk popedzil oglosi¢ to w
swoim okregu wyborczym: — Region bedzie
lepiej skomunikowany, bedziemy mieli drogi
ekspresowe — mowit 27 wrzesnia 2019 r. na
rynku w Swidnicy. — Jeszcze tydzies temu
program tego nie przewidywa? wcale.

Cho¢ wykaz docelowej sieci autostrad i
drog ekspresowych jest okreslany w drodze
rozporzadzenia rady ministréw, pod ktorym
podpisuje si¢ premier, to o zawartosci tego
dokumentu decyduje minister infrastruktury.
W wyniku nacisku Mateusza Morawieckiego
i Jerzego Kwiecinskiego uwzglednit on
koncepcje forsowang przez Dworczyka, ktory
jeszcze kilka dni wczesdniej skarzyt sie w

ujawnionej korespondencji, ze w resorcie
infrastruktury ~ ,poziom  niecheci  do
sudeckiego igreka w skali od 1 do 10 wynosi
15” 1 spodziewat si¢, ze urzednicy podlegli
Adamczykowi ,beda szukali argumentow,
dlaczego nie da si¢ tego zrobié”.

Bardzo drogie rozwigzanie

,Ich zto$¢ budzi mozliwos¢ remontu A4 —
juz przyzwyczajeni s3 do budowy nowej
autostrady” — pisat Dworczyk o forsowanej
przez Ministerstwo Infrastruktury koncepcji
rozbudowy autostrady A4, ktéra ma polegac
na jej poszerzeniu z czterech do szesciu
paséw na liczacym az 450 km odcinku od
Tarnowa do Krzyzowej koto Bolestawca.
Jeden z wariantow przebudowy A4 zaktada
poprowadzenie jej w rejonie Wroctawia
nowym $ladem. Z tym planem koliduje
sudecki igrek, albowiem zrealizowanie
jednoczesénie obu tych koncepcji doszczetnie
poszatkowatoby gming Kobierzyce trasami
szybkiego ruchu. Dworczyk przekonywat w
e-mailu, Ze dzigki sudeckiemu igrekowi ,,nie
bedzie trzeba prowadzi¢ A4 nowym szlakiem
(bardzo drogie rozwiazanie)”.

Koncepcja poszerzenia autostrady A4
znalazta si¢ w opracowanym w sierpniu 2021
r. projekcie ,,Rzadowego programu budowy
drog krajowych do 2030 r.”, ktory szacuje, ze
pochlonie ona 35,5 mld zt. Dla poréwnania
warto$¢ Krajowego Programu Kolejowego to
76,7 mld zt. Koszt poszerzenia A4 wynies$é
ma wigc prawie potowe wartosci wszystkich
inwestycji realizowanych na polskiej sieci
kolejowej w latach 2015-2023.

Ekstremalnie droga koncepcja poszerzenia
autostrady A4 to jednak oczko w glowie
Andrzeja Adamczyka: - Musimy jg
rozbudowac¢ — méwit w Radiu Krakow. — To
jest poza wszelkimi wgtpliwosciami.

Cata sprawa pokazala, jak duze emocje
wywotuje wérdd politykéw budowa autostrad
ekspresowek oraz determinacje, z jaka sa w
stanie walczy¢ o inwestycje drogowe. Wsrod
wyciekajacych e-maili jak dotad nie bylo
zadnego, ktéry dotyczylby kolei.

KAROL TRAMMER
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5:01, 7:01, 9:01, 11:01, 13:01, 15:01, 17:01,
19:01, 21:01 — o tych godzinach odjezdzaja
ze Szczecina Glownego pociagi Deutsche
Bahn w kierunku miasta Neubrandenburg

Pociggom kursujacym ze Szczecina do
najwigkszych zachodniopomorskich —miast
brakuje takiej regularnosci, ale przy tym jest
ich mniej niz polgczen transgranicznych. Na
przyktad pociagi do Kotobrzegu wyruszaja o
6:04, 8:06, 10:51, 12:39, 15:17, 17:53, 20:18.

Szczecinski dworzec to jedno z miejsc,
gdzie wida¢ granicg migdzy europejskim i
polskim podejéciem do tworzenia oferty
przewozowej. Cyklicznos¢ kursowania —
réwno co dwie godziny, co godzing czy co
pét godziny — jest podstawa tworzenia
rozktadu jazdy pociagéw regionalnych i
dalekobieznych nie tylko w Niemczech, ale
takze w Szwajcarii, Holandii, Belgii, Austrii,
Danii, Wegrzech, Stowacji czy Czechach.
Tymczasem w Polsce, mimo kolejnych prob,
wciaz nie udaje si¢ stworzy¢ cyklicznego
rozktadu jazdy pociagow.

Powinni§my mie¢

— Oczywiscie powinnismy mie¢ rozkfad
jazdy taki jak czesé naszych sgsiadéw, czyli
oparty o takt — oznajmit podczas posiedzenia
parlamentarnego zespotu ds. walki z
wykluczeniem transportowym Jakub
Kapturzak, zast¢pca dyrektora departamentu
kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury.
— W Polsce teraz, w 2022 r., takiego rozk/adu
nie da si¢ wprowadzi¢ — nie dlatego, ze ludzie
w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe czy w
ministerstwie s¢ mniej inteligentni niz ich
odpowiednicy w Republice Czeskigj.

Brak mozliwo$ci kursowania pociggow z
rowng czestotliwoscig jest thumaczony
modernizacjg sieci kolejowej. — Zakres
inwestycji prowadzonych w Polsce, w cafym
kraju jest nieporéwnywalny do sytuacji na
sieci jakiegokolwiek zarzgdcy infrastruktury
w krajach sgsiednich — stwierdzit Kapturzak i
dodal, ze na wdrozenie cyklicznego rozktadu
jazdy trzeba bedzie poczeka¢ az do kolejnej
dekady: — Zakfadamy, ze w ktéryms roku, to
bedg raczej lata 30., wprowadzimy ten takt. A
dlaczego lata 30.? A dlatego, ze wtedy uda
nam sig rzeczywiscie wprowadzi¢ go w cafym
kraju.

Cyklicznie do cyklu

— Prace inwestycyjne majg negatywny
wpfyw na mozliwosci prowadzenia ruchu z
uwagi na dfugotrwafe zamkniecia torow, a
nawet cafych odcinkow — przyznaje dyrektor
Instytutu Kolejnictwa dr hab. inz. Andrzej
Massel. — Nie oznacza to jednak, ze
wprowadzenie cyklicznego rozkfadu jazdy
jest w naszych warunkach niemozliwe.

Specjalisci wskazuja, ze wcale nie jest
konieczne wdrazanie cyklicznego rozktadu
jazdy w jednym momencie na terenie calego
kraju.

— Jezeli pytanie brzmi, jak prawid/owo
dojs¢ do cyklu, to stopniowo — méwi Cyryl
Gzyto, projektant rozkltadow jazdy, ktory
pracowat w PKP Intercity i Przewozach
Regionalnych. — Stopniowo do cyklicznego
rozktadu jazdy doszli Czesi.

W Czechach okresem wprowadzania
cyklicznego rozktadu jazdy byla pierwsza
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Kolej bez taktu

Na cykliczny rozktad jazdy na polskigj kolei trzeba czekac do kolgjngj
dekady - uwazaja urzednicy Ministerstwa Infrastruktury

. W 2015 r. wprowadzon

rozktad jazdy,kzgodnie z ktorym pociggi Pendolino do Trojmiasta

odjezdzatly z Warszawy zawsze 20 minut po pelnej godzinie. Z tej regularnosci nic nie zostalo.

dekada XXI wieku. Wowczas na kolejnych
trasach dalekobieznych wprowadzano réwna,
godzinng lub dwugodzinng, czestotliwos¢ az
objeto nig calg sie¢ potaczen pospiesznych i
ekspresowych. W kolejnej dekadzie na czgsci
linii takt dogeszczono. W 2017 r. doszto do
podwojenia oferty na linii Praga — Pilzno,
dzigki czemu przez wigksza cze$¢ dnia
pociagi kursuja co p6t godziny: od 5:08 do
21:08 z Pragi ruszaja sktady pospieszne, za$
od 5:38 do 20:38 ekspresy bez postojow po
drodze.

Rownolegle od poczatku XXI wieku ruch
cykliczny stopniowo wprowadzano w ruchu
regionalnym. Prekursorami byly regiony
morawsko-$laski, srodkowoczeski, liberecki i
potudniowomorawski.

W Czechach regularnie mozna spotkac si¢
z tym, ze mieszkancy bez zagladania do
rozktadu jazdy wiedza, kiedy odjezdzaja
pociagi z ich miejscowosci. Musza pamigtad
bowiem tylko to, ile minut po petnej godzinie
odjezdzaja pociagi. Przyktadowo ze stacji
Hlu¢in od 4:32 od 22:32 pociagi w kierunku
Opawy odjezdzaja rowno co godzing.

Dobry moment
W kwestii wprowadzania taktu etapami
Andrzej Massel wskazuje przyklad z

zachodu: — Koleje niemieckie wprowadzity
cykliczny rozkiad jazdy pociggéw InterCity
kursujgcych z czestotliwoscig godzinng juz w
1979 r., natomiast pociggi regionalne w
poszczegdlnych landach zaczeldy kursowac
cyklicznie 10-15 lat pézniej.

Szef Instytutu Kolejnictwa zwraca uwagg,
ze na polskiej kolei nadchodzi dobry moment
na przystapienie do prac nad cyklicznym
rozktadem jazdy: — Realizacja dos¢ znacznej

grupy inwestycji wspéffinansowanych ze
srodkéw  Unii  Europejskiej w ramach
perspektywy finansowej 2014-2020 zbliza sie
do korca. Projekty inwestycyjne z tego
okresu powinny by¢ bowiem rozliczone do
konca 2023 r. — moéwi Massel. — Wdrazanie
cyklicznego  rozkladu  jazdy nalezafoby
rozpoczg¢ od polgcezen miedzywojewdsdzkich i
migdzynarodowych.  Najblizszy =~ mozliwy
termin to wejscie w zycie rozkfadu jazdy
2023/2024, czyli pofowa grudnia 2023 r.

Poprzednim takim momentem byl koniec
2015 r., do kiedy nalezatlo sfinalizowaé
inwestycje realizowane w ramach unijnej
perspektywy 2007-2013. Wowczas — W
obliczu zmniejszajacego si¢ frontu robot
modernizacyjnych na sieci kolejowej — w
spotce PKP Intercity przy pracach nad
rozkladem jazdy polozono nacisk na
cyklicznosé¢. Efektem byto na przyktad to, ze
od grudnia 2015 r. pociagi ekspresowe z
Warszawy Centralnej do Tréjmiasta zaczety
odjezdza¢ o 6:20, 7:20, 8:20, 9:20, 10:20,
11:20, 12:20, 13:20, 14:20, 15:20, 16:20,
17:20, 18:20, 19:20 i 20:20. Dzi§ z tej
regularno$ci nic nie zostalo — obecnie
ekspresy PKP Intercity do Trojmiasta ruszaja
ze stolicy o 5:29, 7:20, 8:24, 9:35, 10:40,
11:40, 12:44, 14:40, 15:50, 16:20, 17:25,
18:25i 20:30.

— Warto wykorzysta¢ doswiadczenia
przewoznika z lat poprzednich, oczywiscie z
uwzglednieniem faktu, ze zapotrzebowanie na
przewozy w tym segmencie rynku od tego
czasu wzrosfo i zwigkszyla sie¢ tez sie¢
polgczenn — moéwi Massel.

Cyryl Gzylo, ktéry pracowal nad oferta
spotki PKP Intercity wprowadzona w grudniu
2015r., przekonuje, ze realistycznym P>
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» podejsciem do cyklicznego
rozktadu jazdy jest wdrozenie
go najpierw na wybranych
odcinkach sieci. — Idealny do
jest cigg Gdynia — Warszawa —
Krakow/Katowice, cechujgcy sig
tym, ze w weztach warszawskim
i tréjmiejskim linie sq trzy- lub
czterotorowe, a na Centralnej

dtugo, lecz z czasem coraz
bardziej si¢ rozmywa.
Bolesny przyktad stanowi
aglomeracja krakowska,
gdzie w grudniu 2014 r.,
wraz z  rozpoczeciem
dziatalnoéci przez Koleje
Matopolskie, wprowadzono
idealnie cykliczny rozktad

Magistrali Kolejowej nie ma jazdy na linii Wieliczka —
ruchu regionalnego.  Nalezy [ Krakoéw. Pociagi ruszaly z
ustali¢ ~ koncowki  minutowe N e Wieliczki réwno co pot
odjazdéw z Warszawy i ich nie ® . W Polsce teraz godziny od 5:08 do 21:38,
zmieniac. w przypadku  cyklicznego rozkiadu jazdy — tylko poéznym wieczorem
odcinkéw ze zréinicowanym ~ hie da si¢ wprowadzic” czestotliwosé  spadata do
ruchem nalezy przy konstrukcji —— uwaza Jakub Kapturzak godziny (odjazdy o 22:38 i
rozkladu jazdy zapewni¢ cykl Zresortuinfrastruktury. 23:38). Obecnie - z

rowniez dla pociggow
regionalnych. Nastepnie obszar objety taktem
mozna rokrocznie rozszerzac.

Jedna z funkcji cyklicznego rozktadu jazdy
jest porzadkowanie ruchu przy duzej liczbie
polaczen. Przyktadowo z Brna dwutorowa
linia w kierunku wezta Bteclav w szczycie
wyjezdza siedem pociaggdéw na godzing: dwa
ekspresowe bez postojow po drodze, jeden
pospieszny z trzema postojami posrednimi
oraz cztery regionalne (dwa przyspieszone i
dwa zwykte). Bez cyklicznego rozktadu
jazdy pogodzenie tak intensywnego i
zroéznicowanego ruchu nie byloby mozliwe.
Cykl moze by¢ wigc sposobem na problemy
z przepustowoscia, ktorymi na polskiej sieci
dotknicte sa gldwnie wyloty z aglomeracji.

Rozktad jazdy nie do zapamigtania

— Wydaje sig, ze poza szkieletem pofgczer
migdzywojewosdzkich i migdzynarodowych
mozliwe byfoby réwniez uporzgdkowanie
rozklfadow jazdy w tych regionach, ktore
majqg juz doswiadczenia z cyklicznoscig w
ruchu pociggow regionalnych — przede
wszystkim w wojewsdztwach mazowieckim,
pomorskim, dolnoslgskim, slgskim i opolskim
— moéwi Andrzej Massel.

Gdy na poczatku XXI wieku samorzady
staly si¢ odpowiedzialne za organizacj¢
regionalnych polaczen kolejowych,
wojewodztwo opolskie — wsparte przez
Instytut Rozwoju i Promocji Kolei oraz
Centrum Zréwnowazonego Transportu —
przodowato we wprowadzaniu cyklicznego
rozktadu jazdy. W 2004 r. funkcjonowat on
na liniach biegnacych z Opola do Brzegu,
Strzelec Opolskich oraz do Kgdzierzyna-
Kozla, dokad pociagi wyruszaty z Opola od
5:13 do 22:13 — co godzing w szczycie i co
dwie godziny poza szczytem. Efekt byt taki,
ze — w czasach ogdlnie pogarszajacych si¢
wynikow polskiej kolei — na terenie
wojewodztwa opolskiego notowano wzrost
przychodoéw ze sprzedazy biletow. Na
Opolszczyznie oferte porzadkowano nawet w
przypadku linii, na ktorych liczba potaczen
byla zbyt mata do wprowadzenia réwnej
czestotliwosei przez calty dzien. W 2004 r.
pociagi do Kedzierzyna-Kozla odjezdzaty z
Nysy 0 4:32, 6:32, 7:32, 11:32, 14:32, 16:32,
19:32. Dzi$ pociagdéw jest mniej i odjezdzaja
o 3:43, 5:47, 10:19, 14:55, 18:02, tworzac
dhugie luki nawet w porach szczytu.

Problemem polskiej kolei jest to, ze
uporzadkowana oferta nie utrzymuje si¢ zbyt

powodu przebudowy wezta
krakowskiego — pociagi z Wieliczki do
Krakowa kursuja nie co pot godziny, ale raz
na godzing, przy czym po cyklicznym
rozkladzie jazdy prawie nic juz nie zostato.
Pociagi odjezdzaja z Wieliczki o 5:05, 6:13,
7:15, 8:08, 9:12, 11:11, 12:11, 13:10, 14:11,
15:08, 16:20, 17:12, 18:23, 19:11, 20:09,
21:13, 22:18, 23:12. Takiego rozktadu jazdy
nie sposob zapamigtaé i trudno dowigza¢ do
niego kursy komunikacji autobusowej.

Priorytet teoretyczny

Zgodnie z rozporzadzeniem ministra
infrastruktury z 2017 r., pociagom, dla
ktorych przewoznicy zaméwili kursowanie w

cyklu, przystuguje priorytet na etapie
tworzenia rozkladu jazdy. Zapewnia to
rowniez ,Regulamin sieci” spotki PKP

Polskie Linie Kolejowe, zajmujacej si¢
konstruowaniem rozktadu jazdy na podstawie
wnioskow sktadanych przez przewoznikow.

O tym, jak bardzo teoretyczny jest ten
priorytet, mozna si¢ przekonaé, gdy
przesledzi si¢ zmiany zachodzace w
rozktadach jazdy od etapu projektu do jego
wdrozenia.

Samorzad wojewoddztwa lubuskiego w
projekcie rozktadu jazdy wchodzacego w
zycie w grudniu 2022 r. zatozyt, Ze pociagi
do Krzyza beda odjezdza¢ z Kostrzyna co
dwie godziny z doggszczeniami w szczycie i
pewnymi odchyleniami wieczorem: 5:45,
6:45, 8:45, 10:45, 12:45, 13:45, 14:45, 15:45,
16:45, 18:15, 20:15, 21:45. Skonstruowany
przez PKP PLK rozktad odjazdow finalnie
wygladal tak: 6:00, 6:48, 8:50, 10:11, 12:43,
13:49, 14:51, 15:55, 16:32, 18:13, 20:43,
22:05. Zgodzita si¢ jedynie liczba potaczen.

Pracownicy przewoznikow nieoficjalnie
mowia, ze jesli nie bedzie stalo si¢ nad
konstruktorami ze spotki PKP PLK i patrzyto
im na rgee, to nie utoza cyklicznego rozktadu
jazdy. Z kolei w PKP PLK przypominaja, ze
warunkiem cyklicznosci  jest to, aby
przewoznicy przydzielali do obshugi danej

trasy tabor o jednolitych parametrach
(predkos¢  maksymalna, przyspieszenie,
dtugose).

Cyryl Gzylo zwraca uwagg¢ na odcinek
Olsztyn — Warszawa, na ktorym wszystkie
pociagi  obstugiwane sa elektrycznymi
zespotami trakcyjnymi Flirt z predkoscia
maksymalng 160 km/h. Oprocz pociagu TLK
,Kormoran” — jest to sklad wagonowy
prowadzony lokomotywa EP07 z predkoscia
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maksymalng 125 km/h. Gdy wigc zespoty
Flirt pokonuja relacje Olsztyn Gléwny —
Warszawa Centralna w 2 godz. 25 min., to
»~Kormoranowi” zajmuje to 2 godz. 54 min.
Takie roznice w czasie jazdy uniemozliwiaja
kursowanie pociagéw w cyklu.

— Koniecznym dziafaniem jest dgzenie do
unifikacji taboru w obrebie jednej linii —
méwi Gzylo. I dodaje: — Aby cykliczny
rozktad jazdy mogt zosta¢c wprowadzony,
konieczny  jest  konsensus  zarzgdcy
infrastruktury, organizatoréow na poziomie
krajowym i regionalnym oraz przewoznikow.
Gdy tylko czesé interesariuszy dostrzega
zalety cyklicznego rozkfadu jazdy, to tworzg
sie wyjgtki od zatozonego cyklu. A kazdy
wyjqtek od cyklu rodzi kolejne wyjqtki, przez
co rozktad jazdy staje sie coraz bardziej
chaotyczny.

Bez powrotu?

Kwestig utrudniajaca wprowadzenie cyklu
sa dokonywane co dwa-trzy miesiace zmiany
rozktadu jazdy, nazywane jego korektami.
Podobne rozwigzanie nie jest stosowane w
innych europejskich krajach — to tylko polska
specyfika. ,,Przez wiele lat rozklad jazdy

pociagow  obowigzywat z  niewielkimi
zmianami przez caly rok, obecnie za$
doszlisSmy  do  takiego  stanu, Ze

funkcjonowanie rozktadu jazdy pociagoéw
przypomina kalejdoskop, a pojedynczy
pociag potrafi w rocznym rozktadzie jazdy
wystepowaé w kilkunastu, a czasem nawet
kilkudziesieciu roznych wariantach
kursowania” — pisal na famach ,Przegladu
Komunikacyjnego” pracownik Instytutu
Kolejnictwa Piotr Chylinski. Juz w 2017 r.
proponowal on nastepujace rozwigzania
promujace takt: z jednej strony ulgowe oplaty
za korzystanie z toréw dla przewoznikow
zamawiajacych kursowanie pociggéw wedhug
cyklicznego rozktadu jazdy, a z drugiej
rekompensaty  wyplacane przewoznikom
przez PKP PLK, w sytuacji gdy spotka ta nie
zdota skonstruowaé cyklicznego rozkladu
jazdy.

Cyklicznos$¢ udawato si¢ w Polsce wdrazac
na coraz szerszg skalg juz w latach 80. i 90.:
— Najpierw w ruchu podmiejskim w weZle
warszawskim. Pierwszg relacje z ruchem
pociggow pospiesznych, poczgtkowo
kursujgcych ~ w  cyklu  trzygodzinnym,
stanowi/o od 1984 r. po/gczenie Warszawy z
£odzig — przypomina Andrzej Massel. — W
pofowie lat 90. funkcjonowa? przyzwoity ruch
réwnoodstepowy pociggéw dalekobieznych
na liniach Zgczgcych Warszawe z £odzig,

Krakowem, Katowicami, Gdarskiem,
Biasymstokiem, Lublinem, Poznaniem.
Zwykle obowigzywal cykl dwugodzinny,

niekiedy z zageszczeniem do  cyklu
godzinnego w szczytach porannym i
popofudniowym. W nastepnych latach tak
uksztaftowany  system  polgczeri  uleg?
stopniowej destrukcji.

Jakub Kapturzak z resortu infrastruktury
upiera sie, ze powrdt do regularnosci ruchu
pociagéw nie jest mozliwy: — Mdwig to z
peing odpowiedzialnoscig: jezeli ktos uwaza,
ze w Polsce da si¢ dzisiaj wprowadzi¢ takt, to
prosze mnie zadziwié.

KAROL TRAMMER
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Spotka Centralny Port Komunikacyjny oraz
czeski zarzadca sieci kolejowej Sprava
Zeleznic zapowiadaja, ze w 2029 1. pociagi
pomkna nowym ciagiem z Katowic przez
Jastrzgbie-Zdroj, Bohumin, Ostrawg do
wezta Pterov, gdzie rozdzielajg si¢ linie w
kierunku Pragi, Brna i Wiednia.

CPK obiecuje tez, ze juz w 2027 r. gotowa
bedzie szprycha z Warszawy przez £6dz do
Wroclawia i dalej przez Walbrzych do
czeskiej granicy. Czesi owszem zamierzajg
podiaczy¢ si¢ do tej linii, lecz zapowiadaja,
ze budowg linii duzych predkosci z Pragi
przez Hradec Kralové i Trutnov do granicy
zaczng po 2040 r.

Plany budowy szybkiej kolei majacej
potaczy¢ Polske i Czechy budza coraz
wieksze emocje po obu stronach granicy.
Jednoczeénie zapomina si¢ o roli, jaka w
codziennej komunikacji migdzy dwoma
krajami powinny odgrywac lokalne linie.

Powoli do granicy

W Sudetach  Srodkowych, nieopodal
punktu, w ktorym miataby zetkng¢ si¢ tory
duzych predkosci z Warszawy przez
Wroctaw oraz z Pragi przez Hradec Kralové,
przechodza przez granice linie Sedzistaw —
Kamienna Goéra — Trutnov oraz Boguszow-
Gorce — Mieroszow — Mezimésti.

To wiasnie przez Mieroszow do 2002 r.
kursowat pociag Wroctaw — Praga. Obecnie
miasta te nie majg bezposredniego polaczenia
kolejowego. Linia przez Mieroszow jest
wykorzystywana tylko w sezonie wiosenno-
letnim przez pociagi Kolei Dolnoslaskich,
ktére w soboty i niedziele tacza Wroctaw ze
stacjg Adrspach przy Skalnym Miescie.

Komisja Europejska w 2018 r. wydata
raport o liniach kolejowych przekraczajacych
wewnetrzne granice unii. W tym dokumencie
linia przez MieroszoOw zostata wymieniona
wséréd 19 transgranicznych ciggdéw z calej
Europy, ktore cechuja si¢ najwigkszym
potencjatem i potrzeba poprawy potaczen
pasazerskich. Nie przetozylo si¢ to jednak na
konkretne decyzje. Na 12-kilometrowym
odcinku miedzy Boguszowem-Gorcami a
granicg pociagi wleka si¢ 30 km/h (dopiero
po wjechaniu do Czech moga przyspieszy¢
do 70 km/h).

Wykorzystanie linii S¢dzistaw — Kamienna
Gora — Lubawka — Kralovec — Trutnov jest
wigksze. Od 2018 r. odbywa si¢ tu codzienny
ruch, ale oferta transgraniczna pozostawia
wiele do zyczenia. I to mimo kooperacji
Kolei Dolnoslaskich z czeskim
przewoznikiem GW Train Regio, ktory
zapewnia tabor i personel do obstugi calej
trasy. Czeski szynobus rano rusza z Trutnova
do Sedzislawia, nastgpnie przez caly dzien
kursuje wahadlowo na trasie Sedzistaw —
Kralovec, po czym wieczorem wraca do
Trutnova. Wigcej polaczen w pelnej relacji
Sedzistaw — Trutnov kursuje tylko w sezonie
od majowki do konca wrzesnia. Sedzistaw
jest stacja wezlowa na linii Wroclaw —
Walbrzych — Jelenia Goéra, a Trutnov to 29-
tysigczne miasto i wazny wezet (co godzine
odjezdzaja stad pociagi do Hradec Kralové i
co dwie godziny do Pragi). Tylko pociagi w
pelnej relacji Sedzistaw — Trutnov spajaja ze
soba polska i czeska sie¢ potaczen. Pociagi w
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Kolejowi sgsiedzi

Miedzy Polska a Czechami brakuje lokalnych potaczen kolejowych.
Planowana budowa kolei duzych predkosci nie rozwiaze tego problemu

' » ats oy ik
e Koniec linii kolejowej w Kudowie-Zdroju. Kiedys tor biegl do potozonego 4 kilometry dalej

czeskiego miasta Nachod.

relacji Sedzistaw — Kralovec nie spelniajg tej
funkcji, albowiem Kralovec to tylko pierwsza
czeska stacja za granica, zlokalizowana we
wsi liczacej niespelna 200 mieszkancow, z
ktorej nie ma innych pociagéw w glab Czech.
Poza sezonem szynobus, zamiast jecha¢ do
Trutnova i z powrotem, stoi w tym czasie na
stacji Kralovec. — Przyczyna lezy glownie po
stronie czeskiej. Tamtejszy organizator nie
widzi potrzeby kursowania tych pociggow
poza sezonem — moéwi Krzysztof Kociotek,
ktory prowadzi serwis Kolej na Slasku
Kamiennogorskim i od lat walczy o rozwdj
kolei w tym rejonie. — Mieszkaricy powiatu
kamiennogorskiego pracujg w  czeskich
zakfadach, nie tylko w Trutnovie, ale tez w
innych miejscowosciach. Ze wzgledu na to, ze
jest to glownie praca zmianowa, oferta
musiataby zapewniaé dojazd na 6:00, 14:00,
18:00, 22:00 i powrat po tych godzinach.

Pocigg do turystyki

Wedlug statystyk czeskiego Ministerstwa
Pracy i Spraw Spotecznych, w Czechach
pracuje 48,2 tys. obywateli Polski. I liczba ta
ro$nie — jeszcze w 2015 r. wynosita 21,8 tys.
Weiaz jednak to turystyke uznaje si¢ za cel
uruchamiania polaczen transgranicznych.

Nawet na liniach z catorocznym ruchem i
najbogatsza oferta przewozowa kursowanie
pociagéw zaczyna si¢ dopiero po 8:00. Przed
ta godzing nie da si¢ przejecha¢ ani z
Miedzylesia do Lichkova, ani ze Szklarskiej
Poreby do Harrachova.

Odcinek ze Szklarskiej Porgby do granicy
zostat w 2008 r. przejety od PKP przez
samorzad  wojewodztwa  dolnoslaskiego.
Wiosna 2009 r. rozpoczeto rewitalizacje 16-
kilometrowego ciagu do stacji Harrachov.
Warta 5,1 mln euro wspdlna polsko-czeska
inwestycja uzyskata 85% dofinansowania w

Mespryidag i

ramach unijnego programu  wspoétpracy
transgranicznej Interreg. Potaczenia ruszyty
latem 2010 r. Pociagi do Czech odjezdzaja ze
Szklarskiej Poreby od 8:30 do 20:30 co dwie
godziny, a w zimowym i letnim sezonie
turystycznym nawet co godzing. Ich stacja
docelowa jest liczacy 103 tys. mieszkancow
Liberec, bedacy najwigkszym miastem na
terenie rozciagajacego si¢ na pograniczu
Polski, Czech i Niemiec Euroregionu Nysa.

Tréjstyk probleméw

Na styku trzech panstw linie kolejowe i
granice tworza mozaike. Na przyktad pociagi
przewoznika Trilex aczace czeski Liberec z
Zittau i Dreznem w Niemczech na krotkim
odcinku przejezdzajg przez terytorium Polski.
Cho¢ ten tranzytowy tor nie taczy si¢ z reszta
polskiej sieci, to jego zarzadca jest spotka
PKP Polskie Linie Kolejowe.

Na terenie Czech i Niemiec pociagi relacji
Liberec — Zittau — Drezno osiagaja predkosc¢
100 km/h, ale w granicach Polski musza
mocno zwolnié. ,Fragment linii na terenie
Polski, majacy 2,7 km dlugosci, jest w tak
ztym stanie, ze pociagi moga nim jechaé
maksymalnie 40 km/h. Ta sytuacja, 15 lat po
rozszerzeniu Unii Europejskiej, rozczarowuje
mieszkancow” — czytamy w liScie otwartym,
ktory samorzadowcy z Czech, Niemiec i
Polski podpisali w 2019 r. w Porajowie.
Tranzytowa linia biegnie przez S$rodek tej
1,5-tysiecznej miejscowosci.  Politycy z
trojstyku chceieli zwrdci¢ uwage nie tylko na
zty stan tranzytowego odcinka, ale takze
przypomnie¢ o potrzebie zbudowania w
Porajowie przystanku. Starania o to trwajg od
kilkunastu lat. — Codziennie do pracy w
Libercu dojezdza oko/o 100 mieszkasicow
Porajowa. Zabiegam o to, zeby powstaZ u nas
przystanek kolejowy, ale zewszgd stysze, B
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» Ze si¢ nie da — mowit w 2007 r. ,,Gazecie
Wroctawskiej” oOwczesny soltys Porajowa
Tomasz Fronski. Do dzi§ nic si¢ tu nie
zmienito: przystanek Porajow nie powstat, a
na polskim odcinku pociagi musza zwalnia¢
do 40 km/h.

Ogromny potencjat

Kolejng koncepcja na trojstyku, ktorej
najstabsze ogniwo stanowi Polska, jest
stworzenie bezposrednich potaczen Liberca
ze Zgorzelcem i Gorlitz.

Kursujace raz na godzing pociagi z Liberca
koncza bieg w potozonej tuz przed granics i
zamieszkatej przez okoto 300 o0sob wsi
Cernousy. Tor wecale si¢ tu jednak nie konczy
— wjezdzaja nim do Polski pociagi towarowe.
Prowadzi przez Zawidow do linii Bogatynia
— Zgorzelec, na ktorej ruch pasazerski zostat
zlikwidowany w 2000 r. Plan jej rewitalizacji
trafit na list¢ podstawowa programu Kolej
Plus. Remont 5-kilometrowej odnogi przez
Zawidéow do stacji Cernousy moégtby
stanowi¢ uzupetnienie tego przedsigwzigcia.
W kwietniu 2019 r. odbyt si¢ nawet specjalny
przejazd szynobusu Trilex na trasie Liberec —
Frydlant — Cernousy — Zawidow — Sulikéw —
Zgorzelec — Gorlitz. Do stacji  Cernousy
pociag jechat 80 km/h, lecz po wjechaniu do
Polski zwolnit do 30 km/h. — Musimy
przekona¢ rzgdy, ze nasze granice nie Sg
stacjami koricowymi. Pienigdze  na
infrastrukture  kolejowg sg konieczne i
przyniosq korzysci — mowit Jifi Hrubon ze
spotki KORID, ktora organizuje przewozy w
regionie libereckim. — Istnieje ogromny
potencja/ dla transportu pasazerskiego.

Zszywanie Sieci

Weiaz jest problem z wykorzystaniem tego
potencjatu. Obecnie pod Goérami Izerskimi
trwajg prace majace na celu przywrocenie do
zycia linii Gryfow Slaski — Mirsk —
Swieradow-Zdroj, przejetej od PKP przez
samorzad Dolnego Slaska. Od tej linii w
Mirsku odchodzita odnoga do Pobiedne;j,
ktéra po wojnie wykorzystywano tylko w
ruchu towarowym (do 1987 r.). W 1992 r.
odnogg rozebrano. Po czeskiej stronie jej
przedtuzeniem jest czynna linia Jindfichovice
pod Smrkem — Frydlant. Przed wojna
stanowily one jeden cigg. Od Mirska do stacji
Jindfichovice pod Smrkem jest 10 km.
Jednak dolnos$laskie plany rewitalizacji linii
kolejowych nie obejmuja tego odcinka.

To niejedyny przypadek luki miedzy
sieciami Polski i Czech, istniejacej az od II
wojny S$wiatowej. Na przyklad stacja w
Kudowie-Zdroju kiedy$ nie byla koncowa.
Linia biegta kiedy$ dalej do miasta Nachod,
lezacego tuz za granicg. Tuz po II wojnie
Swiatowe] tor zostal zdemontowany. Po
wojnie przerwane na granicy zostaty tez linie
Glubczyce — Krnov czy Baborow — Opava.

Podobnie zreszta stalo si¢ na granicy
Czechostowacji z Niemiecka Republika
Demokratyczng. Gdy jednak w latach 90. w
Polsce na slepych liniach urywajacych sig
przed granicg likwidowano polaczenia i
demontowano tory, to na pograniczu czesko-
niemieckim zabrano si¢ za rewitalizacj¢
stykow. Na zamknigtych tuz po wojnie
odcinkach Poticky — Johanngeorgenstadt i

Vejprty — Cranzahl ruch reaktywowano juz w
latach 1991-1993. Na czesko-niemieckiej
granicy odtworzonych zostato facznie siedem
lokalnych odcinkow.

W 2014 r. odbudowano nieczynny od
1945 r. odcinek Dolni Poustevna — Sebnitz o
dhugosci zaledwie 1,2 km. Niewielkie zszycie
dwoch  sieci  umozliwilo  uruchomienie
polaczen na trasie Rumburk — Sluknov —
Dolni Poustevna — Sebnitz — Bad Schandau —
Décin. Kursujace co dwie godziny pociagi
tacza Cypel Szluknowski, najbardziej na
poéoc  wysunieta czg§¢ Czech, z 47-
tysigcznym miastem 1 waznym wezlem
Dé&cin, jednoczes$nie zapewniajac potaczenia
miedzy miejscowosciami lezacymi po dwdch
stronach granicy w rejonie Czesko-Saskiej
Szwajcarii. Prawie polowa trasy przebiega
bowiem przez Niemcy. Obstuga pociaggéw
jest wspdlna: szynobusy sa zapewniane przez
DB Regio, a personel przez Ceské Drahy.
Przy tranzytowym przejezdzie przez Niemcy
honorowana jest czeska taryfa.

Pociagi sg, peronow brak

Tranzytem przez Polsk¢ kursuja czeskie
pociagi taczace Krnov i Jesenik. Zmieniaja
one kierunek jazdy na stacji Gluchotazy —
mogtaby ona wigc stanowi¢ wezet migdzy
czeska a polska siecig potaczen. Problem w
tym, ze polskie pociagi docieraja do
Gluchotaz jedynie w soboty i niedziele (tylko
dwa razy dziennie), a przy tym nie sa
skomunikowane z czeskimi pociggami. W
efekcie kolejowe powigzanie wojewddztwa
opolskiego z graniczacymi z nim czeskimi
regionami  ofomunieckim i  morawsko-
$laskim jest tylko teoretyczne.

Stacja Gluchotazy potozona jest na
peryferiach miasta. I cho¢ czeskie pociagi
przejezdzaja takze przez jego centrum, to tu
si¢ nie zatrzymujg. Przystanek Gluchotazy
Miasto  obshugiwany jest tylko przez
weekendowe polskie pociagi, poniewaz przy
torze, ktorym jezdza czeskie sktady, nie ma
peronu. W ,,Rzadowym programie budowy
lub modernizacji przystankow kolejowych na
lata 2021-2025” znalazta sie koncepcja
wybudowania tego peronu, lecz stoi ona pod
znakiem zapytania. — Lokalizacja znalazia
sig na liscie rezerwowej W zZWigzku z brakiem
deklaracji organizatora publicznego
transportu zbiorowego — informuje Szymon
Hupty$ z Ministerstwa Infrastruktury.

Problem w tym, Zze organizatorem
kursujacych przez Polske pociagéow w relacji
Jesenik — Krnov jest nie samorzad
wojewodztwa opolskiego, lecz regiony
otomuniecki i morawsko-$laski. Tymczasem
rzadowy program nie przewiduje tego, aby
deklaracje o korzystaniu z przystankow
sktadali organizatorzy transportu z zagranicy.

Wiadze powiatu prudnickiego chciatyby,
aby tranzytowe pociagi — ktore przez Polske
pokonuja 17 km — zatrzymywaty si¢ tez na
granicy Moszczanki i Pokrzywnej w dolinie
Ztotego Potoku. — Planujemy wybudowanie
tam jako powiat przystanku kolejowego —
zapowiadat w lutym 2022 r. na antenie Radia
Park starosta Radostaw Roszkowski, chyba
nie majagc wowczas $wiadomosci, z jak
duzymi komplikacjami moze wigzaé si¢
samorzadowa inwestycja na linii kolejowej

zarzadzanej przez PKP PLK, po ktorej
kursuja pociagi zagranicznego przewoznika.
Wyglada na to, ze starosta prudnicki szybko
stracit zludzenia, bo dzi§ juz nie chce si¢
wypowiada¢ o planach budowy przystanku.

Brak potgczef

Strategia rozwoju Euroregionu Silesia
wskazuje, ze slaba strong pogranicza
wojewodztw opolskiego, §laskiego i regionu
morawsko-§laskiego jest brak potaczen
transportem autobusowym i kolejowym. — W
Czechach jest mniejsze bezrobocie, dlatego
pracownicy sqg poszukiwani w Polsce — mowi
Daria Kardaczynska z Euroregionu Silesia.

Gdy w 2017 r. spotka PKP PLK zbierata
propozycje inwestycji na lata 2021-2027,
$laski euroregion zglosit odbudowe odcinka
Raciborz — Krzanowice. To cze$¢ dawnego
33-kilometrowego ciagu taczacego Raciborz
z Opawa. O ile na polskim odcinku ruch
pasazerski zostal zlikwidowany w 1993 r. i
obecnie linia jest nieprzejezdna, o tyle od
potozonej niespetna kilometr za granicg stacji
Chuchelnd pociagi w kierunku Opawy
kursuja co godzing miedzy 4:30 a 23:30.
Koncepcja rewitalizacji polskiej czesci ciagu
Raciborz — Opawa nie zostala uwzgledniona
w planach inwestycyjnych PKP PLK.

Problemem okazuje si¢ jednak nie tylko
przywracanie transgranicznych linii do zycia,
ale nawet funkcjonowanie potaczen na tych
istniejacych.

Pociagi Kolei Slaskich z kierunku
Katowic, Rybnika i Raciborza koncza bieg w
liczacym 1,6 tys. mieszkancow miasteczku
Chalupki 1 nie przejezdzaja przez granice,
mimo ze tuz za nig lezy wezel Bohumin oraz
Ostrawa, ktora liczy 280 tys. mieszkancow i
jest trzecim co do wielko$ci miastem
Republiki Czeskiej.

Jesienig 2015 r. Koleje Slaskie i Ceské
Drahy  zawarly umowe o  ruchu
transgranicznym, zgodnie z ktérg polskie
pociagi zaczety dojezdzaé¢ do stacji Bohumin,
a czeskie do stacji Cieszyn. Po nastaniu
epidemii polaczenia zawieszono. Ceské
Drahy juz przywrocily pociagi na trasie
Frydek-Mistek — Cesky T&sin — Cieszyn, a
Koleje Slaskie nadal nie wjezdzaja do Czech.
— Z racji niewystarczajgcej liczby wnioskow
podréznych, naszych analiz popytowych i
przede wszystkim na podstawie prognoz
dotyczqcych intensywnosci przebiegu szostej
fali  koronawirusa, jestesmy  zmuszeni
przedfuzyé zawieszenie — mowi Patrycja
Tomaszezyk z Kolei Slaskich. — Jesli tylko
ponowne kursowanie do Bohumina bedzie
uzasadnione, pofgczenie zostanie
przywrocone.

W 2017 r. Euroregion Silesia zwracat
uwage na to, ze godziny kursowania
pociagow Kolei Slaskich nie sa dopasowane
do potrzeb osob pracujacych w Czechach, a
takze postulowal wydluzenie tras pociggdw
do Ostrawy, gdzie pracuje kilka tysiecy 0sob
z Polski. Osoby codziennie dojezdzajace za
granic¢ narzekaly na brak transgranicznych
biletow  okresowych. Zamiast jednak
rozwigza¢ te problemy, uznano, ze latwiej
bedzie wykorzystaé pretekst koronawirusa i
nie wznawia¢ potaczen.

KAROL TRAMMER
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i @ pisze Przechodzien

i Tupal i krzyczat

i Silny stan emocjonalny, w tym takze bedace takim stanem
zamilowanie, odmienia obraz Swiata. Jako szlak wodny

i bardzo jest znany Kanat Elblaski, ktérym sie gtéwnie ptynie,

ale miejscami statki s przewozone lagdem na wézkach

i poruszajacych sie po szynach. Tam podrézujac napotkaliémy raz
i chlopczyka, juz najwidoczniej mitoénika kolejnictwa. Ilekroé ktos
i powiedzial, ze ptyniemy, chtopiec podbiegal, czerwieniat, tupat

i nézka. Krzyczal, ze wcale nie ptyniemy, tylko ze statek jedzie

i pociggiem z Elblaga do Buczyrica.

HOD BALTYKU PO TATR IRPOD DOBRA PRASA

,,Llll'ynla" ,Gdy przynajmniej kilka razy w tygodniu jedziesz wukadka, to z
Warszawa Gléwna - Poznah Gléwny pewnoscia czesto spotykasz tych samych ludzi. Kim sa? Na to pytanie

{ Lutynia to rzeka ptynaca przez wojewodztwo i odpowiedz przynosza dane WKD. Wyobraz sobie, ze az 92,7 proc.

i wielkopolskie. Swoje zroédto ma w Korytnicy i ipasazeréw dobrze i bardzo dobrze ocenia punktualnos¢ kursowania
niepodal Ostrowa Wielkopolskiego, a jej ujécie pociagéw, 83,4 proc. podobnie ocenia dogodnoé¢ rozkladu, a 75,8 proc.

i do Warty znajduje si¢ koto Orzechowa na skraju | i czestotliwos¢ kursowania. Z kolei 86,4 proc. dobrze i bardzo dobrze i
Zerkowsko-Czeszewskiego Parku ocenia komfort podrézy, a 83,7 proc. podobnie wypowiada sie na temat
i Krajobrazowego. Lutynia ma 63 kilometry i :bezpieczenstwa w pociggach WKD. Twoi wspétpasazerowie sa wiec

¢ dtugoéci. To znacznie mniej niz trasa, ktora i iw przewazajacej wiekszosci zadowoleni z wukadki”
pokonuje pociag , Lutynia” - liczy ona 391 Zroédlo: ,Gazeta Pasazerow - Wukadka”
i kilometréw i z Warszawy do Poznania prowadzi | i Wydaweca: Yes We Can

przez Skierniewice, £6dz, Zdunska Wole, Sieradz,
i Kalisz, Ostrow Wielkopolski, Jarocin. Rzeke
Lutynie pociag ,, Lutynia” spotyka, przejezdzajac POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM :

{ mostem znajdujacym si¢ na odcinku miedzy

i stacjami Kotlin i Witaszyce w okolicach Jarocina. »Metropolitan Line przewozita okoto 30 tysiecy pasazeréw dziennie, co
Rzeka Lutynia jest bohaterka opowiadania uznano za sukces. Taka frekwencja oznaczala, ze sklady trzeba byto

i, Mtyn nad Lutynia”, ktére Jarostaw Iwaszkiewicz i wydluzy¢, a odstepy miedzy odjazdami skrocié. Postéj na kazdej stacji

! napisal w 1946 roku, gdy po wojnie krétko i itrwal dwadzieécia sekund. Mate lokomotywy parowe ciagnely trzy i
przebywat w lezacej nad Lutynia wsi Wilkowyja. klasy wagonéw (w pierwszej klasie byly nawet lustra i dywany). Sktady
{ Tytutowy mityn wcigz istnieje. W sierpniu 1831 i i wygladaly zupelnie jak pociagi, ktore nagle przeniesiono pod ziemig.
roku podczas Powstania Listopadowego nad Niektorzy skarzyli sie oczywiscie na dym i smréd. Straznicy i tragarze

i Lutynia - w lezacym wowczas na terenie Prus i i wyslali do wladz spotki petycje, w ktorej poprosili o pozwolenie na

i Smielowie - zatrzymat sie Adam Mickiewicz. i izapuszczenie brody jako ostony przed siarkowymi wyziewami.

W otoczonym parkiem palacu w Smietowie dziata Lokomotywy nosity imiona tyran6w, takich jak »Car«, »Kajzer« czy

{ Muzeum Adama Mickiewicza. Uwaza sie, ze i i»Mogol, albo drapieznych owadéw, na przyktad »Szararicza«,

i »Szerszen« czy »Komar«. Byt to wyraz uznania dla ich mocy. Jedna

i Mickiewicz, piszac w Paryzu w latach 1832-1834 :
i lokomotywe ochrzono »Plutonem« na czes¢ rzymskiego boga

~Pana Tadeusza”, inspirowal si¢ pobytem P : chrzon
inad Lutynig - ludZzmi, ktorych tu spotkal, podziemnego swiata ;
oraz widokfflmi, kt()r§ utkvxlzily/mlll w glowie. Peter Ackroyd*, ,Londyn podziemny”
i Jest to mozliwe, gdyz okolice Smietowa wraz : (ttumaczenie Tomasz Bieron) :

z dglmq Lutyni s C.zeéc.i.q.atrakcyjnfej . *urodzony w 1949 r. w Londynie pisarz, biograf i krytyk literacki
i krajobrazowo Szwajcarii Zerkowskiej.

Z Bleglem Zyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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