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SKOMUNIKOWANIA

Pasazeréw duzo, pasazeréw mato

342,2 mIn — tyle podrézy polska koleja zrealizowali pasazerowie w
2022 r. Czes$¢ przewoznikow w ubieglym roku osiagneta rekordowe
wyniki. Wér6d nich jest spotka PKP Intercity, z ktdra podrozni odbyli
59 mln przejazdow.

W analizie podsumowujacej 2022 r. Urzad Transportu Kolejowego
podkresla, ze udato si¢ odbudowaé przewozy do poziomu sprzed
epidemii koronawirusa (335,9 mln podrézy w 2019 r.). Urzad wskazuje
na takie czynniki jak zniesienie obostrzen sanitarnych czy wzrost cen
paliw, ktory sklonit jezdzacych samochodami do przesiadki na kole;j.
Na wielkos$¢ przewozow wptyneta rowniez rosyjska agresja na Ukraing:
,.Kolej obstugiwata duza grupe uchodzcéow uciekajacych przed wojng”
— czytamy w analizie UTK. Spotka PKP Intercity podaje, ze w jej
zeszlorocznym wyniku zawiera si¢ 2,4 min bezptatnych przejazdow,
ktore uchodzcom z Ukrainy przyshugiwaly do konca czerwca 2022 r.
Jak wynika z danych Polskiego Funduszu Rozwoju, pod koniec 2022 r.
przebywato w Polsce 950 tys. Ukraincéw, ktorzy opuscili swoj kraj po
24 lutego 2022 r. Wigksza liczba o0s6b mieszkajacych w Polsce
przektada si¢ na wigksza liczbg 0s6b podroézujacych pociggami.

Wazrost liczby pasazeréw wzgledem 2019 r. odnotowaty tez Koleje
Matopolskie, Koleje Dolnoslaskie, Koleje Wielkopolskie, PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie oraz Lodzka Kolej Aglomeracyjna —
wszystkie te spotki w 2022 r. uzyskaty najlepsze wyniki od swojego
powstania. To rezultat migdzy innymi rozbudowy sieci polaczen.
Koleje Dolnoslaskie, ktore od 2019 do 2022 r. poprawity swoj wynik z
14,1 mln do 16 mln zrealizowanych podrézy, przez ten czas uruchomity
polaczenia do Lubina, Bielawy oraz na trasach Wroctaw — Sobotka —
Swidnica i Wroctaw — Dobrzykowice — Jelcz-Laskowice. Od 2019 r.
Koleje Wielkopolskie na trasach Poznan — Leszno — Rawicz i Poznan —
Pita przejety obshuge wigkszosci potaczen od Polregio. Z kolei LKA
przejeta potaczenia na trasach z Lodzi do Tomaszowa Mazowieckiego i
Radomska. W takich sytuacjach spotki samorzadowe zyskuja nowych
pasazerow, ale jednocze$nie traci ich Polregio. Ten ogdlnokrajowy
przewoznik od 2019 do 2022 r. zanotowat spadek liczby
zrealizowanych podrézy z 88,9 mln do 87,2 min. Spotka ta — z ktora do
2012 r. pasazerowie odbywali co najmniej 100 mln podrdézy rocznie —
nadal jednak jest przewoznikiem wozacym najwigcej pasazerow.

Drugie miejsce zajmuja Koleje Mazowieckie, ktdrych pociggami
pasazerowie w 2022 r. odbyli 59,1 min podrézy. — Obecne wyniki
przewozowe sg najlepszym dowodem na to, ze rozwdj spotki przynosi
wymierne efekty — moéwi prezes Robert Stepien, cho¢ akurat ten
przewoznik nie tylko nie pobil swojego rekordu (63,2 min podrézy w
2015 r.), ale tez nie osiagnat lepszego wyniku niz przed epidemia (62,1
mln podrézy w 2019 r.). Nie udato si¢ to réwniez stotecznej Szybkiej
Kolei Miejskiej i Warszawskiej Kolei Dojazdowej, ktorych wyniki sa o
prawie jedng czwartg gorsze niz przed epidemig. W 2022 r. pasazerowie
odbyli pociaggami SKM 17,8 mln przejazdow (w 2019 r. 22 mln), a
pociagami WKD 6,7 min przejazdéw (w 2019 r. 8,8 mln).

Jednym z czynnikow ograniczajacych zaufanie pasazeréw do kolei na
Mazowszu jest przebudowa stacji Warszawa Zachodnia, co wywotuje
zmiany godzin kursowania i tras pociaggow, a takze powtarzajace si¢
nieprzewidziane zaktocenia w ruchu. Na nienajlepsze wyniki spotek z
wojewodztwa mazowieckiego wplyneta takze praca zdalna, ktoéra
upowszechnita si¢ podczas epidemii. O ile w skali catego kraju, wedtug
danych Glownego Urzedu Statystycznego za wrzesien 2022 r., zdalnie
swoje obowiazki wykonywato tylko 3,4% pracownikow, o tyle w
aglomeracji warszawskiej z domu pracowato 10,2% zatrudnionych.

Ministerstwo Infrastruktury szczyci si¢ tym, ze 342,2 mln podrozy
stanowi najlepszy wynik w XXI wieku: — Rekordowe wyniki w 2022 r.
to rezultat konsekwentnie realizowanej przez nas polityki
transportowej: inwestycji na liniach kolejowych, modernizacji i zakupu
taboru, ale takze rozwoju nowych kanafow sprzedazy biletow —
oznajmit minister Andrzej Adamczyk. Przewozy wciaz sg mniejsze niz
w 2000 r., kiedy sejm uchwalit ustawg o restrukturyzacji PKP, ktora
zakonczyta funkcjonowanie kolei w ramach jednego przedsigbiorstwa.
W 2000 r. — cho¢ przetom XX i XXI wieku byt okresem masowych cigé
potaczen i dramatycznego niedoinwestowania kolei — pasazerowie
odbyli pociggami 360,7 mln podrézy. Wyzwaniem na 2023 r. jest wigc
pobicie wyniku sprzed ponad dwoch dekad. ®

A

® Pocigg WKD na nowo wybudowanym drugim torze migdzy
Podkowq Lesng a Grodziskiem Mazowieckim. Przystanek Brzozki.

WKD na nowym torze

Od 20 lutego 2023 r. pociagi Warszawskiej Kolei Dojazdowej
jezdza miedzy Podkowa Lesng a Grodziskiem Mazowieckim
po nowo zbudowanym torze. Prace zaczety si¢ w maju 2022 r. i
trwaly dziewi¢¢ miesi¢cy. To jednak nie koniec rozbudowy
odcinka o dlugosci 7,5 km do ciggu dwutorowego. Wykonujaca
prace firma Intop przystgpuje teraz do wymiany pierwszego
toru. Ten etap robot ma potrwaé¢ do grudnia 2023 r.

Wymogiem spotki WKD wobec wykonawcy jest to, zeby
prace na odcinku Podkowa Le$na — Grodzisk Mazowiecki nie
powodowaly przerw w ruchu dtuzszych niz 72 godz. W czasie
tych maksymalnie trzydniowych zamknig¢ sktady nie zjezdzaty
do zaplecza technicznego w Grodzisku Mazowieckim, lecz
byly odstawiane na noc na stacjach Warszawa Srodmiescie
WKD, Komoréw i Podkowa Lesna Gtéwna. Gdyby zamknigcia
trwaly dluzej, niemozliwe byloby wykonywanie przegladow
taboru w obowiazujacych cyklach. Wymog pozostaje aktualny
takze podczas drugiego etapu inwestycji, ktory obejmie migedzy
innymi wymiang rozjazdéw prowadzacych na stacj¢ postojowa
oraz przebudowg stacji Podkowa Lesna Gtéwna.

W ramach dotychczasowych prac przebudowano stacje
Grodzisk Mazowiecki Radonska, zwigkszajac liczbe krawedzi
peronowych z dwoch do trzech. Jest to przygotowanie do
zwigkszenia ruchu. Po zakonczeniu inwestycji pociagi WKD z
Grodziska Mazowieckiego maja wyrusza¢ do Warszawy nawet
cztery razy na godzine (przed rozbudowsa odjezdzaly dwa razy
na godzing w szczycie i raz na godzing poza Szczytem). Przy
okazji zwigkszy¢ ma si¢ rowniez liczba potaczen w relacji
Warszawa Srodmiescie WKD — Milanéwek Grudoéw, choé
odnoga z Podkowy Leénej do Milanowka pozostanie
jednotorowa.

Koszt catej inwestycji wynosi 150 min zt. Spotka WKD
sktadajac wniosek o0 unijne dofinansowanie do inwestycji
zobowigzata si¢, ze jej efektem bedzie zwigkszenie liczby
pasazerow. Rocznie pociggami WKD realizowanych ma by¢
dodatkowo 1,4 mln podrézy — zaktadany jest wigc wzrost o
20% w stosunku do wyniku przewozowego za 2022 r., kiedy to
pasazerowie pociagami WKD odbyli 6,7 mln przejazdoéw. @

® Przebudowana stacja Grodzisk Mazowiecki Radoriska.
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® Nowa bocznica kolejowa do sktadu wojskowego
w Puszczy Marianskiej.

Kolejowa potrzeba wojska

W Puszczy Marianskiej na potudniowym zachodzie
wojewodztwa mazowieckiego powstaje zupelnie nowy
odcinek sieci kolejowej. Konca dobiega budowa
bocznicy do sktadu paliw funkcjonujacego w ramach 2.
Regionalnej Bazy Materialowej Wojska Polskiego
(baza odpowiada za zaopatrywanie jednostek
wojskowych). Bocznica o dhugosci 1,6 km powstaje ze
wzgledu na rozbudowe sktadu, w efekcie ktorej
zwickszg si¢ jego potrzeby transportowe.

Teraz konieczne bedzie podiaczenie bocznicy do linii
kolejowej Skierniewice — Lukow. Bocznica wlaczy si¢
do nieczynnego od 2001 r. jej drugiego toru, w zwigzku
Z czym zostat on wyremontowany na 1,3-kilometrowym
odcinku od punktu styku z bocznica do najblizszej stacji
Puszcza Marianska. — Zakres prac obejmowat wymiane
podktadéw, wymiang podrozjezdnic rozjazdu na stacji,
wymiang i oczyszczenie tlucznia oraz podbicie toru —
mowi Karol Jakubowski z PKP PLK. @

Wycieczka po bilet

Koleje Mazowieckie nie daja swoim pasazerom
mozliwosci zakupu biletow dobowych, tygodniowych
czy miesigcznych u druzyn konduktorskich w
pociagach. Bilety okresowe mozna naby¢ wytacznie w
kasach, automatach biletowych i przez internet.

Na przyktad na linii Nasielsk — Sierpc osoby, ktore
nie korzystaja z zakupdw przez internet, moga kupic¢
bilety okresowe tylko na stacjach Sierpc (biletomat) i
Nasielsk (kasa i biletomat). Na stacjach i przystankach
posrednich takiej mozliwosci nie ma. Oznacza to, ze
osoba dojezdzajaca z Racigza do Ptonska musi w celu
zakupu biletu miesigcznego specjalnie wybraé si¢ az na
stacj¢ Nasielsk. W przypadku linii Ostrotgka — Ttuszcz
bilety okresowe mozna kupi¢ jedynie w Wyszkowie
(kasa) i Tluszczu (kasa i biletomat). Na linii Radom —
De¢blin jedyna stacja posrednia, na ktorej mozna kupic¢
bilet miesigczny, jest Garbatka-Letnisko.

— Decyzja o niesprzedawaniu biletéw okresowych w
pociggach wynika z faktu, ze do wydruku tego typu
biletow musi zosta¢ wykorzystany odpowiedni papier,
gwarantujgcy trwafos¢ nadruku, ktérego nie ma
mozliwosci  zastosowa¢ ~w  kasach  mobilnych
posiadanych przez spétke — mowi Donata Nowakowska
z Kolei Mazowieckich. — Podstawowym zadaniem
druzyny konduktorskiej jest dbalos¢ o bezpieczernstwo
podréznych. Natomiast odprawa pasazeréw roéwniez
jest funkcjg wazng, ale drugorzedng.

U innych przewoznikéw — takich jak Polregio, Koleje
Dolnoslaskie i Koleje Wielkopolskie — bilety okresowe
mozna kupi¢ w pociagu. @

LUDZIE

Spotka-corka i corka prezesa

Tylko przez nieco ponad tydzien prezesem Pomorskiego Przedsigbiorstwa
Mechaniczno-Torowego byta Aleksandra Merchel-Koter. To corka Ireneusza
Merchela, prezesa spotki PKP Polskie Linie Kolejowe. Wykonujaca remonty i
modernizacje linii kolejowych firma PPMT jest spotka-corka PKP PLK.

Ireneusz Merchel prezesem spotki PKP PLK jest od marca 2016 r. Pot roku
pozniej, w pazdzierniku 2016 r., zostala w niej zatrudniona Aleksandra
Merchel-Koter. Karier¢ w spotce kierowanej przez swojego ojca rozpoczeta od
stanowiska kierownika kontraktu w gdanskim oddziale Centrum Realizacji
Inwestycji PKP PLK. We wrzesniu 2019 r. zostala dyrektorem projektu.
Merchel-Koter najpierw jako kierownik, a potem jako dyrektor odpowiadata za
modernizacj¢ linii Bydgoszcz — Ko$cierzyna — Gdynia. Jest to jedna z
najbardziej opdznionych inwestycji spotki PKP PLK. Na poczatku 2017 r.
Ministerstwo Infrastruktury informowato, Zze projekt modernizacji powstanie
do 2019 r., a prace budowlane zostang zrealizowane w latach 2020-2022. Dzi$
spotka PKP PLK deklaruje, ze modernizacja skonczy si¢ dopiero w 2027 r.

O tym, ze Aleksandra Merchel-Koter z dniem 21 lutego 2023 r. zostata
prezeska PPMT jako pierwszy poinformowat portal Rynek Kolejowy. Po kilku
godzinach z artykulu znikneto kluczowe zdanie: ,,Jest corkg prezesa PKP PLK
Ireneusza Merchel”. Jednoczesnie redaktor naczelny portalu Fukasz
Malinowski skasowal odsytajacy do tekstu swoj wpis na portalu Twitter:
,»Spotka PPM-T z grupy PKP PLK ma nowa prezeske. W wyniku konkursu
zostata nig Aleksandra Merchel-Koter, corka prezesa PKP PLK Irenecusza
Merchel”. Forma nacisku na portal Rynek Kolejowy moglo by¢ wykupienie
przez spotk¢ PKP PLK artykutu sponsorowanego pod tytutem ,,Elektryfikacja
linii kolejowej Etk — Gizycko zapewni szybki i sprawny transport koleja” —
propagandowy material ukazal si¢ dwa dni po usunigciu z taméw portalu
informacji, Ze nowa prezeska Pomorskiego Przedsi¢biorstwa Mechaniczno-
Torowego jest corka prezesa PKP PLK.

Kwestii nepotyzmu nie udato si¢ juz wyciszy¢ — zdazyly zajaé si¢ nig inne
media: mi¢gdzy innymi portal Money.pl i telewizja TVN24, w ktorej tak calg
sprawe thumaczyta Magdalena Janus z zespotu prasowego PKP PLK: — Spétka-
matka nie brafa udziafu w zadnym z etapéw prowadzonego postgpowania
kwalifikacyjnego, jak réwniez nie podejmowafa jakichkolwiek decyzji w tym
zakresie. Czionkowie zarzgdow spéfek zaleznych sg powoZywani i odwo/ywani
przez rade nadzorczg danej spotki zaleznej.

Przedstawicielka PKP PLK przemilczata fakt, ze w radzie nadzorczej PPMT
zasiadajg pracownicy PKP PLK, ktérzy sg podwladnymi prezesa Irencusza
Merchela: szefowa biura komunikacji i promocji w centrali PKP PLK
Magdalena Grobel oraz dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych w Kielcach
Grzegorz Lukasik.

1 marca 2023 r. Merchel-Koter rozestata mediom o$wiadczenie, w ktorym
poinformowata, ze chcac chroni¢ imi¢ swojego ojca, zrezygnowala ze
stanowiska prezesa Pomorskiego Przedsigbiorstwa Mechaniczno-Torowego:
,Ubolewam, ze przestanki pozamerytoryczne oraz che¢ szykanowania mnie
okazaty si¢ przesadzajace w ocenie mojej drogi zawodowe;j”. ®

TABOR]

Kolejom Mazowieckim taboru (nie) brakuje

Koleje Mazowieckie wypozyczyly Kolejom Slaskim dwa sklady EN57AKM
(o numerach 1564 i 1572), ktore przeszly gruntowna modernizacje w 2009 r.
Maja one kursowaé po wojewodztwie $laskim do konca czerwca 2023 r., ale w
umowie przewidziano mozliwo$¢ jej przedtuzenia na kolejne poéirocze.
— Dzierzawa powyzszych pojazdow nie skutkuje problemami z dostepnoscig
taboru — zapewnia Donata Nowakowska z Kolei Mazowieckich. — Dzigki
dostawom kolejnych elektrycznych zespotow trakcyjnych ER160 Flirt zwigksza
sig liczba pojazdow posiadanych przez Koleje Mazowieckie.

Brak taboru bywa jednak podawany jako powod uniemozliwiajacy Kolejom
Mazowieckim rozwijanie oferty przewozowej. Gdy pod koniec 2022 r.
dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn“ pytal, co stoi na przeszkodzie
uruchomienia wigcej niz tylko jednego dziennie pociggu w relacji Plock —
Warszawa, Marta Milewska z samorzadu wojewodztwa odparta: — Koleje
Mazowieckie nie dysponujq wystarczajgca iloscig taboru w celu zapewnienia
dodatkowych pofgczer.

W sprawie ceny dzierzawy Koleje Mazowieckie odestalty nas do Kolei
Slaskich, jednak ich rzecznik prasowy Maciej Zaremba odméwit udzielenia
odpowiedzi. — Kwestie finansowe sg objete tajemnicg przedsi¢biorstwa. e
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Kurpie od likwidacji w czerwcu 2001 r.
potaczen miedzy Ostrotgka a Szczytnem staty
si¢ jedng z wigkszych bialych plam na
kolejowej mapie Polski. Z liczacej 1,9 tys.
mieszkancOw wsi gminnej Jednorozec do
najblizszych czynnych stacji, w Ostrolece
albo Ciechanowie, jest ponad 40 km. Ale juz
wkroétce na Kurpie wroca pociagi.

— Uruchomienie pofgczerr na odcinku
Ostrofeka — Chorzele planowane jest od 11
czerwca 2023 r. Mieszkaricy otrzymajg osiem
par pociggow: siedem bedzie kursowaé od
poniedziaZku do niedzieli, jedna natomiast od
poniedziatku do pigtku. Do obsfugi linii
planujemy skierowa¢ autobusy szynowe
VT627 — méwi Donata Nowakowska z Kolei
Mazowieckich. Przejazd z Chorzel do
Ostroteki trwa¢ ma 46 min. Przed likwidacjg
potaczen pokonanie tego 56-kilometrowego
odcinka zajmowato az 1 godz. 37 min.

Przyciagnat pasazerow

W marcu 2000 r., nieco ponad rok przed
likwidacja polaczen, Dyrekcja Przewozow
Pasazerskich PKP informowala, ze na linii
Ostrotgka — Szczytno wykonywanych jest
770 podrézy na dobg. Wowczas jeszcze
wszystkie cztery pociagi jezdzity z Ostroleki
bezposrednio do Olsztyna. Wkrotce jednak
zaczal si¢ ostatni etap wygaszania popytu.
Zmniejszono liczbe polaczen, skracajac ich
relacje do Szczytna i ustalajac nieatrakcyjne
godziny kursowania: jeden z dwoch na dobe
pociagoéw ruszal z Ostrofeki o 2:42 w nocy.

Czy po ponad dwodch dekadach od
wygaszenia popytu i zlikwidowania potaczen
uda si¢ przekona¢ mieszkancoéw Kurpi do
pociagow? Wstepny rozklad jazdy zaklada,
ze pociagi do Ostroleki maja odjezdzaé z
Chorzel o 5:27, 6:27, 8:40, 11:14, 14:30,
16:54, 18:38 1 20:40. Cho¢ planowana przez
Koleje Mazowieckie oferta przewozowa jest
dos$¢ atrakcyjna, to przyciagnigcie pasazeréw
bedzie sporym wyzwaniem. Linia biegnie w
oddaleniu od wigkszych miejscowosci. Z wsi
gminnych Jednorozec i Baranowo do
najblizszych stacji jest okoto 7 km. Nawet w
Ostrotece i Chorzelach stacje zlokalizowane
sg 4-5 km od centréw miast.

W Chorzelach zwracaja uwage, ze
mieszkancoOw mogtyby skusi¢ atrakcyjne
polaczenia ze stolica: — Szansg moze byé
bezposredni pocigg do Warszawy jadgcy
120-150 min., ale nie jestem pewien, czy to
jest w ogdle mozliwe — méwi dr Michat
Wisnicki, prezes Towarzystwa Przyjaciot
Chorzel i przewodniczacy chorzelskiej rady
miejskiej.

Pasazerowie chcacy dojecha¢ z Kurpi do
Warszawy beda musieli dwa razy si¢
przesiadac: nie tylko w Ostrolece, ale takze w
Thuszczu. Rykoszetem odbije si¢ na nich
podejscie Kolei Mazowieckich, ktore uparcie
wzbraniaja si¢ przed oparciem oferty na
bezposrednich potaczeniach poprzez scalenie
relacji pociagow Ostrotgka — Tluszez i
Thuszez — Warszawa.

Kierunek Warmia i Mazury

Istotnym kierunkiem dojazdéw z Kurpi
jest tez wojewodztwo warminsko-mazurskie.
— W PRL czesto korzystalismy z pociggow na
Mazury. Dzisiaj jestesmy w kompletnie innej
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Sytuacja graniczna

Koleje Mazowieckie na czerwiec zapowiedziaty reaktywacje potaczen
z Ostroteki do Chorzel. A kiedy pociagi dojadg do Szczytna i Olsztyna?

= S

® Przywrocona do zZycia i zmodernizowana stacja Chorzele czeka na wznowienie polgczen.

rzeczywistosci. Zeby pocigg by? atrakcyjng
alternatywg, musi by¢é blisko nas, szybki i
czesto kursujgey. Zaden z tych warunkéw nie
bedzie spefniony w najblizszym czasie —
mowi Wisnicki, lecz dodaje: — W samych
Chorzelach jest grono oséb, ktore studiujg w
Olsztynie, majg rodziny w Szczytnie czy
dojezdzajg do lkei do Wielbarka do pracy.
Zatem jest potencjalna grupa oséb, ktore
mogfaby skorzystac z oferty kolejowej.

W mazurskim Wielbarku, tuz obok stacji,
dziata fabryka mebli lkea, zatrudniajaca
ponad 1 tys. osob. Wedlug danych Gtéwnego
Urzedu Statystycznego za 2016 r., z gminy
miejsko-wiejskiej  Chorzele 285  0sob
dojezdzato do pracy w Wielbarku — lezace na
Mazurach miasto jest gtownym kierunkiem
dojazdéw do pracy z rejonu Chorzel. Obecnie
ludzie docieraja do pracy samochodami i
autobusem, ktory zapewnia lkea.

Wojewodztwo warminsko-mazurskie to
rowniez czesty wybér miodych ludzi z
kurpiowskich miejscowosci. Jak wynika z
badan przeprowadzonych przez Janusza
Hellera i Marcina Bogdanskiego, w 2012 r.
na Uniwersytet Warminsko-Mazurski
zdawato  26%  19-latkbw z  powiatu
ostroleckiego, 37% z powiatu przasnyskiego
i 41% z Ostrolgki. W 2009 r. Mikotaj Herbst
w kwartalniku ,,Studia Regionalne i Lokalne”
wskazywal, ze ,maturzysci z poétnocnych
krancow  wojewodztwa — mazowieckiego
czegsciej niz w Warszawie decydujag sie
studiowa¢ w Olsztynie”. Wszak na Kurpiach
najblizszy uniwersytet to olsztynska uczelnia.

Wreszcie Olsztyn jest weztem kolejowym,
ktory dla Ostrofgki i okolic moze stanowi¢
brame¢ do calej pdinocnej Polski. Pod tym
jednak warunkiem, ze pociagi z Ostroteki
dojada do Olsztyna. A przynajmniej na razie

nie tylko nie dotra do Olsztyna, ale w ogole
nie wjada na teren wojewddztwa warminsko-
mazurskiego. Tego kierunku podczas procesu
inwestycyjnego nie brano pod uwage.

80 km/h, czyli 0 km/h

W ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego
2014-2020 inwestycje przewidziano jedynie
na odcinku od Ostrofeki do Chorzel, czyli do
ostatniej stacji przed granicg wojewodztwa.
Magazyn ,,Z Biegiem Szyn” zwracal uwage
na ten problem trzy lata temu: , Najwigkszym
problemem rewitalizacji linii Ostroteka —
Szczytno jest brak powiazania zblizajacej sie
odbudowy odcinka z Ostrot¢ki do Chorzel z
odcinkiem na  terenie  wojewodztwa
warminsko-mazurskiego” pisali$my po
tym, gdy spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
w lipcu 2019 r. zlecita rewitalizacj¢ odcinka
po mazowieckiej stronie.

W wojewddztwie warminsko-mazurskim
lini¢ zmodernizowano na liczacym 10 km
odcinku od Szczytna do Szyman, gdzie
odchodzi zbudowana w 2016 r. odnoga do
portu lotniczego Olsztyn-Mazury. Na trasie z
lotniska do Szczytna i dalej do Olsztyna
pociagi osiagaja predkos¢ 100-110 km/h.

Stabe ogniwo to 26-kilometrowy odcinek
Szymany — Wielbark — Chorzele. Migdzy
Szymanami a Wielbarkiem maksymalna
predkosé to 60 km/h, odbywa sie tu niewielki
ruch towarowy. W 2013 r. na prosbe Ikei
uruchomiono tez polaczenia pasazerskie, aby
zapewni¢ dojazd pracownikom ze Szczytna.
Rozktad jazdy nie zostal jednak dopasowany
do godzin pracy w zaktadzie, pociagi nie
zdobyly wiec popularnosci i po zaledwie
kilku miesigcach zostaty zlikwidowane.

Z kolei na samej granicy regionéw — P>
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» migdzy Wielbarkiem a Chorzelami —
obowigzuje predkos¢ 0 km/h. W terminologii
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe znaczy
to, ze odcinek nie nadaje si¢ do regularnego
ruchu. O tyle jest to zaskakujace, ze w latach
2015-2016 wykonano remont, ktorego
efektem — wedlug dokumentacji przetargowej
— mialo by¢é wprowadzenie predkosci 80
km/h. Prace miaty umozliwi¢ dojazd sktadow
towarowych do strefy gospodarczej w
Chorzelach. Cho¢ na teren inwestycyjny
wydano dziesiatki miliondow (w tym na
budowe duzego uktadu bocznic kolejowych),
to wcigz nie powstat tu zaden zaktad.

— Po zakosiczeniu prac na odcinku
Chorzele — Wielbark jedyne jazdy zwigzane
by#y z dowozem materiaZéw na modernizacje
odcinka Chorzele — Ostrofeka — mowi Karol
Jakubowski z PKP PLK. W czasie realizacji
tych przewozow doszto do dwoch wykolejen,
co kaze sadzi¢, ze remont sprzed kilku lat nie
zapewnit nalezytego stanu infrastruktury.

Powrdt na mape

W lutym 2023 r. spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe zapowiedziala kolejne podejscie do
poprawy  stanu  odcinka  spajajacego
wojewodztwa. W zakres robdt wejs¢ ma
remont mostéw i przepustow, wymiana
podktadow, regulacja toru oraz renowacja
peronow. — Dzigki pracom po ponad 20
latach ponownie udostepnimy cafg linig do
pasazerskich przewozow miedzy Ostrofekg a
Szczytnem — zapowiedziat prezes PKP PLK
Ireneusz  Merchel. — Remont odcinka
Wielbark — Chorzele oraz realizowana
obecnie modernizacja linii Chorzele -
Ostrofeka przywréci na  kolejowg mape
pofgczenie migdzy wojewddztwem
warmiznsko-mazurskim a mazowieckim.

Wedtug zapowiedzi PKP PLK, odcinek
stanie si¢ przejezdny we wrze$niu 2023 r., a
pociagi beda mogty na nim osiaga¢ 60 km/h.
Jakubowski zastrzega jednak: — Decyzja o
wznowieniu pofgczerr naleze¢ bedzie do
organizatoréw Przewozow i przewoznikow.

Ustalen nie ma, ale bgdg?

Prezes Fundacji ProKolej dr Jakub
Majewski uwaza, ze nalezy dazy¢ do
uruchomienia  pociggow w  dluzszych

relacjach, aby zapewni¢ dojazd do wigkszych
osrodkow: — Bedzie trudno przekonaé
pasazerow do podrézy w krotkich relacjach
pomigdzy Chorzelami a Ostrolgkg, gdzie
stacje sq pofozone daleko poza centrum tych
miast. Przy bardzo ubogiej ofercie
autobuséw  dalekobieznych  kolej  moze
przejg¢  przewozy miedzyregionalne: na
przykfad z Kurpi do Olsztyna czy nawet dalej
w Kierunku Tréjmiasta.

Ministerstwo Infrastruktury zapisalo w
planie transportowym, ze linia Ostrolgka —
Szczytno maja kursowaé dwa-trzy dziennie
pociagi dalekobiezne relacji Bialystok —
Ostroteka — Olsztyn — Gdynia z postojami w
Chorzelach i Wielbarku. Polaczenia te maja
ruszy¢ dopiero w 2028 r., przy czym resort
zastrzega, ze warunkiem ich uruchomienia
jest zakup przez PKP Intercity skladow
spalinowo-elektrycznych.

Szybciej moga pojawi¢ si¢ potaczenia
regionalne, ale wymaga to wspolpracy

N

e Odcinek linii kolejowej miedzy Wielbarkiem a

Chorzelami. Miejscowosé

\ —

Piwnice Wielkie

przy granicy wojewddztw warminsko-mazurskiego i mazowieckiego.

samorzadow wojewoddztw mazowieckiego i
warminsko-mazurskiego.

— Obecnie ustalenia nie s¢ prowadzone —
mowi Marta Milewska z mazowieckiego
samorzadu. I dodaje, ze na razie zwrécono
si¢ do spotki PKP PLK z prosba o dane na
temat parametréw, jakie odcinek od Chorzel
w stron¢ Szczytna ma spetnia¢ po remoncie:
— Informacje  dotyczgce  planowanej
przepustowosci, predkosci maksymalnej oraz
czasu przejazdu pozwolg na podjecie rozméw
dotyczgcych organizacji przewozow na styku

wojewodztw.
Nieoficjalnie dowiadujemy si¢, ze dla
mazowieckiego  samorzadu  warunkiem

porozumienia si¢ z samorzadem Warmii i
Mazur w sprawie wspolnej obshugi linii
Ostrotgka — Szczytno jest uregulowanie
sytuacji na innym ciggu laczacym te dwa
wojewodztwa. Chodzi o obshugiwang przez
Koleje Mazowieckie relacje Warszawa —
Dzialdowo. Cho¢ na tej trasie ostatnig stacja
na terenie wojewodztwa mazowieckiego jest
Mtawa, to pociagi docieraja 18 km dalej — do
mazurskiego Dzialdowa. Mimo to samorzad
wojewodztwa warminsko-mazurskiego nie
doktada si¢ do ich kursowania.

Oznacza to, ze trasa Ostrotgka — Szczytno
staje si¢ zakladniczka tej sytuacji. Jesli wiec
obydwa samorzady nie osiagng porozumienia
w kwestii wspdlnego finansowania potaczen
Kolei  Mazowieckich  kursujacych  do
Dzialdowa, marnie bedzie to wrozylo
podjeciu wspolnych decyzji w celu obshugi
catej trasy Ostrotgka — Szczytno — Olsztyn
przez Koleje Mazowieckie i warminsko-
mazurski zaktad Polregio.

Wszelkie starania

— Samorzgd wojewsdztwa warmirnsko-

mazurskiego jest zainteresowany
uruchomieniem  polgczen na  obecnie
wyfgczonym  odcinku  linii  Szczytno -

Ostrofeka na terenie naszego wojewdsdztwa —
zapewnia Szymon Tarasewicz z gabinetu
marszatka Warmii i Mazur, lecz szybko
przechodzi do wymieniania przeszkod:
— Umowa z Polregio nie przewiduje srodkow
finansowych i pracy eksploatacyjnej na

realizacje przedmiotowych pofgczer — ich
uruchomienie wymaga szczegsfowej analizy
finansowej i technicznej. Nie wykluczamy
ewentualnej wspéfpracy z wojewsdztwem
mazowieckim w realizacji pofgczeri na styku
wojewsdztw. Po zapoznaniu si¢ z wynikami
analiz, wojewsdztwo dokona wszelkich
staraszi w celu uruchomienia poigczen
kolejowych na przedmiotowej linii.

Samorzad Warmii 1 Mazur  jest
niewolnikiem umowy na wykonywanie
przewozow kolejowych, ktora w listopadzie
2020 r. podpisat z Polregio. Obowiazuje ona
do konca 2026 r. i zaklada ona niewielka
liczb¢ potaczen, a takze nie przewiduje
wzrostu ruchu. Przez caty okres kontraktu
pociagi maja pokonywac¢ 3 min km rocznie
(czyli o jedna trzecia mniej niz w mniejszym
wojewodztwie lubuskim). Na poczatku 2023
r. samorzad Warmii i Mazur oraz przewoznik
podpisali aneks, ktéry zwigkszyl dotacje o
10% przy niezmienionym poziomie oferty.

Zmiana komunikacyjna

Uruchomienie potaczen miedzy Ostroteka
a Olsztynem nie uda si¢ bez woli polityczne;j.
Tak si¢ sktada, ze wojewodztwa warminsko-
mazurskie i mazowieckie to jedyne regiony,
w ktorych rzadza marszalkowie z Polskiego
Stronnictwa Ludowego: w Warszawie Adam
Struzik, w Olsztynie Gustaw Marek Brzezin.

10 lutego 2023 r. na dworcu w Olsztynie
odbyta si¢ konferencja prezesa PSL
Wiadystawa Kosiniaka-Kamysza oraz szefa
Polski 2050 Szymona Hotowni. Zapewnili o
zacie$niajacej si¢ wspolpracy migdzy dwoma
ugrupowaniami. — To nie jedna lista czy
jakas inna taktyka wyborcza jest dla ludzi
najwazniejsza, tylko to, czy bedg mieli, czym
dojecha¢ do pracy, czy bedg mieli czym
dojechac¢ do lekarza — stwierdzit Hotownia, a
Kosiniak-Kamysz dodat: — Zeby zahamowaé
eksodus ludnosci, zeby poprawic¢ demografie,
potrzebna jest zmiana komunikacyjna. Do
tego my jestesmy przygotowani, bo mamy
ekspertow, mamy plan i mamy pomyst.

Pytanie, czy te plany i pomysly obejmuja
potaczenia migdzy Olsztynem a Ostrolgka.

KAROL TRAMMER
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Po podwyzkach cen wprowadzonych przez
PKP Intercity w styczniu 2023 r. powstat
sojusz na rzecz redukcji podatku VAT na
bilety. Postulat zgtaszaja rézne ugrupowania:
od partii Razem po Konfederacje.

Mozliwe do wprowadzenia

— Staramy sig¢ przedstawia¢ konstruktywne
propozycje. W tym punkcie bardzo dobrg
propozycjg jest obnizka podatku VAT do
stawki  zerowej na  wszystkie bilety
komunikacji  kolejowej — mowit poset
Konfederacji Krzysztof Tuduj na konferencji
prasowej, ktora odbyla si¢ przed dworcem
Warszawa Centralna 12 stycznia 2023 r. Dwa
dni wczesniej to rozwigzanie zaproponowat
klub Lewicy i na poczatku lutego 2023 r.
ztozyt projekt ustawy w tej sprawie. — Dzigki
temu wszyscy pasazerowie, nie tylko ci,
ktorzy podrozujq pociggami Intercity, ale
takze ci, ktorzy wsiadajq do pociggow w
swoich wojewddztwach, podrozujg kolejg
regionalng, zaplacq mniej, bo ta stawka VAT,
ktéra teraz wynosi 8%, zostanie po prostu w
ich kieszeniach — méwita Paulina Matysiak z
partii Razem. — To jest rozwigzanie, ktdre jest
mozliwe do wprowadzenia teraz, jest mozliwe
do wprowadzenia w mysl unijnych przepisow
— nie potrzebujemy na to zadnej zgody.

To wlasnie konieczno$cia uzgodnien z
Komisja Europejska rzad ttumaczy dlaczego
nie obnizono podatku VAT na bilety. — Jest
okreslony limit zerowych stawek VAT, ktdre
moze wprowadzi¢ kazdy kraj  Unii
Europejskiej — mowit w styczniu 2023 r.
rzecznik rzadu Piotr Miiller. — Jezeli ten limit
zostanie przekroczony, to wtedy musimy
zrezygnowa¢ z innych zerowych stawek
vatowskich. I dlatego to jest zawsze dylemat,
w ktérym obszarze pasistwo Unii Europejskiej
chce zerowaé stawki vatowskie. | dlatego
zdecydowalismy si¢ na zerowy VAT na
zywnosé, bo on jest kluczowy dla nas.

Obowigzywanie stawki 0% na zywnos$¢ —
wprowadzonej na poczatku 2022 r. w ramach
tarczy antyinflacyjnej — zostato przedtuzone
co najmniej do potowy 2023 r., ale wycofano
juz zerowy VAT na gaz ziemny (powrdt do
23%) oraz na nawozy (powrdt do 8%).

Piotr Miiller byl wyraznie poirytowany
pytaniami o VAT na bilety kolejowe, ktore
na konferencji prasowej zadawata mu Agata
Adamek z TVN24. Irytacja wynika¢ mogta z
tego, ze rzadowi nic nie udato si¢ wskorac,
mimo ze nad obnizeniem podatku na bilety
pracowat od dluzszego czasu.

Przychyino§é ministréw

Wszystko zaczglo si¢ od prezydenta
Andrzeja Dudy. W marcu 2020 r., na trzy
miesigce przed wyborczym zwycigstwem
zapewniajacym mu drugg kadencje¢, oznajmit:
— Bede proponowat, zeby zlikwidowano VAT
do biletéw, po to, zeby obnizyé ceny biletéw
zwfaszcza dla tych ludzi, ktérzy dojezdzajg do
pracy, bo mysle, ze to jest wazne i ze to jest
Znaczgca pozycja w budzetach domowych —
mowil prezydent w wywiadzie udzielonym
Radiu Maryja. — Mam przychylnos¢ ze strony
ministra infrastruktury w tej inicjatywie, licze
na to, ze bedzie takze przychylnosé¢ reszty
rzgdu na czele z panem premierem i
ministrem finanséw.

Z Biegiem Szyn nr 2 (123)

VAT zero, zero efektow

Nad obnizeniem podatku VAT na bilety kolejowe z 8% do 0%
rzad pracowat trzy lata, lecz nic nie osiagnat. Az w koricu opozycja
zaczgta zgtaszacé to rozwiazanie jako wtasny pomyst

W resorcie finanséw przychylnos¢ tez si¢
pojawita. ,Majac na wzgledzie znaczenie
sektora transportu dla catej gospodarki resort
finansoéw popiera koncepcje obnizenia stawki
podatku VAT dla ustug transportu
pasazerskiego” — deklarowatl w sierpniu 2020
r. w odpowiedzi na interpelacj¢ posla
Michata Wypija wiceminister finansow Jan
Sarnowski. Wyjasnit jednak, Ze konieczne
jest uzyskanie derogaciji, czyli zgody Komisji
Europejskiej: ,,Resort finanséw przygotowuje
wniosek o derogacje, w trybie art. 395
dyrektywy VAT, w celu upowaznienia Polski
do stosowania odstepstwa polegajacego na
stosowaniu stawki w wysokosci 0% dla ustug
ladowego transportu pasazerskiego”.

Gdy minat rok, Michal Wypij zwrdcit si¢
do Ministerstwa Finansé6w z pytaniem o
postepy w sprawie. W odpowiedzi resort
przyznal, ze skorzystat z nieodpowiedniego
narzgdzia: ,,Komisja Europejska wskazata, ze
stawka VAT w wysokosci 0% nie moze
zosta¢ wprowadzona na podstawie art. 395
dyrektywy VAT, gdyz przewidziana tam
procedura umozliwia przyznanie odstepstwa
od przepisow dyrektywy VAT jedynie w celu
upraszczania poboru VAT lub zapobiegania
niektorym  formom uchylania si¢ od
opodatkowania” — oznajmit w listopadzie
2021 r. wiceminister Jan Sarnowski. Kilka
miesigcy pozniej, w lutym 2022 r., zostat on
zdymisjonowany w konsekwencji blamazu z
reforma podatkéw w ramach Polskiego Ladu.

Gigantyczne watpliwosci

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” spytat
w Ministerstwie Finansow, co dziato si¢ z
calg sprawa po otrzymaniu odpowiedzi, w
ktorej Komisja Europejska stwierdzita, ze
wprowadzenie zerowego podatku w drodze
art. 395 dyrektywy VAT nie jest mozliwe.

— Ministerstwo Finanséw prowadzi w
trybie roboczym wiele prac analitycznych, na
biezgco przyglgda sig sytuacji ekonomicznej i
tworzy robocze scenariusze potencjalnych
rozwigzas — rzeczniczka prasowa resortu
Patrycja Dudek uciekta w ogo6lniki, unikajac
podania konkretow. Poza jednym: — W
Ministerstwie Finanséw obecnie nie toczg sie
prace legislacyjne dotyczgce obnizki stawki
VAT na bilety kolejowe.

W styczniu 2023 r. tematem zaj¢ta si¢
sejmowa komisja infrastruktury. Obecny na
jej posiedzeniu wiceminister finanséw Piotr
Patkowski byt pytany o VAT mig¢dzy innymi
przez postdow  Koalicji  Obywatelskiej
Franciszka Sterczewskiego i szefa komisji
Pawla Olszewskiego, a takze przez Adriana
Furgalskiego z  Zespotu  Doradcow
Gospodarczych Tor, ktory przypomniat o
rozpoczetych w 2020 r. i niedoprowadzonych
do konca ustaleniach z Komisja Europejska.

Te kwestie Patkowski zignorowat, wyrazit za
to watpliwosci, czy redukcja stawki VAT z
8% do 0% miataby w ogole sens: — To nie
jest najbardziej precyzyjny srodek, zeby
obnizy¢ ceny biletow. To jest osiem punktéw
procentowych. To nawet nie pokrywa wzrostu
cen biletow w wielu spakach, na to zwroémy
uwage — mowit wiceminister. — Ale o ile do
PKP Intercity mam zaufanie, ze taka obnizka
VAT-u spowodowataby spadek cen biletéw, o
tyle mam gigantyczne wgtpliwosci czy spoki
samorzgdowe  tych  osmiu punktow
procentowych nie zostawifyby w swoich
marzach. Patrzgc na zachowanie wielu
samorzgdowcéw, jestem przekonany, ze
odczulby to kazdy, tylko nie klient.

Patkowski nie mogt sobie odmowié
wlaczenia si¢ w zimng wojne rzadu i
samorzadow, ale przy tym ujawnil panujace
w Ministerstwie Finans6w poczucie niemocy.
W Polsce na rynku krajowych polaczen
pasazerskich, obok PKP Intercity, dziata 13
przewoznikow. Nie byloby wiec duzym
wyzwaniem $ledzenie ich taryf, tym bardziej
ze ceny biletow przewaznie ustalane s3
uchwatami zarzadow. Nawiasem mowiac,
gdy przyjmowano rozporzadzenie o zmianie
stawki VAT na zywno$¢ z 5% do 0%, to
resortu finanséw nie paralizowat strach przed
tym, ze cze$¢ przedsigbiorcow nie obnizy
cen. A w tym przypadku duzo trudniej nad
tym panowa¢, bo w handlu detalicznym
dzialajg dziesigtki tysigcy firm: od wielkich
sieci supermarketow po rodzinne sklepiki.

Sprytni kolgjarze

Cho¢ wiceminister finanso6w zapewnia, ze
ma zaufanie do PKP Intercity, to jednak dla
rzadu decyzja spotki o podwyzce na poczatku
2023 r. byta zaskoczeniem. — W roku
wyborczym wycieli nam taki numer — mowit
»Dziennikowi Gazecie Prawnej” anonimowy
urzednik z kancelarii premiera, ktora finalnie
wymusita na przewozniku powrét do cen z
2022 r.

Gdy w styczniu 2022 r. miala miejsce
poprzednia podwyzka taryf PKP Intercity,
Franciszek Sterczewski pytal w interpelacji,
poselskiej, co zrobiono, aby bilety byty
tansze. Wowczas Ministerstwo Infrastruktury
zapewnito, ze ,,podjeto starania w sprawie
obnizenia stawki VAT na ustugi kolejowego
transportu pasazerskiego”.

Teraz jednak urzednik kancelarii premiera
probowat wmowi¢ ,,Dziennikowi Gazecie
Prawnej”, ze rzad nigdy powaznie tym si¢ nie
zajmowal, a cata sprawa zerowej stawki VAT
jest tylko wymystem przedstawicieli Grupy
PKP: — To spin sprytnie dystrybuowany przez
kolejarzy, bo takie dziafanie zwalnia ich z
odpowiedzialnosci.

KAROL TRAMMER
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Wytyczne
zdalnie
sterowane

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
za setki milionow ztotych buduje
lokalne centra sterowania, ktore
nastgpnie zamierza zlikwidowac

Spotka PKP PLK chce, aby ruchem na catej
sieci zarzadzato 60 komputerowych centrow
zdalnego sterowania.

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart
do ,,Wytycznych do projektowania i ustalania
obszaru funkcjonowania zdalnego sterowania
ruchu pociagow” — ten dokument PKP PLK
okresla docelowe rozmieszczenie centrow
zdalnego sterowania ruchem oraz wskazuje,
jakie odcinki maja zosta¢ objete ich
obszarem dziatania. Wytyczne  zostaly
przyjete uchwala zarzadu PKP PLK we
wrzesniu 2020 r. Celem bylo rozwigzanie
problemu, ze niektore z wybudowanych
centrow z czasem okazywaly si¢ zbyt male
na rozszerzenie terenu ich dziatania o kolejne
odcinki. W obiektach tych musi zmiesci¢ sie
nie tylko odpowiednia liczba stanowisk
operatorskich dla dyzurnych ruchu, ale takze
pomieszczenia na serwerownie czy systemy
zasilania, dostosowane wielkoscig do liczby
stacji, ktora majg by¢ zdalnie obstugiwane z
danego miejsca.

Kolejne kroki

W dokumencie czytamy, ze ma on shizy¢
sukcesywnemu dojsciu do docelowego
uktadu: ,,Wytyczne dotycza diugoletniego
horyzontu czasowego, w ktorym droga
kolejnych krokow stworzona zostanie na
sieci PKP PLK struktura zdalnego sterowania
ruchem pociagow”.

W ramach rewitalizacji  odcinka
Ostrotgka — Chorzele zbudowano duzy
budynek Lokalnego Centrum Sterowania
Ostroteka. Poczatkowo bedzie z niego
odbywa¢ sie zdalne sterowanie zaledwie
trzema stacjami (Grabowo, Jastrzabka i
Chorzele), ale rozmiary obiektu juz
uwzgledniaja plany, aby ostrotgckie
centrum obj¢to nadzorem w sumie 271
km linii. Jak bowiem zaktadaja wytyczne
PKP PLK, w kolejnych krokach do
ostroteckiego LCS beda podtaczane linie
Ostrolgka — Tluszcz, Ostrolgka —
Malkinia, a takze magistrala z Warszawy
do Biategostoku na odcinku Zielonka —
Thuszcz — Malkinia — Kietlanka. Na tym
ciggu LCS Ostroleka ma wiec przejac rolg
centrow sterowania w Thluszczu i Malkini,
ktore powstaty zaledwie kilka lat temu w

ramach kompleksowej modernizacji linii.

Digitalizacja poza planem

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe nadal
wydaje kolejne miliony na centra sterowania,
ktore wecale nie sa przewidziane w docelowej
strukturze. Taki przypadek stanowi Lokalne
Centrum Sterowania Grabowno Wielkie, z
ktorego od 2022 r. zdalnie obstugiwane sg
stacje Bukowice Trzebnickie, Krosnice i
Milicz.

Wkrotce w ramach przedsigwzigcia
,Digitalizacja  infrastruktury  kolejowej
poprzez zabudowe nowoczesnych urzadzen i
systemow” do grabowienskiego centrum
maja zosta¢ podpigte stacje Twardogora,
Bukowina Sycowska, Migdzyborz Sycowski
i Dobroszyce. — Dzigki temu mozliwa bedzie
obsfuga tego obszaru przez jednego
dyzurnego ruchu na zmianie, a obecnie sg to
cztery osoby — moéwi Karol Jakubowski z
PKP PLK. Spotka na poczatku lutego 2023 r.
otworzyla oferty w przetargu na rozszerzenie
obszaru LCS Grabowno Wielkie — opiewaja
one na kwoty od 25,6 min zt do 48,7 min zt.
Problem w tym, ze wytyczne wskazuja, ze
wszystkie stacje w rejonie Grabowna
Wielkiego w przyszto$ci beda obstugiwane z
planowanego centrum sterowania Wroctaw
Glowny.

Sterowany chaos

W pazdzierniku 2022 r. spotka PKP PLK
wybrata wykonawce, ktory za 312,6 min zt
ma zmodernizowa¢ stacje w Ostrodzie oraz
wybudowac¢ tu centrum zdalnego sterowania,
do ktérego zostang podlaczone wszystkie
stacje potozone miedzy Olsztynem a Itawa:
Naterki, Biesal, Stare Jabtonki, Samborowo i
Rudzienice Suskie (teraz ruchem pociagéw
zarzadza si¢ z nastawni zlokalizowanych na
kazdej z tych stacji).

Tymczasem ,,Wytyczne do projektowania i
ustalania obszaru funkcjonowania zdalnego
sterowania ruchu pociagow” w ogoéle nie
przewiduja istnienia LCS Ostréda i wskazuja,
ze W docelowej strukturze wszystkie stacje
lezace migdzy Olsztynem a Itawa maja byc
sterowane z LCS Olsztyn. W zakres aktualnie
trwajacej kompleksowej modernizacji stacji
Olsztyn Gtowny wchodzi wybudowanie tego
obiektu. — Obecnie prowadzone sg prace
gruntowe i przygotowanie terenu pod budowe
— moéwi Karol Jakubowski. — Budynek bedzie
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Zrédto: Wytyczne do projektowania i ustalania obszaru funkejordwania zdalnego sterowartia-ruchy pociagéw

dostosowany do dalszej rozbudowy urzgdzen
do sterowania kolejnymi stacjami w
nastepnych latach. W przyszlosci LCS w
Olsztynie, poza stacjg Olsztyn Giowny,
obejmie obsfugg 25 stacji i posterunkéw.
Jakubowski potwierdza, ze wsrdd nich sa
wszystkie stacje migdzy Olsztynem a ltawa.

Postowie zdalnie sterujg

W  ramach modernizacji  magistrali
Warszawa — Lublin w 2019 r. wybudowano
Lokalne Centrum Sterowania Deblin. Zdalnie
zarzgdza ono ruchem na odcinku do
Garwolina, a wkrotce ma do niego zosta¢
podiaczony réwniez odcinek do Pulaw.
Tymczasem wytyczne wskazuja, ze odcinek
Garwolin — Deblin — Putawy docelowo ma
by¢ podiaczony do LCS Lublin, a istnienie
LCS Deblin nie jest przewidziane.

Nieoficjalnie dowiadujemy si¢ w PKP
PLK, ze podczas prac nad docelowa strukturg
rozmieszczenia centrow sterowania znaczacy
wplyw na zapadajace decyzje mialy lokalne
animozje czy naciski zwigzkow zawodowych
i administracji z terenu. Czasem dochodzito
wreez do sytuacji, ze postowie oficjalnie lub
nieoficjalnie domagali si¢, aby centrum
sterowania zostato zaplanowane w ich okregu
wyborczym. Na dalszy plan schodzity takie
kwestie jak istnienie w danej miejscowosci
odpowiedniej infrastruktury.

W wytycznych okreslono na przyktad, ze
ruchem migdzy Siedlcami, Lukowem i Biatg
Podlaska bedzie sterowaé nieistniejace
jeszcze LCS Siedlce, mimo ze za nadzor nad
tym odcinkiem juz odpowiada wybudowane
w 2016 r. LCS Lukéw.

Juz dziata i jeszcze dziata
Stworzenie centrow sterowania ruchem w
Lowiczu, Kutnie i Koninie stanowi element
powaznie opOznionej modernizacji magistrali
Warszawa — Poznan. Jak dotad pelna
dziatalno$¢ rozpoczeto jedno centrum: ,\W
Koninie juz dziata nowoczesne Lokalne
Centrum Sterowania” — poinformowata w
kwietniu 2022 r. spotka PKP PLK. Koninskie
centrum steruje ruchem na liczacym 110 km
odcinku Koto — Paczkowo. Wytyczne PKP
PLK zaktadaja jednak, ze LCS Konin nie
bedzie istnie¢, a nadzorowany przez nie
odcinek docelowo zostanie podigczony pod
centrum sterowania w Poznaniu, ktére juz
odpowiada za zdalne prowadzenie ruchu na
trasach z Poznania do Swarze¢dza, Pity i
Czempinia, a ponadto do konca 2023 r.
ma obja¢ lini¢ do Krzyza.

LCS Poznan to najczgsciej ulegajace
awariom centrum sterowania: w ciagu
ostatnich pigciu lat miato miejsce ponad
20 awarii skutkujacych kilkugodzinnym
wstrzymaniem  kursowania  pociagow.
Ostatnia miata miejsce 13 lutego 2023 r.
— tego dnia ruch kolejowy w rejonie
Poznania zostal sparalizowany na dwie
godziny porannego szczytu.

Wedlug wytycznych spotki PKP PLK,
poznaniskie centrum sterowania docelowo
ma zarzadza¢ ruchem na 610 km linii —
bedzie to obiekt 0 jednym z najwiekszych
obszarow dziatania na catej polskiej sieci
kolejowej.

KAROL TRAMMER
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»Z BIEGIEM SZYN”: Cho¢ mamy

juz 2023 r., Polska dopiero wkracza

w perspektywe finansowg Unii
Europejskiej 2021-2027. Czy to bedzie
dobra perspektywa dla mobilnosci?
MICHAE WOLANSKI: Obawiam sie, ze
ona bedzie doktadnie taka sama jak
poprzednia. Mam wrazenie, ze bedzie to
kolejna perspektywa oparta o zasade ,,buduj,
buduj, buduj”. Zasadg, ktora wymyslono
gdzie$ okoto 2004 r., kiedy Polska wstapita
do Unii Europejskiej — wtedy nawet
magistralne linie kolejowe si¢ walily, a
mi¢gdzy Warszawa a Lodzia nie bylo
autostrady. Bioragc pod uwage wyzwania
czasu, kolejne perspektywy, jako ze sa
podobne do siebie, stajg si¢ coraz gorsze. W
ekonomii jest takie pojecie, ze pewne rzeczy
sa krancowo malejace: czyli jezeli robi si¢ je
dalej i dalej, to daja coraz mniej efektow.
I teraz efektywno$¢ stawaé si¢ bedzie
krancowo coraz mniejsza, bo zaczynamy juz
budowaé drogi szybkiego ruchu tam, gdzie
nie sg one racjonalnie uzasadnione.
Natomiast twarde inwestycje w transport
publiczny od dawna nie przynosza takich
efektow jak powinny.

— Z pana najnowszej ksiazki ,,Skutecznosé
interwencji publicznej w zakresie
mobilnosci miejskiej” — ktéra bada

wplyw poprzednich perspektyw unijnych
na transport miejski — ptynie wniosek,

ze na wzrost wykorzystania transportu
publicznego wcale nie wplywaja duze
inwestycje, lecz po prostu zwi¢kszanie
czestotliwosci kursow.

— Wniosek, ze trzeba zwigksza¢ oferte
transportu publicznego, zeby bylo wiecej
pasazeréw, wydaje si¢ niezbyt odkrywczy.
Dla mnie byt on jednak wbrew pozorom
pewnym zaskoczeniem. Z tytlu glowy miatem
inng tezg: ze wszystko zalezy od rozbudowy
drog — im wigcej ich budujemy, tym bardziej
Iudzie odchodza od transportu publicznego i
wybierajg swoje samochody.

— Ale czy jedno z drugim sie¢ nie laczy?

— Tak, czynnik budowania za pienigdze
unijne drog, ktore niszcza efekty unijnych
inwestycji w transport publiczny, tez jest
wazny.  Znaczenie  rozwijania  oferty
transportu publicznego jest jednak znacznie
wigksze. W  kolejnych  perspektywach
tudzilismy sie, ze jak wybudujemy nowe linie
tramwajowe i wymienimy autobusy na nowe,
to tak bardzo przybedzie pasazerow. A
niestety nie przybywa. Trudno si¢ dziwic,
skoro na przyklad Rzeszoéw, ktory jest
jednym z lideréw pod wzgledem inwestycji
ze $rodkoéw unijnych w transport publiczny,
jednoczesnie w latach 2009-2016 zmniejszyt
pracg eksploatacyjng transportu miejskiego o
12%. Nie twierdzg, ze nie powinno si¢
kupowaé¢ nowego taboru czy budowal
centrow przesiadkowych. Takie inwestycje
zawsze jednak powinny taczy¢é sie z
uatrakcyjnieniem  transportu  publicznego
poprzez zwigkszenie czestotliwosci jego
kursowania. Powiedzmy wprost: rozbudowa
oferty transportu publicznego statystycznie
daje naprawde spektakularne efekty. Jednak
decydenci nie s3 o tym przekonani, po
dekadach cig¢ mato kto idzie w te strone.

Z Biegiem Szyn nr 2 (123)

Transport bez ambic)i

,Realizowanie projektow unijnych zrohito sig celem samym w sobie
i nie staje sie elementem wigkszych reform” - mowi MICHAE WOLANSK|
z warszawskigj Szkoty Gtéwnej Handlowej

® , Budowane za pienigdze unijne drogi niszczq efekty unijnych inwestycji w transport
publiczny “ — podkresla Michat Wolanski. Na zdjeciu droga ekspresowa S8 w Warszawie
i zmodernizowany elektryczny zespot trakcyjny EN57 Kolei Mazowieckich.

— Problem w tym, Ze z funduszy unijnych
mozna kupi¢ autobusy czy pociagi,

ale nie mozna finansowa¢ ich kursowania.
— To podejécie pozornie racjonalne, lecz jego
skutkiem jest to, ze ogromne pienigdze
podatnikow, glownie zachodnioeuropejskich,
wydawane sa na dzialania, ktore okazuja si¢
mato efektywne. Co wigcej, ciagle mamy
bardzo duzo réznych projektéw unijnych, w
ktorych wskaznikiem efektywnosci jest
wzrost ruchu drogowego. To jest paranoja,
bo nowoczesne podejscie do mobilnosci
zaklada, ze ruch drogowy nie powinien
rosngé, bo wraz z nim rosng Kkoszty
zewngtrzne 1 emisyjnos¢. Unia z jednej
strony kieruje si¢ dogmatem, ze Ww
transporcie ma wspiera¢ twarde inwestycje, a
wigc infrastrukture i tabor, czyli beton i stal.
Z drugiej strony nie jest az na tyle
dogmatyczna, zeby wprowadzi¢ zasadg, ze
dofinansowanie bedzie przystugiwaé tylko
tym, ktorzy rozbudowuja oferte przewozowa.
Pewnym krokiem w t¢ strong jest
rekomendacja  Europejskiego  Trybunatlu
Obrachunkowego, aby  dofinansowanie
uzalezni¢ od istnienia planu zréwnowazonej
mobilno$ci miejskie;j.

— Ale przeciez do takiego planu albo
strategii mozna wpisa¢ duzo madrych
rzeczy, a potem wcale ich nie realizowac.

— U nas utarto sie, ze strategia czy polityka
transportowa to jest dokument, a nie co$, co
po prostu nalezy robi¢. Mamy bardzo duzo
strategii, ktore sa na papierze, ale nie ma ich
w glowach decydentow.

— A co jest w glowach decydentow?

— Zdobywanie pienigdzy z Unii Europejskiej
i branie si¢ za to, na co akurat przyznawane

jest dofinansowanie. Polska stata si¢ wielka
maszynka do realizacji projektow unijnych.
| jest w tym bardzo dobra. W Polsce —
zwlaszcza w porownaniu z przekretami, ktore
sa na przyktad na Stowacji czy Wegrzech —
projekty unijne sa realizowane bardzo
sprawnie, uczciwie i przejrzyscie.

— No to gdzie jest problem?

— Programy na kolejne perspektywy unijne sa
coraz dluzej negocjowane i coraz podzniej
przyjmowane. Wcale jednak nie sprzyja to
solidnemu ich przemysleniu. Co wiecej,
negocjacje Polski z Komisja Europejska
wlasciwie nie dotycza kompleksowych
polityk publicznych, a jedynie programow
inwestycyjnych. To tak naprawde jest
niekorzystne dla wszystkich. Bo Unia
Europejska nie realizuje lepiej swoich celow,
chociazby klimatycznych, natomiast w
Polsce realizowanie projektow unijnych
zrobilo si¢ celem samym w sobie i nie staje
si¢ elementem wigkszych reform. Dotyczy to
nie tylko transportu. W szkotach tez mamy
zdemotywowanych nauczycieli i archaiczne
programy, ale tazienki s3 wyremontowane, a
klasy wyposazone w tablice multimedialne za
7 tys. zt. Polska powinna w koncu nastawié¢
si¢ na realizacje polityk publicznych, w tym
budowe ogdlnopolskiego systemu mobilnosci
opartego 0 transport zbiorowy i atrakcyjny
system biletowy, a nie by¢ maszynka do
realizacji projektow.

— Trudno jednak nie zgodzi¢ si¢ z tym,

ze w duzej mierze dzi¢ki funduszom
unijnych Polska si¢ rozwija.

— Pieniagdze unijne  przychodza na
konwergencje, czyli na zmniejszanie roznic
rozwojowych. W skali makro oczywiscie P
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» to si¢ udaje — Polska goni inne kraje,
polskie wojewddztwa gonig $rednig unijna.
Jezeli natomiast patrzymy w skali Polski, to
mamy nie konwergencje, tylko dywergencje:
bogate obszary bogacg si¢ szybciej, fundusze
unijne dzialajg tam efektywniej, a najstabsze
tereny wcigz maja z tym problem.

— Bogatym samorzadom latwiej

jest zatrudnié¢ dobrych specjalistow
zajmujacych si¢ pozyskiwaniem funduszy
unijnych?

— Bogatym samorzadom przede wszystkim
fatwiej jest ponies¢ ryzyko. Choéby ryzyko
kredytowe, bo wklad wiasny do projektow
unijnych to jest kredyt. Wida¢ to jednak nie
tylko przy funduszach unijnych, ale rowniez
przy programach rzadowych. Dotacje z
Funduszu Rozwoju Przewozow
Autobusowych dostaje si¢ na rok. Trudno
robi¢ porzadna komunikacje na podstawie
rocznych umow z operatorami. Wigze si¢ to
wigc z ryzykiem dla samorzadu, ze zaciggnie
zobowigzanie i z nim zostanie, je$li na
kolejny rok juz nie uda mu si¢ otrzymaé
srodkow rzadowych. Gdy bogaty powiat nie
dostanie tych pieniedzy, to moze nie bedzie
go sta¢ na nowe inwestycje drogowe.
Natomiast w przypadku biednych powiatow,
jak hajnowski czy hrubieszowski, moze to
doprowadzi¢ do bankructwa. Efekt jest taki,
ze FRPA najlepiej zadzialat w zamoznych
powiatach: w  powiecie bielskim z
Komunikacjg Beskidzka czy w powiatach
potudniowo-zachodniej cze$ci aglomeracji
warszawskiej, gdzie funkcjonuja Grodziskie
Przewozy Autobusowe.

— Czyli problem, ktory najpierw objawil
sie przy funduszach unijnych, wystepuje
tez w programach rzadowych? Bogatszym
samorzadom latwiej jest nie tylko siegaé
po dofinansowanie, ale nawet przekuwa¢é
je w bardziej systemowe rozwiazania.

A najbardziej potrzebujace samorzady
wciaz zostajg w tyle.

— W Polsce mamy obszary problemowe, ale
nie do konca wiemy jak je wspiera¢. O ten
problem rozbija si¢ tez transport publiczny.
Putapka FRPA jest to, ze oferujemy
pieniadze wszystkim szczeblom samorzadu,
ale bez pomystu, kto i jak ma zrobi¢
atrakcyjny transport publiczny. Gminy sa
male i wigkszo$¢ z nich sama nie stworzy
sprawnego systemu transportu z jednej
prostej przyczyny: na terenie gminy nie ma
glownych celow podrézy, chociazby szkot
$rednich. Potem mamy powiaty, ktore
generalnie s3 stabe finansowo i wigkszos$¢ z
nich zyje od pierwszego do dziesiatego. Co
wigcej nie w kazdym powiecie jest dobre
liceum czy szpital wielospecjalistyczny. Nie
w kazdym sg tatwo dostgpne miejsca pracy.
No i mamy wojewodztwa — moze pod
wieloma wzgledami sa one za matle, ale
moim zdaniem sg zbyt duze na walke z
wykluczeniem transportowym, ktore
wystepuje glownie w skali sotectw. Gdyby z
poziomu samorzadu wojewddzkiego chcie¢
zinwentaryzowa¢ obstluge komunikacyjna
wszystkich sotectw, to zanim od A
dojdziemy do Z, to A juz nam si¢
zdezaktualizuje. Jest tez kwestia tego, ze
organizacja transportu to dialog z gminami,

Dr MICHAL WOLANSKI
jest pracownikiem
naukowym Instytutu
Infrastruktury,
Transportu

i Mobilnosci w Szkole
Gtownej Handlowej
w Warszawie.
Prowadzi rowniez
firme doradcza

w zakresie transportu
i infrastruktury

bo one odpowiadaja za dowo6z uczniéw do
szkot podstawowych. Jednoczesnie przewozy
szkolne, o ile sa dostepne dla wszystkich
mieszkancow, to takze mate potoczki, ktore
moga ptynaé do wigkszej sieci transportowe;.
Dialog wojewoddztwa ze wszystkimi gminami
na swoim terenie bytby wedtug mnie bardzo
trudny.

— Wychodzi na to, Ze zaden z trzech
szczebli samorzadu nie jest odpowiedni

do przejecia calej odpowiedzialnoS$ci

za transport publiczny. Z kolei trzy
szczeble jednoczesnie, co widzimy

w obecnej rzeczywistosci, nie sa w stanie
stworzy¢ zintegrowanego systemu
transportowego.

— Ale przeciez mamy w Polsce pojecie
zwigzku powiatowo-gminnego. Wydaje mi
si¢ to sensowne rozwigzanie, o ile kilku
powiatom i lezacym w ich granicach gminom
uda si¢ dogada¢, by wspdlnie organizowaé
komunikacj¢. Uwazam, ze mogliby$my p6j$¢
o krok dalej i stworzy¢ takie zwigzki w
calym kraju. Zainspirowal mnie przyktad
Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii  —
stworzono ja ustawa, Wwyposazono Ww
okreslone dochody i jest zarzadzana wspdlnie
przez gminy. Powiaty niestety nie zostalty w
nig wlaczone. I cho¢ GZM jako super-miasto
moze pozostawia¢ pewien niedosyt, to
sprawdza si¢ jako struktura zarzadzajaca
transportem publicznym, w ktorej gminy
czujg si¢ dobrze, bo sa czgscia wickszej i
rozsadnie funkcjonalnej cato$ci.

— Powstawanie zwigzkéw powiatowo-
gminnych to rzeczywiScie pozytywny
skutek powstania Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych. Kolejne gminy
i powiaty widza, Ze zrzeszajac si¢, mozna
latwiej zdoby¢ pieniadze z tego Zrédla, a
przy tym uzyska¢ efekt skali dzigki
dzialalnosci na wiekszym obszarze. Ale jak
skloni¢ wszystkie samorzady, zeby zaczely
wspolpracowaé¢ w ramach zwiazkow?

— Tak jak ustawa stworzono Gornoslasko-
Zaglebiowska Metropoli¢, tak ustawa mozna
podzieli¢ Polske na od 75 do 100 powiatowo-
gminnych zwigzkow komunikacyjnych. 800
mln zt, ktore mamy w FRPA, oraz 700 min zt
doptat do ulg ustawowych, daje w sumie 1,5
mld zt — podzielitbym to na tych powiedzmy
100 zwigzkéw. Srednio kazdy z nich
dostawalby wiec rocznie 15 miln zt. Zwigzki
zajetyby sie organizacja transportu na swoich
obszarach, wlaczajac w to przewozy szkolne
i pieniadze, ktore gminy na nie wydaja — to
bedzie przynajmniej drugie tyle, jesli chodzi
o budzet. Do tego dochodza przychody ze
sprzedazy biletbw innym osobom. Tak
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powstatyby silne jednostki, ktére moglyby
realizowac projekty unijne, sktada¢ wnioski 0
zakupy autobusow, a w koncu tez bardziej
kompleksowo projektowa¢ inwestycje w
infrastruktur¢  komunikacyjng. Bo teraz
zdarza si¢, ze gmina, ktéra w ogole nie
organizuje transportu publicznego, buduje
centrum przesiadkowe, poniewaz na to akurat
mozna zdoby¢ dofinansowanie unijne.

— Odgorne podzielenie calej Polski

na zwiazki komunikacyjne i dawanie

im pieniedzy na organizacje transportu,
niezaleznie czy tego chca, czy nie, bedzie
odejsciem od dobrowolnos$ci, w ramach
ktorej po pieniadze z rzadowego Funduszu
Rozwoju Przewozéw Autobusowych
siegaja tylko te samorzady, ktére widza
taka potrzebe, maja na to ochote¢ albo

sa w stanie sobie na to pozwoli¢. Zarazem
to tez odej$cie od idei samorzadnosci,
zgodnie z ktora uznajemy, Ze lokalne
wladze wiedza najlepiej, co jest na miejscu
potrzebne i z jakiego wsparcia checa
skorzystaé.

— W ksigzce ,,Publiczny transport zbiorowy
poza miejskimi obszarami funkcjonalnymi”
sugerowatem, ze S$rodki powinny byc¢
przyznawane na zasadzie konkursowej. Do
pewnego momentu bytem zwolennikiem tego
typu rozwigzan, jednak zmienilem zdanie.
Przede wszystkim pod wptywem tego, co
dzieje si¢ z FRPA. Ale juz wczeéniej
marszatek  wojewddztwa mazowieckiego
Adam Struzik zwrocil moja uwagg na to, ze
w okresie regionalizacji kolei bardzo na
samorzady regionalne, zwlaszcza te stabsze,
zadziatalo to, ze dostaty znaczone pienigdze i
musiaty co§ za nie zrobi¢. To wywotato
pozytywny impuls i ich mniejsze lub
wicksze, ale zaangazowanie si¢ w kolejowe
przewozy regionalne. Podobnie dziatata
regionalizacja kolei w Niemczech, czy
transportu autobusowego w Holandii, gdzie
prowincje tez dostaja od rzadu znaczone
pieniadze i po prostu musza je wydaé¢ na
transport publiczny. W idealnym dla mnie
modelu nadal czes¢ pieniedzy mogtaby by¢
przyznawana konkursowo. Jezeli jaki$
samorzad chcialby w zakresie transportu
zrobi¢ co$ ekstra, to moglby dostawac srodki
z dodatkowej puli.

— Czy jedynym problemem transportu
publicznego w Polsce sg pieniadze?
— Dodajmy, ze nawet nie ich ilos¢, tylko
sposob wydawania. Brakuje tez zmian w
mentalno$ci. Mato jest ludzi, ktorzy nie tylko
chca co$ osiggnaé, ale maja przy tym tyle
charyzmy, ze potrafia do tego przekonaé
prezydenta miasta. Z drugiej strony brakuje
tez prezydentow, ktdrzy maja charyzme, zeby
ludzi zarzadzajacych transportem publicznym
przekona¢ do dziatania. Kiedys$ rozmawiatem
z wicedyrektorem jednego z zarzadow
komunikacji miejskiej. Powiedzial, ze w
Polsce branza transportowa pozbawiona jest
ambicji. Przez lata przyzwyczaita si¢ do
bycia okrajang. Tak naprawde¢ caly polski
transport publiczny jest przyzwyczajony do
wegetacji. | teraz mamy specyficzne
potaczenie mentalnosci biedy z duzymi
pieniedzmi na inwestycje.

ROZMAWIAL KAROL TRAMMER



10 ¢ ZAGRANICA

1 stycznia 2023 r. mineto 30 lat od podziatu
Czechostowacji na dwa panstwa. W kazdym
kota historii — przynajmniej jesli chodzi o
kolej — potoczyty si¢ inaczej. O ile w
Czechach nigdy nie doszto do masowych
likwidacji potaczen, o tyle w Slowacji — w
dziesigta rocznice powstania kraju — zapadta
decyzja o wycofaniu pociggdw z jednej piatej
sieci kolejowej.

Cigcie po stowacku

Na poczatku 2003 r. ogloszono, ze z dniem
2 lutego zlikwidowane zostang przewozy
pasazerskie na 689 km linii.

Domagajac si¢ odwotania tej decyzji, 29
stycznia 2003 r. Kolejarze zorganizowali
strajk ostrzegawczy 1 na sze$¢ godzin
zatrzymali ruch pociggéw na terenie calej
Stowacji. Jako ze nic to nie dalo, 31 stycznia
2003 r. rozpoczat si¢ strajk bezterminowy.
Jak wspomina Jozef Gulik w portalu
Vlaky.net, byt to najwigkszy strajk w historii
niepodleglej Stowacji. W  ekspresowo
wydanym orzeczeniu sad w Bratystawie
nakazal jego przerwanie — 4 lutego 2003 r.
pociagi znowu zaczely kursowaé, ale juz nie
na 24 liniach, ktére Zelezni¢na Spolo¢nost
przewidziata do likwidacji.

Niektore cze$ci Stowacji zostaly bardzo
mocno dotknicte ograniczeniami. W krainie
Gemer pociagi przestaty kursowac na liniach
Dobsina — Roznava, Slavosovce — Plesivec i
Muran — Revica — Plesivec, stanowigcych
doplywy z gemerskich dolin do gtéwnej linii
Koszyce — Zwolen. Lezacy z dala od
najwickszych miast Gemer to rejon dotknigty
najwicksza stopa bezrobocia — obecnie si¢ga
ona tu 20%. Cigcia wcale jednak nie omingty
tez lepiej rozwinigtej zachodniej czesci
Stowacji. Choéby regionu nitrzanskiego, w
ktorym przestaly funkcjonowaé wiasciwie
wszystkie linie lokalne.

Zamknieto nie tylko krotkie lokalki, czyli
$lepe linie biegnace od glownych ciagéw do
polozonych na uboczu miasteczek, ale takze
kilka odcinkéw, ktdre taczac stacje weztowe,
zapewniaty spdjno$¢ sieci potaczen. Pociagi
wycofano tez z kilku osrodkow powiatowych
oraz miast ze $wiatowe] listy dziedzictwa
UNESCO: Banskiej Szczawnicy i Lewoczy.
Wszystko to dziato sig¢, gdy premierem byt
dziatacz chrzescijanskiej demokracji Mikulas
Dzurinda, ktory przed rozpoczgciem kariery
politycznej pracowat w zylinskim Instytucie
Badawczym Transportu oraz bratystawskiej
dyrekeji czechostowackich kolei CSD.

Z likwidacjami nie pogodzity si¢
spotecznosci lokalne i wladze samorzadowe.
Niezadowolenie bylo na tyle duze, ze w
czerwcu 2003 r. Zelezni¢na Spolognost
przywrécita ruch na dziewigciu z 24 linii.
Polaczenia odzyskaty stolice powiatow Zlaté
Moravce i Banovce nad Bebravou. Pociagi
znowu pojawily si¢ migdzy innymi na 19-
kilometrowej linii taczacej kilkutysigczne
miasteczka  Neded,  Vlgany, Ziharec,
Tesedikovo i Diakovce ze stacja Sala na
magistrali Bratystawa — Budapeszt. O ile
jednak przed zawieszeniem przewozow w
relacji Neded — Sala kursowalo siedem
potaczen dziennie, o tyle po reaktywacji juz
zaledwie trzy i to tylko w dni robocze.
Nastepnie liczbg polaczen zmniejszono do
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Stowacki zwrot akg)i

Nad Stowacjg krazyto widmo duzych cigé potaczen. W gre wehodzita
powtorka sprzed 20 lat, kiedy likwidagje dotkngty jedng piata sieci.
Uznano jednak, ze problemy rozwiaze zwigkszenie liczby pociagow

. WSlwacji jedna trzecia pasazerow podrozuje kolq za darmo. Pocigg regionalny relacji
Kuty — Trnava na przystanku Bratislava Zeleznd Studienka.

dwoch, potem do jednego, by w 2010 r.
ponownie zlikwidowa¢ ruch.

Komunizm na kolei

Po cigciach wyniki stowackiej kolei mocno
si¢ pogorszyty. W 2002 r., przed wielka
likwidacja potaczen, pasazerowie odbyli
pociagami 59,4 mln podrézy, a w 2003 r. juz
tylko 51,3 min. Nastepnie w latach 2006-
2014 ani razu nie udalo si¢ przekroczyc
poziomu 50 min podrézy rocznie. Odbicie
nastagpito dopiero w 2015 r. — podrdzni odbyli
wowczas 60,6 mln przejazdow pociggami.
Przede wszystkim byl to efekt jednego ze
sztandarowych posunie¢ partii Smer-Socialna
Demokracia, ktora sprawowala rzady w
latach 2012-2020.

Od listopada 2014 r. podréze pociggami
staly si¢ bezplatne dla dzieci, mlodziezy,
studentow, emerytow, rencistOw oraz osob
otrzymujacych zasitki. Wszyscy oni musza
pobiera¢ darmowe bilety, za ktore kolej
otrzymuje refundacj¢ z budzetu panstwa.
Gdy zostal wprowadzony rzadowy program
»Pociagiem za darmo”, na okladce
opiniotworczego  czasopisma ,, Tyzden”
pojawit sie¢ 6wczesny premier Robert Fico w
mundurze kolejarza z czaséw socjalistycznej
Czechostowacji.  Tygodnik  opublikowat
artykul pod tytulem ,,Komunizm na kolei”.
Prognozowano w nim, ze koszty kolei
wzrosng, bo bedzie musiata ona uruchomié
wigcej polaczen, aby zdotaé przewiez¢ thumy
»socjalnych” pasazerow, ktorzy w dodatku
odstrasza podroznych ptacacych za bilety.

Komercyjni przewoznicy alarmowali, ze
pasazerowie, majac mozliwo$¢ darmowe;j
jazdy dotowanymi pociggami, nawet nie bgda
rozwazali podrézy za pieniadze. — Nasz

biznesplan zosta/ catkowicie zniszczony -
mowil Radim Jancura, wilasciciel prywatnego
przewoznika RegioJet. Ta czeska firma wcigz
jednak dziata na stowackich torach: jej zolte
sktady jezdza na trasach Zylina — Bratystawa
— Brno — Praga oraz Koszyce — Zylina —
Ostrawa — Praga. Na drugiej z tras jezdza
réwniez komercyjne pociagi Leo Express.

Przez pierwszych pig¢ lat funkcjonowania
programu ,,Pociggiem za darmo” liczba
podroézy koleja skokowo rosta, by w 2019 r.
osiggna¢ 81,4 min — z czego darmowych bylo
36% przejazdoéw. Przed epidemiag COVID-19
kazdy z 5,4 min mieszkancow Stowacji
statystycznie odbywat 15 podrézy koleja
rocznie (dla porownania polski wynik za
2019 r. to dziewig¢¢ podrozy na mieszkanca).

W Stowacji epidemia, zreszta tak jak w
innych krajach, doprowadzita do tapnigcia na
kolei: w 2020 r. pasazerowie odbyli 49,6 min
podrézy, a w 2021 r. jeszcze mniej, bo 46,3
min. Zelezniéna Spolognost’ podata juz swoj
wynik za 2022 r.: 67,1 mln podrdzy, a wigc
wcigz wyraznie mniej niz przed nastaniem
koronawirusa.

Co gorsze, coraz wigcej wskazywato na to,
ze zanim stowacka kolej na dobre zdota
wyjecha¢ z kryzysu epidemicznego, wjedzie
W jeszcze powazniejsze problemy.

Kryzys kolejowy, kryzys polityczny

Stowacji w oczy zajrzala wizja powtdrki
sytuacji sprzed 20 lat. Wicepremier i minister
finanséw Igor Matovi¢ wiosng 2022 r.
oznajmil, ze zmuszony jest dokonaé cigé
wydatkdéw na potaczenia kolejowe.

— Mialoby to niewyobrazalne skutki. Caly
swiat idzie przeciez w przeciwnym kierunku i
inwestuje w koleje — apelowat do kolegi z »
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» rzadu minister transportu Andrej Dolezal.

— Jesli ministerstwa transportu i finansow
nie znajdg sposobu na pokrycie kosztow
zamowionych przewozow, scenariusz duzych
cigé bedzie realny — powiedziat w dzienniku
~Pravda” Tomas Kovag, rzecznik prasowy
spotki Zelezniéna Spoloénost. A jej prezes
Roman Koreii oznajmil na antenie Radia
Slovensko, ze z kazdej trasy moze wypas¢ co
trzecie, co czwarte polaczenie. — W grze sg
tez warianty, zZe niektére linie zamkniemy
catkowicie.

W catlej sytuacji nie pomagaly konflikty, w
ktorych pograzyla si¢ szeroka koalicja
rzadzaca Stowacja od 2020 r. Istniata obawa,
ze lgor Matovi¢ z ugrupowania OLCANO
(Zwyczajni Ludzie i Niezalezne Osobowosci)
i Andrej Dolezal, reprezentujacy partic Sme
Rodina (Jestesmy Rodzing), beda coraz
bardziej skupiac si¢ na sporach politycznych
i potaczenia kolejowe stang si¢ tego ofiarg.

Mimo nasilajagcego si¢ kryzysu — ktory,
wiadomo juz, wiosna 2023 r. skonczy si¢
przedterminowymi wyborami — udato si¢
uzgodni¢ wysoko§¢ dofinansowania dla
spotki Zelezniéna Spolognost. W 2023 r.
otrzyma dotacj¢ w wysokosci 439 min euro,
czyli na podobnym poziomie jak w 2022 r.,
skorygowanym o inflacj¢. Resort finansow
jednocze$nie zazadat jednak od panstwowego
przewoznika zwigkszenia efektywno$ci oraz
zoptymalizowania oferty przewozowej. Takie
oczekiwania — zwlaszcza gdy padaja z ust
finansistow i to akurat 20 lat po pamig¢tnym
2003 r. — mogg mrozi¢ krew w zylach jako
tadnie opakowana zapowiedz cigé.

Co wigcej, minister finansow zdecydowat,
ze jego resort wlaczy si¢ w prace nad
rozktadem jazdy. Zlecil to pracownikom
Wydziatu Jakoéci za Pieniadze, ktory ma za
zadanie sprawdzaé, czy finansowane przez
podatnikéw ushugi publiczne §wiadczone sg
na odpowiednim poziomie. Pracownicy tego
wydzialu w dokumencie podsumowujacym
ich kolejowy audyt orzekli: ,,Rozwigzaniem
nie moze by¢ likwidowanie potaczen, lecz
zwigkszanie ich liczby”.

Walka o minuty

,»Wzmochnienie potaczen regionalnych oraz
przyspieszenie pociagéw  dalekobieznych
stworzy silng zachete dla podrozujacych, aby
przesiedli si¢ do pociagéw” — pisali analitycy
Ministerstwa Finansow, wskazujac problemy
wymagajace rozwigzania: — ,,Przyktadem jest
zmodernizowana wielkim kosztem linia
Bratystawa — Zylina, ktéra jedzie sie 30 min.
dhuzej niz rownolegta autostrada”.

Magistrala z Bratystawy przez Trnawe,
Trenczyn do Zyliny, laczac stolice czterech
regionow zachodniej Slowacji, cechuje sig¢
najwigksza w catym kraju liczbg pasazerow.
Jest to przy tym jedyny stowacki ciag, na
ktorym pociagi moga rozpedzi¢ si¢ do 160
km/h. Linig kursuja réwniez pociagi taczace
dwa najwigksze miasta kraju: Bratystawg z
Koszycami. | to od tej relacji postanowiono
zacza¢ przyspieszanie kolei.

Zelezniéna Spolo¢nost’ chwali sie, ze od
grudnia 2022 r. jeden z pociagéw InterCity
pokonuje relacje Koszyce — Bratystawa w
rekordowym czasie 4 godz. 31 min. Na calej
443-kilometrowej trasie pociag ma tylko trzy

postoje (w Kysaku, Popradzie, Zylinie) i bez
zatrzymania przemyka nawet przez dwie
regionalne stolice: Trenczyn i Trnawe.
Laczace Bratystawg z Koszycami pociagi
InterCity to jedyne komercyjne potaczenia,
jakie uruchamia Zelezniéna Spoloénost’ — nie
sa one obj¢te dotacjami i nie przystuguja w
nich bezptatne podréze.

Polaczenia dotowane tez przyspieszyly:
pociagi pospieszne ,,Tatran” relacji Koszyce
— Bratystawa przeksztalcono w ekspresy. Ich
czas jazdy skrocit si¢ z 5 godz. 50 min. do 5
godz. 26 min., jednak kosztem zatrzyman na
stacjach Trencianska Tepla, Nové Mesto nad
Vahom, Piestany i Leopoldov. Spotkato si¢
to ze sprzeciwem mieszkancow i lokalnych
wladz — petycj¢ domagajaca si¢ przywrocenia
postojow podpisato 7,5 tys. osob. Zeleznicna
Spolo¢nost’ podkresla jednak, ze zwigkszyta
na tej trasie czestotliwo$¢ obstugujacych
mniejsze miasta regionalnych ekspresow
REX, a faczna liczba bezposrednich potaczen
z Trenczyna do Bratystawy wzrosta z 25 do
31. Przewoznik nie zostawil zludzen: w
ruchu dalekobieznym kluczowe jest teraz
skracanie czasow jazdy.

Walka toczy si¢ niemal o kazda minute.
Kursujace ze Zwolenia do Koszyc pociagi
pospieszne ,,Gemeran” skrocily swodj czas
przejazdu z 3 godz. 25 min. do 3 godz. 18
min. — w tym celu jeden z postojow
posrednich przeniesiono ze stacji Filakovo
na przystanek Filakovo Zastavka, dzigki
czemu przez to 10-tysieczne miasto mozna
przejechad tacznica skracajacg tras¢ o 3 km.

Regionalna efektywnos6

W Stowacji rzad odpowiada nie tylko za
ruch dalekobiezny, ale rowniez za pociagi
regionalne (samorzady osmiu stowackich
regioné6w odpowiedzialne sa natomiast za
potaczenia autobusowe).

Wzmocnienie kolei regionalnych, na czego
potrzebg wskazywal dokument Ministerstwa
Finans6w, wida¢ na trasie lgczacej stolice
dwoch regiondéw wschodniej Stowacji. Z
Preszowa do Koszyc pociagi zaczely przez
caly dzien kursowa¢ dwa razy na godzing —
od 4:19 do 22:19 ruszaja sktady zatrzymujace
si¢ wszedzie po drodze, a 42 min. po petnej
godzinie odjezdzaja nowo uruchomione
regionalne ekspresy REX z jednym postojem
posrednim w Kysaku.

Na liniach, na ktérych dotad jeszcze nie
funkcjonowat cykliczny rozktad jazdy,
uporzadkowano godziny kursowania. Z
Popradu pociagi na Zamagurze Spiskie
zaczety wyruszaé od 4:46 do 22:46 — co dwie
godziny do Starej Lubowli i co godzing do
potozonego blizej Kiezmarku.

Takt godzinny przez wigkszo$¢ dnia zaczat
tez funkcjonowaé na wijacej si¢ doling rzeki
Hnilec linii Nalepkovo - Gelnica -
Margecany. Liczbe par potaczen zwigkszono
z 14 do 16, ale tak, aby nie generowac
zapotrzebowania na dodatkowy  tabor.
Skrocono wige postoje na mijance i stacjach
koncowych, zrezygnowano z zatrzyman na
lenych przystankach Svedlar Zastavka i
Gelnica Zastavka, a takze ustalono postoje na
zadanie na trzech przystankach.

Na linii biegnacej z polozonego u stop
Bialych Karpat miasteczka Horné Srnie do

weztowej stacji Trencianska Tepla liczbg
pociagow  zwiekszono z 11 do 13,
zapewniajagc rownomierne odjazdy od 4:45
do 19:45 — co godzing w szczycie rano i po
potudniu, a w migdzyszczycie co dwie
godziny. Znikneta wige czterogodzinna luka
w ruchu przed poludniem.

Juz podczas audytu oferty przewozowej w
2022 r. pracownicy resortu finanséw zwracali
uwage na to, ze ,,jedng z gtéwnych przyczyn
rosnacych kosztow jest nieefektywny rozktad
jazdy”, przektadajacy si¢ na ,problem
stabego wykorzystania taboru i personelu”.

Na linii Levice — Starovo z szeéciu par
potaczen zrobilo si¢ dziewigé, co pozwolito
wyeliminowaé szeSciogodzinny przestd] w
srodku dnia. Na czeSci linii pojawily sie
dodatkowe potaczenia wieczorem. Z Zyliny
ostatni pociag do Rajca odjezdzat juz przed
19:00, a wraz ze zmiang rozkladu jazdy
dodano pociagi 0 20:49 i 22:49 (jeden z nich
to pociag przesunigty z malo atrakcyjnej
3:50). Nowe wieczorne potaczenia pojawity
si¢ tez migdzy innymi na trasach Lucenec —
Poltar — Uteka¢ i Humenné — Vranov nad
Topl'ou — Presov.

Zwigkszenie efektywnosci w niektdrych
przypadkach odbywato si¢ za wszelka ceng.
Wida¢ to w lezacym przy trojstyku granic
Stowacji, Czech i Polski regionie Kysuce, na
lokalnej linii Cadca — Makov. Od grudnia
2022 r. w polowie tej trasy, na stacji
Turzovka, podrézni musza przesiadaé si¢ z
jednego sktadu do drugiego. Zdecydowano
si¢ na takie rozwigzanie, bo na odcinku
Cadca — Turzovka potoki pasazerskie sa
znacznie wigksze niz na dalszym odcinku
Turzovka — Makov. Stabiej wykorzystywany
odcinek zaczat by¢ obstugiwany krotszym
sktadem.

Takze efektywno$cia uzasadniono decyzje
0 ograniczeniu ruchu do weekendéw, ferii i
wakacji na odcinkach Tisovec — Brezno,
Studeny Potok — Tatranska Lomnica, a takze
Hronska Dubrava — Banska Stiavnica (z
ktorego pociagi wycofano w czasie cigcia w
2003 r., ale wkrotce potem przywrdcono).

Resort finanséw zaznacza, ze wzdhz
powyzszych linii  jezdza autobusy, a
Zelezni¢na Spoloc¢nost dodaje, ze gros

podrézujacych tymi trasami stanowig turysci.
Burmistrz Banskiej Szczawnicy Nadezda
Babiakova z partii Smer skarzyla sig
portalowi Aktuality: — Miasto jest nie tylko
dla turystow, ale tez dla ludzi, ktorzy tu zyjq i
muszq dojecha¢ do pracy. Duzo mowi sie o
ekologii, a likwidacja pociggow w dni
powszednie spowoduje, ze jeszcze wigcej
ludzi bedzie poruszaé sie samochodami.

Zelezniéna Spolo¢nost podkresla, ze na
calej sieci praca eksploatacyjna — czyli
faczny dystans pokonywany przez wszystkie
pociagi — wyniesie w 2023 r. 38,8 min km, a
zatem o 5% wiegcej niz 2022 r. oraz o 11%
wigcej niz w 2019 r.

Jak przewiduja analitycy Ministerstwa
Finansow, ,zwigkszenie liczby potaczen
przyciagnie wiegcej pasazerdw i spowoduje
wzrost przychodow”. Ma to otworzy¢ droge
do dalszej rozbudowy oferty przewozowej w
kolejnych latach, a przy tym do utrzymania
dotacji na tym samym poziomie.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

CIECZKI OSOBISTE

i @ pisze Przechodzien

i Aby doceni¢

¢ Widoczna jest nierzadko nastepujaca regula historyczna.

i Najpierw sie jaka$ grupe, np. Indian, Aborygenéw itd., zwalcza,

i ma za dzika, osiedla w rezerwatach, wygania, oSmiesza jej kulture

i ikaze przyja¢ inna. Po dokonaniu dzieta przychodzi faza niepamieci
i albo pamieci takiej, ktéra za wszystko wini wyparta grupe. Raptem

i po latach grupe zaczyna sie pamieta¢ ciepto, wspominad, jej slady
bada nauka, artysci kreca wspoétczujace filmy, tworzone sa muzea,

i slycha¢ zachwyty nad wartoscig umartej juz kultury. By co$ pokocha¢
i idoceni¢, trzeba to najpierw zniszczy¢?

i Troche podobnie na Mazowszu. Do 1945 roku nad sama Wisla,

i anawet na wislanych wyspach, od Géry Kalwarii az po Plock zyli
Olendrzy. Po wypedzeniu ich w ciszy niszczaty z ludzka pomoca

i $wiatynie, domy i cmentarze. A teraz w Wigczeminie stworzono

o Olendrach skansen - starannie wypieszczony. Resztki dziedzictwa
i kataloguje uniwersytecka etnografia. Wychwala sig ich dzielnosé,
solidnos¢, ekologicznosé, wykorzystanie przerazajacych innych

i wylewow rzeki i powodzi dla znacznych korzysci gospodarczych.

i -Jezeli byli az tak fajni - do przewodniczki w Wiaczeminie rzekta

i dziewczynka - to trzeba bylo ich nie wysiedlac.

POD DOBRA PRASA POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM| :
,Dla wygody wszystkich pasazeré6w wybierajacych sie P
! w podr6z w gronie minimum 11 0s6b uruchomilismy
aplikacje, dzieki ktérej wniosek na taki przejazd mozna H
i zlozy¢ przez internet. Jego rozpatrzenie trwa maksymalnie :
i piec dni roboczych”
i Zrodto: miesiecznik ,W Podréz. Z PKP Intercity
- narodowym przewoznikiem kolejowym” :
Wydawca: Time4 }

»Bardzo duzo ludzi pracowalo tez na kolei - wspomina

i Sieczkowski. - Wezel kolejowy taczyt trzy wojewodztwa:

nasze, kujawsko-pomorskie i pomorskie, do Chojnic

i dochodzity pociagi. Zanim zlikwidowali, jezdziliSmy

i bez problemu do szkoty do Mtawy. Rano mieli§my pociag

i do Dziatdowa, dokad duzo ludzi jezdzito do pracy, i stamtad

i siodma dziesie¢ do Mlawy. Zamiast to modernizowaé, zwineli.
Ludzie niestety maja taki styl jakby odwrotnego mys$lenia. :
: Wola wybra¢ w wyborach mrzonke, kogos, kto im podstawi

i dwa autobusy i powie, ze beda za darmo jezdzili, cho¢ to za

OD BALTYKU PO TATR ich pienigdze. A po wyborach okazuje sig, Ze nie ma nic.
: ” i iPot ia z Dziatd bardzo stabe, a k ikagj
: ,,PllS zka L olaczenia z Dzialdowem sa bardzo stabe, a komunikacja

i na tym odcinku powinna by¢ bardzo dobra, bo z Dzialdowa

: i imamy polaczenia do Warszawy i na Gdansk szybszymi

i Gdy pociag , Pliszka” w drodze z Zielonej Gory i pociagami. Jak ktoé do mnie przyjezdza pociggiem, to :
i do Szezecina przemierza Puszeze Lubuska, kawatek i ipodjezdza do Dzialdowa i jest halt. Bez samochodu nie ma sie '
: za przystankiem Pliszka przejezdza mostem nad niewielka { i jak przemiesci¢. To tak jak w dziejach $wiata: ktos wymysélit
i rzeka. Ta rzeka to Pliszka - wyptywa z Jeziora Malcz i imiecz, to inny wymyslit tarcze, zeby sie broni¢. Zabrali

na terenie poligonu Wedrzyn i ma 56 kilometrow dtugosci. | i pociagi, zostaly autobusy. Zabrali nam autobusy, niestety

i Plynie z dala od wigkszych miast, ale przekracza trzy i musielismy kupi¢ samochody. W dodatku najtanisze $mieci,

i wazne ciagi komunikacyjne: autostrade A2, lini¢ kolejowa { ktérych pozbywat sie Zachéd. Ale musielismy kupié, bo nie

: Warszawa - Berlin oraz laczaca Wroctaw, Zielong Gére i { mielismy jak jezdzi¢”

i Szczecin Magistrale Nadodrzanska. To wiasnie i

Zielona Géra Gléwna - Szczecin Gléwny

! ta linia kursuje pociag , Pliszka”. Wzdtuz dziko plynacej Magdalena Okraska*, ,Nie ma inie bedzie”
i rzeki istnieje szereg rezerwatéw i uroczysk. Swoje ujécie i ) *UI.'OdZOI‘Ia w 1981. r. dziataczka spoleczna”,
i Pliszka ma w Uradzie - tu wpada do Odry. publicystka zwigzana z redakcja ,Nowego Obywatela” }

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
KONTAKT: Karol Trammer, ul. Raszynska 15/15, 02-026 Warszawa, e-mail: z.biegiem.szyn@interia.pl, telefon: 691500248

Redaktor naczelny i wydawca: Karol Trammer. Stata wspétpraca: Tomasz Gajewski (webmaster).  Nakfad: 160 egzemplarzy. ISSN 1896-4079.
Redakcja nie zwraca materiatow niezaméwionych. Redakcja zastrzega sobie prawo do zmian redakcyjnych. Artykuty publikowane w ,Z Biegiem Szyn” mogg by¢
cytowane oraz przedrukowywane — pod warunkiem podania zrédta i przestania jednego egzemplarza z przedrukowanym tekstem na adres redakcji.

Internet: www.zbs.net.pl, Tu otrzymasz dwumiesiecznik: Warszawa: Loko-Model, ul. Wilcza 25. Jak otrzymywaé¢ dwumiesiecznik poczta:
Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn” drogg pocztowa jest przestanie na adres redakcji znaczkéw pocztowych o nominale 5,20 zt w liczbie
odpowiadajgcej liczbie zaméwionych numerdw. Prosze pamietaé o podaniu doktadnego adresu, na ktéry mamy przesyta¢ czasopismo oraz o
wskazaniu numeru, od ktérego mamy rozpoczaé prenumerate.



mailto:z.biegiem.szyn@interia.pl

