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Protesty, negocjacje, strajk...
Gdzies w
centralnej Polsce

Zwigzkowcy na prawie dwie godzny
zablokowali stacje War szawa Wschodnia.

Kilka dni przed stragjkiem kolegjarskie zwiazki zawodowe
zapowiedziaty tylko tyle: 11 stycznia po godz. 8.00 rozpocznie si¢
dwugodzinna blokada torow na jedng ze stacji kolgjowych w
centralng) Polsce. Koluszki? £6dz? Kutno? Pojawialy sie rdzne
spekulacje. We wtorek 11 stycznia, péznym porankiem okazato sie,
ze ta stacja to Warszawa Wschodnia, a wigc ngjwaznigjsza stacja na
Mazowszu i jedna z ngwaznigszych w Polsce. Zwiazkowcy
zablokowali tory na wschodnigj gtowicy stacji. Powstato niemate
zamieszanie. Pociagi regionalne jadace z kierunku wschodniego
(Ttuszcz, Otwock, Minsk Mazowiecki) utykaty na liniach
dojazdowych do stolicy. Pociagi dalekobiezne zostaty zablokowane
na stacji postojowej Warszawa Grochéw i nie mogty wyruszy¢é w
swoje trasy. W koncu zablokowata Se¢ takze linia srednicowa i
pociagi z zachodu musialy konczy¢ bieg juz na stacji Warszawa
Zachodnia. Poza tym czg$¢ pociagdw (gidwnie tranzytowych)
skierowano na Warszawe Gdanska.

Na czas blokady stacji Warszawa Wschodnia uruchomiono pociag
wahadtowy kursujacy miedzy stacjami Warszawa Zachodnia i
Warszawa Wschodnia. Ponadto pasazerowie PKP na podstawie
waznych biletbw kolgjowych mogli korzystat z warszawskig
komunikacji migjskiej. Mimo to widu pasazerom nie udato Sig
dojecha¢ na czas do szkoty i pracy.

Zarzad PKP S.A. uznat strajk za nielegalny. Warto jednak zwrécié¢
uwage, ze cze$é zwiazkowych postulatéw wydaje sie by¢ zbiezna z
polityka wtadz Grupy PKP. Konkretnie chodzi o fundusze na rzecz
kolei w budzecie panstwa na 2005 rok. Zwigzkowcy nie moga Sie
pogodzi¢ z przyznaniem jedynie 74 milionow Ztotych na
infrastrukture kolgjowa, podczas gdy na drogi panstwo zamierza
wyda¢ az 9 miliardéw zlotych! Oprocz tego kolejarskie zwiazki
zavodowe sprzeciwiga Se¢ podziatowi spotki PKP  Przewozy
Regionalne na spotki samorzadowo-kolgjowe. Taka spotka sa
dzialgjace juz Koleje Mazowieckie. Jest to sl w oku dziataczy
zwiazkowych — spdlke utworzono bowiem bez konsultacji z
organizacjami pracowniczymi. Jak wida¢, nie mamy do czynienia z
tzw. drajkiem o kotleta, a wigc jedynie o podwyzki, premie czy
tadony. Zwiazkowcom chodzi o utrzymanie narodowego charakteru
Polskich Kolei Panstwowych oraz o godziwe finansowanie transportu
kolgjowego. W akcji dtrajkoweg wziely udziat wszystkie zwiazki
dziatgjace w Grupie PKP.

Godzing po blokadzie stacji Warszawa Wschodnia rozpoczgto sig
posiedzenie Zespotu Trgjstronnego ds. kolgjnictwa. Od powodzenia
tych rozméw miata zaleze¢ dalsza dziatalnos¢ strajkowa. Lub jg
brak. Rozmowy trwaty az 12 godzin. Niestety, mimo to nie doszto do
porozumienia. Juz nastepnego (czyli 12 stycznia) dnia odbyty si¢
kolgjne blokady — tym razem juz na catej sieci: w Biatymstoku, w
Krakowie Gtéwnym i Ptaszowie, w Tarnowskich Gérach, w
Kielcach, w Lublinie, w Gdyni Ortowie oraz w Szczecinie Gléwnym.

W powietrzu jednak ciagle wisato co$ wigkszego. Strajk
generany. 3 lutego odbylo si¢ kolgine posiedzenie Zespotu
Trojstronnego ds. kolginictwa. Gdyby zwiazkowcom, kierownictwu
PKP S.A. oraz przedstawicidom rzadu nie udatoby si¢ dojs¢ do
porozumienia, to kolej w Polsce rzeczywiscie mogtaby stanaé. Ciagle
jednak wszystkie strony sporu (tacznie ze zwiazkowa) zapewniaty, ze
strajk generalny jest ostatnia rzecza, jakig chca na kolel. Moze to
wspllne przekonanie doprowadzito w koncu do zawarcia
porozumienia — nawet w sprawie ngjbardziej drazliwej, czyli
utworzeniu spdtki Kolge Mazowieckie. Rzad i wiadze PKP SA.
ustality ze zwiazkami, ze co kwartat beda wspolnie przygladaé si¢
wynikom finansowym samorzadowo-kolejowej spotki dziatajacel na
Mazowszu. To ustepstwo zadowolito organizacje pracownicze. Poza
jedna — Zwiazek Zawodowy Dyzurnych Ruchu PKP konsekwentnie
przypomina, ze spétkata powstata whrew zesztorocznym usta eniom.

Karol Trammer

Szybka Kolej Miejska

Klody pod kotami

Tworzenie kolel migjskigj w Warszawie weale nie
jest proste. Ciggle pojawiajg Sie nowe problemy.

Bylo optymistycznie. Pierwsze pociagi Szybkiej Kolei Migjskig
miaty pojawi¢ si¢ na trase Warszawa Zachodnia — Warszawa
Falenica na przetomie 2005 i 2006 roku. Wszystko wskazuje, ze
jeden z najwiekszych probleméw, a wiec zapewnienie taboru, jest
rozwiazany. 13 stycznia kierownictwo SKM podpisato umowe z
Zaktadami Naprawczymi Taboru Kolejowego Nowy Sacz na zakup
szesciu pociagbw. Sktady te to gruntownie zmodernizowane
elektryczne zespoty trakcyjne EN57. Jednak tak gruntownie, ze az nie
do poznania — klimatyzowane, monitorowane, z systemem informagji
dla pasazer6w, z nowoczesnym wnetrzem, a przede wszystkim
charakteryzujace sSi¢ nowoczesna,
optywowa bryta. Pierwszy
zmodernizowany pociag ma opusci¢
nowosadeckie zaktady we
wrzesniu.  Jednak  moze
okaza¢ Sig, ze pociagi nie
beda miaty, gdzie jezdzi¢.

PKP Polskie Linie
Kolejowe zapowiedzialy, ze
pod koniec tego roku chca
przeprowadzi¢ remont linii
srednicowej (Warszawa
Zachodnia — Warszawa Wschodnia), ktora jest jednym z
podstawowych fragmentow przysztgj trasy SKM. Owszem, remont
LSrednicy” potrzebny jest jak mato co — od lat pociagi kursuja tam ze
skandaliczna predkoscia 20-30 km/h. Dzigki remontowi poprawi Sie
réwniez przepustowosé. Skoro Szybka Kolgj Migjska rzeczywiscie
ma by¢ szybka, to warto by jezdzita po dobrych torach. Jednak
planowany termin remontu wydaje sie podejrzany. Tak duze remonty
zazwycza) prowadzi S¢ w wakacje, a nie na jesieni gdy potoki
pasazerow sa bardzo duze. Ma to duze znaczenie, bo w czasie
remontu linia srednicowa ma zosta¢ catkowicie zamknieta Wiadze
SKM sytuacje rozumiegja w jeden sposdb — wyglada na to, ze w ten
sposdb Grupa PKP prébuje utrudnié powstani e nowego, niezal eznego
przewoznika. NiektOrzy patrza na sprawe jeszcze inaczej — przez
pryzmat polityki. Tworzenie SKM to inicjatywa prawicowych wiadz
stolicy, natomiast obecni dyrektorzy na kolei powotani zostali przez
lewice. | chodzi o to, aby utrudni¢ prawicy odniesienie sukcesu w
postaci uruchomienia kolei migjskiej w Warszawie. Szokujace, ale
niestety realne...

Kolgjna sprawa to postawa wiadz samorzadowych z Wawra —
dzielnicy, ktora obstugiwa¢ ma SKM. Tam postrzegaja kolg migska
jako zagrozenie, a nie szansg na dojazd bez korkéw do centrum
Warszawy. Kolgj migska miataby kursowa¢ co 10 minut w
godzinach szczytu i wawerski samorzad obawia Sg, ze przez to
szlabany na tamtejszych przejazdach bylyby ciagle zamknigte. W
Zwiazku z tym proponuja zakopanie Szybkiej Kolei Migjskig do
tunelu lub wykopu. Argumenty o wysokich kosztach takig inwestycji
samorzad Wawra odrzuca i przypomina o istnieniu funduszy z Unii
Europejskigj. My przypominamy dziataczom z Wawra, ze kolgj nie
powoduje korkow, lecz znacznie je ogranicza.

Jezeli jednak wiadzom stolicy uda si¢ pokona¢ wszystkie trudnosci,
to w Warszawie wreszcie powstanie Szybka Kolgj Migiska. Po tylu
latach pisania i moéwienia, wreszcie zabrano si¢ do czynéw. Bo
pierwszy odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa Falenica to
jedynie poczatek catego systemu. Wiadze stolicy juz rok po ruszeniu
pociagbw na pierwszym odcinku, a wiec na przetomie 2006 oraz
2007 roku chciatyby uruchomi¢ przewozy do Grodziska
Mazowieckiego i Otwocka. Nastepnie kolej miejska sukcesywnie ma
pojawia¢ si¢ na kolgnych liniach wylotowych z Warszawy.
Réwnolegle z Szybka Koleja Migska maa powstaé wezly
przesiadkowe oraz zintegrowany system taryfowy. Jak wida¢, wiadze
Warszawy planuja, aby SKM stat si¢ kregostupem transportowym
caltej stotecznej aglomeragii.

Tylko czy uda si¢ zdazy¢ na czas?

Czy Szybka Kolej
Miejska ruszy bez
op6nienia?

Tekst i fot. Karol Trammer
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Koleje Mazowieckie: zmiany w rozktadzie jazdy, dostep do informacji publicznej

Po problemie?

Od 7 lutego na Mazowszu pojawify Sie nowe
pociggi. Ale niestety sg teZ zmiany negatywne.

To musiato nastapi¢! Wraz z wprowadzeniem 12 grudnia howego
rozktadu jazdy z mazowieckich toréw znikneto zbyt wiele pociagow.
Dlatego przywrdcenie czesci potaczen byto po prostu koniecznoscia.
Nie naezy wiec ulega¢ propagandzie sukcesu prowadzonej przez
wladze wojewddztwa mazowieckiego i zarzad Kolei Mazowieckich,
ktdre gtosza, ze dzigki regionalizacji kursuje coraz wiecej pociagow.
Na razie trwa jedynie naprawianie grudniowych btedow.

| tak: z dniem 7 lutego wprowadzono 12 nowych pociagdw w
nastepujacych relacjach: Sochaczew — Lowicz Gt., W-wa Zachodnia
— Mtawa, Warszawa Wola — Legionowo, W-wa Gdanska —
Legionowo. Jak wida¢, przy przywracaniu polaczen skupiono sie¢
gtéwnie nalinii legionowskiej, gdzie po grudniowej zmianie rozktadu
sytuacja Sata Se wrecz tragiczna

Szesnastu pociagom wydtuzono relacje. Dotyczy to przede
wszystkim linii  skierniewickig, gdzie w grudniu duza czgs¢
pociagbéw relacji Warszawa — Skierniewice zaczeta konczy¢ bieg w
Zyrardowie. Od 7 lutego po cztery pociagi z i do Zyrardowa znéw sa
do dyspozycji mieszkancoéw Skierniewic. Ponadto przedtuzono
relacjie kilku pociagbw na innych liniach. Mianowicie: jedna para
pociagbw z linii Tluszcz — Ostroteka znéw dojezdza do W-wy
Zachodnigj. Para pociagow relacji W-wa Wola — Nasielsk dociera do
Ciechanowa. Jeden z porannych pociagéw z Ttuszcza do Warszawy
Zachodnigj od 7 lutego wyrusza juz z Matkini. Do Matkini dociera
natomiast jeden z wieczornych pociagéw dotychczas kursujacych w
relacji W-wa Wilefiska — Tiuszcz.  Para pociagéw dotychczas
kursujacych z Warszawy Zachodniej do Otwockai z powrotem, teraz
dojezdza az do (i ) Pilawy. P6znoporanny pociag z Warki do W-wy
Wschodnigj po lutowych zmianach wyrusza z Radomia — ta zmiana
dotyczy tylko kursu w jednym kierunku.

Oprocz wydtuzen nastapity takze skrécenia relagji. Wszystkie
dotycza pociagow kursujacych w relacji W-wa Wschodnia — L.owicz
Gl. przez Skierniewice. Od 7 lutego 13 takich pociagow konczy (lub
zaczyna) bieg w Skierniewicach. Po prostu Kolge Mazowieckie nie
chciaty swoimi pociagami wjezdza¢ zbyt gteboko w wojewddztwo
t6dzkie. Zamiast bezposrednich pociagéw z Warszawy do Lowicza
przez Skierniewice pasazeréw czeka przesiadka. Ta sytuacja stanowi
jedno z ostrzezen przed prymitywnie wdrazana regiondizacja, w
wyniku ktérg pogarsza si¢ jakos¢ potaczen miedzy sasiednimi
regionami.

Kolegina korekta to zmiana terminéw kursowania (gtéwnie z dni
powszednich na catotygodniowe) trzydziestu pociagbw na trasach:
W-wa Wschodnia — Grodzisk Maz., W-wa Zach. — Minsk Maz., W-
wa Zachodnia — Sedlce, W-wa Wileaska — Tiluszcz, W-wa
Zachodnia — Otwock, W-wa Wola — Nasielsk, W-wa Gdanska —
Nasielsk oraz W-wa Wschodnia— Radom.

Ponadto dziesieciu pociagom zmieniono godziny kursowania
Wciaz nie przywrécono kursowania pociagbw na liniach ze
zlikwidowanymi przewozami (np. Nasielsk — Sierpc, Radom -
Drzewica). Chociaz od miesiecy Bogustaw Kowal ki, wicemarszatek
wojewodztwa, zapewnia, ze przewozy Sa tylko zawieszone i powr6t
pociagéw natrasy jest bardzo reany. Ciagle trzymamy za stowo.

To bardzo dobrze, ze Koleje Mazowieckie zreflektowaly sie i
naprawity fatalny rozktad jazdy z potowy grudnia Niestety nie
mozna powiedzie¢, ze jest po problemie — pociagdw wciaz jest za
mato. Jest jeszcze jedna sprawa Ciagte zmiany w rozktadzie
prowadza do tego, ze pasazer wychodzac rano z domu, wcale nie jest
pewien, czy jego pociag kursuje o tej samej godzinie co poprzedniego
dnia Tak s¢ nietraktuje klientow!

Zupetnie przy okazji: Koleje Mazowieckie po cichu zlikwidowaty
autobusy zastepcze na trasie Radom — Drzewica. W grudniu
.Zawieszono” pociagi i zapewniono ze autobusy sa bardzig
optacalne. Okazuje sie, ze tez nie — od 1 marca Kolgje Mazowieckie
zdecydowaly ostatecznie rozprawi¢ sie z kolgowa komunikacje
autobusowa. A pasazerowie? A kto Si¢ dzis nimi martwi...

Karol Trammer

Masz prawo
wiedziec!

Koleje Mazowi eckie podlegajq ustawie o0 dostepie
do informacji publicznel. Niestety chyba jeszcze nie
WSZyscy 0 tym nie wiedzg...

Regionalizacja kolei ma zar6wno swoje wady, jak i swoje zalety.
Jedng z zalet spdtek samorzadowo-kolgjowych jest duzo wicksza
przejrzystos¢ dziatania niz w zaktadach przewozow regionalnych. A
to dlatego, ze w spdtkach wiekszosciowy pakiet udzialéw nalezy do
samorzadu wojewddzkiego, ktory jest wybierany demokratycznie
przez obywateli. Obywatele mga prawo wiedzie¢, czy ich
przedstawiciele we wiadzach wojewddzkich dzialaja w sposob
uczciwy i praworzadny. Oczywiscie sytuacja w spotkach, w ktérych
samorzad ma swoje udziaty, réwniez moze by¢ obiektem
zainteresowania wyborcow. Ponadto spétka Kolge Mazowieckie
dziala dzieki pieniadzom z kieszeni podatnikéw. Czy te argumenty
wystarcza, aby bezproblemowo uzyska¢ informacje? Niestety, nie
zawsze. Jest jednak ustawa o dostegpie do informagji publicznej z 6
wrzesnia 2001 roku. Ona wszystko wyjasniai ona stanowi podstawe
do zwracaniasie z pytaniami do podmiotéw publicznych.

Spotka Kolgje Mazowieckie jest podmiotem, w ktorym 51%
udziatéw nalezy do Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego. | to
wystarczy. Artykut czwarty ustawy moéwi, ze podmiot, w ktérym
jednostka samorzadu terytorialnego ma dominujaca pozycje, jest
obowigzany do udzielaniainformagji publicznej.

Jaka droga powinny by¢ udostepniane informacje? Sa trzy
sposoby. Po pierwsze: poprzez internetowy Biuletyn Informagji
Publicznej, ktéry powinien by¢ dostepny na witrynie internetowe)
danego podmiotu oraz w ogdlnym katalogu (www.bip.gov.pl).
Niestety, na stronie Kolei Mazowieckich (www.mazowieckie.com.pl)
nie ma stowa o Biuletynie Informacji Publicznej! Razace zaniedbanie
czy dziatanie z premedytacja? Niewazne — i tak Zle, i tak nie dobrze.
Drugi sposob to sporzadzenie pisemnego wniosku z konkretnym
zapytaniem | przestanie go do spdlki Kolge Mazowieckie.
Odpowiedz powinna nadejs¢ w ciagu miesigca. Kolejna mozliwosé,
jaka daje ustawa, to udostepnianie materiatbw dokumentujacych
posiedzenia zarzadu i rady nadzorczey.

O co mozna pytac? O forme wiasnosciowa, strukture organizacyjna

i przedmiot dzialalnosci spotki. O podstawowe informacje i
kompetencje osdb, ktére sprawuja funkcje kierownicze. O sprawy
majatku, ktorym dysponuje spétka.
Na razie wyglada na to, ze kierownictwo Kolei Mazowieckich nie
jest w petni $wiadome, ze obowiazane jest respektowac ustawe o
dostepie do informagji publicznegj. Ale my, jako obywatele, mamy
prawo wiedzie¢, co dzigje sie¢ w spotce Koleje Mazowieckie. Spotce
utworzonej przez samorzad wojewodzki wybrany gtosami obywateli,
spolce dzialgjace] dzieki pieniadzom pochodzacym z kieszeni
podatnikow oraz pasazerow.

Co powinien zawieraé

WNIOSEK O UDOSTEPNIENIE INFORMACJI PUBLICZNEJ?

Dane wnioskodawcy (imig, nazwisko, PESEL, adres, numer telefonu)

: Adres podmiotu:

Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0., ul. Lubelska 1, 03-802 Warszawa

- Konkretng prosbe o udostepnienie informacji. Na podstawie art. 2
ust. 1 ustawy o dostepie do informacji publicznej z dnia 6 wrzesnia
2001 r. (Dz. U. Nr 112, poz. 1198) zwracam sie z proshg o
udostepnienie informacji w nastepujgcym zakresie...

- Oswiadczenie na temat zadanej formy przekazania informacji:
przestanie pocztg elektroniczng, odbiér osobisty lub przestanie
poczta na podany adres.

- Upowaznienie na przetwarzanie danych: Wyrazam zgode na
przetwarzanie moich danych osobowych zgodnie z ustawg o
ochronie danych osobowych z dnia 29 sierpnia 1997 r. (Dz.U. Nr 133
poz 883.z pézn. zm.) w zakresie niezbednym do realizacji
niniejszego wniosku.

- Miejscowos¢ i date sporzgdzenia wniosku. Podpis wnioskodawcy.

Karol Trammer
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E20: Warszawa — Minsk Maz. — Siedlce

I 4 3y
Dogonic ,,peelke
Do Sedlec mozna jezdzié z predkoscig 160 knvh.
Jedno pytanie. Czym?

15 grudnia zesztego roku
Polskie Linie Kolgjowe
oficjalnie ogtosity, ze pociagi z
Warszawy do Siedlec moga
kursowaé¢ z predkoscia 160
km/h. Z tg okazji dla dficjeli
uruchomiono nawet specjalny
pociag z Warszawy do Siedlec.
Pociag prowadzita lokomotywa
EPO9 i dzieki temu udato si¢
osiagna¢ magiczna predkos¢ —
160 km/h. Ale byt to pierwszy i
prawdopodobnie... ostathi  raz.
Przynajmnig do czasu.

Linie zmodernizowano, ae
niestgty pasazerowie wcale tego

nie odczuja. Wigkszos¢

pociagbw  kursujacych

miedzy Warszawg i
Siedlcami to elektryczne
zespoty trakcyjne EN57.
Ich maksymalna predkosé
to 110 km/h. Jednak nawet i to nie
jest wykorzystywane — pociagi
obstugiwane jednostkami EN57
kursuja z predkoscia rozktadowa wynoszaca jedynie 100 km/h. W
spotce Kolge Mazowieckie spytalismy dlaczego. Sam chciatbym to
wiedzie¢ — tak zareagowat nanasze pytanie Czestaw Sulima, dyrektor
ds. technicznych i rozwoju. Nastepnie zasugerowat, by zwrdci¢ si¢ z
tym pytaniem do spétki PKP Polskie Linie Kolgowe, ktora to jest
odpowiedzialna za , trasowani€’ pociagdw. No i co na to , peekd’?
To przewoznik, zwracajgc S¢ do Polskich Linii Kolgowych z
wnioskiem o udostepnienie trasy, decyduje o predkosci kazdego
pociggu. Oczywiscie uwzgledniajgc stan  linii i wymogi
bezpieczeistwa. Widocznie Kolge Mazowieckie uznaly, ze lepig
bedzie, gdy wyeksploatowane zespoly trakcyjne ENS7 nie bedg
jezdzity z maksymalng predkoscig lecz nieco mnigj, a wiec 100 knvh
zamiast 110 kmvh. My wype/niamy wole przewoznika — wyjasnit nam
Ryszard Bandosz, rzecznik prasowy Oddziatu Regionalnego PLK w
Warszawie. Jak wida¢, mamy tu do czynienia z tzw. ping pongiem.
Okazuje de jednak, ze piteczka zngjduje S¢ po stronie Kole
Mazowieckich.

Pozostaja jeszcze pociagi pospieszne relacji Warszawa — Terespol
oraz pociagi miedzynarodowe na wschod — do Minska i Maskwy.
One jednak réwniez nie pomkna po $wiezo wyremontowanych
torach. Po prostu brakuje szybkich lokomotyw. Jedyne elektrowozy,
ktére moga osiaga¢ predkos¢ 160 km/h to lokomotywy EP09. One
jednak przede wszystkim kierowane s3 do obstugi pociagow
kwalifikowanych na Centralng Magistrali Kolgowej i na zachodnim
ciagu linii E20 (z Warszawy w kierunku Poznania i Rzepina). Dla
reszty odcinkéw szybkich lokomotyw nie starcza. Co prawda, w
potowie stycznia nagle pojawily sie stuchy, ze relacja jednego z
ekspresow konczacych bieg na stacji Warszawa Wschodnia, zostanie
przediuzona do Siedlec. Szybko jednak okazalo sig, ze ta plotka to
tylko... plotka.

Tak wiec na razie zycie na wschodzie wojewodztwa
mazowieckiego nie nabierze zawrotnego tempa. Mieszkancy Siedlec,
Minska Mazowieckiego oraz okolicznych miejscowosci obejda sie
smakiem. Z predkoscia 160 km/h narazie pojechali tylko dyrektorzy,
a zwykli ludzie musza jeszcze poczekaé. Pierwsza szansa na
zZnaczace podwyzszenie predkosci pociagdw kursujacych miedzy
Warszawg i Siedicami moze pojawi¢ Se dopiero wraz z nowym
taborem, na ktéry wiadze wojewddztwa mazowieckiego niedawno
dopiero ogtosity przetarg. Zaktadajac optymistycznie, pierwsza partia
nowego taboru pojawi si¢ w potowie 2006 roku.

Warszawa — Siedlce:
Ma by¢ 160 km/h,
moze by¢ 110 km/h,
a jest 100 km/h...
Fot. Karol Trammer

Karol Trammer

Zmiany personalne w Grupie PKP

Karuzela sie kreci

Zarzqd PKP SA. zakrecif karuzelg kadrowg...

Zaczelo sie od PKP Przewozy Regionane. 25 stycznia ze
stanowiskiem prezesa pozegnat Si¢ Janusz Dettlaff. Ozngjmit o tym
tgemniczy komunikat z 26 stycznia Fbtka PKP Przewozy
Regionalne informuje, ze z dniem 25 stycznia 2005 r. Pan Henryk
SKarski  CzZonek  Zarzgdu  Dyrektor ds.  Techniczno-
Eksploatacyjnych Spdtki PKP PR, zostaZ tymczasowo wyznaczony do
pefnienia obowigzkow Prezesa Zarzqdu Dyrektora Generalnego. Ma
je pelni¢ do czasu powofania nowego Prezesa Zarzgdu. Tresc... to
chyba zbyt duzo powiedziane. Wiecej niz tresci jest tu widkich liter.
W komunikacie nie mamowy o zadnym odwotaniu, nie pada réwniez
nazwisko Janusza Dettlaffa. Konkretéw trzeba si¢ domyslac... Céz, w
spétce PKP Przewozy Regionalne panuje taki wiasnie styl uprawiania
public relations.

Gdy wszyscy zastanawidi sig, kto zajmie fotel prezesa po Januszu
Dettlaffie, wybuchaly koleine rewelacje. Okazalo sig, ze Jacek
Przesluga jest nowym prezesem PKP Intercity. Przesluga to nowy
cztowiek na kolei. Od pazdziernika 2004 roku byt rzecznikiem
prasowym zarzadu PKP SA. i jednoczesnie dyrektorem biura
marketingu i komunikacji spoteczngj w Centrai PKP SA. Szybko
przeskoczyt na stanowisko prezesa spotki przewozowej. A co z
Andrzejem Zurkowskim, ktéry prezesowat spdtce PKP Intercity od
poczatku jg istnienia? Zurkowski jest teraz.. dyrektorem biura
marketingu i komunikagji spotecznej w Centrali PKP S.A. Po prostu
pandéw Przesluge i Zurkowskiego zamieniono miejscami. Karuzela
si¢ kredi...

W miegdzyczasie okazato sie, ze Janusz Dettlaff ma by¢ nowym
prezesem trojmigjskie] Szybkiej Kolei Migjskig — spotki-corki PKP
S.A. Wigkszos¢ domyslata sie¢ dlaczego. SKM  zaczeta osiagac
dominujaca pozycjg nie tylko w aglomeracji gdanskigj, ae takze w
innych czesciach wojewddztwa pomorskiego. Pasazerowie chetnie
korzystaja z ,eskaemki” przy dtuzszych podrézach po regionie: do
Tczewa, Maborka, Pelplina, a nawet Elblaga (to juz wojewddztwo
warminsko-mazurskie) — bilety sa tansze, a standard taboru lepszy.
Stwarzato to zagrozenie dla pomorskiego zaktadu spotki PKP
Przewozy Regionalne. Zadaniem Dettlaffa miato wigc byé —
delikatnie méwiac — spowol nienie ekspangji ,,eskaemki”. Spotka PKP
Przewozy Regionalne postanowifa zakoriczy¢ kiopotliwg ekspansje
mnigszego konkurenta z grupy PKP — tak sprawe komentowat Adam
Fularz, redaktor naczelny ,, Ekonomiki Kolei”. Kolgarze miedzy soba
zartowali, ze jak Januszowi Dettlaffowi udato si¢ doprowadzi¢ oferte
przewozowa spotki PKP Przewozy Regionane do tak tragiczne)
sytuagji, to z oferta SKM tez nie bedzie problemu — w koncu okres
kierowania spétka PKP Przewozy Regionalne przez prezesa Dettlaffa
kojarzony jest przede wszystkim z drastycznymi likwidacjami setek
potaczen. Jednak nie wszystkim byto do smiechu — zwiazki
zavodowe dziatgace w trojmigskie kolejce zorganizowaty
kilkugodzinny strajk w obronie Mikotgja Segenia, dotychczasowego
prezesa spotki PKP Szybka Kolegj Migska w Tréjmiescie. Strak
odni 6st skutek — funkcje prezesatréjmigjskig spotki w dalszym ciagu
petni Mikotgj Segen.

Andrzej Wach, prezes PKP SA., ttumaczyt, ze celem zmian
personalnych jest doprowadzenie do skutecznigjszej koordynacji
dzialanosci pasazerskich spétek Grupy PKP. Ma to znaczenie,
bowiem jak przypomina prezes Wach — pasazer nadal postrzega
kolg jako jedng instytucje.

Na razie w spétce PKP Przewozy Regionane trwa bezkrélewie.
Prezesa jak nie byto pod koniec stycznia, tak go nie byto pod koniec
lutego. Petniacym obowiazki prezesa jest Henryk Szklarski, cztonek
zarzadu ds. techniczno-eksploatacyjnych, znany z niecheci do
regionalizacji kolei. Dopiero w potowie lutego, a wigc okoto trzy
tygodnie po odwotania Janusza Dettlaffa, zarzad PKP S.A. ogtosit
wszczecie postepowanie kwalifikacyjnego na stanowisko prezesa
zarzadu poiki PKP Przewozy Regionalne. Kryteria, jakie powinni
spetnia¢ kandydaci na szefa spétki regionalng, sugeruja, ze konkurs
wygra¢ moze cztowiek spoza kolei. Pozyjemy, zobaczymy...

Karol Trammer
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KONTROWERSJE POLEMIKI DYSKUSJE

,,Obraz zasadniczo inny”

Grzegorz Ukl gjewski, dyrektor handlowy spozki PKP Przewozy Regional ne wyjasnia.

Przypomnijmy. W nocy z 10 na 11 listopada ubiegtego roku w
pociagu nr 16007 jadacym z Warszawy Wschodniej do Drezna i
Szklarskigj Porgby Gorngl na odcinku od Warszawy do Wroctawia
Gtéwnego nie miala migsca kontrola biletow. 17 listopada
zgtosilismy to centrali spdtki PKP Przewozy Regionalne. Nie
moglismy sie jednak doczeka¢ jakigkolwiek reakcji ze srony
kierownictwa spotki. Sprawa opisana jest doktadnig w poprzednim
numerze, w artykule p.t. Wszystko jedno. Wreszcie, po dwdch
miesigcach oczekiwania, do nasze redakcji nadeszto pismo od
Grzegorza Uklejewskiego, cztonka zarzadu PKP Przewozy
Regional ne odpowi edzial nego za sprawy handlowe. Oto ono:

Wyjasnienie
GRZEGORZA UKLEJEWSKIEGO — PKP Przewozy Regionalne

Uprzemie dziekujemy za spostrzezenia dotyczgce pociggu 16007 w
dniu 10/11 listopada ub. roku przekazane w pismie z 17 lisopada
2004r.

Niezwfocznie po otrzymaniu pisma od Pana, polecono wdrozenie
postepowari wyjasniajgcych zainteresowanym zakfadom przewozow
regionalnych, kitérych druzyny konduktorskie obsfugujq ten pociqg,
otrzymafy polecenie dok/adnego zbadania i wyjasnienia sprawy. Na
podstawie sprawozdasi z postepowar: Wyjasniajqcych, obraz zdarzen
jakie miafy migsce w pociggu jest zasadniczo inny od tego, ktére Pan
by? faskaw nam przedstawi¢.

Na pewno na odcinku Warszawa Wschodnia — Wrocfaw GiGwny
odbywafa si¢ odprawa podréznych i tym samym kontrola biletéw.
Dowodem sq¢ wystawione i sprzedane w pociggu bilety blankietowe.
Uwazamy za wrecz nieprawdopodobne aby zaden bilet podréznego
nie zosta? na tym odcinku skontrolowany. Tym niemnig z materiafow
wynika réwniez, ze niektorym z podréznych biletdw nie
skontrol owano.

Z 10 na 11 listopada ub. roku pocigg ,, Bohemia” w relacji z
Warszawy Wschodnig cieszy? sie wyjgtkowg frekwencjq podréznych.
Zajete byly migsca do siedzenia, tfoczno by/o na korytarzach i w
przeisciach. Praca dwuosobowych druzyn konduktorskich (poza
odcinkiem Czestochowa — Lubliniec, na kit6rym dodatkowo pracowa/
drugi konduktor) byfa wyjgtkowo trudna. Pracownicy druzyn
konduktorskich w z/ozonych wyjasnieniach przyznajq, ze ze wzgledu
na przepe/nienie pociggu, na poszczegdlnych odcinkach obsfugi nie
skontrolowali wszystkich podr&znych.

Z ubolewaniem musimy przyznac, ze powinnismy przewidzie¢ tak
duzq frekwencje i w miare mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych
uzupenié¢ oferte przemozowg na tym kierunku i w tym okresie.
Umozliwifoby to naszym klientom odbycie podrézy w bardzig
komfortowych warunkach i na pewno lepszg obsiuge podréznych

przez druzyne konduktorskg w tym rowniez bardzig dokfadng
kontrole¢ dokumentdw przewozowych.

Wszelkie uwagi dotyczgce usiug swiadczonych przez naszg spolke
sq dla nas niezmiernie cenne. Zwfaszcza uwagi 0séb utozsamianych
ze srodowiskami sympatykéw kole do ktorych asmidlamy sie zaliczydé
Pana Redaktora. Zapewniamy Pana, ze wszystkie uzasadnione i
mozliwe do wykonania uwagi i spostrzezenia staramy Sie realizowac.

Na zakoriczenie, z kolei my chcidismy zwroci¢ uwage na pewien —
jak sqdzimy —istotny fakt, a wfasciwie brak tego faktu. Chodz o brak
biletu (lub kserokopii) —,, dowodu w sprawi€’ . Brak biletu jest w tym
konkretnym przypadku powazng przeszkodg w podjeciu decyzi
dyscyplinujgcych.

Grzegorz Uklejewski
czfonek zarzgdu, dyrektor handlowy
PKP Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.

| Odpowiedz KAROLA TRAMMERA -, Z Biegiem Szyn” |

Bardzo dziekuje za odpowiedz na uwagi zgtoszone przez redakcje
.Z Biegiem Szyn". Dziekuje réwniez za przeprowadzenie
postepowan wyjasnigacych w zaktadach przewozéw regionalnych.

Stwierdzit Pan, ze bilety blankietowe wypisane przez obstuge
pociagu stanowia dowdéd na to, ze kontrola biletéw zostata
przeprowadzona. Pozwole sobie jednak Panu Dyrektorowi
przypomnieg, ze regulamin przewozu o0sob i przesytek bagazowych
(punkt 12 8§ 4) naktada na pasazeréw nie posiadgjacych biletow
obowiazek zgtoszenia si¢ do pierwszego wagonu z miejscami do
siedzenia w celu zakupu biletu u druzyny konduktorskiej. Tak wiec,
wypisane bilety blankietowe $wiadcza jedynie o tym, ze pasazerowie
pociagu nr 16007 wywiazywali Si¢ ze swojego obowiazku i zgtaszali
si¢ W przedzide stuzbowym, a druzyna sprzedawata im bilety. Nie
stanowia jednak dowodu na to, ze druzyny konduktorskie dokonaty
kontrali biletow. Taki dowod mogtyby natomiast stanowi¢ wypisane
protokoly wezwania, o ktérych jednak nic Pan nie wspomina. Na
podstawie wyzej opisanego niedopatrzenia trzeba niestety stwierdzié,
ze postgpowani a wyjasnigjace byty zbyt powierzchowne.

Opisany przeze mnie obraz sytuacji okresla Pan jako zasadniczo
inny od tego, ktory przedstawity druzyny konduktorskie. Pozwolg
sobie hazwac to inaczej — obydwa opisy sa moim zdaniem niezwykle
do siebie podobne. Druzyny konduktorskie przyznaty bowiem, ze z
powodu ttoku w pociagu nie zdotaly skontrolowaé wszystkich
podréznych. Tak wigc problem rzeczywiscie wystapit, moznajedynie
dyskutowac, jak duzg czesci pasazerow dotyczyt.

Ciesze Si¢, ze uwagi na temat spotki PKP Przewozy Regionalne
traktuja Panstwo jako cenne. Dziekuje réwniez za zaliczenie do grona
sympatykow kolei —do grona, do ktérego i sam siebie zaliczam.

Karol Trammer

Przystanki (nie) zmieniajg nazwy...

W nazwach przystankéw Wesofa oraz \Wola
Grzybowska pojawifo Sie sfowo ,, Warszawa” .

Podwarszawskie miasto Wesota stalo sie¢ czescia Warszawy 27
pazdziernika 2002 roku. Od tego dnia Wesota stanowi jedng z
osiemnastu stotecznych dzielnic. Na jg terenie leza dwa przystanki
osobowe: Wesota i Wola Grzybowska (linia Warszawa — Sedlce).
Chociaz Wesola zngjduje si¢ w granicach administracyjnych
Warszawy juz od ponad dwéch lat, PKP zareagowato na to dopiero
niedawno. 5 stycznia ukazata Si¢ poprawka do rozktadu jazdy nr 25,
ktéra ogtasza zmiang nazw przystankéw osobowych Wesota i Wola
Grzybowska na Warszawa Wesotai Warszawa Wola Grzybowska.
Niestety, to co na papierze nie ma jednak odniesienia w terenie. Po
ukazaniu si¢ komunikatu o zmianie nazw przystankéw w Wesolg
nikt nie raczyt zmieni¢ tablic informacyjnych na peronach. Na
zataczonym obrazku sytuacja z poczatku lutego — miesiac po
ukazaniu si¢ poprawki do rozktadu jazdy nr 25...  Karol Trammer
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Wielka Orkiestra Swiatecznej Pomocy

Babcia tez grata

Warszawska Kolej Doj azo[owa przyfqczyta Sie do
finafdu Wielkig Orkiestry Swigteczne] Pomocy.

Tukasz Deryluk, cztonek Klubu Mitosnikéw Elektrycznych Kole
Dojazdowych, juz od szesciu lat co roku kwestuje na rzecz Wielkig
Orkiestry Swiatecznej Pomocy. Wpadt na pomyst potaczenia swojej
kolejowej pagi z dziatalnoscia charytatywna. Kilka miesigcy temu
zwrécit se¢ do Haliny Sekity, ktéra wtedy jeszcze prezesowala
Warszawskigl Kolei Dojazdowej, 0 zgode na zorganizowanie finatu
orkiestry na dworcu Warszawa Srodmiescie WKD. To nie wszystko.
Gléwng gwiazda finatu miata by¢ , babcia’ — wagon EN80 z 1927
roku. Prezes Sekicie pomyst bardzo sie¢ spodobat i od razu wydata
decyzj¢ —,, wukadka’ wezmie udziat w trzynastym juz finale Wielkiegj
Orkiestry Swiatecznej Pomocy. Oczywiscie , babcia’ tez!

Tak tez si¢ stato. W przeddzien finatu — 8 stycznia, p6znym
wieczorem wagon EN80 pod wodza Stanistawa Kowalskiego
wyruszyt z grodziskig edektrowozowni WKD na ponad 30-
kilometrowa wyprawe do Warszawy. ,Babcia’ zameldowata sie na
stacji Srédmiescie WKD okoto godz. 23.30. Cierpliwie tu czekata do
godz. 11.00, kiedy to rozpoczat sie ,wukadkowy” finat Wielkig
Orkiestry Swiatecznej Pomocy. Na dworcu pojawili Sig¢ warszawiacy,
mitosnicy kolei oraz  codzienni pasazerowie
podwarszawskie kolgki. Wszyscy

wrzucali wigksze lub mnigjsze sumy do

gﬂuegtl'a skarbonek. Cel jak zawsze szczytny — w
3 POl tym  roku pieniadze z orkiestry sa

wie

N,atedﬂej przeznaczone na wspieranie
m {Y nowoczesnych metod diagnostyki w
neonatol ogii pediatrii. A oprocz tego
wszyscy z  podziwem
: | zwiedzai i  ogladdi
e przepieknie
w odrestaurowany ~ wagon
= ENB8O. Jatym jedzifam do
szkoly podstawowse .
" Dawne dzige -
wspominata Danuta
Fiszer, ktéra specjanie dla
"f?’uﬁ]";; ! »babci” _odwiedzita
dworzec Srédmiescie

WKD.
Andrzej Brzozowski z
Klubu Mitosnikow
Elektrycznych Kolei

Dojazdowych wyjasnit, ze

zorganizowanie finatu

orkietry na  dworcu

- 3 »Wukadki” to

Jeszcze prezes Sekita podjefa swiethe
decyzje o udziale ,babci” w finale przedsigwzigcie.
orkiestry. Przy okazji tekig
Fot. Karol Trammer imprezy mozna

promowa¢  kolgke

WKD oraz klub jg pagonatdéw. | rzeczywiscie — na peronie
ustawiono stoisko, na ktérym mozna byto otrzyma¢ rozktady jazdy i
foldery promujace oferty WKD. Ponadto obecno$é¢ wagonu EN8O
przypomina wszystkim o bogatej tradycji Warszawskiej Kolei
Dojazdowej. Jednak organizacja przyjazdu prawie 70-letniego
wagonu wcale nie byla prosta. Maszynista i opiekun ,babci” —
Stanistaw Kowalski wyjasnit nam, ze kazda wyprawa tego wagonu
wymaga dtugich przygotowan.

Myslatem, ze si¢ nie uda — Lukasz Deryluk zdradzit nam, iz na
poczatku obawiat Sie, ze nie uda Si¢ pokonaé barier technicznych czy
organizacyjnych i impreza S¢ nie odbedzie. Ale si¢ udato! | migimy
nadzigig, ze pierwszy raz nie byt ostatnim i za rok , babcia” znowu
wezmie udziat w czternastym juz finale Wielkig Orkiestry
Swigtecznej Pomocy.

Karol Trammer

Sprostowanie

W poprzednim numerze ,Z Biegiem Szyn” w teks$cie Jeszcze w
tym roku zostata popetniona pomytka. Cztonkiem Rady Nadzorczej
spotki  Szybka Kolgg Migska jest Piotr Galas, ktéry jest
pracownikiem Biura Strategii i Integracji Europejskig Urzedu m.st.
Warszawy. Piotr Galas nie jest osoba tozsama z Januszem Gaasem,
Inzynierem Ruchu, naczelnikiem wydziatu w Biurze Drogownictwa
Urzedu m.st. Warszawy.

Stanisfaw Plewako
czfonek Rady Nadzorczej
Szybka Kolej Miejska sp. z o.0.

Co sie dziato? styczen — luty 2004

9 stycznia — Warszawska Kolej Dojazdowa zaprosita redakcje Z Biegiem
Szyn na finat Wielkiej Orkiestry Swigtecznej Pomocy. Impreza odbyta sig na
dworcu Warszawa Srddmiescie WKD.

29 stycznia - Zielone Mazowsze obchodzito swoje dziesigte urodziny. W
ciggu dziesieciu lat dziatalno$ci organizacja walczyta m.in. o budowe $ciezek
rowerowych, uprzywilejowanie transportu publicznego, a takze o zaniechanie
polityki likwidacji potaczen kolejowych. Redakcja Z Biegiem Szyn
serdecznie dziekuje za zaproszenie na jubileusz.

Szanowni Czytelnicy!
Zdecydowalismy sie zmniejszy¢ liczbe punktéw kolportazu
dwumiesiecznika Z Biegiem Szyn. Od tego numeru numery
biuletynu dostepne bedg jedynie w warszawskim sklepie
Parowozik’ zlokalizowanym na stacji metra Swietokrzyska.
Zasada jest taka: jeden punkt, a w nim wiecej egzemplarzy.
Dzigki temu naktad nie bedzie sie zbyt szybko wyczerpywat i
nie bedg musieli Panstwo odwiedza¢ az trzech punktéw w
poszukiwaniu nowego numeru. Mamy nadzieje, ze dzieki temu
otrzymanie kazdego numeru dwumiesigcznika stanie sie
pewniejsze.
Przypominamy  takze 0  najpewniejszym  sposobie
otrzymywania dwumiesiecznika Z Biegiem Szyn, czyli o
prenumeracie — informacje w stopce redakcyjnej (ponizej).
Dzigkujemy i liczymy na zrozumienie tej decyzji

Niezalezny dwumiesiecznik poswiecony kolei na Mazowszu

Redaktor naczelny i wydawca: Karol Trammer
NAKLAD: 100 egzemplarzy

€& Karol Trammer

Ul. Raszynska 15 m 15

02-026 Warszawa

z dopiskiem: ,,Z Biegiem Szyn”
€& Poczta dektroniczna: z.biegiem.szyn@interia.pl
e td. (0)691-500-248
>Redakcja nie zwraca materialéw nie zaméwionych.
>Redakcja zastrzega sobie prawo do zmian redakcyjnych.
>Artykuty publikowanew ,, Z Biegiem Szyn” moga by¢ cytowane oraz
przedrukowywane pod warunkiem podania zrodta i przestania jednego
egzemplarza z przedrukowanym tekstem na adres redakdji.

TUOTRZYMASZ BIULETYN:

War szawa:

-Sklep PAROWOZIK, Stacja metra Swigtokrzyska, |ok. 1000i

TUPRZECZYTASZ BIULETYN:

-Osrodek Informacji Naukowsj, Technicznegj i Ekonomiczng PLK S.A.,
ul. Targowg 74, Warszawa

-W internecie: www.kolg.net.pl/biuletyn.html

JAK OTRZYMYWAC BIULETYN DROGA POCZTOWA

Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn’ droga pocztowa jest

przestanie na adres redakcji znaczkéw pocztowych o nominale 1,35 zt

(Priorytet: 2,00 zI) w liczbie odpowiadajacej liczbie zamdwionych

numeréw. Np. 4 numery = 4 znaczki. Prosze pamiegta¢ 0 podaniu

doktadnego adresu, na ktéry mamy przesyta¢ biuletyn oraz o napisanie, od

ktérego numeru mamy rozpoczaé prenumerate.

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



mailto:z.biegiem.szyn@interia.pl
http://www.kolej.net.pl/biuletyn.html
http://www.pdffactory.com

