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EKSPERT, DORADCA, KANDYDAT...
Czlowiek z wyobrazniag

Adrian Furgalski, jeden z analitykéw Zespotu Doradcow
Gospodarczych TOR, zajmuje si¢ nie tylko analizami. Od
dtuzszego czasu dziala rowniez w wielkiej polityce...

Kilka lat temu Furgalski dziatal w Unii Wolnosci, przez
pewien czas zasiadal nawet w zarzadzie partii. W latach
1998-2000 byt asystentem éwczesnego ministra transportu i
gospodarki morskiej z ramienia UW Tadeusza Syryjczyka.

Gdy pozycja Unii Wolnosci na polskiej scenie politycznej
stabla, w 2003 roku Furgalski przeniost si¢ do Platformy
Obywatelskiej 1 stal si¢ ekspertem tej partii od spraw
transportu. Przynajmniej takie mozna byto odnie$¢ wrazenie
po lekturze prasy oraz po wystapieniach Furgalskiego na
konferencjach po§wigconych sprawom transportu...

21 maja 2004 roku w ,,Gazecie Wyborczej” ukazat si¢
artykut Adriana Furgalskiego, pod ktérym w notce o autorze
wyjasniono, iz Furgalski jest doradcq klubu poselskiego PO
ds. infrastruktury i transportu. Podobnie, bo jako ekspert
PO ds. infrastruktury i transportu, Furgalski przedstawit si¢
25 listopada 2004 roku w warszawskim Centrum
Multimedialnym Foksal na debacie poswigconej polityce
transportowej. Natomiast 15 marca 2005 roku w ,,Dzienniku
L6dzkim” Furgalski przedstawit si¢ jako czlowiek nalezqcy
do gabinetu cieni Platformy Obywatelskiej i bedacy
powaznym kandydatem na ministra infrastruktury. W
tygodniku ,,0zon” z 22 wrze$nia 2005 roku Furgalski zostat
zaprezentowany jako ekspert Jana Rokity ds. lotnictwa. Jako
doradce Jana Rokity Furgalskiego przedstawiono rowniez w
,,Pulsie Biznesu” z 7 pazdziernika 2005 roku.

Okazuje si¢ jednak, ze wszystko to jeden wielki blef, a
Adrian Furgalski nie ma nic wspodlnego z Platforma
Obywatelska. Tak wynika z o$wiadczenia posta PO
Tadeusza Jarmuziewicza, ktory informuje — wypowiadajacy
si¢ w imieniu naszej partii Adrian Furgalski nie jest
czlonkiem Platformy Obywatelskiej, nie jest takze jej
doradcq ani kandydatem na jakikolwiek urzqd. W zwiqzku z
powyzszym wiqzanie jego pogladow i opinii ze stanowiskiem
PO jest nieuzasadnione.

Ofiarami bogatej wyobrazni Furgalskiego stali si¢ nie
tylko dziennikarze, ale rowniez duza czg$¢ politykow,
naukowcow oraz szeféw spotek Grupy PKP.(KT)

POLITYKA
Becikowe i...

warunkiem

Oficjalnym
poparcia Ligi Polskich Rodzin
dla mniejszosciowego rzadu
Prawa i Sprawiedliwosci byto
wprowadzenie becikowego —

czyli zasitku wyplacanego
rodzicom za urodzenie
dziecka. Okazuje si¢ jednak,
ze to nie wszystko...

Wedlug tygodnika ,,Gazeta
Polska” LPR nieoficjalnie
zazadala  rowniez  dwoch
stanowisk przewodniczacych
komisji sejmowych: Komisji
ds. Stuzb Specjalnych dla

Romana  Giertycha  oraz
Komisji Infrastruktury dla
Bogustawa Kowalskiego,
bylego wicemarszatka

wojewodztwa mazowieckiego
i ,0jca chrzestnego” spotki
Koleje Mazowieckie.
Postawienie Bogustawa
Kowalskiego przy obsadzaniu

sejmowych  stanowisk na
rowni z Romanem
Giertychem, liderem LPR,

pokazuje, iz poset Kowalski
cieszy si¢ w swojej partii
bardzo mocna pozycija.(KT)

KOLEJE MAZOWIECKIE
Temat rzeka

Po naszych publikacjach, Wista znowu
plynie swoim korytem. Wprawdzie nie
mamy jeszcze wplywu na bieg rzek, ale na
wyglad plansz ze schematami w pociagach

Kolei Mazowieckich okazuje sig, ze
jednak tak...
Przypomnijmy: na schematach sieci

potaczen Kolei Mazowieckich, ktore w
potowie 2005 roku zaczely pojawiaé si¢ w
pociagach i na stacjach zamieszczono
bledny  przebieg  Wisly. Ponizej
prezentujemy mylacy fragment schematu.
Polegajac na nim mozna byto odnies¢
wrazenie, ze linia Warszawa-Deblin w
okolicach Otwocka przekracza Wisle, a
takie miejscowosci jak Pilawa czy Dgblin
leza na lewym brzegu krolowej polskich
rzek, co oczywiscie nie jest prawda.
Napisalismy o tym w ,,Z Biegiem Szyn”
(nr 4/2005) i sa juz tego efekty. Pod koniec
pazdziernika 2005 roku w pociagach Kolei
Mazowieckich zaczety pojawiac si¢ nowe
schematy — juz ze skorygowanym
przebiegiem Wisty.(KT)
W-wa Falenica
Michalin
Jozefow
Swider
Otwock
Srodborow
Pogorzel Warsz.
Stara Wies
Celestynow
Kothicl
Chrosna
Zabiezki
Augustowka
Pilawa
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POCIAGI | ICH PATRONI

Noblista zmienit trase

Pociag nr 13101 relacji £6dz Fabryczna-Krakow Plaszow
wraz z wejsciem nowego rozktadu jazdy zmienit trasg
przejazdu. Do 10 grudnia kursowal Centralna Magistralg
Kolejowa, od 11 grudnia jezdzi ,,wiedenkq” przez Piotrkow
Trybunalski, Czgstochowg. Chociaz trasa pociagu nr 13101
si¢ zmienita, to patron wciaz pozostaje ten sam.

Jeszcze za czaséw starej trasy, 7 grudnia 2005 roku,
spotka PKP Przewozy Regionalne, postanowita uczci¢
osiemdziesiata rocznicg S$mierci Wladystawa Reymonta,
ktéry oprocz tego, ze byt literatem i noblista, byt takze
kolejarzem — w latach 1888-1893 pracowat jako starszy
robotnik stuzby drogowej. Pasazerowie podrozujacy 7
grudnia ,,Reymontem” podczas kontroli biletow otrzymali
broszury autorstwa Marii Balickiej i Marka Moczulskiego
przyblizajace rozne, te bardziej jak i mniej znane, momenty
z biografii zapewne jedynego kolejarza noblisty.

Jak zapowiadaja w spotce PKP Przewozy Regionalne,
powstaje nowa tradycja i prawdopodobnie juz wkroétce
bedziemy uroczyscie §wigtowac rocznice zwiazane z innymi
patronami pociagow.(KT)

INTEGRACJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO
Autobus blizej pociagu

Wreszcie do kolejowej czgsci warszawskiego Dworca Zachodniego zostata
doprowadzona miejska linia autobusowa. Dotychczas miejskie autobusy
docieraty do stacji Warszawa Zachodnia tylko od strony dworca PKS, czyli
od Al. Jerozolimskich. Teraz autobusem linii 197 bedzie mozna dotrze¢ do
Dworca Zachodniego od strony ul. Tunelowej, co oznacza mozliwosé
dojazdu komunikacja miejska pod sam budynek z kolejowymi kasami
biletowymi. Uruchomiona 29 grudnia 2005 roku linia 197 potaczyta Dworzec
Zachodni z potozona w pdtnocnej czedci miasta petla Gwiazdzista.(KT)

NA OKLADCE: Pierwszy raz do pracy i szkoty z nowym rozktadem
jazdy, Warszawa Powisle, 12 grudnia 2005 roku, Fot. (KT)

SPROSTOWANIE

Czeski biad

Zero rowna si¢ nic, ale zero po cyfize ,pigt” tworzy liczbg
,.piecdziesiat”, a to juz wcale nie jest tak mato... I whasnie dlatego jesteSmy
winni Panstwu kilka stow wytlumaczenia.

W poprzednim numerze ,,Z Biegiem Szyn” w ostatnim zdaniu tekstu
,Co zrobi¢ z 55 milionami?” napisaliSmy, ze tytulowe 55 milionow
mogloby starczy¢ na 50 lat funkcjonowania wspdlnego biletu. Otdz nie —
gdyby miasto stoleczne Warszawa wptacitoby Kolejom Mazowieckim 55
milionow, to starczytoby to na jedynie pig¢ lat funkcjonowania wspdlnego
biletu. Za wprowadzenie w btad przepraszamy.(KT)
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Rozklad marzen...

Nowy rozktad jazdy na Mazowszu. Miato by¢ duzo lepiej. A jak jest?

ODJAZDTY

POCIAGI

STACIA DOCELOWA

00.00 WESOEYCH SWIAT

13.41 RADOM
13.47 SKM WWA

To bedzie rozkiad moich marzen — powiedziala Halina Sekita,
prezes Kolei Mazowieckich, o rozkladzie jazdy 2005/2006 na kilka
miesigcy przed jego wejsciem w zycie. Szefostwo Kolei
Mazowieckich oraz eksperci z Centrum Naukowo-Technicznego
Kolejnictwa (CNTK), ktorzy wykonali rozktad na zaméwienie spotki,
zgodnie zapowiadali, Ze nowy rozktad jazdy bedzie charakteryzowat
si¢ pelna cyklicznoscia (czyli stala czgstotliwoscia kursowania
pociagéw, np. co 10, 30, 60 czy tez co 120 minut), zwigkszeniem
ilo$ci uruchamianych pociagéw (kosztem diugosci skladow) oraz
ograniczeniem do absolutnego minimum liczby préznych pociagdéw
stuzbowych. Takie byty plany. Zycie potoczyto si¢ jednak troche
inaczej...

No i co zapisa¢ na pudelku zapafek?

Na poczatku listopada prezes Halina Sekita i tworca koncepcji
rozktadu dla Kolei Mazowieckich Andrzej Massel, zastgpca
dyrektora CNTK ds. studiow i projektéw badawczych, zapowiadali,
7ze od 11 grudnia kazdy pasazer bedzie mogh zapisaé rozktad
odjazdéw pociagéw ze swojej stacji na pudetku zapatek. Chodzito o
to, ze rozktad bedzie bardzo prosty do zapamigtania i mozliwe bgdzie
zapisanie jedynie koncowek minutowych, o ktoérych pociagi begda
odjezdza¢ rownomiernie przez caty dzien. Teraz stynna juz historia z
pudetkiem od zapalek moze sprowadza¢ si¢ jedynie do tego, ze
rozktad jazdy owszem bedzie mozna zmie$ci¢ na owym pudetku, ale
raczej dlatego, ze pociagdw bedzie zbyt... mato. Nowemu rozktadowi
jazdy Kolei Mazowieckich do czystej cykliczno$ci bowiem jeszcze
daleko.

Wezmy na przyktad godziny odjazdéw pociagow z Warszawy
Srédmiescia w kierunku Sochaczewa i Lowicza. Przez caty dzien
pociagi odjezdzaja 22 minuty po pelnej godzinie (niestety z dwoma
wyjatkami — o godz. 4.02 i 12.27). Tylko przyklasna¢, to prawie
modelowy przyktad cyklu. Ale uwaga, wieczorem rozktad jazdy
wyglada juz nieco inaczej — odjazdy o godz. 21.22, 22.12, 23.32.
Pociag odjezdzajacy o godz. 22.12, czyli 10 minut wczesniej niz

FALENICA

PODMIEJSKIE

RODZ.POCIAGY OPCIN

WARKA OS08.

wskazuje przyjety cykl, jest nie tylko ponurym zartem z cyklicznego
rozktadu jazdy, ale rdwnocze$nie pulapka zastawiong na pasazera,
ktory przyzwyczajony do szablonu rozktadu ,,22 minuty po pelnej
godzinie” prawdopodobnie 10 minut sp6zni si¢ na wieczorny pociag.
Nastepne potaczenie w kierunku Sochaczewa jest dopiero po ponad
godzinie, natomiast dalej za Sochaczew, w kierunku Lowicza
dopiero... rano.

Podobna putapke tworcy rozktadu jazdy 2005/2006 zastawili na
podroznych odjezdzajacych z Siedlec w kierunku Warszawy. Przez
caty dzien pociagi do Warszawy odjezdzaja z Siedlec 19 minut po
pelnej godzinie. Niestety, pasazerowie ktorzy przyjda na pociagi o
godz. 8.19 lub 15.19, zadnych pociagéw nie zobacza. Co najwyzej
zauwaza na horyzoncie jedynie ich §wiatta koncowe... A wszystko
przez to, ze pociagi odjezdzajace z Siedlec po godz. 8.00 i po godz.
15.00 zostaty wpisane do rozktadu kilka minut przed zatozonym
cyklem — o godz. 8.09 (10 minut wczesniej wzgledem cyklu) oraz o
godz. 15.13 (6 minut wczesniej wzgledem cyklu). Jesli pasazerowie
Kolei Mazowieckich beda bezgranicznie ufali cykliczno$ci rozktadu
jazdy, to niejednokrotnie mogg si¢ przeliczyc...

Teraz przyklad z linii otwockiej. Szczyt dowozowy do Warszawy.
W dni robocze pociagi z Otwocka do Warszawy ruszaja o godz.:
6.29, 6.39, 6.49 — 21 minut przerwy — 7.10 — 19 minut przerwy —
7.29, 7.39, 7.49, 7.59 i potem — po 40 minutach przerwy — dopiero o
godz. 8.39. Tak jak w poprzednich przypadkach, tak i na tej linii
trudno mowic o rozktadzie cyklicznym. Ba, trudno tu méwi¢ nawet o
jako takiej regularnosci kursowania. Z popotudniowymi powrotami
ze stolicy w kierunku Otwocka tez nie jest dobrze. Szczytowa
czestotliwo$é pociagdw, niestety nieregularna, wynosi 10, 15, lub 20
minut, ale tylko przez poltorej godziny: od godz. 14.45 do 16.15. A
potem — mimo ze szczyt wcale si¢ jeszcze nie konczy — pociagi
kursuja jedynie, ale za to sztywno, co pot godziny. To za rzadko, by
kolej mogta konkurowaé z prywatnymi przewoznikami
autobusowymi. Ale skoro nie da si¢ konkurowaé rozktadem jazdy, to

mozna jeszcze sprobowaé konkurowaé cenami biletéw. Na

SKM dila wagarowiczéw

odcinku Warszawa Zachodnia-Otwock Koleje Mazowieckie
wprowadzilty zryczattowana, nizsza ceng biletu

Od 11 grudnia warszawska Szybka Kolej Miejska, ktéra kursuje na trasie
Warszawa Falenica-Warszawa Zachodnia, oferuje $rednio dwa pociagi na
godzine. SKM kursuje wiec duzo rzadziej niz jadace réwnolegle do trasy
kolei miejskiej rowniez miejskie autobusy linii 521. Niestety, pierwszy pociag
z Falenicy w kierunku centrum Warszawy w dni robocze wyrusza dopiero o
godz. 7.30, co uniemozliwia nawet dojazd do szkét na Pradze i Srédmiesciu
na pierwsza lekcje.

Drugi problem rozktadu jazdy Szybkiej Kolei Miejskiej stanowi skrécenie
relacji czesci pociagébw — i co gorsza, przede wszystkim pociggéw
szczytowych — tylko do odcinka Warszawa Falenica-Warszawa Wschodnia.
A to z kolei oznacza, iz w pewnych godzinach SKM przeistacza sig¢ z
miejskiego przewoznika taczacego lewobrzezng i prawobrzezng Warszawe
w lokalnego przewoznika kursujacego przez zaledwie dwie dzielnice.

Wigkszos¢ problemoéw z ofertg Szybkiej Kolei Miejskiej wynika z trudnosci
tej spotki z porozumieniem sie ze spétkg PKP Polskie Linie Kolejowe, ktéra
udostepnia infrastrukture kolejowa.

Miejska kolej nie wozi juz swoich pasazeréw bezptatnie. Od 11 grudnia w
pociagach SKM obowigzuje taryfa Zarzadu Transportu Miejskiego.

jednoprzejazdowego poza godzinami szczytu (w godz. 10.00-
15.00 i 18.00-22.00) — 2,50 zt oraz miesigcznego — 90 zt.
Teraz twoja kolej na udang podrdz. Ale nie do szkoly...

Zapewnienie wygodnego dojazdu do szkél powinno byé
jednym z priorytetow dla regionalnych przewoznikow
kolejowych. A to choéby dlatego, ze uczniowie i studenci, ze
wzgledu na ulgi ustawowe, stanowia najwierniejsza — tuz po
pracownikach kolei — grupe pasazerow, ktéra zapewnia wysoka
frekwencje w pociagach. Wbrew pozorom problem z dojazdami
do szkét dotyczy nie tylko obrzezy wojewodztwa, ale rowniez
samej aglomeracji warszawskie;j.

Do stotecznych szkot bardzo trudno dotrzeé na pierwsza lekcje
z linii radomskiej. Na dworzec Warszawa Srodmiescie pociagi z
kierunku Radomia docieraja na godz. 6.55 i1 7.55 — czyli
uczniowie maja wybdr dojechania do Warszawy ponad godzing
albo pie¢ minut przed rozpoczgciem zajg¢. Taki uktad >
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= nie wyglada na rozklad przewoznika
gloszacego idee renesansu kolei, lecz raczej
przypomina ofertg przewozowa majaca na celu
wygaszenie popytu.... Gwoli $cistosci warto
doda¢, ze w porze szkolnych dojazdow z linii
radomskiej jest jeszcze jeden pociag, ktory
moglby idealnie spelni¢ potrzeby mtodych
pasazerow. To pociag przyspieszony ze
Skarzyska Kamiennej, ktory przyjezdza na
dworzec Warszawa Centralna o wprost
idealnej dla uczniow porze — czyli o godz.
7.31. Niestety na odcinku Warka-Warszawa
pociag ten zatrzymuje si¢ tylko jeden raz — w
Piasecznie, a bez zatrzymania przejezdza przez
takie miejscowosci jak Ustanowek, Zalesie (&
Gorne czy Nowa Iwiczna, skad dojazdy do
warszawskich szkét  $rednich sa bardzo
popularne.

Na poranne dojazdy do stolicy narzekaja
takze mieszkancy potozonego na
potnocnym  wschodzie  aglomeracji
warszawskiej powiatu wotominskiego —
nie tylko uczniowie. W poprzednim

Najpierw niepewnosé, a potem albo rados¢
albo zdenerwowanie. Pasazerowie
zapoznajq sie z nowym rozktadem jazdy.

trzeba tlumaczy¢, ze chodzi o prywatne
autobusy...

Do autobuséw najprawdopodobniej
przesiada si¢ uczniowie dojezdzajacy do
|szkét w Minsku Mazowieckim z
kierunku Siedlec. Licealisci z minskich
szkot zarzekaja si¢ bowiem, ze przestaja
‘|juz korzysta¢ z ustug kolei. Pociag
szkolny do Minska Maz. przyjezdza juz
.| na godz. 7.11 — w poprzednim rozktadzie
jazdy pociag dowozacy do szkoly
| przyjezdzal na godz. 7.41. To w
zupetno$ci  wystarczylo na  wygodne
dojscie ze stacji do szkot. W poprzednim
rozkladzie  pociagi w  kierunku
(@ Warszawy na odcinku Siedlce-Minsk
Maz. w godzinach szczytu (ramowo
migdzy godz. 4.00 i 8.00) kursowaty
dwa razy na godzing, teraz — poza
jednym wyjatkiem — tylko raz na
godzing. Wszystko wiasnie przez to. Na
T oficjalnym internetowym forum gminy

Mrozy uczniowie dojezdzajacy do minskich szkot

rozktadzie pociagi z kierunku Ttuszcza
w porannym szczycie (od godz. 5.53 do godz. 8.23) przyjezdzaty na
stacj¢ Warszawa Wilenska co 15 minut. Chociaz pociagi kursowatly
co kwadrans, to ttok w nich byt wcale niematy. Teraz jest jeszcze
gorzej — czgstotliwos$¢ pociagdw w porannym szczycie ograniczono
bowiem do okoto 20 minut — zamiast §rednio czterech pociagéw na
godzing, pozostaja jedynie trzy. Wing za te niska czgstotliwosé
ponosza PKP Polskie Linie Kolejowe, ktore nie prowadzac remontéw
infrastruktury, doprowadzity do wydtuzenia czasu jazdy z Zielonki
do Warszawy Wilenskiej, co zmniejszylo 1 tak juz mala
przepustowo$¢ linii (wiecej na ten temat mozna przeczyta¢ na stronie
6). Koleje Mazowieckie nie potrafity jednak zawczasu stawi¢ czota
temu problemowi, a przeciez naprawde nie trudno przewidzie¢, ze
kazde ograniczenie czgstotliwosci pociagéw z niezwykle obtozonego
kierunku z Thliszcza do Warszawy konczy sig¢ niemitosiernym
Sciskiem w pociagach. Majac t¢ §wiadomos$¢, warto byto uruchomié
dodatkowe potaczenia z linii thuszczanskiej na lini¢ $rednicowa, co
roztadowatoby ttok w pociagach do Warszawy Wilenskiej. Mozna
bylo tez najbardziej, jak to tylko mozliwe, zwigkszy¢ czgstotliwosé
pociagdéw kursujacych do Warszawy Wilenskiej — dzigki czemu
pociagi w porannym szczycie przyjezdzatyby na Dworzec Wilenski
co 16-17 minut, a nie co 20 minut. Zawsze to trochg czgsciej... Stato
si¢ jednak inaczej, Koleje Mazowieckie rozrzedzily rozktad
pociagdbw w  kierunku Warszawy Wilenskiej, zmniejszajac
réwnoczes$nie liczbg pociagéw do Warszawy Zachodniej — czyli na
lini¢ $rednicowa. Nie wykazano zadnych staran, aby przeciwdziatad
tlokowi, a gdy juz on nastal, wszyscy — z zarzadem Kolei
Mazowieckich na czele — byli bardzo zdziwieni, ze pasazerowie nie
mieszcza si¢ do pociagéw... A trzeba pamigtac, ze ci pasazerowie,
ktérzy nie zdotali wsias¢ do pociagu, szukaja innego $rodka
transportu, ktéremu czgsto juz potem pozostaja wierni. Chyba nie

nie bez zdenerwowania deklaruja, iz przy takim
rozkladzie jazdy pociagdw, zmuszeni sa przesias¢ si¢ na autobusy.
Problemy na pétnocy i na potudniu

Problemy z dojazdem do szko6t maja takze mieszkancy poétnocnych
krancow wojewodztwa uczacy si¢ w Ciechanowie. Do Ciechanowa
,szkolne” pociagi z kierunku Mtawy i Dzialdowa przyjezdzaja na
godz. 6.51 oraz 9.37. A na 6sma brak dojazdu... Popotudniowe
powroty z pracy i szkol w Ciechanowie tez bardzo utrudnione.
Pociagi w kierunku Dzialdowa odjezdzaja z Ciechanowa o godz.
15.18 i 18.01. Biada konczacym pracg np. o godz. 15.30... Dla
poréwnania spojrzmy na rozktad jazdy na tym samym odcinku, ale w
innych porach — rano odjazdy o godz. 5.41, 6.20 i 9.03, natomiast
wieczorem pociagi z Ciechanowa w kierunku Dziatdowa odjezdzaja
o godz. 19.05, 21.20 oraz 22.07. Okoto czterdziestominutowa
czestotliwosé kursowania. Tak, ale tylko dwa razy dziennie i wtedy,
kiedy wcale nie jest konieczna — skoro $wit 1 pé6znym wieczorem. A
w porze powrotow z ciechanowskich szkot oraz zakladéow pracy
prawie trzygodzinna przerwa w kursowaniu pociagéw... O rozkladzie
cyklicznym, czgstotliwosci pociagéw dostosowanej do potrzeb
pasazerow, czy chocby o w miar¢ regularnym kursowaniu pociagow,
mieszkancy potnocnej czgsci Mazowsza nie maja nawet co marzyc.

Powazne problemy sa réwniez na... poludniu wojewoddztwa.
Chodzi o relacj¢ Warszawa-Skarzysko Kamienna, a w szczegdlnosci
o fatalne skomunikowania na stacji Radom. Pociagi do Skarzyska
odjezdzaja z Radomia zazwyczaj nie po przyjezdzie, lecz przed
przyjazdem pociagdw z Warszawy. Dla przyktadu: pociag do
Skarzyska Kamiennej odjezdza z Radomia o godz. 13.51 — niecate 20
minut przed przyjazdem pociagu z Warszawy (przyjazd do Radomia
0 godz. 14.10). Dlatego aby zdazy¢ na pociag do Skarzyska trzeba z
kierunku Warszawy przyjecha¢ do Radomia juz na godz. 12.06 i te
prawie dwie godziny przeczeka¢ na radomskim dworcu. Dworcu,
ktéry wecale do przyjemnych nie

Kolej na trzy miesiace?

nalezy... Podobnie jest wieczorem.
Pociag z Warszawy przyjezdzajacy

Radom-Skarzysko Kamienna i Warszawa-SiedIce-tukéw to odcinki, na ktérych od nowego rozktadu
Koleje Mazowieckie przejety catkowita obstuga pociagéw osobowych, dotychczas prowadzong wspdinie
ze spolkg PKP Przewozy Regionalne. Nie oznacza to jednak, iz PKP Przewozy Regionalne
definitywnie wycofaty sie z obstugi pociagéw osobowych w wojewddztwie mazowieckim. Odcinki Ptock-
Kutno, Siedice-Czeremcha, Sierpc-Lipno i Matkinia-Czyzew nadal pozostajg w gestii PKP Przewozy
Regionalne. Oznacza to niepewnos$é, co do dalszego funkcjonowania ruchu pociggéw w tych relacjach.
Zarzad spétki PKP Przewozy Regionalne juz bowiem zapowiada, ze pasazerowie musza liczy¢ sie z
likwidacjami pociagéw, ktére moga nastgpi¢ pod koniec marca 2006 roku. Jesli spetnig si¢ czarne
scenariusze, to od 1 kwietnia pociggi osobowe przestang dojezdza¢ do Ptocka — jednego z najwigkszych
miast Mazowsza. Przestaé kursowa¢ moga réwniez wszystkie pociggi osobowe taczace wojewddztwo
mazowieckie z wojewddztwami: podlaskim i kujawsko-pomorskim.

Zapowiedzi te stanowig szantaz, silnie uzaleznionego od dotacji, zarzadu spétki PKP Przewozy
Regionalne, ktéry znacznie lepiej niz walczy¢ o klientéw i tym zjednywac sobie finansowe poparcie
samorzadow, potrafi zebra¢. W tej sytuacji wtadze wojewodztwa mazowieckiego majg dwie mozliwosci:
albo zdecyduja sie na przekazanie zadanej kwoty spdice PKP Przewozy Regionalne, albo definitywnie
zrezygnujg ze wspotpracy z tym przewoznikiem i obstuge tych pofaczen zlecg spoice Koleje
Mazowieckie. Pdjscie inng droga, a wiec dopuszczenie do likwidacji ruchu na tych liniach, w dobie
deklarowanego przez samorzad renesansu kolei na Mazowszu byloby powaznym btedem politycznym.
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do Radomia o godz. 18.20, siedem
minut spéznia si¢ na pociag do
Skarzyska, ktéry odjezdza o godz.
18.13. Problem uciekajacych
pociagdw wystepuje takze przy
podrézach w odwrotnym kierunku —
ze Skarzyska w strong Warszawy.
Jeden z popotudniowych pociagow
relacji Skarzysko Kamienna-Radom
przybywa do Radomia na godz.
17.06. Dalsze potaczenie w kierunku
Warszawy? Odjechato przed
dwudziestoma minutami — o godz.
16.45, a nastgpne jest dopiero o
godz. 18.50... Niestety, okazuje sig,
ze skomunikowania réwniez nie =
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= sg mocng strong nowej oferty przewozowej Kolei
Mazowieckich, a znane =z wielu krajow wygodne,
kilkuminutowe przesiadki w ramach jednego peronu (,,drzwi w
drzwi”’) na Mazowszu wciaz pozostaja w sferze marzen.
Zrozumie¢ pasazera czy go straci¢?

Analizujac nowy rozktad jazdy Kolei Mazowieckich do$¢
szybko mozna dojs¢ do wniosku, iz przewoznik ma spore
problemy z rozpoznaniem potrzeb mieszkancow Mazowsza, a
co za tym idzie z ich zaspokajaniem. Mozna odnie$¢ wrazenie,
iz Koleje Mazowieckie tak naprawde nie wiedza, jakie sa
godziny pracy w zaktadach, szkotach czy uczelniach. Dla
przyktadu pociagi do Warszawy z kierunku Grodziska

Wyjs¢é z oferta do ludzi

Do niedawna wejscie w zycie nowej oferty przewozowej fatwo mozna byto
pozna¢ po tym, iz pasazerowie stali pod planszami z rozktadem jazdy i
spisywali na swoich karteluszkach godziny odjazdéw interesujacych ich
pociagbéw. Ta tradycja przechodzi jednak do lamusa. Mozna powiedzieé, iz
nastgpit przetom - teraz w kasach biletowych mozna za symboliczng
ztotéwke kupi¢ porecznag ksigzeczke z rozktadem jazdy wszystkich pociggow
Kolei Mazowieckich. W tym zakresie mazowiecki przewoznik dogania
Swiatowe standardy — jedng z podstawowych zasad kolejowego marketingu
jest przeciez wygodna powszechna informacja o ofercie przewozowej,
znacznie szersza niz tylko tablica z rozktadem jazdy zawieszona na stacji.
Kto bowiem nie zna rozktadu jazdy, ten pociggiem nie pojedzie...

Mazowieckiego zachowuja czgstotliwos$é szczytowa (co 10-20

minut) tylko do godz. 8.30. A potem, do godz. 9.25, nastgpuje
az 55-minutowa przerwa w Kursowaniu pociaggdéw — mimo, ze
wielu ze 130 tysigcy mieszkancoOw miast przy linii grodziskiej
w tym czasie chce na nieco pdzniejsza godzing dojechaé do
pracy, szkoty i uczelni. Ponadto od 11 grudnia Koleje
Mazowieckie znacznie ograniczyty na linii grodziskiej
czestotliwosé kursowania pociagéw w soboty. W poprzednim
rozkladzie pociagi migedzy Warszawa a Grodziskiem
Mazowieckim kursowaty co p6l godziny, a teraz jedynie co
godzing. To decyzja ewidentnie podjgta zza biurka — z pozoru
rzeczywiscie moze si¢ bowiem wydawac, ze w soboty potoki
pasazerow sa mate. Jednak na uczelniach coraz wigcej
studentow zaocznych, w sklepach i centrach handlowych w
soboty coraz wigcej klientow, ktorzy w dni robocze nie maja
czasu na zakupy, coraz bardziej popularne staja si¢ rowniez
sobotnie wyjazdy na miasto — z rowerami, do rodziny czy
przyjaciol. To na linii grodziskiej wida¢ — w sobotnich
pociagach ttok. Tylko dlaczego tworcy oferty Kolei Mazowieckich
nie bardzo o tym wiedza i zmniejszaja czgstotliwosé tych pociagow?

Teraz sytuacja na linii Tluszcz-Ostrolgka. Na poczatek stowa
burmistrza Wyszkowa Grzegorza Nowosielskiego z udzielonego po6t
roku temu wywiadu ,,Rzeczypospolite]” — od switu do nocy co
kwadrans odjezdza z Wyszkowa autobus do Warszawy, pracuje tam
kilka tysiecy ludzi z catego powiatu. No wlasnie — autobusy co
kwadrans. A co w tej sytuacji robia Koleje Mazowieckie?
Mieszkancy Wyszkowa maja do dyspozycji jedynie siedem par
pociagéw kursujacych w dos¢ przypadkowych godzinach. Co wigcej,
od 11 grudnia Koleje Mazowieckie przestaty oferowac bezposrednie
potaczenie Wyszkowa z Warszawa — konieczna jest przesiadka w
Thuszezu. Okazuje sig, ze Koleje Mazowieckie, zamiast dostosowac
si¢ do trendu coraz bardziej masowych dojazdow do pracy w
Warszawie — takze spoza obszaru $cislej aglomeracji, ograniczaja
ofert¢ do absolutnego minimum. W ten sposéb nie uda si¢ wygraé z
konkurencja autobusowa. Tak tez nie zdobgdzie si¢ nowych
pasazerdw — co najwyzej mozna straci¢ dotychczasowych...

Rzuca si¢ w oczy nie tylko brak przeprowadzonych badan rynku i
potrzeb mieszkancow regionu, ale réwniez brak znajomosci wsrod
tworcow oferty przewozowej ogdlnych realiow Warszawy 1 catego
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Wyszkow: tylko 7 par pociggoéw, brak bezposrednich
potaczen do Warszawy, podczas gdy autobusy z
Wyszkowa do stolicy kursujg co kwadrans.
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Liczba pociagow Kolei Mazowieckich wzrosfa z 554 do 625.
Jednak zadowolenie pasazeréw nie wzrosto. Wrecz przeciwnie...

regionu mazowieckiego. A bez tej podstawowej wiedzy dobrego
rozktadu jazdy po prostu nie da sig zrobic.
Chcieli dobrze, wyszio jak zawsze...

Mimo wszystko Koleje Mazowieckie uparcie wierzyly, ze nowa
oferta zadowola wszystkich pasazeréw i bedzie to kolejny sukces
przewoznika. Niestety, stalo si¢ zupelnie inaczej. Tak duzego
niezadowolenia ze zmiany rozktadu jazdy chyba jeszcze nigdy na
Mazowszu nie byto. Mieszkancy wielu mazowieckich miejscowosci
skarza si¢ na problem z dojazdem do pracy i szkoty, w aglomeracji
warszawskiej w godzinach szczytu pasazerowie nie mieszcza si¢ do
pociagéw, a wielu podréznych skarzy si¢ na likwidacje pociagow, do
ktorych byli przyzwyczajeni od lat. Praktycznie nie ma linii, ktorej
nie dotkngtyby zmiany na gorsze — no moze poza, co do$¢ ciekawe,
dwoma peryferyjnymi liniami Radom-Dgblin oraz Siedlce-Lukow.
Mimo wczesniejszych zapowiedzi, Koleje Mazowieckie nie zdotaty
nawet wraz z wejsciem w zycie nowego rozktadu jazdy przywrocicé
przewozow na ktorej§ z nieczynnych linii (Nasielsk-Sierpc czy
Radom-Drzewica), co mogloby wptynaé na bardziej pozytywny
odbior nowego rozktadu jazdy przez media. A tak kolejowym
tematem numer jeden w prasie i telewizji regionalnej stal sig
ogromny ttok w pociagach.

Zamiast rozkltadu marzen, pasazerowie, mieszkancy regionu
otrzymali niedopracowana ofertg przewozowa, ktorej efektem juz
zaczynaja by¢ wprowadzane korekty i poprawki — co z jednej
strony naprawia sytuacjg, ale z drugiej wprowadza zamieszanie i
dezinformacjg. I tym sposobem Koleje Mazowieckie wpisuja si¢
w wyniesiong z czaséw PKP tradycj¢ utraty aktualnosci rozktadu
jazdy juz w pierwszych dniach jego obowiazywania. Z biegiem
czasu liczba poprawek wzrasta — az do ostatniego dnia waznosci
rozktadu.

O rozkladzie marzen mazowieccy pasazerowie wciaz moga
jedynie... pomarzy¢. Zmiana rozkltadu Kolei Mazowieckich
istotnie nadwyrezyta, jeszcze do niedawna poprawiajacy sig,
wizerunek spotki. Teraz nowe barwy pociagdéw, nowe, zielone
mundury druzyn konduktorskich czy cukierkowa grafika witryny
internetowej spotki maja niewielkie znaczenie. Takie drobiazgi
naprawdg nie sa zbyt istotne, w chwili gdy pasazerowie maja
powazne problemy z tak podstawowa sprawa, jak dojazd i powrdt
Z pracy.

Tekst i fot. Karol Trammer
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6Najgorszy zaktad linii kolejowych

Konkurencyjnosc¢ kolei nie wzrasta od gdybania i snucia planow

W 2000 roku podréz pociagiem osobowym z Zielonki do
Warszawy Wilenskiej — centralnego miejsca prawobrzeznej
Warszawy oraz jednego z glownych weztow komunikacyjnych
stolicy — trwata 12 minut, przejazd z Zabek do Warszawy Wilenskiej
zabieral 8 minut. Teraz czas przejazdu do Warszawy Wilenskiej z
Zielonki wynosi 18 minut, a z Zabek 12 minut, a wigc az o potowe
dtuzej niz przed pigcioma laty. Przyczyna wydluzajacego si¢ czasu
jest postepujaca dekapitalizacja infrastruktury, ktorej nie tylko si¢ nie
modernizuje, ale praktycznie nawet si¢ nie utrzymuje. Jedyne co
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe, ma do zaoferowania to
wprowadzanie kolejnych ograniczen predkosci, tak aby uniknaé
wypadkéw na coraz stabiej trzymajacych sig¢ torach — cho¢ nawet to
minimum bywa trudne do osiagnigcia.

Co wigcej, wprowadzenie tych ograniczen predkosci wymusito na
Kolejach Mazowieckich zmniejszenie czestotliwosci i tak juz
zatloczonych pociagéow z Tluszcza do Warszawy Wilenskiej. Ze
wzgledu na brak samoczynnej blokady liniowej (sbl), pociag jadacy
do Warszawy Wilenskiej moze wyruszy¢ z Zielonki dopiero wtedy,
gdy poprzedni sktad minie potozony tuz przed Warszawa Wilenska
posterunek Warszawa Wilefiska Marki i tym

,,Pobrzeze” pokonuje w 186 minut, a wigc w troch¢ ponad trzy
godziny. Nie trudno zauwazy¢, iz pokonanie czterokrotnie dtuzszego
odcinka z Nasielska do Gdanska, zabiera tylko dwukrotnie wigcej
czasu niz przejechanie odcinka Warszawa-Nasielsk.

Warto jeszcze zwrdci¢ uwage na to, ze czas przejazdu ,,Pobrzeza”
z Warszawy Zachodniej do Gdanska Glownego, wzgledem rozktadu
jazdy 2004/2005, wydtuzyt si¢ o 13 minut (w poprzednim rozktadzie
pociag jechat 4 godziny i 31 minut, a teraz 4 godziny i 44 minuty).
Az 10 minut z tego 13-minutowego wydtuzenia czasu jazdy powstato
na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Warszawie...

Podobna sytuacja ma miejsce m.in. na linii Warszawa-Bialystok.
Pociag pospieszny ,,Pogon” wyrusza z Warszawy Zachodniej o godz.
16.00. Po przejechaniu 48 kilometrow, o godz. 17.11, dojezdza do
Thuszcza, gdzie opuszcza teren warszawskiego Zakladu Linii
Kolejowych i po chwili udaje si¢ w dalsza, liczaca 139 kilometrow,
droge z Thuszcza do Biategostoku, dokad dojezdza na godz. 18.50. I
znO6w ten sam problem. Przejechanie przez obszar Zaktadu Linii
Kolejowych w Warszawie, czyli jednej czwartej trasy, zabiera
»Pogoni” 71 minut, natomiast przejechanie dalszych trzech
czwartych relacji zabiera

samym zwolni szlak. Dlatego czas jazdy z
Zielonki do posterunku Warszawa Wilenska
Marki ma  bezpo$redni wplyw na
czestotliwos$¢ kursowania pociagéw. Im ten
czas przejazdu dhuzszy, tym rzadziej moga
kursowa¢ pociagi. W efekcie pociagi, ktore
jeszcze niedawno z Zielonki do Warszawy
Wilenskiej jezdzity szybko i czgsto, teraz,
przez pasywno$¢ warszawskiego Zaktadu
Linii Kolejowych, kursuja nie tylko coraz
wolniej, ale rdwniez coraz rzadziej.

Fatalny stan infrastruktury, to nie tylko
problem krotkiej, ale mimo to majacej
istotne znaczenie, linii z Zielonki do
Warszawy Wilenskiej. Ograniczenia

pociagowi jedynie 98 minut.
Wyjazd z Warszawy w
kierunku Biategostoku zwraca
uwage na jeszcze jedng rzecz. A
raczej na jej brak.. Chodzi o
niedzialajaca od kilku juz lat
samoczynna blokadg liniowa na
linii kolejowej Warszawa
Rembertow-Zielonka.  Efektem
niesprawnej blokady samoczynne;j
jest to, ze kazdy pociag
wjezdzajacy na lini¢ ‘taczaca
Rembertow z Zielonka musi
zatrzyma¢ si¢ pod nastawnig
przy wjezdzie na tacznicg —
w zalezno$ci od kierunku

predkosci, wydtuzajace si¢ czasy jazdy to
problem praktycznie catego obszaru Zaktadu Linii Kolejowych w
Warszawie. Aby si¢ o tym przekonaé, wystarczy wsias¢ w
Warszawie do pociggu Tanie Linie Kolejowe ,,Pobrzeze” relacji
Warszawa Zachodnia-Kotobrzeg i na wlasnej skorze poczu¢ niska
predkos¢ pociagu. Pod lupg wezmiemy odcinek trasy pociagu z
Warszawy do Gdanska. ,,Pobrzeze” wyrusza z Warszawy Zachodniej
o godz. 11.35, o godz. 13.13 bez zatrzymania mija Nasielsk (gdzie
opuszcza teren warszawskiego Zaktadu Linii Kolejowych) i do
Gdanska Glownego dociera na godz. 16.19. Czas przejazdu
,Pobrzeza” z Warszawy do Gdanska wynosi wigc 4 godziny i 44
minuty.

Ale uwaga! Z tychze 4 godzin i 44 minut pociagowi ,,Pobrzeze” az
ponad pottorej godzinny (doktadnie 98 minut) zajmuje przejechanie
63-kilometrowego odcinka znajdujacego si¢ w gestii warszawskiego
Zakladu Linii Kolejowych. Po opuszczeniu terenu warszawskiego
zaktadu dalszy, 268-kilometrowy odcinek z Nasielska do Gdanska

jazdy: albo w Rembertowie albo w Zielonce, aby obstuga pociagu
mogta otrzymac od dyzurnego ruchu rozkaz pisemny — kartke papieru
z informacja o tym, iz szlak nie jest zajety i bedzie mozna
bezpiecznie po nim przejechac. Tak musi zatrzymywac si¢ kazdy z
pociagdw pospiesznych taczacych stolice z Biatlymstokiem oraz
kazdy pociag regionalny Kolei Mazowieckich jadacy z linii
$rednicowej do Thluszcza i z powrotem. Mamy XXI wiek, te ciagle
zatrzymania pociagdw w Rembertowie 1 Zielonce nie tylko
kompromituja narodowego zarzadcg infrastruktury kolejowej czyli
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe i jej warszawski zaklad, ale
réwniez pozeraja ogrom czasu, energii i pieniedzy.

Kompromitacja Zaktadu Linii Kolejowych w Warszawie jest
réwniez stan torow w stolecznym tunelu srednicowym migdzy
przystankami Warszawa Srodmiescie i Warszawa Powisle —
newralgicznym odcinku nie tylko dla warszawskiego wgzta
kolejowego, ale dla catego regionu mazowieckiego. Pociagi od kilku

Pechowa Zielonka

ostatnim czasie.

dotarciem do pracy i szkoty.

W $wieto kolejarza, 25 listopada 2005 roku, o godz. 7.03, na stacji w
Zielonce (obszar Zakladu Linii Kolejowych w Warszawie) doszio do
wykolejenia pociagu Kolei Mazowieckich nr 7932 relacji Warszawa Wilenska-
Matkinia. Wedtug ustalen komisji powypadkowej przyczyna wykolejenia byto
ukfadanie — po zaniku napiecia — drogi przebiegu pod jadacym pociagiem.
Ryszard Bandosz, rzecznik prasowy warszawskiego Oddziatu Regionalnego
Polskich Linii Kolejowych, poinformowat nas, iz ruch kolejowy zaktécony byt az
do godz. 12.47, co spowodowato opOznienie 45 pociagéw na tacznie 1420
minut. To juz drugie wykolejenie na stacji w Zielonce, do jakiego doszio w

Do poprzedniego zdarzenia w Zielonce doszto prawie péttora roku temu — 25
sierpnia 2004 roku. W obydwu powyzszych przypadkach wykolejenia miaty
miejsce okolo godz. 7.00, a wiec w godzinach szczytu dowozowego do
Warszawy, co spowodowato, ze tysiace oséb miato powazne problemy z

lat wloka si¢ tam z predkoscia 20 km/h, a termin rozpoczgcia
generalnego remontu infrastruktury w tunelu z roku na rok
jest przektadany.

Zamiast  zajaé si¢ rozwiazaniem = rzeczywistych
problemow, a wigc coraz nizszymi predkosciami na liniach
wylotowych z Warszawy, niesprawnymi urzadzeniami
sterowania ruchem kolejowym czy zlym stanem
infrastruktury w tunelu $rednicowym, dyrektorzy w spoétce
PKP Polskie Linie Kolejowe ekscytuja si¢ planami budowy
linii wielkich predkosci w Polsce 1 $nia o sktadach mknacych
z predkoscia 250 km/h. To sg jednak tylko sny. A tu i teraz
pociagi wloka si¢ po sypiacych si¢ liniach kolejowych.

Warto, aby menedzerowie ze spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe wreszcie uswiadomili sobie, ze konkurencyjnos$c
kolei nie wzrasta od gdybania i snucia planow.

Tekst i fot. Karol Trammer
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Najpierw nowy rzad 1 nowe
ministerstwo. W miejsce
dotychczasowego, stworzonego w

2001 roku przez rzad Leszka Millera,
Ministerstwa Infrastruktury powstato

Ministerstwo Transportu i
Budownictwa, szefem ktérego zostat
Jerzy Polaczek.

Jerzy Polaczek pochodzi ze Slaska,
z wyksztalcenia jest prawnikiem. W
latach 90. byt wiceprezydentem Piekar

Slaskich. Od 1997 roku Jerzy
Polaczek zasiada ~w fawach
sejmowych  —  najpierw  Akcji

Wyborczej Solidarno$é, a nastgpnie,
od 2001 roku Prawa i
Sprawiedliwosci. W latach 2001-2005
byl wiceprzewodniczacym sejmowe;j
Komisji Infrastruktury. W ostatnich
wyborach parlamentarnych zdobyt ponad 39 tysigcy gltosow i po raz
trzeci z kolei zdobyt mandat poselski.

Wiceministrem transportu i budownictwa, podsekretarzem stanu
ds. kolejnictwa zostat prof. dr hab. Mirostaw Chaberek, kierownik
katedry logistyki na Wydziale Ekonomicznym Uniwersytetu
Gdanskiego, specjalizujacy si¢ w ekonomice transportu, logistyce i
rachunkowosci zarzadczej. W latach 2000-2004 profesor Chaberek
zasiadat w radzie naukowej Centrum Naukowo-Technicznego
Kolejnictwa. Stamtad w 2004 roku przesiadt si¢ do rady techniczno-
ekonomicznej przy prezesie Urz¢du Transportu Kolejowego, ktorej
zostal wiceprzewodniczacym.

Jak to zwykle bywa, za zmianami w ministerstwie poszty zmiany
w radach nadzorczych i zarzadach spotek Grupy PKP. Zaczgto si¢ od
spotki-matki PKP S.A.  Z rady nadzorczej odwotano
dotychczasowego przewodniczacego Krzysztofa Biatowolskiego, a
takze Marka Krawczyka, Jacka Piotra Krawczyka, Zygmunta
Swirskiego oraz Jakuba Mienkowskiego. W nowym skladzie rady
nadzorczej znalezli si¢: Wojciech Balczun — jako przewodniczacy,
Jarostaw Adwent, Marek Koztowski oraz Juliusz Engelhardt — poza
tym ostatnim, profesorem Uniwersytetu Szczecinskiego, zastgpca
dyrektora generalnego Polskich Kolei Panstwowych w latach 1994-
1996 — nowi cztonkowie rady nadzorczej PKP S.A. nie sa zbytnio
zwiazani z koleja. No jeszcze moze poza Jarostawem Adwentem,
ktéry jest lokalnym pelnomocnikiem Prawa i Sprawiedliwos$ci w
Tarnowskich Goérach — jakby nie patrze¢, jednym z najbardziej
kolejarskich polskich miast. Dotychczasowa kariera nowego
przewodniczacego rady nadzorczej PKP S.A. Wojciecha Balczuna
zwiazana jest z  marketingiem  restrukturyzujacych  sig
przedsigbiorstw, takich jak Poczta Polska czy PKO Bank Polski.
Zwigzkowe uktady ponad podziatami

Ponadto z rada nadzorcza PKP S.A. pozegnat si¢ jeden z trzech
zasiadajacych w niej reprezentantow pracownikoéw. Stanistaw Kogut,
jeszcze do niedawna przewodniczacy Sekcji Krajowej Kolejarzy
NSZZ ,,Solidarno$¢”, w ostatnich wyborach zdobyt mandat senatora,
i musiat w zwiazku z tym zrezygnowaé z zasiadania w radzie
nadzorczej. [ wcale nie bylo przesadzone, ze po rezygnacji Koguta,
nadal jednym z trzech przedstawicieli pracownikéw w radzie bgdzie
kto$ z ,,Solidarno$ci”. Przedstawicielem zatogi w radzie nadzorczej
moze zosta¢ bowiem kazdy z pracownikéw Grupy PKP — wazne, aby
zebrat 7 tysigcy podpisow 1 nastgpnie jego kandydatura wygrata w
glosowaniu. Jednak nikt poza Henrykiem Sikora, przewodniczacym
krakowskiej Okrggowej Sekcji Kolejarzy NSZZ ,,Solidarno$¢”, nie
zglosil swojej kandydatury. A to zapewne z dwoch powodow. Jesli
chodzi o szeregowych pracownikow czy nawet dziataczy mniejszych
zwiazkOw, to zebranie wymaganej liczby podpiséw bytoby dla nich
dos¢ sporym problemem, gdyz nie maja oni takiej sity przebicia jak
dziatacze zwiazkowi, za ktorymi stoja tysiace wspotpracownikow i
dziesiatki organizacji zaktadowych. Do rywalizacji o wolne miejsce
w radzie nadzorczej, oprocz szeregowych pracownikéw, mogli
zglosi¢ si¢ takze cztonkowie innych kolejarskich zwiazkow
zawodowych. Tego jednak nie zrobili — w tej bowiem kwestii migdzy
zwiazkami zawodowymi panuje pelna zgoda. Nikt nikomu nie
wchodzi w drogg. I skoro ,,Solidarno$¢”, obok Federacji Zwiazkéw
Zawodowych  Pracownikow PKP 1 Zwiazku Zawodowego

Wzloty

| powroty
Rady nadzorcze i zarzqdy.

Co starzy zostawili po sobie?
Co zostawiq po sobie nowi?

Maszynistow Kolejowych (ZZM),
miata dotychczas swojego czltonka w
radzie, to nikomu nawet nie przeszto
przez mysl, aby zaburzy¢ ten wspdlny
monopol trzech najwigkszych
zwiazkéw. 1 w efekcie Henryk Sikora
z ,Solidarnosci”, dolaczajac do
Jerzego Kedzierskiego z Federacji i
Kazimierza Gontarczyka z ZZM,
zostat jednym z trzech reprezentantow
pracownikdow w radzie nadzorczej
PKP S.A.

Rownolegle ze zmianami w radzie
nadzorczej PKP S.A. nastapily zmiany
w zarzadzie PKP S.A. Andrzej Wach,
prezes zarzadu oraz Maria Wasiak,
czlonek zarzadu ds. spotecznych i
promocji  pozostali na  swoich
stanowiskach — pytanie tylko, na jak
dtugo? Z posadami czlonkéw zarzadu pozegnali si¢ natomiast
odpowiadajacy za sprawy finansowe Janusz Maciej Lach oraz
zwiazany z Zespolem Doradcow Gospodarczych TOR Jacek
Bukowski, ktory w zarzadzie PKP S.A. odpowiadat za nadzor
wlascicielski 1 prywatyzacje. Nowym cztonkiem zarzadu ds.
finansowych zostal Jerzy Marciniak, absolwent Politechniki
Szczecinskiej, dotychczas zwiazany z informatyka kolejowa —
ostatnio byl dyrektorem ekonomiczno-finansowym w PKP
Informatyka Sp. z o.0., a wczesniej — w latach 2001-2004 — byt
cztonkiem zarzadu tej spotki. Natomiast nowym czlonkiem zarzadu
PKP S.A. ds. nadzoru wladcicielskiego i prywatyzacji zostat
Arkadiusz Olewnik, ktorego dotychczasowa kariera nie byla
zwiazana z koleja — ostatnio pracowat w Urzedzie m.st. Warszawy,
wezesniej byt prezesem Pocztowej Agencji Ustug Finansowych.
Likwidator powraca...

Z okolic stotecznego ratusza na kolej powrdcit Krzysztof Celinski.
Przez ostatnie trzy lata Celinski byt prezesem Metra Warszawskiego,
jest jednak czlowiekiem z kolejowym rodowodem. W 1973 roku
ukonczyl transport na Politechnice Warszawskiej i od tego momentu
przez prawie 20 lat pracowal w Centralnym Os$rodku Badan i
Rozwoju Techniki Kolejnictwa, ktory w migedzyczasie zmienil nazwg
na Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa. Od 1992 do 1998
roku Krzysztof Celiniski byt dyrektorem departamentu kolejnictwa w
Ministerstwie Transportu i Gospodarki Morskiej. Nastgpnie w 1999
roku, przez niecaly rok, byl dyrektorem infrastruktury kolejowej
PKP. W latach 1999-2002 Krzysztof Celinski byt prezesem zarzadu —
najpierw PKP, a nastgpnie PKP S.A. Z tym okresem laczy si¢
niechlubna karta w jego zyciorysie, kiedy to 3 kwietnia 2000 roku
Celinski wspdlnie z Magdaleng Ciszewska, ktéra wowczas byla
szefowa Dyrekcji Przewozéw Pasazerskich, a obecnie jest
dyrektorem biura wspotpracy z zagranica w Centrali PKP S.A,
ograniczyli przewozy na dotychczas niespotykana skalg. Z dnia na
dzien pociagi pasazerskie przestaly kursowa¢ na ponad tysiacu
kilometréow linii kolejowych. Czy majac w pamigci wydarzenia
sprzed szesciu lat, teraz, gdy Celinski zostaje prezesem zarzadu
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, ktoéra zarzadza infrastruktura
kolejowa, powinnismy si¢ spodziewa¢ fizycznej likwidacji — czyli
mowiac wprost: sprzedazy na ztom — ,niepotrzebnej” cze¢sci linii
kolejowych?

Poza prezesem Celiniskim, nowym cziowiekiem w zarzadzie PKP
Polskich Linii Kolejowych jest Zbigniew Zarychta, dotychczasowy
dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych w Koszalinie. W zarzadzie zajat
on miejsce Krzysztofa Groblewskiego. Natomiast Krzysztof Celinski
na stanowisku prezesa ,,peelki” zastapitl Tadeusza Augustowskiego,
za ktorego czasow PKP Polskie Linie Kolejowe przede wszystkim
mogty si¢ pochwali¢ dobrym publicity 1 otwarciem na wspotprace
zewngtrzna — migdzy innymi z prokolejowymi organizacjami
pozarzadowymi. Niestety, rownolegle do tych dziatan linie kolejowe
po prostu si¢ sypaly, co konczylo si¢ ciaglym ograniczaniem
predkosci pociagéw. Mimo to, na kilka tygodni przed odwotaniem
Tadeusz Augustowski postanowil pozostawié po swojej prezesurze
nie lada pamiatke — ku jego czci jeden z tuneli migdzy Krakowem a
Koztowem zostat oficjalnie ochrzczony imieniem August...

Karol Trammer
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Druga Japonia?

Adam Fularz o swoich pomystach na warszawskq szybkqg kolej miejskq

Liczaca 2,5 miliona mieszkancéw aglomeracja warszawska jest
jednym z najwigkszych obszarow zurbanizowanych Europy bez
rozbudowanej sieci transportu miejskiego o parametrach metra lub
szybkiej kolei miejskiej. Zaangazowanie wladz miasta Warszawa w
tworzenie zrgbow systemu SKM oraz wydzielenie ze struktur PKP
przewoznika Koleje Mazowieckie spowodowato, iz ta Iuka
stopniowo si¢ wypelnia oferta. Wypadatoby jednak przypomnieé
propozycje konsekwentnego rozdzielanie ruchu miejskiego od
krajowego, jaka autor przedstawil w ramach idei SKM Warszawa,
nawiazujacej do licznych prob skutecznego zmierzenia si¢ z tematem
kolei  miejskiej, podejmowanych ze zwykle ogromnym
zaangazowaniem przez rozne $rodowiska juz od roku 1937. Jak si¢
wowczas autor spodziewat, dopiero liberalizacja rynku kolejowego i
zniesienie monopolu PKP, czego byl goracym orgdownikiem,
umozliwita powstanie takiego systemu transportowego.

W pierwotnej koncepcji SKM autor proponowat kroki dos¢
radykalne (oprocz swej gtownej propozycji: postawienia na innych
niz PKP przewoznikdéw, co z perspektywy czasu okazato si¢ by¢
sluszna sugestia, niedoceniona jednakze przez inne grupy osob
stusznie proponujacych kolej miejska dla Warszawy juz od wielu lat,
tyle ze w ramach PKP). Majac na uwadze do§wiadczenia Berlina i
innych duzych aglomeracji zaproponowal, by pociagi regionalne
staly si¢ bez wyjatku pociagami przyspieszonymi w rejonie
zurbanizowanym obstugiwanym przez kolej SKM, i by definitywnie
skonczy¢ z praktyka mieszania ruchu regionalnego z miejskim. Autor
zaproponowal powstanie wezlow przesiadkowych z pociagow
regionalnych na kolej miejska ulokowanych na krancach aglomeracji.

Autor postulowal by ostatnie postoje pociagow
regionalnych dojezdzajacych do Warszawy miaty
miejsce w miejscowosciach w ktorych mozliwa
bylaby przesiadka na jedna z linii przyszlego systemu

4D Ochota

pozycji na rynku karani sa czasowym obnizeniem cen ich biletow, co
powoduje spadek ich wptywow i zyskow.

Analiza struktury obstugi ruchu miejskiego w Europie i Japonii
pokazuje ze na ogot skonczono z obstuga ruchu w obszarze
zurbanizowanym aglomeracji przez pociagi obstugujace region, gdy
tylko istnialy ku temu mozliwosci techniczne. To samo proponuje si¢
w aglomeracji warszawskiej. Sytuacja w ktorej pociagi regionalne
staja sig¢ miejskimi w obszarze zurbanizowanym, wydtuza izochrony
czasu przejazdu koleja z miast regionu, i zmniejsza popyt na
przewozy regionalne czyniac tym samym kolej duzo mniej
atrakcyjnym $rodkiem transportu w poroéwnaniu z innymi srodkami
komunikacji.

W ramach pierwotnej koncepcji autor postulowat takze by
konsekwentnie zmieniono oznaczenie stacji 1 przystankoéw
kolejowych na sieci obstugiwanej przez kolej SKM. Zaproponowano
konsekwentne zerwanie ze stylistyka oznaczen typowa dla sieci kolei
krajowej i wprowadzenie oznaczen stacji typowych dla systemow
kolei miejskiej krajow wysoko uprzemystowionych. Proponowano by
wszystkie stacje dzialajace w ramach systemu SKM stracity
siermigzne tablice z epoki PKP z oficjalnymi cztonami "Warszawa"
przed kazda nazwa, a nowe byly po prostu nazwami skroconymi np.
,,Dworzec Wschodni” lub ,,Ochota”, wlasciwymi dla potrzeb nowego
systemu.

Autor stworzyt grafike oznaczen dla nowego systemu. W intencji
autora lezy, by caly system kolei miejskich w Polsce mial jednolite
oznaczenie nawiazujace do tradycji kolei w Polsce, ale nie
wskazujace konkretnego przewoznika jako operatora. Autor
proponuje stosowanie litery
S lub M na zielonym tle jako
oznaczenie  stacji  kolei
SKM, oraz zielony kolor dla

SKM: Grodzisk Mazowiecki, Piaseczno, Legionowo, Wolomin,
Otwock, Minsk Maz./Sulejowek. Pociagi linii regionalnych
korzystatyby z dworcow dalekobieznych Centralnego, Zachodniego i
Wschodniego. Konieczne takze bytoby konsekwentne rozdzielenie
sieci dla ruchu aglomeracyjnego od wspolnej sieci dla ruchu
dalekobieznego i regionalnego wewnatrz aglomeracji. Krok taki
umozliwi zintensyfikowanie ruchu miejskiego 1 wyeliminuje
negatywne efekty zewngtrzne opdznien na sieci krajowej na ruch
pociagdéw miejskich. Jednoczes$nie pozostawiona zostanie mozliwos¢
korzystania w sytuacjach awaryjnych z sieci miejskiej przez pociagi
dalekobiezne i vice versa. Stworzy to mozliwo$¢ prywatyzacji sieci
kolei miejskiej (pociagéw wraz z infrastruktura), co przynajmniej w
przypadku kolei miejskich Japonii spowodowato ogromny boom
budowlany i przebudowe wigkszosci stacji SKM w obszarze
zurbanizowanym na centra handlowe. Pasazerowie kolei japonskich
sa chronieni przed prywatnymi monopolami kolejowymi poprzez
specjalny system konkurencji poprzeczki, w ktorym panstwo $cisle
kontroluje poziom zyskéw osiagany przez przedsigbiorstwa
kolejowo-developerskie (w Japonii te dwa typy biznesu $cisle sig¢
tacza) i nie pozwala na zbytnie naduzywanie renty monopolu ponad
okreslony ustawa prog zysku. Przewoznicy naduzywajacy swej

oznaczenia linii SKM na planach miast. Autor udostgpnia wszystkich
zainteresowanym swoja propozycje ikonografiki bezplatnie i
zobowiazuje si¢ promowac jej stosowanie we wszystkich systemach
SKM w Polsce. W intencji autora lezy by ten symbol stal sig
synonimem nowej jako$ci w transporcie aglomeracji — gwarancji
czestosci kurséw w ruchu miejskim, wynoszacej minimum 30 minut
w szczycie i 60 minut poza szczytem w godz. 5:00-23:00.

Autor proponowal tez wprowadzenie jednolitego systemu
oznaczen linii kolei miejskiej, wspdlnego w catym kraju. Wedlug
jego intencji nazwa linii winna sktadaé si¢ z litery S lub M oraz
kolejnego numeru linii (S1, S2, S3 etc.). Inne propozycje, czerpiace
czgsto z historii komunikacji miejskiej w danym regionie, ocenit jako
niepraktyczne. Przestrzegal takze przed literowymi oznaczeniami dla
linii kolei miejskiej, ktére przynajmniej w przypadku Paryza,
ewoluowaty do roli trudno zrozumiatych dla pasazeréw kombinacji
kilku liter i cyfr oznaczajacych jeden z wariantéw kilkudziesigciu
relacji kolei RER obstugujacych aglomeracje paryska.

Adam Fularz

Autor (ur. 1979) jest ekonomista, dziataczem organizacji pozarzadowych
(Centrum Statystyki Kolejowej) oraz redaktorem internetowego serwisu
informacyjnego Transpolska (www.transpolska.most.org.pl)
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