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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE
Niebezpieczne przejazdy

= - T— o O MRa —
Wypadek na przejezdzie kolejowym w Rzezawie, gdzie
13 lutego 2004 roku z winy drozniczki zginat kierowca
rajdowy Janusz Kulig, niewiele nauczyl pracownikow
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe. Praca dréznikéw
przejazdowych wciaz pozostawia wiele do zyczenia.

6 marca 2006 roku na przejezdzie kolejowym w
warszawskiej Choszczowce jadace samochodem 27-letnia
kobieta w ciazy i jej trzyletnia corka cudem uszty z zyciem.
A wszystko przez to, ze drézniczka podniosta zapory tuz
przed nadjezdzajacym pociagiem. Kobieta i jej corka
przezyty, chociaz samochdd zostat staranowany przez
pociag ekspresowy. To, ze catkowita wing za zdarzenie
ponosi drézniczka pewne byto juz chwile po wypadku.

Czarna owca na zdrowym ciele spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe? Niestety nie. Bowiem juz kilka dni pdzniej, 14
marca, na jednym z przejazdow migdzy Bydgoszcza a
Inowroctawiem Policja zatrzymata drdznika, ktory pelniac
stuzbg, mial 2 promile alkoholu w wydychanym powietrzu.
Kolejny przypadek mial miejsce na poczatku kwietnia —
pijany dr6znik petnit stuzbg w Witoni koto Kutna.

Moze PKP Polskie Linie Kolejowe organizujac kolejna
edycj¢ kampanii ,,Bezpieczny przejazd zalezy takze od
Ciebie”, powinny ja — zamiast do kierowcow — skierowaé
do dréznikow przejazdowych.(KT)

KOLEJE MAZOWIECKIE
Rowery i psy gratis

0Od 28 kwietnia Koleje Mazowieckie bezplatnie przewoza
rowery oraz psy. Promocja bgdzie obowiazywac przez pigé
miesiecy — do 30 wrze$nia.(KT)

TABOR: TALENT KONTRA FLIRT
Wygrat drozszy

Pelne protestoéw i odwotan postgpowanie przetargowe na
dostawg czternastu (dziesigeiu dla Mazowsza i czterech dla
Slaska) nowych pociagéw do obstugi ruchu regionalnego
ciagnie si¢ juz od listopada 2004 roku. 14 kwietnia 2006
roku komisja przetargowa oglosita, ze w przetargu
zwycigzyl koncern Bombardier, ktory dostarczy pociagi
Talent (na zdjgciu). 14 pociagéw bedzie kosztowaé nieco
ponad 267 min zt. Co cickawe, konkurencyjna oferta —
czyli pociagi Flirt firmy Stadler — opiewala na nieco mniej,
bo 257,5 min zl. Lecz cena nie byta jedynym kryterium
oceny ofert — byla istotna w 51%. Pozostate kryteria to
koszty eksploatacji (20%), ocena techniczna (14%), okres
gwarancji (10%), termin realizacji dwoch pierwszych
pociagow (5%). Pierwsze pociagi Talent maja pojawic si¢
na mazowieckich torach w 2007 roku — o ile oczywiscie
ztozone po werdykcie komisji przetargowej odwolania
firmy Stadler okaza si¢ nieskuteczne.(KT) fot. Bombardier

MEDIA KOLEJOWE

Ogromny balon i malutkie torebeczki

Z dziejow dziennikarstwa dworskiego. ,,Rynek Kolejowy” (nr 2/2006)
zamiescit krotka relacje z obchodow pierwszej rocznicy dziatalnosci Kolei
Mazowieckich. Impreza wywarta na dziennikarzach ,,Rynku Kolejowego”
niezwykle wrazenie. Notatkg cytujemy bez skrotow, zmian i poprawek. A
wige, o tym jakie to dla dziennikarzy ,Rynku Kolejowego” byto
niezapomniane przezycie, mozecie Panstwo przekonad si¢ sami:

., Wszystko odbylo si¢ jak nalezy. Byl tort z jednq swieczkq, kwiaty,
prezenty. Ttumnie przybyli gosci skladali Zyczenia, gratulowali, wreczali
urodzinowe podarunki. Jubilat, chociaz dopiero jednoroczniak, z petnym
poswieceniem rezydowal w scenie w wytwornym fotelu i z zadowoleniem
obserwowat zgromadzonych. W poniedziatkowy wieczor, 16 stycznia, ponad
400 osob przybyto do teatru Komedia na przyjecie urodzinowe — pierwszy rok
dziatalnosci obchodzity Koleje Mazowieckie. Przed wejsciem witat wszystkich
ogromny firmowy balon. Tuz za drzwiami, w imieniu Jubilata, sciskali dlonie
gosci czlonkowie zarzqdu. Przy wejsciu do szatni kazdy otrzymywal maskotke
zapakowanq w malutkq torebeczke, a panie w mundurach KM czestowaly
cukierkami.

W specjalnej prezentacji pokazano wszystko, co udalo sie zrealizowaé w tego
krotkiego roku. I to, co wazne dla pasazera, czyli rozklad jazdy,
bezpieczenstwo, tabor, ale i to, co istotne dla mieszkanca Mazowsza i
Warszawy, czyli akcje z cyklu ,, Twoja kolej na...” — na ksiqzke, na spektakl,
festyn z okazji Dni Transportu i specjalny pociqg Wielkiej Orkiestry
Swiqtecznej Pomocy. Nie zapomniano tez o tym, ze mioda firma w pieknym
stylu zaprezentowata sie na prestizowych targach kolejowych TRAKO 2006 .
Nastepnie glos zabrali: prezes KM — Halina Sekita, podsekretarz stanu w
Ministerstwie Transportu i Budownictwa — Mirostaw Chaberek, posel i
przewodniczqcy sejmowej Komisji Infrastruktury — Bogustaw Kowalski,
czlonek zarzqdu wojewddztwa mazowieckiego — Jan Engelhard. Zyczenia i
gratulacje zapoczqtkowal prezes zarzqdu PKP SA — Andrzej Wach, po nim
sktadali je kolejni goscie. Po zZyczeniach nadszedt czas na nagrody. Dziesigc
0sob wyrozniono w kategorii ,,Pracownicy roku”, dwie otrzymaly medal
., Zastuzony dla kolejnictwa”.

Wreszcie przyszedt czas na czesé¢ artystyczng. Na scenie pojawit sie Marcin
Daniec. Jak zwykle smieszyl, rozbawial, temu przyganil, innemu zgrabnie
przygadal, a zaczepieni razem ze wszystkimi smiali si¢ z docinkow. Po bisach
i oklaskach gosci przeszli do foyer, gdzie rozstawiono uginajqce sie od
smakowitych potraw stoty.”

,,Cukierki”, ,,ogromny firmowy balon”, ,,malutkie torebeczki”, ,,w pigknym
stylu”, ,,prestizowe targi”, ,,bisy i oklaski”, ,,uginajace si¢ od smakowitych
potraw stoty” — wyglada na to, Ze dziennikarze ,Rynku Kolejowego”
postanowili pobawi¢ si¢ w Kopciuszka, ktory wrocit z wielkiego balu i az
brak mu stow, by opisaé, to co widziat...(KT)

poczta z biegiem szyn LISTY CZYTELNIKOW

Pozytywny 9160
W  poprzednim numerze, w artykule , Zabawy z rozkladem” zostata
zamieszczona informacja o uruchomieniu przez Koleje Mazowieckie nowego
pociqgu nr 9160 relacji Czachowek Pld.-Warszawa Wschodnia (przyjazd na
przystanek Warszawa Srédmiescie o godz. 7.50). Przyznam, ze na informacje
o tym polqczeniu zareagowatem sceptycznie. Miatem jednak okazje byc
pasazerem tego pociqgu i zdziwitem sie, Ze nie ma wolnych miejsc siedzqcych.
Znaczna czes¢ pasazerow linii radomskiej nie korzysta z linii Srednicoweyj,
lecz wysiada juz na przystankach Okecie, Stuzewiec i Rakowiec (gdzie pociqg
nr 9160 dojezdza przed godz. 7.30). Nie prowadzitem badan marketingowych,
ale dojezdzajqc codziennie zauwazam, Ze rano znaczna czeS¢ pasazerow (z
kierunku do stolicy) wysiada przed stacjq Warszawa Zachodnia. Czesto si¢ o
tym zapomina. Co wiecej, na odcinku przed Warszawq Zachodniq pociqg nr
9160 jedzie, nie pie¢ minut — jak na linii srednicowej, lecz dwanascie minut
przed nastepnym pociqgiem z linii radomskiej. Dzieki temu na odcinku
Czachowek Pid.-Warszawa Zachodnia poranng przerwe miedzy pociqgami
obstugujqcymi wszystkie stacje i przystanki udato sie zmniejszy¢ z 60 do 48
minut. Pociqg nr 9160 dojezdza na Srédmiescie dziesie¢ minut przed gods.
8.00. W dziesie¢ minut mozna dojs¢ znacznie dalej niz w piec. Z tych
powodow pozytywnie oceniam wprowadzenie tego dodatkowego polqczenia.
Adam Bugaj, Nowa Iwiczna

NA OKLADCE: Na peronie ptockiego dworca. Fot.(KT)
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Koleje Mazowieckie wycofaty sie z planow
reaktywacji potqczenia Radom-Drzewica

Za daleko od Tiuszcza

Koleje Mazowieckie praktycznie juz od poczatku swojego istnienia
zapowiadajq reaktywacjg ruchu pociagéw na nieczynnych odcinkach
mazowieckiej sieci kolejowej. Halina Sekita, prezes Kolei
Mazowieckich, wielokrotnie informowata opini¢ publiczna, Zze na
pierwszy reaktywacyjny ogien pojda odcinki Nasielsk-Sierpc oraz
Radom-Drzewica, na ktorych ruch zlikwidowata jeszcze spotka PKP
Przewozy Regionalne.

Migdzy Nasielskiem a Sierpcem pociagi pasazerskie zlikwidowano
w czerwcu 2004 roku. Od tamtej pory na trasie kursuja autobusy
komunikacji zastgpczej, ktorych rozklad pozostawia wiele do
zyczenia. Notabene rozktad pociagbw w ostatnich latach
funkcjonowania ruchu kolejowego na trasie Nasielsk-Sierpc rowniez

zupetnie nie odpowiadat lokalnym potrzebom. Tajemnica poliszynela I

byt fakt dopasowania rozktadu pociagéw, a nast¢pnie autobusow
zastgpczych wylacznie do potrzeb kolejarzy dojezdzajacych z okolic
Sierpca do pracy w Nasielsku i na wezle warszawskim.
Na odcinku Radom-Drzewica pociagi przestaty
kursowa¢ w grudniu 2004 roku. Tu tez po likwidacji

Pociggi z Radomia do Drzewicy najwczesniej
majgq wyruszy¢ jesienig. Czyli nigdy? Fot. (KT)

VAR DI

pociagébw wprowadzono kursy kolejowej komunikacji
autobusowej. Jej rozktad byl jednak tak fatalny (z Drzewicy do
Radomia autobusy odjezdzaly wytacznie o godz. 2.30 i 4.15), ze
autobusy zastgpcze przestaly kursowaé po zaledwie dwoch
miesigcach.

Poczatkowo Koleje Mazowieckie zapowiadaly, Ze pociagi na
odcinki Radom-Drzewica i Nasielsk-Sierpc wroca wraz z wejsciem w
zycie rozktadu jazdy 2005/2006, a wigc 11 grudnia 2005 roku.
Niestety, im blizej byto tej daty, tym mniej realne stawalo si¢
przywrdcenie pociagéw wraz ze zmiang rozktadu. Co prawda w
ksiazkowym  wydaniu rozkladu jazdy 2005/2006 zostaly
wydrukowane tabele z rozkladami jazdy dla odcinkéw Nasielsk-
Sierpc i Radom-Drzewica. Rozklady te prezentuja zupelie nowa
jakos¢ w pordwnaniu z oferta z okresu poprzedzajacego zawieszenie
ruchu — pociagow jest wigcej, a zalozone kursy daza do spetnienia
potrzeb lokalnych spotecznosci. Jeden szczegdt — pod tabelami
pojawily si¢ adnotacje: ,.kursuje po ogloszeniu”. W grudniu 2005
roku szefostwo Kolei Mazowieckich zapewnialo, ze przywrdcenie
przewozow migdzy Radomiem a Drzewica oraz migdzy Nasielskiem
a Sierpcem to kwestia nieco ponad miesiaca — pociagi miatly
powrdci¢ na te dwie nieczynne trasy na przetomie stycznia i lutego
2006 roku.

Minat styczen, minat luty, a pociagdéw wciaz nie przywrocono. Z
czasem na ustach prezes Haliny Sekity oraz Grzegorza Kucinskiego,
czlonka zarzadu Kolei Mazowieckich ds. przewozéw i promocji,
zaczely pojawiac sig¢ nowe daty planowanej reaktywacji. 8 marca
2006 roku prezes Sekita w wypowiedzi dla Telewizyjnego Kuriera
Mazowieckiego (TVP3) stwierdzita, ze chciataby, aby pociagi na
liniach Radom-Drzewica i Nasielsk-Sierpc pojawity si¢ jeszcze w
tym samym miesiacu. W migdzyczasie, mimo wciaz nie spetnionych
obietnic, nieoficjalnie zaczg¢to juz wymienia¢ kolejne odcinki, na
ktore mialyby powroci¢ pociagi — Sierpc-Plock, Siedlce-Sokotow
Podlaski czy Legionowo-Ttuszcz.

Zblizat si¢ koniec marca. Zamiast zapowiadanego powrotu
pociagdéw, Koleje Mazowieckie przygotowaly mieszkancom okolic
Radomia przykra niespodziankg. 24 marca Grzegorz Kucinski
stwierdzil na famach radomskiego dodatku ,,Gazety Wyborczej”, ze
Koleje Mazowieckie na razie nie sa w stanie przywroci¢ pociagdw na
odcinku Radom-Drzewica. Kucinski usprawiedliwiat sig, ze nigdzie
w okolicy nie ma miejsca, gdzie moglyby stacjonowaé autobusy
szynowe, a podsylanie taboru z Tluszcza, gdzie znajduje si¢ ich
macierzysta lokomotywownia, pochtongloby zbyt wiele czasu i
pienigdzy. Ciekawe dlaczego o tych problemach u§wiadomiono sobie

dopiero po kilku miesiacach nieustannego informowania opinii
publicznej o rychlej reaktywacji ruchu pociagéw?! Czemu, zamiast
powrdci¢ do idei uruchomienia pociagéw pasazerskich relacji
Thluszcz-Radom przez Pilawg, Dgblin (ktére nie tylko shuzylyby
przesylowi taboru, ale takze generowatyby pewne przychody) lub tez
rozwazy¢é wynajeeie czg$ci nalezacej do spotki PKP Przewozy
Regionalne lokomotywowni w oddalonym 40 km od Radomia
Skarzysku Kamiennej, po prostu poinformowano, ze pociagi z
Radomia do Drzewicy pojada najwczesniej dopiero jesienia? Skad
wziat si¢ akurat ten jesienny termin — nie wiadomo. Wyglada na to,
Ze to po prostu rzucenie przyblizonej daty, a potem... si¢ zobaczy.

Paradoksalnie, przy reaktywacji ruchu Koleje Mazowieckie moze
ubiec spotka PKP Przewozy Regionalne, ktéra powaznie rozwaza
uruchomienie od 1 czerwca pociagu pospiesznego ,,Wieniawski”
relacji Lublin-Poznan przez Radom, L6dz, a wigc réwniez przez
odcinek Radom-Drzewica. Na tym odcinku ,,Wieniawski” miatby sig¢
jednak zatrzymywa¢ wytacznie w Radomiu, Przysusze i Drzewicy.
Szereg mniejszych przystankow nadal pozostatby bez obshugi.

Koniec marca nie przynidst réwniez powrotu pociagéw na trasg
migdzy Nasielskiem a Sierpcem — w przypadku tej linii nie podano
zadnych przyczyn kolejnej zmiany terminu przywrdcenia ruchu.
Ostatnio odno$nie tej linii pojawila si¢ jednak konkretna data 1
czerwca 2006 roku. Tego wlasnie dnia ma zosta¢ przywrocony ruch
na odcinku Nasielsk-Sierpc. Niestety, prezes Sekicie oraz
dyrektorowi Kucinskiemu juz na starcie trudno uwierzy¢ w sukces
tego przedsigwzigcia. Przewiduja oni, ze frekwencja w pociagach
relacji Nasielsk-Sierpc nigdy nie bedzie zadowalajaca. A moze
zamiast biadoli¢, warto wzia¢ si¢ za porzadne dzialania promocyjne i
marketingowe...

Ale to nie wszystko. 1 czerwca ma nastapi¢ takze reaktywacja
ruchu na linii Tluszcz-Legionowo, ktdra stata si¢ czarnym koniem
mazowieckich reaktywacji. Zawsze byla to tylko jedna z linii, ktorej
reaktywacja byla rozwazana, ale dopiero po skierowaniu pociagdw na
odcinki Nasielsk-Sierpc i Radom-Drzewica. Tymczasem 20 marca
Halina Sekita i Grzegorz Kucinski wzigli udzial w spotkaniu
samorzadowcow 1 przedstawicieli kolei, zorganizowanym w Urzgdzie
Gminy Nieporgt, gdzie miaty miejsce konkretne ustalenia zwigzane z
przywréceniem ruchu na linii Legionowo-Thluszcz. Juz kilka dni po
nieporgckim spotkaniu rozpoczety si¢ roboty porzadkowe na czgséci
przystankow migdzy Legionowem a Ttuszczem. Jak wida¢, im blizej
Thuszcza, tym latwiej przywraca sig zlikwidowane przewozy...

Karol Trammer
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Sokisci

kontra ochroniarze

Czy SOK ma problemy z zapewnieniem bezpieczenstwa w pociqgach?

Straz Ochrony Kolei czyli masfo maslane

Ponad rok temu, 1 marca 2005 roku Komenda Strazy Ochrony
Kolei stala si¢ Komenda Gtéwna Strazy Ochrony Kolei. Osiem
oddzialow okrggowych SOK stalo si¢ komendami regionalnymi, a
oddzialy rejonowe przeksztatcily si¢ w rejony SOK. To nie pierwsza i
prawdopodobnie nie ostatnia reorganizacja Strazy Ochrony Kolei.
Dla przykladu — 1 pazdziernika 2001 roku Straz Ochrony Kolei
przestata by¢ jednostka podlegajaca zarzadowi PKP i zostala
wlaczona w struktury spotki PKP Polskie Linie Kolejowe. Wczesniej
na podstawie ustawy o transporcie kolejowym z 1997 roku Stuzba
Ochrony Kolei zostata przemianowana na Straz Ochrony Kolei. Cho¢
do tej nazwy wielu juz si¢ przyzwyczailo, to zachodzi w niej
zjawisko, ktore zwyklo si¢ okres§la¢ ,,mastem maslanym”. Logicznie
rzecz biorac, mozna bowiem uznaé, ze Straz Ochrony Kolei to
formacja stojaca na strazy jakiej$ innej grupy zajmujacej si¢ ochrona
kolei... Jednak juz wkrdtce moze sig to zmieni¢. I nie tylko to.

Wiladze centralne coraz powazniej mysla o przygotowaniu ustawy
o strazy kolejowej, w efekcie ktorej Straz Ochrony Kolei
przeistoczytaby si¢ w Straz Kolejowa. Wraz ze zmiang nazwy, straz
przestataby funkcjonowaé w ramach spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe — przesztaby bezposrednio pod Ministerstwo Transportu i
Budownictwa. I cho¢ za czaséw funkcjonowania Strazy Ochrony
Kolei w ramach PLK formacj¢ wyposazono w nowe samochody oraz
przepisy dajace nieco szersze mozliwosci dziatania, to w Komendzie
Gltownej SOK z nadzieja patrza na planowana autonomig strazy,
ktora przestataby by¢ tylko jednym z wielu zaktadow spotki PLK.

Co cieckawe, wiceminister transportu i budownictwa Mirostaw
Chaberek uwaza jednak, ze umiejscowienie SOK w strukturach PLK
wcale nie jest ztym rozwigzaniem. Na spotkaniu z dzialaczami
Federacji Zwiazkéw Zawodowych Pracownikow PKP minister
Chaberek stwierdzit (cytujemy za marcowym numerem zwiazkowego
miesigcznika ,,Nasze Sprawy”) — SOK winna byé w spétce PLK, bo
wowczas bedzie miata okreslone zadania do wykonania, a
mianowicie ochranianie panstwowego majqtku  infrastruktury
kolejowej i pilnowanie porzqdku na tych terenach. Natomiast
obowiqzek ochrony o0sob i towarow powinien spoczywaé na
przewoznikach. Chaberek dodal, ze ustawa o strazy kolejowej
powinna sta¢ si¢ przedmiotem uzgodnien migdzyresortowych.

Kolejarze kontra policjanci

W SOK - jak to na kolei — bardzo bogato jest nie tylko w zmiany
organizacyjne, lecz takze w zmiany personalne. W latach 1999-2000
komendantem Strazy Ochrony Kolei byl Grzegorz Siewiera,
wcezesniej dyrektor Zachodniej Dyrekcji  Okregowej  Kolei
Panstwowych, a po karierze w SOK dyrektor w centrali Polskich
Linii Kolejowych — przez pewien czas nawet czlonek zarzadu
wpeelki”. Obecnie Siewiera jest zastgpca dyrektora Oddziatu
Regionalnego PLK w Poznaniu ds. techniczno-eksploatacyjnych.

Potem Strazy Ochrony Kolei kolejno szefowali dwaj byli
policjanci: Jerzy Marszatek i Witold Slaski. Marszatek zostat
komendantem SOK 1 marca 2001 roku. Do SOK trafit z Komendy
Gltoéwnej Policji, gdzie zajmowal si¢ koordynacja dziatan Policji na
obszarach kolejowych. Po odejsciu z SOK w 2002 roku, Marszatek
jeszcze przez pewien czas pozostat na kolei — byl pelnomocnikiem
zarzadu PKP Intercity ds. bezpieczenstwa. Obecnie pracuje w jednej
z migdzynarodowych firm zajmujacych si¢ ochrona osoéb i mienia.
Nastgpca komendanta Jerzego Marszatka byt Witold Slaski, ktory
zdecydowal si¢ na karier¢ w Strazy Ochrony Kolei juz po przej$ciu
na policyjna emeryture. W Policji Slaski przez wiele lat zwiazany byt
z drogdwka, a nastgpnie penit funkcj¢ zastgpcy oficera operacyjnego
Komendy Stotecznej Policji. To za czaséw komendanta Slaskiego
doszto do zabdjstwa Anny Dybowskiej, 21-letniej podréznej z
nocnego pociagu z Kotobrzegu do Warszawy.

W przeciwienstwie do swoich dwoch poprzednikéw, obecny szef
SOK Krzysztof Supa wywodzi si¢ z kolei — w dotychczasowej
karierze byl migdzy innymi wiceszefem Centralnej Dyrekcji
Okrggowej Kolei Panstwowych oraz cztonkiem zarzadu spotki PKP

Przewozy Regionalne. Nastgpnie w tej spotce Supa byt dyrektorem
projektu ochrony 0séb i mienia. Jak wida¢, decydentom z Grupy PKP
wcigz trudno ostatecznie zdecydowaé czy dla Strazy Ochrony Kolei
lepiej jest, gdy na jej czele stoi policjant czy gdy dowodzi jej
kolejarz.

Straz czy ochrona?

W Strazy Ochrony Kolei ciagle si¢ co$ dzieje. Zmiany,
reorganizacje, zmieniajace si¢ koncepcje. Tylko czy przez te ciagle
zmiany na dalszy plan nie zeszla ta najwazniejsza rzecz, czyli
bezpieczenstwo. Do takiego wniosku mozna doj$é, obserwujac
poczynania przewoznikow pasazerskich, ktorzy w  kwestii
bezpieczenstwa postanowili wziaé sprawy w swoje rece.

Juz w maju 2003 roku 6wczesny Mazowiecki Zaklad Przewozow
Regionalnych zdecydowat si¢ na zlecenie zaktadom wielobranzowym
Renoma, znanym dotychczas przede wszystkim z prowadzenia
kontroli Dbiletdow, ochrony pociagéw regionalnych na trasach
wylotowych z Warszawy. Na kilka miesigcy w pociagach pojawili sig
ochroniarze wyposazeni w palki, kajdanki i telefony komoérkowe.

Nastgpna byta spotka PKP Intercity, ktéra uruchamiajac w
kwietniu 2005 roku nocne pociagi pod bandera Tanie Linie Kolejowe
(TLK), chciata zmieni¢ negatywne przekonanie pasazeréw do
nocnych podrdzy koleja. Dlatego kwesti¢ bezpieczenstwa i porzadku
w pociagach TLK kursujacych noca, zdecydowano si¢ powierzy¢
ochroniarzom z agencji Juwentus.

W grudniu 2005 roku wspotprace z firma ochroniarska rozpoczety
Koleje Mazowieckie. Ochroniarze z agencji ochroniarskiej Zubrzycki
na pierwszy ogien zostali skierowani na lini¢ Warszawa-Malkinia,
ktoéra uchodzi za jedna z najniebezpieczniejszych na Mazowszu. Na
efekty nie trzeba byto dtugo czekaé. Juz po kilku tygodniach akcji,
Koleje Mazowieckie stwierdzily, ze znacznie wzrosty przychody ze
sprzedazy biletow w kasach biletowych od Warszawy Wilenskiej po
Malkini¢. Udato si¢ takze ograniczy¢ zjawisko palenia papieroséw i
picia alkoholu w pociagach, co, rzecz jasna, jest zabronione. Gdy
okazato sig, ze ochrona przynosi wymierne korzysci, z dniem 1
marca akcjg rozszerzono i pracownicy ochrony pojawili si¢ rowniez
W pociagach na trasie Warszawa-Lowicz. Spytalismy Grzegorza
Kucinskiego, cztonka zarzadu Kolei Mazowieckich ds. przewozow i
promocji, czy zwrdcenie si¢ o pomoc do agencji ochroniarskiej
wynika z tego, ze dzialania Strazy Ochrony Kolei nie przynosity
efektow. Straz Ochrony Kolei ma wiele obowiqzkow. SOK dziala
przeciez na niwie catej kolei. Oni zatem patrolujq i dworce, i perony,
do tego dochodzi pilnowanie wagonow towarowych, patrolowanie
linii — szczegolnie teraz, w dobie masowych kradziezy majqtku
kolejowego. Nam natomiast chodzi o dzialalnos¢ stricte na terenie
pociqgow.  Zalezy nam na dziataniach, ktore zapewniq
bezpieczenstwo naszych podroznych — podkresla dyrektor Kucinski.

Zadan za duzo, funkcjonariuszy za mato
Jak wida¢, przewoznicy na wtasna r¢kg robia co moga dla poprawy
stanu bezpieczenstwa w pociagach. A co w takim razie robi Straz
Ochrony Kolei? Spytalismy o to Mariusza Czapskiego, rzecznika
Komendy Glownej SOK, ktory podobnie, jak Grzegorz Kucinski,
zwraca uwage na wielo$¢ zadan SOK. Usytuowanie Strazy Ochrony
Kolei w strukturach spotki handlowej (PKP PLK S.A.) zmusza nas
czesto do swiadczenia roinego rodzaju ustug ochronnych na
podstawie roznego rodzaju uméw — mowi rzecznik Mariusz Czapski.
Najczesciej sq to umowy na ochrone przesylek towarowych czy
obiektow kolejowych, angazujqce wigkszos¢ sit i srodkow Strazy
Ochrony Kolei. W zwiqzku z tym nie jestesmy w stanie objq¢ ochrong
wszystkich pociqgow pasazerskich. Obecny stan zatrudnienia
pozwala objqé statq ochronq tylko najbardziej zagrozone pociqgi.
Spotki przewozowe w trosce o poprawe bezpieczenstwa podroznych
mogq i zatrudniajq firmy ochroniarskie, jednak nie z powodu braku
fachowosci Strazy Ochrony Kolei. Odpowiedz jest bardzo prosta —
mamy za mato funkcjonariuszy przeznaczonych do stalej ochrony

pociqgow pasazerskich — thumaczy rzecznik Czapski.
Karol Trammer
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Przystanek,
ktorego nie ma

Nieporozumienia siedleckich wtadz
ze spotkg PKP Polskie Linie Kolejowe
nie przeszkodzity prezesowi PKP S.A.
w podpisaniu umowy z prezydentem
Siedlec Mirostawem Symanowiczem

Miasta rozbudowuja sig. Na ich obrzezach, jak grzyby po deszczu,
wyrastaja nowe osiedla mieszkaniowe. Wszedzie tam powinny
powstawa¢ punkty odprawy potencjalnych pasazeréw, nie tylko
przystanki miejskiej sieci autobusowej czy tramwajowej, ale rOwniez

samoczynna  sygnalizacje  przejazdowa wraz z  tarczami
ostrzegawczymi, informujacymi maszynistg¢ o stanie urzadzen na
przejezdzie. Od Jerzego Korzeniowskiego, naczelnika wydziatu
inwestycji Oddzialu Regionalnego PKP PLK w Warszawie,
dowiedzieliSmy si¢, ze budowa przystanku byla w catosci
finansowana ze srodkéw wiasnych spolki, a Urzad Miasta Siedlce
mimo wczesniejszych obietnic i porozumien nie wylozyt na
inwestycje ani ztotowki. Wkilad miasta mial obejmowaé budowg
parkingdw obok przystanku, kontenera kasowego i toalety, ktore do
dnia dzisiejszego nie powstaly, a takze os$wietlenie peronow,
modernizacj¢ przejazdu i zagospodarowanie terenu, ktore ostatecznie
zostaty sfinansowane przez PKP PLK. Miasto mialo rowniez dba¢ o
infrastrukturg, ktorej stan po prawie dwoch latach od powstania
przystanku nie jest najlepszy — pasazerow strasza wybite szyby w
wiatach peronowych oraz wszechobecne graffiti. Nie jest dobrze
takze z otoczeniem perondw — drogi biegnace do przystanku petne sa
dziur i wertepow, ktore z tatwoscia zmieniaja si¢ w obfite katuze.
Wieczorami dodatkowym problemem staje si¢ niewystarczajace
oswietlenie okolicy przystanku. Dlaczego wladze miasta nie
poczuwaja si¢ do wspotodpowiedzialnosci za przystanek i jego
otoczenie? Niestety, Joanna Skolimowska-Szpura, rzeczniczka
siedleckiego Urzedu Miasta, nie zechciala odpowiedzie¢ na zadane
przez nas pytania.

nowe stacje kolei regionalnej. Na
terenie najwigkszych mazowieckich
miast (pomijajac Warszawg)
zlokalizowane sa najczgsciej dwa lub
trzy przystanki kolejowe. Od dwoch
lat nowy przystanek funkcjonuje
réwniez w Siedlcach, czwartym co do
liczby mieszkancéw  miescie w
wojewodztwie mazowieckim.

28 sierpnia 2002 roku Urzad Miasta
Siedlce skierowal do Tadeusza
Augustowskiego, owczesnego
prezesa spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe, pismo z prosba o budowe
przystanku kolejowego w
zachodniej dzielnicy Siedlec —
Piaskach Zamiejskich, deklarujac
jednocze$nie  poniesienie  czgsci
kosztow zwiazanych z inwestycja.
Siedlecka Rada Miasta
zaproponowata robocza nazwg
przystanku — Siedlce Zalew, gdyz

mial on znajdowa¢ sig przy ulicach —

Co ciekawe, nieporozumienia
siedleckich wladz ze spotka PKP
Polskie = Linie = Kolejowe  nie
przeszkodzity Andrzejowi Wachowi,
prezesowi PKP S.A., w podpisaniu 11
kwietnia umowy z prezydentem
Siedlec Mirostawem Symanowiczem.
Umowy, na mocy ktorej PKP S.A.
przekaze siedleckiemu samorzadowi
24 hektary gruntdéw w poblizu stacji
Siedlce. Grunty zostana przekazane
jako rozliczenie za zaleglosci podatkowe PKP
S.A. wobec samorzadu. Podczas podpisywania
porozumienia w ogble nie wspomniano o
zalegtoSciach ze strony samorzadu w kwestii
wspoétfinansowania budowy 1 utrzymania
przystanku Siedlce Zachodnie.

Mimo niewypelnionych wczesniej zawartych
ustalen  przystanek  Siedlce  Zachodnie
funkcjonuje. Jak wigc sprawdza si¢ na co dzien,
czy zdobyt popularno$¢ wsrdd pasazerow? To
pytanie zadaliSmy Donacie Nowakowskiej,

Dasz.yr'lsk}ego ! . Piaski Graffiti i wybite szyby to oznaka braku dobrego gecz?lk kp rasowg Kolei . Mazowieckich.
Zamiejskie, niedaleko | gospodarza. Ale kto whasciwie powinien nim byc? Fot. (KT) rzystanek - cieszy Sl - Znacziym
popularnego Zalewu nad zainteresowaniem wsrod podroznych. W

Muchawka. Niektorzy chcieli, aby nowy przystanek przyjat dawna
nazwe dzielnicy miasta — Ggsi Borek. Okazalo si¢ jednak, ze Antoni
Idkowiak, zastgpca dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Siedlcach,
a rownocze$nie dzialacz siedleckiego kota  Katolickiego
Stowarzyszenia Kolejarzy Polskich, mial inny pomyst na nazwe
nowego przystanku — Siedlce Boze Cialo. Koncepcja Idkowiaka
wzbudzita wiele kontrowersji w$rdd mieszkancow. Nie wyobrazali
oni sobie, aby przystanek kolejowy miat taka sama nazwe jak jedno z
najwazniejszych §wiat chrzescijanskich. Na wie$¢ o tym Rada Miasta
wystosowata do zarzadu spotki PKP Polskie Linie Kolejowe apel o
uszanowanie woli mieszkancéw 1 zmiang nazwy budowanego
przystanku na zwiazana z jego lokalizacja: Siedlce Zalew, Siedlce
Zachod lub Siedlce Piaski. Protesty wtodarzy miasta i samych
mieszkancow przyniosly efekt. Ostatecznie zdecydowano, ze nowy
przystanek bedzie nosit nazwe Siedlce Zachodnie.

Przystanek  zostal zbudowany zgodnie ze standardami
zmodernizowanej magistrali E-20. Zbudowano dwa perony dtugosci
200 m i szeroko$ci 6 m, pokryte kostka bauma, a przy krawedziach
ptytami koloru czerwonego. Perony wyposazono w pochylnie dla
niepetnosprawnych, tawki, kwietniki i kosze na §mieci. Wykonano
odwodnienie i o$wietlenie peronéw. Do dnia dzisiejszego koszt
inwestycji wynidst 1 715 131,97 zt. W trakcie realizacji sa roboty
dodatkowe (prace ziemne), ktorych koszt zostat okreslony w uchwale
zarzadu PKP PLK na kwote 221 953,06 zt. Zmodernizowano rowniez
pobliski przejazd na wul. Daszynskiego, gdzie wybudowano

ciqgu doby Srednio na tym przystanku wysiada okoto 100 0so6b,
podroz rozpoczyna Srednio okoto 75-85 osob — wyjasnita rzecznik
Nowakowska. W Siedlcach Zachodnich zatrzymuje si¢ 19 par
pociagow taczacych Siedlce z Warszawa, a wigc z danych
przekazanych przez rzeczniczkg Kolei Mazowieckich wynika, ze do
kazdego pociagu wsiada $rednio 4-5 osob, a wysiada 5-6 pasazerow.
Z taka liczba pasazerow, w poréwnaniu z innymi stacjami i
przystankami na linii siedleckiej, przystanek Siedlce Zachodnie
wypada dos¢ blado.

Analizujac  ofert¢  przewozowa siedleckiego  Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego dla dzielnicy Piaski Zamiejskie —
facznie 16 par kursow autobusow linii 12 i 33 — mozna réwniez
zastanawiaé si¢, czy pociagi relacji Siedlce-Warszawa nie moglyby
by¢ wykorzystywane jako swego rodzaju kolej miejska na terenie
Siedlec. Bo przeciez Koleje Mazowieckie uruchamiaja w ciagu doby
19 par pociagéw — to zawsze trochg wigcej. Cena biletu w miejskim
autobusie wynosi 1,80z1, natomiast za bilet Kolei Mazowieckich w
strefie do 5 km powinniSmy zaptaci¢ 2,40 zt. Biorac pod uwage
oferty obu przewoznikéw, roéznica calkiem niewielka. Nic bardziej
mylnego! Siedlczanin chcacy dojechaé pociagiem z centrum do
zachodniej dzielnicy miasta musi kupi¢ bilet za 3 zt do odleglej o 7
km Sabinki — nastgpnej stacji w kierunku Warszawy. A wszystko
przez to, ze przystanek Siedlce Zachodnie do tej pory nie zostat
wprowadzony do komputerowego systemu sprzedazy biletow. ..

Piotr Gatgzka
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Zawieszenie w zawieszeniu?

Mazowieckie linie kolejowe obstugiwane przez PKP Przewozy Regionalne. Co dalej?

W poprzednim numerze pisali$my o grozbie likwidacji potaczen na
czterech mazowieckich liniach kolejowych. Spotka PKP Przewozy
Regionalne planowata z dniem 31 marca 2006 roku likwidacjg
wszystkich pociagéw osobowych kursujacych na odcinkach: Siedlce-
Siemiatycze, Malkinia-Czyzew, Sierpc-Lipno oraz Sierpc-Plock. 31
marca dawno juz za nami, na szczg$cie pociagi nadal kursuja.
Niestety, ich przysztos¢ wciaz jest niepewna.

Najpierw przypomnijmy. W obowiazujacym od 11 grudnia 2005
roku rozkladzie jazdy 2005/2006 znalazty si¢ pociagi oznaczone

Mazowieckie nie mialy zbyt wiele wspdlnego — organizatorem
przewozoéw pasazerskich na terenie calego regionu jest przeciez
Urzad  Marszalkowski ~ Wojewodztwa  Mazowieckiego. A
przewoznikow realizujacych kolejowe przewozy regionalne na
Mazowszu jest trzech: Koleje Mazowieckie, PKP Przewozy
Regionalne oraz PKP Warszawska Kolej Dojazdowa. Lini¢ Ptock-
Kutno obstuguje spotka PKP Przewozy Regionalne. Dlaczego wigc
rzecznik Lipinska kierowata dziennikarzy do innego, nie majacego
istotnego zwiazku ze sprawa, przewoznika? Pokazuje to, ze stan

litera ,,G”, ktéore mialy kursowaé
jedynie do 31 marca 2006 roku. Dalszy
los tych potaczen spotka PKP Przewozy
Regionalne uzaleznialta od poziomu
dofinansowania kolejowych przewozow
regionalnych ~ przez  poszczegélne
wojewodztwa. 1 wilasnie litera ,,G”
oznaczono wszystkie pociagi na liniach
Siedlce-Siemiatycze, Matkinia-Czyzew,
Sierpc-Lipno 1 Plock-Kutno, czyli
liniach lezacych na terenie

wojewodztwa mazowieckiego,
ale nie obstugiwanych przez
Koleje Mazowieckie, lecz nadal

Co dalej z pociggami PKP Przewozy
Regionalne na Mazowszu? Fot. (KT)

wiedzy mazowieckich urzednikow na

temat kolejowych przewozow

regionalnych jest wciaz niewielki.
Swiadczy o tym rowniez to, iz

pracownicy Departamentu
Nieruchomosci i Infrastruktury urzedu
marszatkowskiego w obliczu

zagrozenia likwidacja przewozow na
linii Plock-Kutno, albo twierdzili, ze
jest to sprawa wojewodztwa todzkiego
(na terenie ktérego znajduje si¢
fragment linii), albo uwazali, ze
problem lezy na styku spotek PKP
Przewozy Regionalne i Koleje

przez ogoélnopolskiego przewoznika PKP Przewozy Regionalne.

W migdzyczasie dowiedzieliSmy sig, Ze jeszcze na poczatku marca
zarzad spotki PKP Przewozy Regionalne wcale nie byl przekonany
do likwidacji pociagdéw regionalnych kursujacych na czterech liniach
wojewodztwa mazowieckiego. Jednak gdy cztonkowie zarzadu spotki
uswiadomili sobie, ze marszatek wojewodztwa mazowieckiego Adam
Struzik pochodzi z okolic Plocka, uznali, ze ogloszenie likwidacji
pociagéw na linii Plock-Kutno moze by¢ dobrym sposobem na
uswiadomienie marszatka Struzika o tym, Zze wymagajace
dofinansowania kolejowe przewozy regionalne na Mazowszu to nie
tylko Koleje Mazowieckie, lecz réwniez PKP Przewozy Regionalne.
Bo przeciez jeszcze niedawno marszatek Adam Struzik byt §wigcie
przekonany, ze jedyna spoOika realizujaca kolejowe przewozy
regionalne na terenie wojewodztwa mazowieckiego sa Koleje
Mazowieckie, o czym dawal wyraz nawet w oficjalnych pismach
(szczegodtowo pisalismy o tym w poprzednim numerze).

23 marca spotka PKP Przewozy Regionalne oficjalnie oglosila listg
pociagow przeznaczonych do likwidacji z dniem 31 marca 2006
roku. Z Mazowsza pojawity si¢ na niej wszystkie pociagi osobowe
faczace Plock z Kutnem. Pozostatle mazowieckie pociagi oznaczone
litera ,,G” (a wigc te kursujace na odcinkach Siedlce-Siemiatycze,
Sierpc-Lipno 1 Malkinia-Czyzew) ostatecznie jednak nie zostaty
przewidziane do likwidacji z kofncem marca. Oglaszajac listg
pociagow przewidzianych do likwidacji, spotka PKP Przewozy
Regionalne za tg sytuacje jednoznacznie winila samorzady
wojewodztw. Odno$nie wojewddztwa mazowieckiego w takim
twierdzeniu bylo akurat duzo racji. Mazowieccy urzednicy
rzeczywiscie zbytnio si¢ nie przejmowali si¢ losem zagrozonych
pociagow. I tak na przyktad
Wiestawa Lipinska,
rzeczniczka mazowieckiego
urzegdu marszatkowskiego,
dziennikarzy pytajacych o
najblizsza przysztos¢ linii
Plock-Kutno, nie wiedzie¢
czemu, odsylata do
rzecznik prasowej Kolei
Mazowieckich Donaty
Nowakowskiej. Chociaz z
ta akurat sprawa Koleje

. Czy pociagi z Plocka do
- Kutna sa potrzebne?

- Tdoip
: Tak., Ludzie dojezdzajg nimi do
" pracy, korzvstajg z nich

- sbudenci, kkarzy w Kuknie

. przesiadajy sie do pociggdw do
" innych miask (919)

: 26%
- Mie, Szkoda pieniedzy na

Czy pociagi sg potrzebne?
Internetowy sondaz ptockiej
,Gazety Wyborczej”

- ukrzymanie linii, z kkdrwch
- korzyskajg jedynie pojedyncze
- osobey (3300

a samorzadowi wojewodztwa nic do tego. Tadeusz
Bartosinski, kierownik wydziatu transportu kolejowego, pytany na
kilka dni przed 31 marca, dlaczego urzad marszatkowski nic nie robi,
aby obroni¢ zagrozona lini¢ Ptock-Kutno, jak mantr¢ powtarzat, ze
spotka PKP Przewozy Regionalne nie przystata oficjalnego pisma w
tej sprawie. Kierownik Bartosinski, podobnie jak rzecznik Lipinska,
zapomnial o tym, ze to samorzad wojewodzki jest ustawowym
organizatorem kolejowych przewozoéw regionalnych — zatem bierne
oczekiwanie na pisma od przewoznikow to stanowczo za mato.

Im blizej bylo do 31 marca, tym wigcej o grozbie likwidacji
przewozow regionalnych migdzy Plockiem a Kutnem pisata prasa.
Wazna rolg odegrato ptockie wydanie ,,Gazety Wyborczej”, ktorego
dziennikarze aktywnie przystapili do obrony ptockiej kolei. I wlasnie
dopiero po publikacjach w mediach urzednicy z Departamentu
Nieruchomosci i Infrastruktury zdecydowali przyjrzeé si¢ sprawie. W
koncu linia Plock-Kutno =zainteresowal si¢ nawet marszalek
wojewodztwa mazowieckiego Adam Struzik, ktory przeciez pochodzi
z ziemi ptockiej. Dalszy brak reakcji w sprawie linii Ptock-Kutno, i to
na kilka miesigcy przed wyborami samorzadowymi (ktére juz na
jesieni), moglby stanowi¢ polityczne samobojstwo Struzika.

Reakcja marszatka Struzika nie polegata jednak ani na przekazaniu
dofinansowania spotce PKP Przewozy Regionalne, ani na zleceniu
Kolejom Mazowieckim przejgcia obstugi linii Ptock-Kutno. Adam
Struzik po prostu wykonat dwa telefony — jeden do Jana Tereszczuka,
prezesa PKP Przewozy Regionalne, drugi do Andrzeja Wacha,
prezesa PKP S.A. Po tych potoficjalnych ustaleniach likwidacje
przewozéw odroczono o trzy miesiace — do 30 czerwca. Jednoczesnie
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego zlozyt dwie
luzne deklaracje. Po pierwsze, zapewniono (ale jedynie ustnie), ze od
lipca samorzad wojewodztwa mazowieckiego zacznie partycypowaé
w finansowaniu przewozow na linii Ptock-Kutno. Druga sprawa to
zapowiedZ organizacji roboczych spotkan, ktorych efektem miataby
by¢ trwala poprawa jakosci kolejowej obstugi Ptocka. W ustaleniach
mieliby wzia¢ udzial przedstawiciele samorzadow wojewodztw
mazowieckiego 1 l1odzkiego, Kolei Mazowieckich oraz PKP
Przewozy Regionalne.

Deklaracje deklaracjami, wciaz jednak nie wiadomo, co dalej z
mazowieckimi liniami kolejowymi obstugiwanymi przez spotke PKP
Przewozy Regionalne. Co begdzie po 30 czerwca? Jak sytuacja nastapi
po wejsciu w zycie rozktadu 2006/2007 pod koniec tego roku? Czy
oferta przewozowa wreszcie si¢ poprawi? Czy zndw pojawi sig
widmo likwidacji? A moze ruch przejma Koleje Mazowieckie? Te
pytania niestety wciaz pozostaja bez odpowiedzi.

Karol Trammer
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Wieksza trwatosc, nizsza cena, mniejszy hatas - w poréownaniu z
zeliwnymi klockami hamulcowymi, wstawki kompozytowe miaty miec
same zalety. Jednak w pewnym momencie nastgpito nagte hamowanie

Takie
klocki

Kompozytowe wstawki hamulcowe po przejsciu serii badan
zostaly dopuszczone na mocy $wiadectwa wydanego przez prezesa
Urzgdu Transportu Kolejowego 29 marca 2004 roku. Nizsza cena i
dtuzszy okres trwato$ci — w poréwnaniu z dotychczas stosowanymi
klockami zeliwnymi — wplynglty na to, ze nowe wstawki bardzo
szybko zyskaly uznanie szefostwa spotki PKP Przewozy Regionalne
(a potem takze Kolei Mazowieckich). Kompozyty zaczgly wypierad
tradycyjne klocki zeliwne i coraz wigcej elektrycznych zespotow
trakcyjnych zacze¢lo hamowac¢ za pomoca klockéw kompozytowych.
Maszyni§ci rowniez szybko poczuli réznicg. Jednak wecale nie
podzielali oni entuzjazmu kierownictwa spotki PKP Przewozy
Regionalne.

Maszynisci alarmuja

Maszynisci wskazywali na nastgpujace problemy, ktére daly o
sobie zna¢ w pociagach wyposazonych w wstawki kompozytowe.
Szczegbélne trudnosci z precyzyjnym hamowaniem przy matych
predkosciach, co ma szczegdlne znaczenie przy laczeniu jednostek
trakcyjnych, ale réwniez przy zatrzymywaniu si¢ na przystankach.
Nie raz juz si¢ zdarzylo, ze maszyniéci mieli problem z doktadnym
wyhamowaniem pociagu, co skutkowalo zatrzymaniem skladu
cze$ciowo juz za peronem. Zdaniem maszynistow przy predkosci 100
km/h, hamowanie pociagu z klockami zeliwnymi nalezy rozpoczac
400-500 metrow przed postojem. W przypadku wstawek
kompozytowych hamowanie trzeba zacza¢ juz na 700 metrow przed
przystankiem. Niestety, do takich wnioskéw maszynis$ci musieli dojs¢
sami podczas obshugi rozktadowych pociagdéw — wprowadzaniu
wstawek kompozytowych nie towarzyszyly bowiem zadne szkolenia
dla druzyn trakcyjnych. To nie wszystko. Zdaniem maszynistow, po
przejezdzie pociagu z klockami kompozytowymi na szynach
pozostaje drobny pyt, ktory wptywa na wydtuzenie drogi hamowania
innych pociagow.

Maszynisci ze swoimi obserwacjami zwroécili si¢ do przetozonych,
co niestety nie przyniosto efektow. A to dlatego, ze druzyny
trakcyjne praktycznie w catosci podlegaty spotce PKP CARGO.
Tabor nalezy natomiast do przewoznikoéw pasazerskich — spotek PKP
Przewozy Regionalne oraz Koleje Mazowieckie. Maszynisci nie
mogli wigc liczy¢ na bezposrednie rozmowy. Ich spostrzezenia
zostaly przekazane do spolek pasazerskich jedynie w formie
ghuchego telefonu. Na niewiele si¢ to zdato. Dlatego maszynisci ze
swoimi obawami postanowili uda¢ si¢ do mediow. We wrze$niu 2005
roku o sprawie napisat biatostocki Kurier Poranny. Na poczatku
stycznia 2006 roku kompozytowymi wstawkami hamulcowymi
zainteresowato si¢ radio RMF.

A w migdzyczasie, 19 grudnia 2005 roku doszto do groznego
zdarzenia na gorskiej jednotorowe;j linii Sucha Beskidzka-Zywiec. W
zjezdzajacym z gory pociagu z Suchej Beskidzkiej nastapita awaria
hamulcow. W przeciwnym kierunku podazat pociag z Zywca.
Rozpedzajacy sig pociag mogt staranowa¢ sktad jadacy pod goérg. Do

tragedii nie doszlo jedynie dzigki zimnej krwi maszynistow obydwu
pociagoéw i dyzurnej ruchu z Jeleéni. Okazato sig, ze sktad, w ktorym
zawiodly hamulce wyposazony byl w klocki kompozytowe. I w
zwiazku z tym, watpliwosci odnosnie kompozytow juz nie dato sig
dalej zamiata¢ pod dywan.

Rzecznik stara sie jak moze

Po informacjach radia RMF o nieskutecznosci kompozytowych
wstawek hamulcowych, rzecznik prasowy PKP S.A. Michat Wrzosek
opublikowat informacjg¢ prasowa, w ktorej staral si¢ uspokoic
pasazeréw. Staral sig, jak mogt...

Kompozytowe wstawki hamulcowe, udostgpnione do eksploatacji w
taborze kolejowym PKP Przewozy Regionalne sq siedmiokrotnie
trwalsze od zeliwnych uzywanych wczesniej. Gwarantujq zatem
wiekszy poziom bezpieczenstwa podczas jazdy i hamowania —
zapewnial Wrzosek. Sam fakt, ze wstawki kompozytowe zuzywaja
si¢ siedmiokrotnie wolniej niz klocki zeliwne, wcale przeciez nie
musi oznaczaé, ze kompozyty gwarantuja w pelni bezpieczne
hamowanie pociagdéw. Okres trwatosci oraz skuteczno$¢ hamowania
to przeciez dwie rézne rzeczy. Tak wigc uzycie slowa ,,zatem”
stanowi probg wmowienia odbiorcy informacji prasowej o istnieniu
spojnosci migdzy dwoma niezaleznymi kwestiami.

Dalej Wrzosek przekonywatl — kompozytowe wstawki hamulcowe
uzywane sq juz w kolejach europejskich, w tym w Norwegii i Szwecji,
w ktorych temperatury ujemne utrzymujq si¢ znacznie diuzej niz w
Polsce. 1 znow drobna uwaga: w Europie ogromna wigkszos$¢
pociagéw wyposazona jest nie w hamulce klockowe, lecz tarczowe. 1
to wilasnie hamulcow tarczowych dotyczy owe powszechne na
zachodzie stosowanie wstawek kompozytowych.

Aby potwierdzi¢ wcze$niej wypowiedziane stowa rzecznik Michat
Wrzosek powotal si¢ jeszcze na prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego — kompozytowe wstawki  hamulcowe otrzymaty
Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji wydane przez prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego.

UTK wycofuje

Ale juz niespelna miesiac po informacji prasowej rzecznika PKP
S.A. Urzad Transportu Kolejowego cofnat $wiadectwo dopuszczenia
dla kompozytowych wstawek hamulcowych stosowanych w
zespotach trakcyjnych EN57. W decyzjach z 31 stycznia i 2 lutego
2006 roku prezes UTK natychmiastowo zakazat wprowadzania na
rynek nowych wstawek kompozytowych i ponadto zabronil ruchu
pociagéw wyposazonych we wstawki kompozytowe po 31 marca
2006 roku.

Producent prosi i grozi
Z decyzji Urzedu Transportu Kolejowego bardzo zadowoleni sa
maszynisci, wreszcie uwzgledniono docierajace od nich sygnaly. Co
tu ukrywac, ogromny wplyw na decyzje UTK mialo zdarzenie z linii
Sucha Beskidzka-Zywiec. Bohdan Buthak, prezes firmy Frenoplast —
producenta kompozytowych wstawek hamulcowych — uwaza jednak,
ze tamtej grudniowej awarii hamulcoOw nie nalezy taczyé z
kompozytami, lecz wytacznie ze skrajnie niekorzystnymi warunkami
atmosferycznymi. Takie warunki atmosferyczne jak panujqce na linii
Sucha Beskidzka-Zywiec w okresie 19 grudnia — 28 grudnia 2005
mogtly spowodowac oblodzenie, tak wstawek kompozytowych, jak
rowniez wstawek Zeliwnych — podkreslit w swoim o$wiadczeniu
prezes Frenoplastu. Bohdan Buthak twierdzi réwniez, ze decyzje
nakazujace wycofanie wstawek kompozytowych zostaly wydane z
naruszeniem przepisOw — nie zapewniono Frenoplastowi, zgodnie z
kodeksem postepowania administracyjnego, prawa wziecia czynnego
udziatu w postepowaniach. Ponadto prezes Buthak ostrzega, ze
decyzja UTK moze stanowi¢ powazne zagrozenie dla dalszego
funkcjonowania firmy. Zaprzestanie produkcji kompozytowych
wstawek hamulcowych zmusza Frenoplast do okoto 40-procentowej
redukcji zatrudnienia — o$wiadcza Buthak, po czym dodaje — wysitek
wielu ludzi oraz Swiatowy dorobek firmy zostanq zaprzepaszczone.
Argumenty niewatpliwie chwytliwe. Ale co jest istotniejsze, wielu
ludzi wysitek czy wielu ludzi bezpieczenstwo?
Karol Trammer
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Pociqg, ktory jezdzi nie wiadomo dokqd i nie wiadomo kiedy
Termin goni termin

Pociag numer 15437. Wyrusza codziennie o godz. 22.56 z Warszawy
Woli, stanowi ostatnie polaczenie stolicy z pdinocnym rejonem
aglomeracji warszawskiej, a nastgpnie péinocnym Mazowszem. Tyle na
pewno mozna o nim powiedzie¢. Niestety, trudno jest jednoznacznie
stwierdzi¢, jaka konkretnie jest stacja docelowa i terminy kursowania
tego pociagu. Ale po kolei.

Z rozkladu jazdy zamieszczonego na stronie internetowej Kolei
Mazowieckich wynika, ze pociag nr 15437 codziennie kursuje w relacji
Warszawa Wola (odjazd o godz. 22.56)-Nasielsk (przyjazd o godz.
0.40). Do nocy z 28 na 29 kwietnia i nastgpnie od nocy z 4 na 5
wrzesnia pociag ten kursuje w wydtuzonej relacji az do Dzialdowa

(dokad dociera o do$¢ egzotycznej porze, mianowicie na godz. 2.06). g
Poniewaz terminy kursowania i relacja pociagu sa nieco g
skomplikowane, warto potwierdzi¢ powyzsze informacje w innych g
zrodtach. Oto do jakich mozna doj$¢ wnioskow... N
Rzut oka na internetowy rozktad jazdy pociagéw zarzadzany przez 2
Telekomunikacje Kolejowa (www.rozklad.pkp.pl). Rozklad ten podaje, iz pociag nr 15437 kursuje codziennie z Warszawy Woli az do E
Ciechanowa, a dopiero na dalszym odcinku Ciechanow- | &
- DZIALtDOWO Dzialdowo w terminie do 28 kwietnia i od 4 wrze$nia. ®
E E E E E E E Jeszcze co innego mowia plansze z rozkladami jazdy
wywieszone na stacjach i przystankach! Tablica z rozkladem
M-15431 | M-1539 | M-15433 | M-15435 M-6025 | M-1541 [ M-15437 . I ) L P
> N 5 > 5 N > wywieszona na stacji Warszawa Praga informuje, Zze odjezdzajacy

stamtad o godz. 23.22 pociag nr 15437 do Nasielska kursuje
El || codziennie, a dalej do Dzialdowa jedynie do 22 kwietnia i od 4
wrzesnia.

Cho¢ to juz trzy wersje rozkladu pociagu nr 15437, to wcale
jeszcze nie koniec tego czeskiego filmu. Bowiem zupetnie czego

16.56 17.56 18.56 19.56 20.56 21.36 22.56

1659 17.50] 1s50| 1950 5050  21.39] 2250/ innego mozna dowiedzie¢ sig przez telefon. Telefoniczna informacja
17.02| 18.02 19.02 20.02 21.02| 2142 23.02|| Kolei Mazowieckich — numer telefonu 022 473-79-00, 12 kwietnia,
17.12]  18.12] 19.12[ 20.12 21.12| 21.52] 23.12|| okoto godz. 18.00. Obstugujacy lini¢ informator stwierdza, ze pociag
1;:? 123 133 223 ;;ig ;ig? 5313 numer 15437 kursuje codziennie oprocz sobot i to zawsze w pelnej
17221 18221 1923|2022 21.22] 22021  23.22 relacji Warszawa Wola-Dziatdowo...
Narzym | I8.47 | | 1946 Karol Trammer
DZIALDOWO p 18.48 19.53 wspofpraca: Ksawery Zapasnik
kursuje do Nasielska codziennie, na odcinku Nasielsk - Dzialdowo kursuje do 28/29.1V i od 4/5.1X;
e - .
S ltowo 01:55 01:55
¢ Namym 01:59 01:59
©  Dziatdowo 02:08

Dni kursowania:
jazda codziennie (Warszawa Wola --= Ciechaniw)
jazda codziennie, oprdcz 29, kKwido 3.z, 9. Gru (Ciechandw --= Dziatdowo)

= Dziatdown nrzyj 2286

Warszawa Praga odj 04:22 X [ =
U riatdows Z8/0L0g przvi 07:00 247 o |

LPDka;’{ sZczegotown wylbrane go{gczenial [Poka;’{ szczegdtowo wazystkie po{aczenia] 3 Strona do wydruky 3 Graficzne prredstawienie potaczenis

) Widok szczegilowy

Stacjaiprzystanek mm Srodki komunikacii Uwagi
Warszawa Praga 22.04.06 23:22 = LM 15437 Koleje Mazowieckie
Dziatdowo 23.04.06 02:06 RAiZ tylko 2 k., pociag z elektryeznych zespotdw trakeyinych (EZT)

Czas jazdy 2:44; kursuje niecodziennie, 22. do 28, Kwi, 4. Wiz do 8. Gru

z m m Niezalezny dwumiesiecznik poswiecony kolei na Mazowsz
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