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DOBRE WYNIKI KOLEI MAZOWIECKICH
Lider tylko przez pot roku?

Koleje Mazowieckie w pierwszym poétroczu 2006 roku
przewiozty 23 miliony pasazerow. Jest to 19-procentowy
wzrost liczby przewiezionych podréznych w poréwnaniu z
pierwszymi sze$cioma miesigcami 2005 roku. Centrum
Zrownowazonego Transportu (CZT), po dokonaniu
poréownania rezultatow Kolei Mazowieckich z wynikami
innych europejskich przewoznikow pasazerskich, ogtlosito,
ze 19% wzrostu liczby pasazerow, to spektakularny wynik,
ktorym jak na razie moga pochwali¢c si¢ jedynie
sprywatyzowane koleje brytyjskie.

Niestety, sukces z pierwszego pétrocza 2006 roku moze
zosta¢ za¢miony powaznym spadkiem przewozoéw w
drugim poétroczu tego roku. Jest bowiem niemal pewne, ze
w okresie lipiec-grudzien 2006, wyniki przewozowe Kolei
Mazowieckich znacznie si¢ pogorsza. I to wcale nie z
bezposredniej winy Kolei Mazowieckich, lecz za sprawa
trwajacego w tym czasie remontu tunelu srednicowego, z
powodu ktérego wielu pasazerow zrezygnowato (pytanie
tylko, czy tylko czasowo czy juz permanentnie) z ushug
Kolei Mazowieckich na rzecz innych $rodkéw transportu
albo innych przewoznikow kolejowych — np. na odcinku
Pruszkéw-Warszawa na rzecz Szybkiej Kolei Miejskie;.

Dlatego trzeba liczy¢ si¢ z tym, ze bardzo dobre wyniki z
pierwszego potrocza zrownowaza si¢ ze stabszymi
wynikami z drugiego poétrocza, co z kolei spowoduje, ze
wyniki przewozowe w ujgciu nie potrocznym, lecz juz za
caty 2006 rok, nie zapewnia Kolejom Mazowieckim pozycji
europejskiego lidera.(KT)

JAK WALCZYC O WIECEJ POCIAGOW?
Telewizyjny pociag

26 wrzesnia TVP3 wyemitowata kolejny odcinek
programu interwencyjnego ,,Po Twojej stronie” — tym razem
dotyczyt warunkow podroézy w porannych pociagach Kolei
Mazowieckich zmierzajacych do Warszawy. Tlok, nerwy,
strach przed spdznieniem do pracy — to codzienne problemy
podrozujacych koleja. Jedna ze spraw, na ktora zwracali
uwage wystgpujacy W programie pasazerowie, byta
nieregularnos¢ kursowania pociagdéw. Chodzito mianowicie
o uklad pociagéw na odcinku Minsk Maz.-Warszawa
migdzy godz. 6.00 a 7.00, a wigc w porze masowych
dojazdoéw do pracy — wezmy rozktad odjazdow w kierunku
Warszawy ze stacji Sulejowek Mitosna: 5.46, 6.03, 6.33,
6.46, 7.03. I to ta potgodzinna przerwa od 6.03 do 6.33 byta
sola w oku pasazeréw — powodowata niemitosierny tlok w
pociagu odjezdzajacym z Sulejowka Milosnej o 6.33, co
gorsza jadacym az z Lukowa, a wigc i tak silnie obtozonym.

3 pazdziernika, a wigc juz tydzien po emisji programu
»Po Twojej stronie” na witrynie internetowej Kolei
Mazowieckich pojawita si¢ nastgpujaca informacja:
»Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom podroznych Spoétka
»Koleje Mazowieckie — KM” uruchamia od dnia 4
pazdziernika 2006 r. dodatkowa par¢ pociagéw na trasie
Warszawa Wschodnia — Sulejowek Milosna — Warszawa
Wschodnia. Ze stacji Warszawa Wschodnia pociag do
Sulejowka bedzie odjezdzat o godz. 5.37, a ze stacji
Sulejowek Mitosna do stacji Warszawa Wschodnia o godz.
6.18”.

Tym samym potwierdzito si¢, ze wysylanie pism czy
zbieranie petycji z prosbami do przewoznikéw o
uruchomienie ~ dodatkowych  pociagbw  nie  jest
najskuteczniejsza metoda. Lepiej z takimi problemami od
razu zwracac si¢ do mediow...(KT)

2WOJAZER”. SUKCES CZY NIEWYPAL?
Pakiet czyli gadzet

Czy jeden z filarow polityki promocyjnej bytego prezesa spotki PKP
Intercity Jacka Przeslugi — pakiet ,,Wojazer” — okazal si¢ niewypatem? Wiele
wskazuje na to, ze tak. Cho¢ zdania w PKP Intercity sa podzielone...

500 tysigcy pakietow ,,Wojazer”, z ktorych kazdy skladat si¢ z czterech
biletow do wykorzystania w dowolnych pociagach spotki PKP Intercity,
mimo kampanii reklamowej, atrakcyjnej ceny (150 zt), niezwykle szerokiej
sieci sprzedazy (kioski ,,Ruchu”) oraz mozliwoscia jego wykorzystania w
prawie pétrocznym okresie od 1 czerwca az do 9 grudnia 2006 roku, wcale
nie spotkato si¢ z duzym zainteresowaniem klientéw. By¢ moze wplynal na
to krotki okres dystrybucji, ktory poczatkowo miat trwaé zaledwie tydzien: od
8 do 15 maja. Jednak z powodu trudnosci ze sprzedaza (brak biezacej kontroli
wynikéw sprzedazy pakietow oraz brak mozliwosci przesuwania pakietow
miedzy placowkami ,,Ruchu”), okres dystrybucji pakietow ,,Wojazer”
wydhuzono az do konca maja. To jednak réwniez nie wptynglo na znaczaca
poprawe sytuacji. Najlepszy na to dowod to fakt, ze pakiety ,,Wojazer” jako
upominki od PKP Intercity byly wrgczane wszystkim uczestnikom zlotu
uzytkownikow internetowego IC Forum, ktéry odbyt si¢ w Warszawie 24
czerwca. Podobna sytuacja miata miejsce na konferencji prasowej 13
wrzesnia, podczas ktorej dziennikarze otrzymali otwarty bilet na trasg z
Warszawy do Krakowa — wypisany na blankiecie pakietu ,,Wojazer”.

bezptatne gadzety rozdawane przy roznych okazjach, spytaliSmy w spolce
PKP Intercity o dane na temat sprzedazy ,,Wojazerow”.

Adrianna Chibowska, rzecznik prasowy spolki, nie chciata pochwalié
oferty konkretnymi wynikami. — Ze wzgledu wymogu zachowania tajemnicy
handlowej nie mozemy podaé doktadnej liczby sprzedanych pakietow. Mimo
to zapewnita: — Wprowadzenie oferty promocyjnej ,, Wojazer” uznajemy za
sukces. Zyskalismy wielu nowych pasazerow. ,,Wojazer” stal sie jednym z
elementow naszego letniego sukcesu, jakim bylo przewiezienie wiekszej liczby
pasazerow. Kompletnie co innego o pakiecie ,,Wojazer” mowi Czestaw
Warsewicz, prezes PKP Intercity. Oto jego wypowiedz dla ,,Pulsu Biznesu™:
— Sprzedalismy tylko 35 tysiecy biletow, a wiec okoto 10%. Wprowadzono jq
bez wezesniejszych badan rynkowych, skala dystrybucji byta nieadekwatna do
potrzeb. To najgorsza w tym roku oferta promocyjna spotki — w
przeciwienstwie do rzecznik Chibowskiej, prezes Warsewicz nie zastaniat si¢
tajemnica handlowa i na ofercie ,,Wojazer” nie zostawit suchej nitki.(KT)

NA OKLADCE: Znak drogowy B-32 ,St6j — rogatka uszkodzona”. Fot. (KT)

LECZENIE WASKIEGO GARDLA
Thuszcz-Warszawa co 10 minut?

9 pazdziernika rozpoczat si¢ kolejny etap prac na linii Warszawa
Wilenska-Ttuszcz. Aktualnie roboty prowadzone sa migdzy Zielonka a
posterunkiem Warszawa Wilenska Marki. Remont, ktory potrwa do konca
listopada, wymusit odwotanie czgéci pociagéw kursujacych w godzinach
szczytu. A to spowodowato zwigkszenie ttoku w pociagach.

Polskie Linie Kolejowe pocieszaja jednak, ze juz od grudnia bedzie mozna
odczu¢ pozytywne efekty remontu. Dzigki podniesieniu predkosci, a co za
tym idzie — zwigkszeniu przepustowosci (szczegdlnie na niewyposazonym w
samoczynng blokade liniowa waskim gardle migdzy Zielonka a Warszawa),
pociagi znowu bgda mogly jezdzi¢ znacznie czgsciej, niz wprowadzone w
grudniu zeszlego roku trzy razy na godzing. — Zakonczenie prac pozwoli na
uruchomienie pociqgow z czestotliwosciq co 10 minut — moéwi Ryszard
Bandosz, rzecznik prasowy Oddziatu Regionalnego PKP PLK w Warszawie,
ale od razu zastrzega: — Czy tak bedzie, zalezy tylko od przewoznikéw.(KT)
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W 65 MINUT ZA 5 LAT
Do todzi
w trzy godziny

Modernizacja linii  kolejowej
faczacej Warszawg z Lodzia
rozpoczgta. Prace modernizacyjne
wymusily powazne zmiany w
rozktadzie. Czas jazdy pociagow
znacznie si¢ wydluzyl, a czgs¢
pociagow w ogole odwotano —
m.in. cztery pary pociagow
Warszawa Wsch.-Lodz Fabryczna
oraz pociag pospieszny ,,Kmicic”
taczacy Warszawe z Czgstochowa.
Zawieszono tez szereg pociagow
osobowych kursujacych ze
Skierniewic do Koluszek oraz
Lodzi Fabrycznej. W zamian za
czg$¢  odwotanych  pociagow
osobowych kursujacych
wprowadzono dodatkowe postoje
na odcinku Skierniewice-Koluszki
dla pociagow pospiesznych
przejezdzajacych ta trasa.

fistwa
odrozy.

Przepra
za utrudr

Prace re I
Warszawa - £ iiezbedne,

aby w przysziosci przejazd
miedzy tymi miastami trwal
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Jednymi z najbardziej
poszkodowanych stali sig
pasazerowie pociagu pospiesznego
»Wroctawianin” relacji Zgorzelec-
Warszawa Wsch., ktory ,,otrzymat”
22-minutowy postoj w Koluszkach,
16-minutowy postdj w Rogowie, a
ponadto postoje na wszystkich
przystankach migdzy Koluszkami a
Skierniewicami. W efekcie czas
jazdy ,,Wroctawianina” na odcinku
z Lodzi do Warszawy wydtuzyt si¢
az 0 69 minut — do ponad 3 godzin.

Remont na linii Warszawa-£o6dz
wymusil réwniez zmiany rozktadu
na liniach bocznych — ze
Skierniewic do Lowicza oraz z
Koluszek w kierunku Piotrkowa
Trybunalskiego i Tomaszowa Maz.

Zmiany spotkaly si¢ z duzym
niezadowoleniem podréznych,
ktorzy moga  pocieszaé = sig

plakatami informujacymi o tym, ze
w przysztosci przejazd migdzy
Warszawa a Ltodzia — dzicki
osiaganiu przez pociagi predkosci
140-160 km/h — skroci sig¢ do 65
minut. Gwoli $cistodci: nastapi to
w 2012 roku.(Piotr Gatgzka)

WASKOTOROWE MUZEUM W SOCHACZEWIE

Przedszkole do muzeum

30 listopada 1984 roku o godz. 15.35 ze stacji
Sochaczew Waskotorowy odjechal ostatni planowy
pociag Sochaczewskiej Kolei Dojazdowej. Nastgpnego
dnia caly majatek waskotorowki (obejmujacy linig,
tabor oraz budynki) przekazano z dwczesnego zarzadu
kolei dojazdowych Centralnej Dyrekcji Okregowej
Kolei Pafistwowych do Muzeum Kolejnictwa — w
efekcie w Sochaczewie rozpoczgto przygotowania do
powstania oddzialu muzeum poswigconego historii
kolei waskotorowych. A sochaczewska kolejka, jak
mato ktora nadawala sig na przeksztalcenie w kolej
muzealna. Wszystko dzigki temu, ze ta waskotorowka
przez dlugie lata byla przeznaczona do likwidacji i w
zwiazku z tym nie wprowadzano tu takich nowosci, jak
trakcja spalinowa — do ostatnich lat ruch prowadzony
byt parowozami. Dzigki temu z normalnej eksploatacji
mozna byto plynnie przej$¢ na ruch muzealny. Jednak
oficjalnie tutejszy oddziat Muzeum Kolejnictwa
powstat po dopiero dwoch latach — 6 wrzesnia 1986
roku.

W tym roku — 10 wrze$nia — obchodzono jubileusz
dwudziestolecia sochaczewskiego oddzialu muzeum,
ktoremu od samego poczatku szefuje Czestaw Gwara —
wczesniej byt on naczelnikiem Sochaczewskiej Kolei
Dojazdowej. Z okazji urodzin muzeum, uruchomiony
zostal  specjalny pociag dla pracownikow i
wspotpracownikow zastuzonych podczas organizacji, a
nastgpnie dwudziestu lat funkcjonowania muzealnej
kolei waskotorowe;.

W czasie uroczystosci, do jednego z sochaczewskich
eksponatow — wagonu dawnej kolei konnej, kursujacej
z Mrozoéw do Rudki, dotaczyt model konia. Prezent dla
muzealnej kolejki przygotowat roéwniez sochaczewski
urzad miasta — graniczace z terenem  stacji
waskotorowki budynek i teren dawnego przedszkola
przekazano Muzeum Kolei Waskotorowej.(KT)

JAK ZARABIAJA PKP PLK...

Maszyny wynajme
Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
chwali si¢ tym, Ze na okres od kwietnia do
grudnia 2007 roku wynajmie pociag do
wymiany nawierzchni torowej Matis P95
firmie Schweerbau. Pociag przez ten czas
bedzie wymienia¢ szyny i podklady na
terytorium Niemiec. Czyzby polska sie¢
kolejowa byta juz w tak $wietnym stanie,
ze maszynom torowym trzeba szukac
zatrudnienia za zachodnia granica?(KT)

REAKCJA KOLEI MAZOWIECKICH
Juz czy dopiero...

W poprzednim numerze ,Z Biegiem
Szyn” w tek$cie ,,Remont w praniu”
pisaliémy: ,,Zaskakujaca jest takze tresc¢
tabel z rozkladem jazdy dostgpnych na
witrynie internetowej Kolei Mazowieckich
(www.mazowieckie.com.pl), ktéore w
oglle nie uwzgledniaja tego, ze trwa
kilkumiesigczny remont tunelu
srednicowego. Ufajacy zamieszczonym
tam informacjom dowiedza si¢ migdzy
innymi tego, ze ruch przez stoleczne
przystanki Ochota, Srodmiescie, Powisle i
Stadion odbywa si¢ bez jakichkolwiek
zmian...”.

Wkrétce po publikacji tekstu ,,Remont
w praniu”, na stronie Kolei Mazowieckich
pojawily sig tabele uwzgledniajace zmiany
rozktadu spowodowane remontem tunelu.
Tabele te ukazaty si¢ juz dwa tygodnie po
publikacji ,,Z Biegiem Szyn”. Ale dopiero
dwa i pol miesiaca po rozpoczgciu
remontu tunelu...(KT)

POD ZIEMIA PRACUJA
Nie zdaza do 10 grudnia?

Prace remontowe w podmiejskiej nitce tunelu $rednicowego trwaja, choé¢ przypomnijmy, ze

poczatkowo zaktadano, ze zakoncza si¢ juz z koncem pazdziernika. Jednak niespodziewane odkrycie
plyty na dnie tunelu wymusito konieczno$¢ zmian w harmonogramie prac. Wykonawcy maja nadzieje,
ze zdaza do 10 grudnia — dzigki temu, wchodzacy tego dnia w zycie rozktad jazdy 2006/2007 mogtby
funkcjonowac juz bez zaktocen. Ale odnosnie terminu zakonczenia remontu — nikt obietnic nie sktada.
Wykonano juz prace zwiazane z uzupelnieniem ptyty odkrytej po rozpoczgciu remontu.
Zabezpieczono $ciany tunelu, przebudowano kanat odwodnieniowy, przewody kanalizacyjne oraz
studnie rewizyjne w rejonie wjazdu na dworzec Srédmiescie. Zdemontowana zostata rowniez stara
instalacja sterowania ruchem. Obecnie trwa montaz nowych instalacji elektroenergetycznych i
teletechnicznych. Rozpoczgto takze prace zwiazane z wylewaniem betonu pod plyt¢ nosna podtorowa.
Wykorzystujac prowadzona modernizacj¢ tunelu, Oddziat PKP S.A. Dworce Kolejowe zdecydowat
sig na czgsciowy remont dworca Warszawa Srodmiescie. Obecnie wykonywane sa najpilniejsze prace
poprawiajace wizerunek dworca w czgsci podziemnej — czyszczenie oraz malowanie $cian, schodow i
sufitow, remont os$wietlenia, odnowienie toalet oraz w czg$ci naziemnej — czyszczenie i malowanie
pawilonow, remont dachow oraz instalacja drzwi automatycznych. Remont dworca ma zakonczy¢ si¢
jeszcze w listopadzie. Gruntowna modernizacja wybudowanego w 1963 roku dworca ma zostaé
przeprowadzona dopiero podczas planowanej przez warszawski urzad miasta kompleksowej
inwestycji budowlanej obejmujacej pasaz migdzy ul. Marszatkowska a Emilii Plater.(Piotr Gatgzka)

poczta z biegiem szyn

Centrum zamiast Srodmiescia
W zwigzku z majgcq wkrétce zakoriczyé sie modernizacjq warszawskiego Dworca Srédmiescie apeluje
0 zmiane jego nazwy na Dworzec Centrum, po to by unikng¢ pomytek wsrod pasazerow i przystosowac
go juz teraz do obstugi szybkiej kolei miejskiej, jako stacji przesiadkowej do metra. Sgsiadujgca stacja
metra nosi wiasnie nazwe ,Centrum”. Jesli system metra i szybkiej kolei miejskiej ma stanowic¢ spdjng
cato$¢, dwie rézne nazwy dla jedynej stacji przesiadkowej sq nie do pomyslenia.

Adam Fularz
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Kolej na samorzad

Korwin-Mikke chce kolei odebrac jej tereny. Przesluga doradza
Borowskiemu. Byty prezes PKP Przewozy Regionalne startuje
w powiecie legionowskim. Wybory samorzqdowe juz 12 listopada.

— Dopdki ja jestem marszalkiem, pociqgi na linii Plock-Kutno nie
zostanq zlikwidowane — z cata moca zapewnil na poczatku wrzesnia w
rozmowie z dwumiesigcznikiem ,Z Biegiem Szyn” marszalek
wojewodztwa mazowieckiego Adam Struzik.

Moagt duzo, zrobit niewiele

Niestety, ta jakze zdecydowana deklaracja Struzika paradoksalnie
kryje za soba wciaz niepewny los pociagéw kursujacych migdzy
Plockiem, Gostyninem a Kutnem. Struzik zamierza bowiem
zakonczyé swoja juz pigcioletnia karier¢ marszatka wojewodztwa
mazowieckiego — w nadchodzacych wyborach samorzadowych, ktore
odbeda sig juz 12 listopada, kandyduje on bowiem na prezydenta
Ptocka.

Za najwigksze bolaczki Plocka Struzik uwaza: duze bezrobocie,
utrudniony dostgp do opieki medycznej, brak nowych inwestoréw
oraz zakorkowane ulice. O kolei ani stowa. A przeciez to, ze 127
tysiecy mieszkancow Plocka ma do dyspozycji jedynie pigé pociagow
dziennie, rowniez stanowi bardzo powazny problem. Prawda jest
jednak taka, ze Struzikowi tatwiej bylo wplynaé na poprawe oferty
przewozowej dla Plocka, jako marszatkowi wojewodztwa — to w
koncu samorzady wojewddzkie sa odpowiedzialne za organizowanie
kolejowych przewozow regionalnych na swoim terenie.

Struzik, zamiast wptyna¢ na jakosciowy skok rozktadu jazdy dla
Plocka, wkraczat dopiero w podbramkowych sytuacjach, a wigc
wtedy, gdy powaznie rozwazano likwidacj¢ przewozow pasazerskich
migdzy Ptockiem a Kutnem. Interwencje Adama Struzika ograniczaty
si¢ jednak wytacznie do wykonania kilku telefonéw do szefow Grupy
PKP i sktonienia ich do wycofania si¢ z decyzji o likwidacji
przewozéw. Niedopasowany do potrzeb ptocczan rozklad jazdy
pozostawat niezmieniony. Struzik jako marszatek wojewodztwa mogt
zrobi¢ duzo wigcej. Robit jednak niewiele. Jako prezydent miasta
bedzie mogt jeszcze mnieg;j...

Kolejarze do rad

Przed wrzuceniem glosu do urny, warto zastanowi¢ si¢ nad tym, co
kandydaci dotychczas zrobili, aby rozklady jazdy stuzyly lokalnym
spotecznosciom. Namawia do tego Mirostaw Szymanski. — Czy

rozwoj kolei w aglomeracji stolecznej stal si¢ jednym =z
podstawowych punktéw kazdego programu wyborczego.

Kazimierz Marcinkiewicz, jako pelniacy funkcj¢ prezydenta
Warszawy, a jednocze$nie kandydat Prawa i Sprawiedliwosci na
prezydenta stolicy, zapowiedzial, ze od grudnia obecna trasa Szybkiej
Kolei Miejskiej z Pruszkowa do Warszawy Rembertowa zostanie
wydtuzona az do Sulejowka Milosnej, dzigki czemu Wesola, jako
kolejna stoteczna dzielnica, uzyska dostgp do pociagow SKM. Aby
jednak na wydluzonej trasie utrzymaé czgstotliwos¢ — dwodch
pociagow na godzing — konieczne bedzie zmniejszenie rezerwy taboru
z dwoch do zaledwie jednego sktadu. Marcinkiewicz zapowiada w
swoim programie dalsze rozszerzanie zasiggu miejskiej kolei — na
poczatek w kierunku Grodziska Mazowieckiego, Otwocka oraz
lotniska Okecie. — Dokonamy zakupu okoto 20 nowych jednostek —
zapowiada byly premier.

Hanna Gronkiewicz-Waltz, ktéora na prezydenta Warszawy
kandyduje z ramienia Platformy Obywatelskiej, w swoim programie
zapowiada stworzenie na terenie aglomeracji warszawskiej
skoordynowanej oferty przewozowej Szybkiej Kolei Miejskiej i Kolei
Mazowieckich — na bazie wspdlnego biletu i wspolnego taboru. — W
ciqgu jednej kadencji mozliwe jest stworzenie systemu sprawnej
komunikacji ~ szynowej, , naziemnego metra”  opartego na
wykorzystaniu istniejqcych linii  kolejowych — glosi w swoim
programie Gronkiewicz-Waltz.

Wiecej pasazerow czy mniej nieruchomosci

Marek Borowski, kandydat komitetu ,Lewica i Demokraci”,
obiecuje wprowadzenie wspolnego biletu, partnerstwo miasta w
modernizacji stotecznych dworcow kolejowych, zakupy taboru i akcje
promujace kolej. Efektem tych dziatan ma by¢ zwigkszenie udziatu
Szybkiej Kolei Migjskiej, Kolei Mazowieckich i Warszawskiej Kolei
Dojazdowej w przewozach pasazerskich na terenie stolicy. Ale
zwiazki Borowskiego z drogami zelaznymi nie ograniczaja sig
wylacznie do kolejowych elementow jego programu wyborczego.
Medialnym doradca Borowskiego jest bowiem Jacek Przesluga, do
niedawna szef PKP Intercity, a weczesniej rzecznik prasowy PKP S.A.
Woeale jednak nie wszyscy kandydaci na prezydenta stolicy widza w

wspolpracowali  z  przewoznikami w  ufoZeniu sensownego
dopasowanego do potrzeb mieszkancow o =
rozktadu jazdy, czy tez dali sobie narzuci¢
wariant bardziej dopasowany do potrzeb
przewoznika? Czy reagowali na skargi i
uwagi  dotyczqce  nieprawidfowosci w
rozktadach jazdy? — wylicza Szymanski,
ktory jest kolejarzem i kandydatem do
samorzadu. Pracuje w centrali PKP CARGO,
a zarazem kandyduje do rady gminy Grodzisk
Mazowiecki z listy Ligi Polskich Rodzin.

Kolejny cztowiek kolei, ktory kandyduje w
wyborach samorzadowych to Leszek Ruta.
Byty prezes spotki PKP Przewozy Regionalne
startuje z listy Platformy Obywatelskiej do
samorzadu powiatu legionowskiego. — Chce
wykorzystaé swoje doswiadczenia zawodowe,
glownie dla reaktywacji kolei nad Zalew
Zegrzynski, jak rowniez dla wspolnego biletu
aglomeracyjnego oraz realizacji  systemu
Park and Ride — méwi Ruta.
Koleja po Warszawie

Ale w obliczu zblizajacych si¢ wyborow
nie tylko kolejarze mowia o kolei. Wsrod
kandydatow na prezydenta Warszawy

'l:.::

Ptock zastuguje na wiecej..

. pociggéw. Fot. (KT)

kolei czynnik rozwoju miasta. Janusz
Korwin-Mikke widzi w kolei, ktorej
tereny  zajmuja  prawie  20%
powierzchni ~ Warszawy,  przede
wszystkim  jedna z  glownych
przeszkdod na drodze do lepszej
przysztosci miasta. — Cena gruntow w
Warszawie jest Srednio 3-10 razy
nizsza, gdy obok znajdujq sie jakies
urzqdzenia kolejowe — niekoniecznie
nawet tory — gdyz wiadomo, Ze jest to
siedlisko  meneli, przestepcow i
najrozmaitszych zZuli — moéwi bez
ogrodek Korwin-Mikke. 1 szybko
wskazuje recept¢ na  poprawg
sytuacji. — Odebranie kolei tych
terenow oznacza ogromny i skokowy
rozwdj miasta. Nie tylko z uwagi na
wzrost wartosci gruntow — ale i
dlatego, Ze te tereny sq ogromnymi
zawalidrogami. Przy czym znakomita
wiekszos¢  tych  terenéw  jest
nieuzywana i nie jest kolejom do
niczego potrzebna.

DOMINET

-l-l

Karol Trammer
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Jak ruszyc¢ bez lokomotywy? Kto znajdzie odpowiedz
na to pytanie? A kto za to pytanie odpowie?

5 wrze$nia w siedzibie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego marszalek wojewddztwa Adam Struzik i czlonek
zarzadu wojewodztwa Jan Engelgard uroczyscie podpisali umowe z
Ivanem Pilipem, wiceprezesem Europejskiego Banku
Inwestycyjnego, ktory udzieli mazowieckiemu samorzadowi kredytu
w wysokosci 50 milionéw euro na zakup jedenastu trzywagonowych
pigtrowych sktadéw push-pull.

Najpierw wyjasnijmy: system push-pull (z angielskiego: pchac-
ciagnac) polega na tym, ze pierwszy wagon w sktadzie wyposazony

PUSH-PULL
0 mazowiecku

jest w kabing sterownicza, z ktorej maszynista moze prowadzi¢
pociag, zdalnie sterujac lokomotywa znajdujaca si¢ na koncu sktadu.
Oczywiscie system push-pull umozliwia rowniez konwencjonalne
prowadzenie pociagu — wtedy lokomotywa znajduje si¢ na czele
pociagu, a wagon z kabina sterownicza na koncu. Dzigki temu przy
zmianie kierunku jazdy pociagu nie pojawia si¢ koniecznos$¢ tzw.
oblatywania skladu przez lokomotywg — wystarczy jedynie, aby
maszynista przeszedt na drugi koniec sktadu: z lokomotywy do
kabiny w wagonie sterowniczym (lub odwrotnie). Dzigki temu mozna
skroci¢ czas postoju na stacjach zwrotnych oraz stacjach posrednich,
na ktérych wystegpuje konieczno$¢ zmiany kierunku jazdy.

Jakos to bedzie

Powyzsze zalety posiada rowniez tabor aktualnie eksploatowany
przez Koleje Mazowieckie, czyli elektryczne zespotly trakcyjne oraz
autobusy szynowe, ktore same sg jednostkami trakcyjnymi, a wigc
takze nie wymagaja zadnych bardziej skomplikowanych operacji
przy zmianie kierunku jazdy — tu rowniez w zupetno$ci wystarcza
przejscie maszynisty na drugi koniec sktadu.

W przeciwienstwie do zespolow trakcyjnych czy szynobusoéw
sktad wagonéw push-pull nie stanowi jednostki trakcyjnej. W
zwiazku z czym do jego ciagnigcia albo pchania konieczna jest
lokomotywa. I to nie byle jaka, lecz przystosowana do zdalnego
sterowania z kabiny sterowniczej zlokalizowanej w wagonie. Jednak
przetarg na sktady push-pull obejmuje jedynie wagony. Z zakupu
lokomotyw na razie zrezygnowano. A to z prostej przyczyny: 50
milionéw euro starcza albo na osiem trzywagonowych sktadow wraz
z lokomotywami albo jedenastu trzywagonowych sktadow, ale juz
bez lokomotyw. Wygrato spojrzenie krotkowzroczne i zdecydowano
si¢ kupi¢ trzy sklady wigcej. 1 w zwiazku z tym pojawia sig
kardynalne pytanie: co pociagnie oraz popchnie wagony push-pull.

W Kolejach Mazowieckich na razie zwycigza si¢ koncepcja ,,jakos
to bedzie”. Luzno mysli si¢ co prawda o leasingu nowoczesnych
lokomotyw, ale jednak duzo powazniej rozwaza si¢, aby do obstugi
sktadoéw push-pull poczatkowo po prostu wynaja¢ lokomotywy EUQ7
od PKP CARGO. Jednak lokomotywy te nie sa przystosowane do
obstugi sktadow push-pull — nie istnieje bowiem mozliwos¢ zdalnego
sterowania elektrowozéw EUOQ7. Oznacza to, ze moga one jedynie
ciagnaé te pociagi, lecz pchaé¢ juz nie. Czyli, gdyby do obstugi
sktadow push-pull wykorzystane zostatyby lokomotywy EUO07, to
glowny atut tych wagondw — czyli mozliwos¢ nie tylko ciagnigcia,
ale 1 pchania ich przez lokomotywg¢ — w og6lne nie zostalby
wykorzystany.

To wecale nie wszystko. Zanim elektrowozy EUO7 pociagna
wagony push-pull, konieczne bedzie uzyskanie zgody zarzadzajacej
taborem trakcyjnym spotki PKP CARGO, a przede wszystkim
zwigzkowcow z tej spolki, na udostgpnienie lokomotyw Kolejom
Mazowieckim. A to moze nie by¢ takie tatwe. Organizacje

zwiazkowe dziatajace w PKP CARGO sa bowiem przeciwne
parcelowaniu taboru tej spotki pomiedzy inne podmioty — przede
wszystkim te spoza Grupy PKP. A Koleje Mazowieckie — jako spotka
powstala w wyniku regionalizacji kolei, a wigc taka, ktorej
wigkszos$ciowy pakiet udziatdéw nalezy do samorzadu wojewddzkiego
— niewatpliwie do spotek spod znaku PKP nie nalezy.
Rekuperacja, czyli wszystko jasne

Cho¢ tabor trakcyjny, ktorymi obstuzone powinny zosta¢ wagony
push-pull, pozostaje niewiadoma, to kilka spraw — nie wiedzie¢
czemu — jest juz zupelnie jasnych. Podczas wrzesniowej uroczystosci
podpisania umowy migdzy mazowieckim samorzadem a Europejskim
Bankiem Inwestycyjnym Halina Sekita, prezes Kolei Mazowieckich,
zachwalala, ze nowe pociagi beda charakteryzowaly si¢ wysoka
energooszczgdno$cia: — Obnizenie kosztow zwiqzane jest glownie z
energiq trakcyjnq, gdzie zachodzi
zjawisko rekuperacji, czyli odzyskiwania
prqdu  zuzytego do  wprowadzenia
pociqgu w ruch oraz przy hamowaniu.

Ciekawe skad to wszystko juz teraz
wiadomo — nie tylko przed ogloszeniem
przetargu, ale takze przed rozwiazaniem
problemu obstugi trakcyjnej sktadéw push-pull? Przeciez energi¢
elektryczna zuzywaja nie wagony, lecz prowadzacy je elektrowodz. I
w zwiazku z tym jezeli — zgodnie z powaznie rozwazanym planem
Kolei Mazowieckich — na czele nowych pociagow pojawilyby sig
lokomotywy EUQ7, to o zadnej rekuperacji nie bedzie mowy.
Kwiatek do kozucha

Caty tabor obecnie eksploatowany przez Koleje Mazowieckie to
elektryczne zespoly trakcyjne oraz autobusy szynowe, do ktorych
prowadzenia nie sa potrzebne lokomotywy. Do jednostek trakcyjnych
oraz szynobusow dostosowane jest roOwniez zaplecze warsztatowe
Kolei Mazowieckich. Efektem decyzji o zakupie wagondéw push-pull
bedzie konieczno$é nie tylko pozyskania lokomotyw, ale réwniez
stworzenia dla nich zaplecza. Niezwykle zastanawiajace jest, czym
kierowat si¢ mazowiecki urzad marszatkowski wraz z Kolejami
Mazowieckimi, decydujac si¢ na zakup wagonoéw push-pull. Przeciez
o wiele lepszym zakupem bylyby nowoczesne elektryczne zespoly
trakcyjne — trzywagonowe, pigtrowe, osiagajace predkos¢ 160 km/h.
Miatyby one identyczna charakterystyke jak sktad wagonow push-
pull — rzecz jasna lacznie z mozliwoscia szybkiej zmiany kierunku
jazdy, co w zespotach trakcyjnych jest cecha zupetnie naturalng! Co
jednak najwazniejsze, decyzja o zakupie elektrycznych zespotow
trakcyjnych nie pociagngtaby za soba konieczno$ci rozwiazywania
problemu pozyskania lokomotyw, a nastgpnie problemu ich
stacjonowania 1 utrzymania, z czym Koleje Mazowieckie nie tylko
nie maja jakiegokolwiek do$wiadczenia, ale na co rowniez w ogdle
nie sa przygotowane. Skad wiec pomyst akurat na system push-pull?
Wszystko albo nic

Istnieje prawdopodobienstwo, ze decyzja o ogloszeniu przetargu
na sklady push-pull, zamiast na pigtrowe elektryczne zespoly
trakcyjne — co z technicznego czy organizacyjnego punktu widzenia
bylo by znacznie bardziej logiczne, zostata podjgta z zaskakujaco
innego powodu. Mianowicie potentatem w produkcji taboru push-
pull jest koncern Bombardier. Ten sam, ktéry brat udzial w
trwajacym od 2004 roku przetargu na dostaweg elektrycznych
zespotow trakcyjnych. Po wielu etapach i zawirowaniach zwiazanych
z tym postgpowaniem przetargowym ostatecznie na placu boju zostali
dwaj producenci: Bombardier i Stadler. Migdzy dwoma oferentami
trwata zazarta walka — gdy szala zwycigstwa przechylata sig w strong
Stadlera, natychmiastowo reagowat Bombardier, gdy natomiast co$
zaczynato wskazywaé, ze wygra Bombardier, odwotania sktadat
Stadler. Z koncem czerwca 2006 roku zupelnie niespodziewanie
bitwa migdzy dwoma producentami skonczyta si¢ i zwycigzca
ostatecznie zostat Stadler, a Bombardier zostal z niczym. No wlasnie,
czy aby na pewno z niczym? A moze z zapewnieniem, ze juz wkrotce
zostanie ogloszony przetarg na tabor, w ktorego produkcji
Bombardier jest potentatem?

Karol Trammer
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Z jednej strony PKP Polskie Linie Kolejowe organizujq kampanie
promujqcg wsrod kierowcow ostroznosc na przejazdach, a z drugiej
same tamiq przepisy dotyczqce bezpieczenstwa na przejazdach!

Bezpieczny przejazd
zalezy tylko od Ciebie

Patrzac na stan bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych, gwarantowanego nam przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. mozna dojs¢ do wniosku ze kampania ,,Bezpieczny przejazd
zalezy takze od Ciebie” jest przede wszystkim ukryta przestroga dla
kierowcoéw przed stale obnizajacym si¢ poziomem bezpieczenstwa,
wynikajacym z dziatan PKP PLK S.A.

W Polsce dokumentem nadrzgdnym nad przepisami wewngtrznymi
regulujacym prawo w zakresie wymagan bezpieczenstwa na
przejazdach kolejowo-drogowych jest ,Rozporzadzenie Ministerstwa
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie”. Wsrod
dokumentéw podrzgdnych (wewngtrznych), dotyczacych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (srk) na przejazdach mozna wyrdznié:

»Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem
kolejowym WTB E-10” oraz ,,Instrukcje E-4 o budowie, przegladach i
konserwacji urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowych”.

Zgodnie z Rozporzadzeniem MTiGM przejazdy i przejscia zalicza
si¢ do nastgpujacych kategorii:
A — przejazdy uzytku publicznego z rogatkami lub przejazdy uzytku
publicznego bez rogatek, na ktorych ruch na drodze kierowany jest
sygnatami nadawanymi przez pracownikow kolejowych,
B — przejazdy uzytku publicznego z samoczynna sygnalizacja Swietlna
i z polrogatkami,
C — przejazdy uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacja Swietlna
lub uruchamiang przez pracownikow kolei,
D - przejazdy uzytku publicznego bez rogatek i poirogatek i bez
samoczynnej sygnalizacji §wietlnej,
E — przej$cia uzytku publicznego,
F — przejazdy i przejscia uzytku niepublicznego.
Kategoria A

Przejazdy kategorii A z rogatkami mozna podzieli¢ na dwa
sposoby. Pierwszy — ze wzgledu na lokalizacj¢ obstugi przejazdu:
obshugiwany na miejscu (gdy odlegto$¢ od miejsca obstugi do osi
drogi jest mniejsza lub réwna 60 m), lub z odleglosci (w przeciwnym
przypadku). Drugi — ze wzgledu na rodzaj posterunku obstugujacego
przejazd: rogatki moga by¢ obshugiwane przez personel posterunku
nastawczego (nastawni dysponujacej, wykonawczej, posterunku
zwrotniczego), albo przez droznika przejazdowego (straznice
przejazdowa), albo przez druzyng pociagowa lub manewrowa.

Pomijajac stosowane na kolei rozwiazania organizacyjne,
przedstawimy pojawiajace si¢ od kilku lat nowe zagrozenia na
przejazdach zwiazane z niewlasciwie realizowanym przez PKP PLK
S.A. programem ograniczania etatdw na posterunkach ruchu. A sa to:
- obstuga rogatek na szlaku z odlegltosci przez dyzurnego ruchu (lub
nastawniczego) najblizszego posterunku,
- obstuga rogatek z odleglosci przez dréznika przejazdowego,

- stosowanie  tarcz  ostrzegawczych  przejazdowych  przed
przejazdami kategorii A,

- obsluga rogatek przez druzyng pociagowa lub manewrowa,

- niewlasciwa kategoria przejazdu lub brak obsady - przy

wymaganej kategorii A.

Dyzurny ruchu lub nastawniczy moze zamyka¢ rogatki w swoim
okregu nastawczym. Rogatki te ostonigte sa semaforami i najczgsciej
traktowane jako miejsce niebezpieczne w projektowaniu przebiegdw.
Rogatki moga by¢ obstugiwane na miejscu lub z odleglosci, przy

czym w przypadku braku widocznosci przejazdu stosuje sig
urzadzenia telewizji uzytkowej (tvu). W takich przypadkach sygnat
zezwalajacy na semaforze mozna poda¢ dopiero wowczas gdy
rogatki zostana zamknigte lub w przypadku ich awarii — przejazd
zostanie ostonigty przez pracownika obstugujacego osobiscie lub za
pomoca znaku drogowego B-32 ,.Stdj — rogatka uszkodzona” przy
jednoczesnym ograniczeniu predkosci pociagow do 20 km/h i
podawaniu przez nie sygnatu ,.baczno$¢”. Zatem bezpieczenstwo jest
zachowane. Lecz od niedawna zaczgto likwidowaé posterunki
droznikow przejazdowych na szlakach i stosowaé nastawianie
rogatek przez dyzurnych ruchu (nastawniczych) z najblizszych
posterunkéw, wykorzystujac telewizje uzytkowa. W przypadku
niektérych przejazdow polozonych pomigdzy tarcza ostrzegawcza a
semaforem  wjazdowym stosowano przeniesienie  semafora
wjazdowego przed przejazd, co zagwarantowato bezpieczenstwo w
przypadku awarii rogatek (np. Czarna Woda na linii Tczew-Kostrzyn,
Serock na linii Nowa Wie$s Wielka-Gdynia Port). W wielu
przypadkach nie zachowano jednak bezpieczenstwa, co dotyczy
przejazdéw usytuowanych przed semaforem wjazdowym, patrzac od
strony szlaku (np. Czyzew na linii Zielonka-Kuznica Bialostocka, Etk
Towarowa na linii Bialystok-Bartoszyce, Czerniewice na linii Kutno-
Pita), jak réwniez w odlegtosci kilku kilometréw (np. rogatki na
przystanku osobowym Wistoczanka nastawiane przez dyzurnego
ruchu mijanki Babica na linii Rzeszow-Jasto). W jednym i drugim
przypadku, podczas awarii nie jest mozliwe oslonigcie przejazdu
zgodnie z Rozporzadzeniem MTiGM. Oczywiste jest, iz ewentualne
ostrzeganie maszynisty pojazdu trakcyjnego przez radiotelefon nie
gwarantuje bezpieczenstwa, gdyz tacznos¢ radiowa jest zalezna od
warunkow terenowych, pogodowych i nie jest mozliwe nawiazanie
jej w kazdej chwili czasu. W tego typu przejazdach kolejna kwestia
jest brak stosowania urzadzen zasilania rezerwowego, niezbednych w
przypadku zaniku napigcia (np. przejazd na szlaku Augustow-Las
Suwalski tuz przed semaforem wjazdowym stacji Augustow od
strony Lasu Suwalskiego). Nalezy jeszcze wspomnie¢ o przejazdach
znajdujacych sig¢ co prawda w stacji (a wigc ostonigtych semaforami),
ale znajdujacych si¢ w odlegtosci do 1000 m od miejsca ich obstugi,
gdzie dyzurny ruchu, zamiast w telewizj¢ uzytkowa, wyposazony jest
w... stuzbowa lornetkg, przydatna szczegélnie podczas ztej
widzialnosci (noc, mgla itp.). Przyktad: przejazd oddalony o 810 m
od miejsca obstugi na posterunku odgateznym Zblewo (km 39,752
linii Tczew-Kostrzyn) — tu juz mialo miejsce zamknigcie samochodu
w przejezdzie. W tych przypadkach bezpieczenstwa brak.

W przypadku rogatek zamykanych przez droznika przejazdowego
bezpieczenstwo jest uzaleznione nie tylko od zamknigcia przez niego
rogatek, lecz takze od poinformowania go przez dyzurnego ruchu o
odjezdzie pociagu. Tutaj zatem niezawodno$¢ jest iloczynem
prawdopodobienstwa tego, ze dyzurny powiadomi dréznika i
zamknigcia rogatek przez samego droznika. Mozna stosowac
urzadzenia dodatkowe (np. urzadzenia samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej (ssp), sygnalizacj¢ zblizania pociagu itp.), lecz
wymagaja one nakladow finansowych. Nasuwa si¢ wigc wniosek
konieczno$ci wprowadzenia awaryjnego ostrzegania dréznika w
przypadku nie powiadomienia go o odjezdzie pociagu, w oparciu o
istniejaca infrastrukturg. Jednak wniosek ten nie nasunat sig
decydentom PKP PLK S.A. W zamian za to PKP PLK S.A. daty krok
wstecz 1 rozpoczgly wprowadzanie obstugi rogatek na kilku
przejazdach przez jednego dréznika: jednej rogatki na miejscui =
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=» od jednej do kilku z odleglosci
(np. km 284,291 na linii Poznan
Wschéd-Skandawa — w obrgbie
zamknigtej stacji Unieszewo).
Przy takim rozwiazaniu w
przypadku  awarii  urzadzen
rogatkowych i sygnalizacji nie
ma mozliwosci strzezenia
przejazdu zgodnie z
Rozporzadzeniem MTiGM.
Zagrozenie tutaj jest jeszcze
wigksze niz we wczesniej

opisanej sytuacji, dotyczacej

zamykania rogatek na szlaku

przez dyzurnego ruchu, gdyz,

Bezpieczny

przejazd

zalezy takze

ruchem towarowym (od 0,5 do 1 pary

Czy kampania Polskich Linii Kolejowych to ukryta przestroga
dla kierowcow przed obnizajgcym sie — w wyniku dziatann PKP
PLK — poziomem bezpieczenstwa na przejazdach? Fot. (KT)

pociagow na dobg), to od ponad roku
wprowadzono je na dwoch przejazdach
na linii Jarocin-Kakolewo (w okrggu
zamknigtej stacji Borek Wlkp.), gdzie
kursuje 3,5 pary pociagéow pasazerskich
(prowadzonych nowoczesnymi
autobusami  szynowymi) i 1 para
pociagow towarowych. Gwarantuje to
nie lada atrakcj¢ pasazerom pociagdéw
osobowych, a takze kondycje dla
pracownikow druzyn manewrowych
pociagow zdawczych, ktorzy musza
pokonaé po otwarciu rogatek cata dtugosé
sktadu pociagu. Pozostaje pytanie, czy ci

zgodnie z Instrukcja Ir-5 (dawniej R-12) dréznik przejazdowy nie jest
stanowiskiem, ktore moze by¢ wyposazone w radiotelefon. Zatem
tacznos$¢ dréznika z maszynista odbywa si¢ poprzez posrednika —
dyzurnego ruchu. Poréwnujac okoto dwuminutowy czas od
zamknigcia rogatek do przejazdu pociagu, z czasem lacznym
powiadomienia  dyzurnego przez drdoznika, powiadomienia
maszynisty przez dyzurnego (oczywiscie liczac si¢ z zanikiem
zasiggu) oraz hamowania pociagu — nie mozna moéwi¢ o
bezpieczenstwie, ani o zgodnos$ci tego procederu z prawem. Nalezy
tutaj poda¢ przyktad dréznika — ,stachanowca” (posterunek 218 na
linii L6dz Kaliska-Tuplice, szlak Poniec-Kakolewo), ktory od okoto
trzech lat procz swojej rogatki na miejscu zamyka takze trzy inne z
odlegtosci (przy pomocy telewizji uzytkowej), przy catkowitym
braku widocznosci pociagdw nadjezdzajacych z kierunku Ponieca.

Przed niektorymi przejazdami kategorii A obstugiwanymi przez
droznika  przejazdowego  zastosowano tarcze  ostrzegawcze
przejazdowe. Przykladem takiego rozwiazania sa oferowane przez
radomski Kombud S.A. urzadzenia RHR-A. Dla przypomnienia:
tarcze Top wprowadzono dla ostrzegania maszynisty, czy urzadzenia
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (a nie dréznik) dzialaja
prawidtowo. Gdy tarcze podczas zblizania si¢ pociagu pozostaja
ciemne lub wskazuja sygnat Ospl (dwa $wiatla pomaranczowe),
oznacza to, ze urzadzenia przejazdowe sa niesprawne i wowczas
maszynista musi zmniejszy¢ predkos¢ przez przejazd do 20 km/h (i
jechac ostroznie). Gdy za$ wskazuja sygnat Osp2 (dwa §wiatta biale)
— urzadzenia na przejezdzie dziataja prawidtowo; sygnat zezwala na
jazde przez przejazd z najwigksza dozwolona predkoscia. Niech
rozwazany przejazd bedzie przejazdem z ssp na linii dwutorowej,
przy czym zblizaja si¢ do niego dwa pociagi z przeciwnych
kierunkow (parzysty od 0,5 do 1 minuty pdzniej niz nieparzysty). W
przypadku urzadzen ssp, gdy dla kierunku parzystego wystapi
usterka, na wszystkich o$wietlonych tarczach podany bedzie sygnat
Ospl. Oczywiscie, w pewnej szczegdlnej sytuacji rogatki dla pociagu
parzystego moga by¢é zamknigte przypadkowo przez pociag
nieparzysty. Natomiast wezmy teraz przypadek straznicy
przejazdowej z takimi tarczami i identyczna sytuacje¢ ruchowa jak
wyzej. Napigcie jest i urzadzenia dziataja prawidtowo. Przyjmijmy,
ze droznik nie zostal powiadomiony przez dyzurnego ruchu o
pociagu parzystym. Teraz maszynista pociagu parzystego zobaczy
sygnat Osp2, a rogatki... otwarte! Jak widaé, tarcze te w powyzszym
przypadku nie spetniaja swojej funkcji.

W przypadku likwidacji posterunku ruchu Ilub straznicy
przejazdowej, przy braku zgody wiasciwych organow (zarzadcy
drogi i komendanta wojewoddzkiego Policji) na zmiang kategorii
przejazdu z A na inng PKP PLK S.A. wymusza na przewoznikach
strzezenie przejazdéw przez druzyng pociagowa lub manewrowa. W
skrocie polega to na zatrzymaniu pociagu przed przejazdem
(wskaznik W4), wyjsciu kierownika pociagu (ustawiacza, maszynisty
itp.) 1 zamknigciu rogatek, nast¢pnie przejechanie przez przejazd,
otwarcie rogatek, dojscie i wejscie do pociagu. W takiej sytuacji
istnieje zagrozenie bezpieczenstwa w przypadku nieprawidtowo
wykonanego hamowania (wskaznik W4 — miejsce zatrzymania czota
pociagu — bezposrednio przed przejazdem), takze nie przestrzegany
jest przepis Rozporzadzenia MTiGM o zamknigciu rogatek na 2
minuty przed nadejSciem pojazdu szynowego. W takich
rozwiazaniach od 1991 przodowata Zachodnia DOKP, a
kontynuatorem jest Oddziat Regionalny PKP PLK S.A. w Poznaniu. |
o ile do niedawna takie rozwiazanie stosowano na liniach z nieduzym

wszyscy pracownicy, wlacznie z maszynistami w przypadku
pociagéw bez druzyny konduktorskiej, maja wydane przez Policjg
uprawnienia do kierowania ruchem drogowym. Co ciekawe, PKP
PLK S.A. nie stosuja bonifikaty w optacie za dostgp do infrastruktury
z uwagi na powyzsze utrudnienia.

Wiadomo, iz w przypadku, gdy droga kolowa przecina wigcej niz
dwa tory gtdéwne, wymagana jest kategoria przejazdu A. Tor glowny
jest to tor, po ktorym moga si¢ odbywaé zorganizowane jazdy
pociagowe. Na dwutorowym szlaku Rzeszow-Strazow (linia Krakow-
Medyka) jest przejazd niestrzezony przez trzy tory gtowne, gdzie
torem trzecim jest tor Strazow-EC Zalgze. Takze na stacji Jankowa
Zaganska (linia Mitkowice-Jasief) w okregu zlikwidowanej nastawni
Jz1 istnieje przejazd niestrzezony przez trzy tory gtdwne.

Warto wspomnie¢ takze o fakcie rozpisania i rozstrzygnigcia
przetargu na przebudowe urzadzen sterowania ruchem kolejowym w
zwiazku ze zmiang kategorii przejazdu, mimo braku zgody Policji na
t¢ zmiang. Miato to miejsce na terenie Oddzialu Regionalnego PKP
PLK S.A. w Gdansku, na przejezdzie na szlaku Lipusz-Ko$cierzyna
(linia Chojnice-Koscierzyna) w sierpniu 2003 roku. Do przebudowy
wowczas nie doszlo, a ostatecznie rozpisujac nowy przetarg,
kategorig obnizono dopiero wiosnag 2006.

Wazna kwestia jest takze nagminna, blgdna interpretacja znaku
drogowego B-32 ,St6j — rogatka uszkodzona”. Mianowicie w
Rozporzadzeniu MTiGM jest napisane, ze na przejezdzie kategorii A
nawet w przypadku braku droznika przejazdowego nalezy stosowac
wyzej wymieniony znak. Przypominam wszystkim, ustawodawcom
tez, iz znak ten nalezy do grupy znakéw zakazu, zobowiazuje
kierowcg do zatrzymania pojazdu i zabrania dalszej jazdy, chyba ze
uprawniony pracownik nada sygnal zezwalajacy na wznowienie
ruchu. Zatem w powyzszym przypadku ruch na drodze bedzie
wstrzymany przez caly czas ustawienia tego znaku.

KategoriaBi C

Sa to przejazdy najczgéciej zabezpieczone samoczynna
sygnalizacja przejazdowa (ssp) z potrogatkami (kategoria B) lub bez
(kategoria C). W takich przypadkach stosowane sa urzadzenia zdalnej
kontroli sygnalizacji (powtarzacze), ktéore budowane sa na
najblizszym posterunku z ciagla obsada. Powtarzacz informuje
personel ruchowy o stanie oraz o pracy urzadzen ssp. W przypadku
usterkowej pracy ssp (np. zalaczenia si¢ ssp pomimo braku pociagu)
umozliwia wylaczenie sygnalizacji, jak i otwarcie poirogatek. W
powtarzaczu sa dwa liczniki: pierwszy, ktory zlicza kazde obstuzenie
przycisku wylaczajacego ssp (przy pracy usterkowej) przez personel
ruchowy i drugi — zliczajacy kazda usterke ssp. Jesli chodzi o brak
bezpieczenstwa, mamy tutaj do czynienia z:

- brakiem ciagtej obsady na posterunkach, na ktoérych zabudowane sa
powtarzacze ssp,
- chronicznym brakiem czg¢$ci zamiennych do urzadzen ssp.

Zgodnie z Instrukcja E-4, powtarzacze ssp musza by¢ zabudowane
na posterunkach czynnych catodobowo. Takze zgodnie =z
Wytycznymi WTB E-10, dotyczacymi nowobudowanych urzadzen
stk, powtarzacze ssp powinny by¢ budowane na posterunkach
czynnych calodobowo. Jednak obecnie duza liczba posterunkow
posiadajacych powtarzacze urzadzen ssp jest czynna okresowo.
Oczywiscie w godzinach zamknigcia tych posterunkéw ruch
pociagéw zasadniczo jest wstrzymany. Bardzo czgsto dochodzi
jednak do zalaczenia si¢ ssp (wlaczenia §wiatel czerwonych na
drodze lub zamknigcia polrogatek) mimo braku pociagu. W takiej
sytuacji ruch przez przejazd na drodze kotowej jest catkowicie >
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=>» wstrzymany. Znajac szacunek Polakow do prawa, mozna sobie
wyobrazi¢ dantejskie sceny omijania polrogatek przez sznury
samochodow. W takiej sytuacji najczesciej dochodzi do interwencji
Policji, zawiadomionej przez kierowcow. Polega ona przewaznie na
indagowaniu pracownikéw kolejowych zamieszkalych w poblizu
przejazdu, w ich prywatnych mieszkaniach, a nastgpnic na
poinformowaniu naczelnika sekcji eksploatacji PKP PLK S.A. Ten z
kolei zarzadza wystanie drezyny awaryjnej z bedacymi na dyzurze
monterami urzadzen srk. Ci z kolei nie maja prawa otworzy¢ szafy z
urzadzeniami na przejezdzie bez zadania i nastgpnie otrzymania
zgody dyzurnego ruchu posterunku, posiadajacego powtarzacz tych
urzadzen ssp, odpisanej w E-1758 (ksiazka kontroli urzadzen srk).
Nalezy takze zwroci¢ uwage na to, ze dyzurny ruchu przychodzacy
rano na dyzur, tak naprawdg nie wie, co si¢ dzialo z ssp podczas
przerwy. Tutaj oczywiscie obowiazuje dowodne sprawdzenie stanu
licznika usterek na powtarzaczu. Jednak w urzadzeniach starszych
typu COB-58 i COB-63 stosowany powtarzacz ERP-3 posiada w
pewnym sensie niekontrolowane zasilanie lokalne, co powoduje, ze
gdy wystapi usterka podczas braku zasilania lokalnego, odno$ny
licznik jej nie zaliczy'. Gdy w czasie przerwy w pracy posterunku, na
ktorym jest powtarzacz, begdzie miata miejsce usterka nie
wymagajaca obstugi przycisku, a uktad wroci do stanu zasadniczego
przed otwarciem posterunku, dyzurny ruchu nie bedzie
poinformowany o zdarzeniu. Wowczas rozpocznie on prowadzenie
ruchu pociagdw przez przejazd z rozktadowsa predkoscia, a powinien
wprowadzi¢ ograniczenie predkosci do 20 km/h (a w przypadku
prawidlowego dzialania dla dwoch kolejnych pociagéw po
wystapieniu usterki — odwota¢ je). Problem braku ciaglej obshugi
moglby by¢ rozwiazany przez mozliwo$¢ wylaczania urzadzen
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej w okresie przerwy w pracy
posterunku. Jednak wigkszo$¢ z ponad 1800 urzadzen ssp to
urzadzenia SPA-1 i SPA-2 oraz wspomniane wczesniej COB-58 i
COB-63, w ktorych mozliwosci takiej nie ma. Nalezy wigc
bezwzglednie wprowadzi¢ catodobowa obsadg posterunkow z
powtarzaczami ssp. Wigkszo$¢ posterunkéw zamykanych okresowo
posiada powtarzacze ssp, m.in. na odcinkach Tczew-Pita, Torun
Wsch.-Malbork, Krotoszyn-Gltogéw. Jednym =z ciekawszych
przyktadow jest nastawnia dysponujaca stacji Czersk, gdzie w
godzinach nocnych dyzurny ruchu pelni dyzur na nastawni
wykonawczej, a na dysponujacej pozostawia bez kontroli ponad 10
powtarzaczy (w tym jeden urzadzen ssp kategorii B z powtarzaczem
ERP-3). Drugim, niedalekim od poprzedniego, jest za$§ pobudowana
niedawno (podczas likwidacji stacji Gutowiec, na przetomie 2004 i
2005 roku) ssp w km 73,406 linii Tczew-Kostrzyn z powtarzaczem
na pozostawionym, czynnym okresowo posterunku odgateznym
Gutowiec. Tu umyslnie ztamano § 62 ust. 5 Wytycznych WTB E-10,
mimo licznych pism w tej sprawie.

Sytuacja braku czgsci dotyczy zaro6wno urzadzen starych jak i
nowobudowanych na gwarancji. W obu przypadkach stosowana
zasada just in time, bedaca naczelna zasada dzisiejszej tzw. logistyki.
Oznacza to rozpoczecie procesu dostarczania czgsci dopiero po
wystapieniu uszkodzenia urzadzen. W przypadku urzadzen COB,
SPA-1 i SPA-2 najcze$ciej naprawy polegaja na ,,dorabianiu” lub
naprawianiu juz wiele razy naprawianych czgSci na dzialce
monterskiej, we wlasnym zakresie. W przypadku urzadzen objetych
gwarancja czas dostarczenia to czasami 2-3 tygodnie, przez ktore
wszystkie pociagi musza zwalniaé na przejezdzie do 20 km/h. Tu
pytanie do ,logistykéw”, czy aby zasada just in time zawsze si¢
optaca.

Kategoria D

Przejazdy kategorii D to przejazdy bez urzadzen sterowania
ruchem kolejowym. Bezpieczenstwo zalezy od przestrzegania
przepisow przez kierowcg pojazdu drogowego, a takze od
zapewnienia przez PKP PLK S.A. wlasciwej widocznosci.
Wymagane jest oznakowanie od strony drogi kotowej odpowiednimi
znakami, a od strony drogi kolejowej wskaznikiem W6a (da¢ sygnat
,,Baczno$¢”) oraz wskaznikami statego ograniczenia predkosci, gdy
zostalo ono wprowadzone. W obrebie przejazdu wytycza si¢ trojkaty
widocznosci i w zalezno$ci od wskazanych w Rozporzadzeniu
MTiGM wielkoéci ustala si¢ predkos¢ maksymalna pociagéow przez
przejazd — oddzielnie dla kierunku nieparzystego i parzystego. Na
obszarze bedacym suma powierzchni ograniczonych bokami
trojkatow  widocznosci, nie nalezy dopusci¢ do zaro$nigcia

ro$linno$cia utrudniajaca lub uniemozliwiajaca widoczno$é. Tu warto
wspomnieé, ze PKP PLK S.A. zawsze mowig o ,,koszeniu trojkatow
widoczno$ci”. Prace te mozna przyrowna¢ do dzialan Syzyfa. Z
punktu widzenia eksploatacji koszenie nalezy uzna¢ za pomyst
nieracjonalny, nieekonomiczny i zagrazajacy bezpieczenstwu. Na
powierzchni tej bezwzglednie powinny by¢ dokonywane opryski
srodkiem chemicznym Roundup o st¢zeniu dwukrotnie wigkszym niz
zalecane na perz. Tutaj pochwata dla Zaktadu Linii Kolejowych w
Biatymstoku za nalezyte utrzymanie nie tylko trojkatow widocznosci,
ale wigkszosci nawierzchni na swoim terenie. Spotyka si¢ takze
przejazdy, na ktorych brak trojkatow widocznosci, co powoduje, ze
kierowca w celu obserwacji, czy do przejazdu nie zbliza si¢ pociag,
zmuszony jest wjecha¢ w skrajni¢ taboru. Przyklad: przejazd na
zlikwidowanej w 1995 roku stacji Wlostowo (na linii £6dz Kaliska-
Tuplice), kierunek pociagu nieparzysty, kierunek drogi z péinocy na
potudnie. Do 1995 roku istnial tu przejazd kategorii A, rogatki
zamykal dyzurny ruchu, obecnie jest to przejazd kategorii D z
razacym zagrozeniem bezpieczenstwa.

Dojscia do peronow z przekroczeniem toru

Na liniach dwutorowych, na malych stacjach, gdy miejsce
przeznaczone dla wsiadania i wysiadania podréznych znajdowato sig
w obregbie posterunku ruchu, dawniej stosowano dwa perony
jednokrawedziowe: jeden przydworcowy i drugi z jedna krawedzia
czynna i z dojsciem bocznym z przekroczeniem toru (szerokos¢ ok. 1
m.) pomigdzy torem 1 i1 2. W przypadku wjazdu lub postoju pociagu
pasazerskiego na torze przy peronie potozonym na migdzytorzu,
niemozliwe jest jednoczesne przyjmowanie jakiegokolwiek pociagu
po torze przecinajacym dojécie’. Zapis zobowiazujacy do takiego
postgpowania zawsze istnieje w Regulaminie Technicznym Stacji
(RTS) i jest rygorystycznie przestrzegany przez personel ruchowy.
Jednak PKP PLK S.A. wdrazajac program ograniczania etatow
zamykaly tego typu stacje jednoczes$nie rezygnujac z zachowania
bezpieczenstwa podréznych. Czasami improwizowano rozwigzanie
prowizoryczne w postaci zapisu w RTS-ach sasiednich stacji
(pozostawianych ~ dla  czynno$ci  techniczno-ruchowych) o
koniecznosci regulowania ruchu tak, aby nie dopusci¢ do wyzej
opisanego spotkania pociagow. Przykladami zamknigtych stacji,
gdzie zorganizowano przystanki osobowe, na ktorych wystepuje
opisane zagrozenie podroznych sa: Stobno, Santok, Dabroszyn (linia
Tczew-Kostrzyn), Pawtowice (linia £6dz Kaliska-Tuplice).

Podobne zagrozenia bezpieczenistwa wystgpuja na liniach
dwutorowych gdy dojscie od peronu do dworca znajduje si¢ tuz za
stojacym pociagiem, gdzie pierwszym przekraczanym torem jest tor,
na ktoérym stoi pociag. W takich przypadkach rowniez istniaty zapisy
w RTS dotyczace braku mozliwosci jednoczesnych przyjec.
Przyktad: zamknigta stacja Unieszewo na linii Poznan Wschod-
Skandawa, a takze Stare Bielice na linii Tczew-Kostrzyn. Nalezy
nadmieni¢, ze na bylych nastawniach obecnie znajduja si¢ straznice
przejazdowe. Pozostawiajac tam posterunki odgat¢zne mozna byloby
zapewni¢ chocby czg$ciowe bezpieczenstwo.

Kolejny przypadek — peron wyspowy z dojsciem bocznym z
przekroczeniem jednego z toréw gléwnych zasadniczych — ma
miejsce na stacji Czersk. Do niedawna przejécie bylo strzezone, a
rogatki zamykal dyzurny peronowy. Po likwidacji posterunku
dyzurnego peronowego  strzezenie  zniesiono, a  przejscie
zabezpieczono ,,labiryntami”. Labirynt dla podréznego, udajacego si¢
z dworca na peron 3, usytuowany jest przed przej$ciem przez tor 6, a
zatem podrozny zanim wejdzie w skrajnig toru 2 musi pokona¢ dwa
tory (4 i 6). Ponadto 6w pieszy znajdujac si¢ w labiryncie ma
ograniczong widoczno$¢ pociagu parzystego do ok. 200 m na skutek
istnienia ogrodzenia betonowego (wraz z brama) i pochylenia
(spadek w kier. nieparzystym). Pociag moze wjezdzaé z predkoscia
100 km/h, czas przejazdu pociagu przez ten odcinek drogi to okoto
15 sekund, natomiast czas przejscia osoby starszej od minigcia
miejsca w labiryncie, z ktorego widoczny jest wjazd pociagu, do
wejscia w skrajni¢ toru 2 to okoto 22 sekundy (wykonano
doswiadczenie), a zatem w zadnym wypadku nie jest zapewnione
bezpieczenstwo! 1 wkrétce po zmianie sposobu zabezpieczenia tego
przejscia, zgingta jedna osoba.

Andrzej Jezierski
' - na stronie internetowej www.automatyka.ndl.pl zamieszczono schemat obwodu
powtarzacza ERP-3 wraz z opisem i powyzszym spostrzezeniem
2.7, Basiewicz, L. Rudzinski, M. Jacyna; Linie kolejowe, OWPW Warszawa 1994
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Poprawa rozkiadu scisle tajna

Z poczatkiem pazdziernika Koleje Mazowieckie dokonaly kilku
zmian w rozkladzie jazdy dla odcinka Nasielsk-Sierpc. Rozktad
odjazdéw z Nasielska w kierunku Sierpca obecnie przedstawia sig
nastgpujaco: 527, 8.42, 13.43, 16.54, 21.43, 23.25 (przed 1
pazdziernika bylo tak: 3.43, 5.27, 13.33, 16.54, 23.05). Aktualne
odjazdy z Sierpca w kierunku Nasielska: 3.08, 6.06, 10.58, 14.17,
16.12, 19.14 (wczesniej bylo tak: 3.08, 6.06, 14.17, 16.12, 19.25).
Ograniczono liczbg niepotrzebnych pociagdéw nocnych, w miejsce
ktoérych uruchomiono pociagi w czasie zbyt dlugich przerw migdzy
potaczeniami w ciagu dnia. Dodatkowo wreszcie dopasowano
rozktad jazdy do pociagéw kursujacych na trasie Warszawa-
Dziatdowo, zapewniajac dzigki temu wygodne skomunikowania. W
efekcie sytuacja ulegta znaczacej poprawie.

Mimo to ciagnaca sig juz do lipca wymiana zdan na temat rozkladu
miedzy Nasielskiem i Sierpcem trwa nadal. Zapoczatkowatl ja nasz
tekst ,,Reaktywacje na wyczucie” (,,Z Biegiem Szyn” nr 25), na ktory
Koleje Mazowieckie zareagowaly polemika. Opublikowali$my ja w
poprzednim numerze wraz z naszym komentarzem oraz propozycja
rozktadu jazdy dla odcinka Nasielsk-Sierpc, do ktorej przygotowania
zostaliSmy zaproszeni przez rzecznik prasowa Kolei Mazowieckich
Donatg Nowakowska (,, Wymowki kontra rozwiazania” — ,,Z Biegiem

~Z Biegiem Szyn":

Czytajac stanowisko Kolei Mazowieckich odnosi si¢ wrazenie, ze
rzecznik Donata Nowakowska zapoznala si¢ jedynie z tabelka
prezentujaca  rozklad dla  odcinka  Nasielsk-Sierpc  oraz
skomunikowania w Nasielsku w kierunku Warszawy i Ciechanowa.
Calostronicowy opis proponowanej przez ,,Z Biegiem Szyn” oferty
przewozowej pozostal przez rzecznik Nowakowska nietknigty. Mimo
to przejdzmy do poszczegélnych punktow z odpowiedzi Kolei
Mazowieckich.

Ad. 1. Owszem, takiego pociagu w naszej propozycji brak. Wyraznie
pisalismy dlaczego — czas jazdy autobusu z Sierpca do Warszawy i z
Ploniska do Warszawy jest dwukrotnie krotszy niz czas jazdy koleja.
Dlatego nalezy skupi¢ si¢ na segmencie przewozow miejscowych, w
ktorym kolej ma szansg by¢ konkurencyjna. Przypomnijmy, iz chodzi
o lokalne dojazdy do Sierpca, Zawidza, Raciaza, Baboszewa, Ptoniska
oraz do stacji Nasielsk. Pociag wyruszajacy z Sierpca okoto godz.
3.00 nad ranem w zadnym stopniu nie spelnia lokalnych potrzeb
przewozowych.

Ad. 2. Tak, trzeba przyznaé, ze sa to zbyt dlugie czasy na
skomunikowanie. Mimo to, w poréwnaniu z oferta utrzymywana
przez Koleje Mazowieckie od 1 czerwca do konca wrzesnia, czasy

Szyn” nr 26). Publikacja z poprzedniego numeru réwniez nie
pozostata bez echa ze strony Kolei Mazowieckich. Oto reakcja
rzecznik Nowakowskiej na nasza
propozycje rozktadu jazdy:

Nasielsk-Sierpc: Koleje Mazowieckie
wreszcie poprawity rozkiad jazdy.
Jako$ sie tym jednak nie chwalg. Fot. (KT)

skomunikowan zawarte w naszej
propozycji  czgsto  stanowity
poprawg sytuacji. Przykladowo:
pasazerom przyjezdzajacym do

Koleje Mazowieckie:

Bardzo dziekuje za przyjecie
zaproszenia do wspoilpracy przy
konstruowaniu  nowego  rozktadu
jazdy na trasie Nasielsk-Sierpc.
Zgadzam si¢ z Panem, ze kolej
lokalna powinna  kursowaé jak
najczescief  z  uwzglednieniem
potrzeb pasazerow korzystajqcych z
tej formy transportu. Robimy
wszystko, aby dostosowalé swojq
oferte do oczekiwan pasazerow,
uwzgledniajqc  jednak  wszystkie
czynniki, majqce wplyw na funkcjonowanie transportu kolejowego.

Dlatego tez w odpowiedzi na Panskq propozycje rozktadu jazdy dla
linii Nasielsk-Sierpc informuje, Ze:

1. W proponowanym rozktadzie jazdy brakuje pociqgu z Sierpca
umozliwiajqcego dojazd do Nasielska na pociqg przyjezdzajqcy do
Warszawy na godzine 7.30-8.00.
2. Czas oczekiwania w Nasielsku na pociqgu z Warszawy w
wysokosci 30-37 minut jest zbyt diugi.
3. Czas na przesiadke w Nasielsku do pociqgu do Warszawy —
wynoszqcy 3 minuty — wymusza koniecznos¢ szybkiej przesiadki (co
przy potrzebie przejscia z peronu na peron spowoduje bieganie
podréznych) lub notoryczne opéznianie pociqgow wyjezdzajqcych z
Nasielska.
4. Rozktad nie wuwzglednia mozliwosci przejazdu pociggow
stuzbowych na odcinku Nasielsk-Legionowo-Thiszcz.
5. Obieg nr 2 rozpoczyna sie i konczy w Sierpcu, co powoduje
koniecznos¢ podsytania pociqgu stuzbowego na trasie Thuszcz-Sierpc
lub prowadzenie podwdjnego zestawienia ostatniego pociqgu na
odcinku Nasielsk-Sierpc, a to z kolei wymusza uruchomienie drugiego
obiegu stuzbowego w relacji Thiszcz-Nasielsk.
6. Wsrod propozycji godzin odjazdu znalazly sie takze dwie zupetnie
nie trafione — pociqg z Nasielska o godz. 11.17 i z Sierpca o godz.
11.58. To pociqgi, ktore nie bedq mialy frekwencji z powodu
niedogodnych godzin odjazdow. Jedynq szansq na zwiekszenie liczby
pasazerow korzystajqcych z takich polqczen bytyby przejazdy w
celach turystycznych lub rekreacyjnych w weekendy i w sezonie
letnim.
Rzecznik prasowy
Donata Nowakowska

Nasielska z kierunku Warszawy na
pociag odjezdzajacy z Nasielska do
Sierpca o godz. 13.33, Koleje
Mazowieckie kazaly czeka¢ w
Nasielsku az 53 minuty!
Ad. 3. Czy w Kolejach Mazowieckich
styszano o znanych w catej Europie
przesiadkach ,drzwi w  drzwi”?
Pociagi komunikowane sa w ramach
jednego peronu, co pozwala do
minimum skréci¢ czas przejscia z
jednego pociagu do drugiego i dzigki
: o 1 temu znacznie ograniczyé czas
skomunikowania. Nalezy podkreslic, ze w Nasielsku istnieje
techniczna mozliwo$¢ stosowania takich skomunikowan.
Ad. 41 5. Wystarczyto przeczytaé opis do naszej propozycji rozktadu,
aby otrzymaé wszystkie niezbgdne informacje na temat organizacji
podsytania pociagéw shuzbowych migdzy Tluszczem a Nasielskiem
oraz Sierpcem.
Ad. 6. Pociagi migdzyszczytowe w ostatnich latach zyskuja coraz
wigksza popularno$é wsrod pasazerow — i to nie tylko w weekendy
oraz wakacje. Mowienie o takich pociagach, ze nie beda one mialy
frekwencji, dowodzi zatem o braku jakichkolwiek badan potokow
podréznych w pociagach Kolei Mazowieckich. Punkt 6. odpowiedzi
rzecznik Donaty Nowakowskiej staje si¢ jeszcze bardziej niejasny w
obliczu uruchomienia z poczatkiem pazdziernika na odcinku
Nasielsk-Sierpc dwoch pociagéw... migdzyszczytowych (o godz.
8.42 z Nasielska do Sierpca i o godz. 10.58 z Sierpca do Nasielska).
Pozostaje jeszcze pytanie, dlaczego rzecznik Donata Nowakowska
w pismie do redakcji ,,Z Biegiem Szyn” w ogdle nie wspomniata o
poprawie oferty przewozowej na odcinku Nasielsk-Sierpc. Co wigcej,
dlaczego o poprawie oferty nie poinformowano pasazerow — nie
pojawity si¢ ogloszenia na stacjach, nie pojawit si¢ materiat na ten
temat wsrod aktualnosci na stronie internetowej Kolei Mazowieckich.
Wprowadzone z poczatkiem pazdziernika zmiany obejmuja
uruchomienie dodatkowych potaczen w czasie kilkugodzinnych
przerw w kursowaniu pociagow — z Nasielska: od godz. 5.27 do
13.33 i od 16.54 do 23.05 oraz z Sierpca: od 6.06 do 14.17. Poniewaz
o konieczno$ci wprowadzenia pociagéw w czasie tych wiasnie luk
pisalismy juz od lipca, nie pozostaje nam nic innego, niz
podzigkowaé za uwzglednienie naszych sugestii.

-\ e

Karol Trammer
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Janek czy Janowe...?

Janowek. Czyli jak wyglgda przystanek kilka lat po remoncie

Wigkszos¢ stacji i przystankow w okolicach Warszawy
to od lat nieremontowane obiekty, ktorych stan oraz
wyglad zewnetrzny jest bardzo zly. Nie tworza one
dobrego wizerunku kolei, ale wrgcz przeciwnie —
zniechgcaja potencjalnych pasazerow do skorzystania z
jej ushug.

Nie inaczej jest tez na linii kolejowej Warszawa-
Gdansk. Z matym jednak wyjatkiem. W koncu lat
dziewigédziesiatych praktycznie od nowa wybudowano
przystanek Janoéwek. Perony wykonano z kostki
brukowej, krawgdzie z czerwonych ptyt. Na kazdym z
peronéw umieszczono po dwie wiaty dla oczekujacych
pasazerdw, po dwa zegary oraz po dwie tablice z nazwa.
Dodatkowo rozstawiono tawki na catej dlugosci perondw
oraz zabezpieczono barierkami zewngtrzne krawedzie.
Wszystko czyste i schludne. Jednakze tak ten przystanek
wygladat przed kilkoma laty. Dzi§ jest znacznie gorzej.

Z roku na rok Jandéwek zaczyna coraz bardziej
przypomina¢ wigkszo$¢ przystankow w okolicach | 5

Warszawy. Pomimo, iz zostaly zainstalowane
cztery dwustronne zegary, dzi§ pasazer musi
liczy¢ wylacznie na siebie. Zaden z zegar6w nie

Informacja w Janéwku kuleje. Przeksztatcone
przez lokalnych dowcipnisiéw tablice oraz zepsute
zegary wprowadzajq podroznych w bigd.

jest sprawny — kazdy zatrzymal si¢ na innej
godzinie. Wiaty peronowe na szczgScie dotrwaty do dnia
dzisiejszego, jednakze nie zapewniaja juz ochrony przed deszczem.
Wigkszos$¢ rynien zostala wyrwana, przez co woda spada wprost na
tawki dla pasazerow. Lawki rozstawione w pozostatych miejscach na
peronach strasza zniszczonymi belkami, ktdére powoduja, ze siedzenie
na nich stalo si¢ niewygodne i niebezpieczne. Tablice z nazwa
Jandéwek réwniez sa w niewlasciwym stanie — czg$¢ liter zostata z
nich zerwana, przez co pasazer wprowadzany jest w btad, dowiadujac

g si¢, 1z mijany przystanek
nazywa si¢ Janek lub Janowe.
Na peronie, z ktorego korzystaja
pasazerowie udajacy si¢ w
kierunku Warszawy uszkodzone
zostaly nawet fragmenty
ogrodzenia oraz nawierzchnia
peronu.

Czy tak powinien wyglada¢
przystanek Janowek kilka lat po
remoncie? Czy z uszkodzeniami
nalezy si¢ pogodzi¢ i jedynie
czekac na nastgpne  akty
wandalizmu? Koleje
Mazowieckie, ktorych pociagi
sa jedynymi korzystajacymi z

zarzadzajacej infrastruktura spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe, aby podjgta ona dziatania w celu
przywrocenia pierwotnego stanu infrastruktury przystanku Janowek.
Obecny stan przystanku pokazuje, jak niegospodarny jest zarzadca
infrastruktury kolejowej, ktory w ciagu zaledwie kilku lat dopuscit do
tak znacznej dekapitalizacji majatku. Stan przystanku w Jandéwku
ukazuje réwniez, ze przewoznicy nie interesuja si¢ jakoscia produktu,
ktory kupuja i za ktory — akurat w przypadku Kolei Mazowieckich —

Ze zwyczajowego zejscia z peronu do
wydeptanej przez pasazeréw $ciezki,
zrobito sie osuwisko z betonu i metalu.

sumiennie ptaca.
Ksawery Zapas$nik

Fot. Ksawery Zapasnik(3)

krawedzi peronowych
Putapka na pasazera — deszczéwka | tego przystanku, powinny
z urwanych rynien splywa wprostna | jak najszybciej zaczaé
fawke w wiacie peronowey. wymagaé od
Z Niezalezny dwumiesiecznik poswiecony kolei na Mazowszu
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