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| PO REMONCIE
Woda i swiatlo

PKP S.A. Oddziat Dworce Kolejowe ma problem z
dworcem Warszawa Srodmiescie. Problem nie tylko z
cieknaca z sufitu woda, ale takze z przepalajacym sig
neonem. A przypomnijmy tylko, Zze remont dworca
zakonczyl sie przed zaledwie trzema miesiacami... (KT)

NOWY DWOR MAZOWIECKI

Na wilasne zyczenie

Trzywagonowy sktad pociagu pospiesznego ,.Jadwiga”
relacji Krakow Plaszow-Olsztyn Glowny z predkoscia
40km/h przejezdza wzdluz perondw w Nowym Dworze
Mazowieckim. Wecale si¢ tu jednak nie zatrzymuje. To
codzienny widok od wejscia w zycie rozktadu 2006/2007.

W poprzednim rozkladzie jazdy w Nowym Dworze
Mazowieckim zatrzymywaty si¢ wszystkie przejezdzajace w
ciagu dnia pociagi pospieszne. Dzigki temu mieszkancy
tego 28-tysigcznego miasta powiatowego mieli do
dyspozycji nawet po kilka dziennie bezposrednich potaczen
z Olsztynem, Lodzia, Radomiem, Kielcami czy Krakowem.
Od zmiany rozktadu jazdy 10 grudnia 2006 r. w Nowym
Dworze zatrzymuje si¢ zaledwie jeden z przejezdzajacych
tedy pociagdw pospiesznych — ,,Warmia” taczaca Olsztyn
Gloéwny z Krakowem Plaszowem. O godz. 8.50 wyrusza z
Nowego Dworu w kierunku Krakowa, a o godz. 19.05 do
Olsztyna.
| 3 [ = e
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Na negatywne efekty ograniczenia oferty dalekobieznej
nie trzeba byto dlugo czeka¢. Gdy Nowy Dwoér obstugiwany
byt przez pig¢ par pociagdw dziennie, z kazdego z nich
zawsze korzystalo co najmniej pig¢ osob. Teraz, gdy
nowodworzanom zostala wyltacznie ,,Warmia”, rzadko
kiedy korzysta z niej wigcej niz jedna osoba.

I tak oto spotka PKP Przewozy Regionalne, bezmyslnie
likwidujac postéj w Nowym Dworze Mazowieckim dla
wigkszosci przejezdzajacych tedy pociagdéw pospiesznych,
na wlasne zyczenie zrezygnowata z obstugi kilkudziesigciu
pasazerow dziennie. (Tekst i fot. Kacper Pawelczyk)

PLOCK-KUTNO: KIEDY WROCA POCIAGI?

P

odwyzek i pociagow! |
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22 lutego w samo potudnie stu kolejarzy z wezta w Kutnie wyszto na tory i
na ponad godzing zablokowalo pracg stacji. Protestujacy domagali si¢ nie
tylko podwyzki wynagrodzen, ale rowniez przywrdcenia ruchu pociagéw
regionalnych na linii z Kutna do Ptocka, po ktorej obecnie kursuje zaledwie
jeden pociag dziennie: pospieszny ,,Koziotek” relacji Poznan-Plock. Zdaniem
protestujacych, wtadze wojewodztwa mazowieckiego w ogole nie interesuja
si¢ finansowaniem przewozow na 53-kilometrowej linii Ptock-Kutno, ktorej
az 32 km leza na terenie Mazowsza, a tylko 21 km w wojewddztwie t6dzkim.

W kutnowskiej blokadzie utknely pociagi: pospieszny ,,Chelmianin” z
Chelma do Kostrzyna, EuroCity ,,Berlin-Warszawa-Express” do Berlina oraz
osobowe: Poznan-Kutno, Kutno-Poznan i Torun-Kutno. Tego samego dnia
odbytla si¢ blokada na stacji Krakéw Gtowny. (KT, fot. Marek Moczulski)

ROZPINAC, ALE Z GLOWA
Juz na wiasciwym torze

Nasz tekst ,,Rozpinaé, ale z glowa” (,,Z Biegiem Szyn” nr
28, styczen-luty 2007) odniost skutek. Pociagi odjezdzajace
z Warszawy Wilenskiej do Ttuszcza o godz. 23.42 i 00.42
juz nie oczekuja na odjazd na tym samym torze. Dzigki
temu pasazerowie przestali by¢ wprowadzani w btad
sprzecznym widokiem informacji na wySwietlaczu
peronowym o odjezdzie pociagu o godz. 23.42 i stojacej tuz
obok jednostki trakcyjnej z zamknigtymi drzwiami i
zgaszonym $wiattem (podczas gdy wiasciwy pociag stat w
dalszej czgsci peronu). (KT)

NA OKLADCE: W elektrycznym zespole trakcyjnym EN57-038. Fot. (KT)

SIEDLCE-CZEREMCHA: AUTOBUS KONTRA SZYNOBUS
Twoja kolej na podréz autobusem

Po tym jak obstugujaca lini¢ Siedlce-Czeremcha spotka PKP Przewozy
Regionalne w grudniu 2006 r. ograniczyla liczbg par pociagéow z pigciu do
zaledwie trzech, mieszkancy wschodnich krancow  wojewddztwa
mazowieckiego liczyli na to, ze Koleje Mazowieckie poczuja si¢ do
odpowiedzialnosci za los tej linii, ktorej 54 z 91 kilometréw leza na terenie
regionu mazowieckiego. Spodziewano sig¢, ze Koleje Mazowieckie skieruja
do obstugi trasy Siedlce-Czeremcha swoje jak na razie stabo wykorzystywane
autobusy szynowe.

Okazalo si¢ jednak, ze Koleje Mazowieckie maja inny pomyst na obstuge
linii z Siedlec w kierunku Czeremchy. Zamiast autobuséw szynowych
skierowano tam wynajgte od PKS Siemiatycze autobusy drogowe. W efekcie
mazowiecki odcinek linii obstugiwany jest przez trzy pary pociagéw
uruchamianych przez PKP Przewozy Regionalne (relacji Siedlce-
Czeremcha/Hajnowka) 1 jednocze$nie przez dwie pary kursujacych
rownolegle do torow autobusow Kolei Mazowieckich (relacji Siedlce-
Siemiatycze). PorOéwnanie czasu jazdy pociagbw i autobuséw moze
przyprawic¢ o szok! Pociag PKP Przewozy Regionalne z Siedlec do Sarnakow
jedzie 51 minut, natomiast autobus Kolei Mazowieckich odcinek ten
pokonuje w czasie az o godzing dluzszym. Z przejazdem z Siedlec do
Siemiatycz jest jeszcze gorzej — autobusowi zabiera to 2 godziny 20 minut
(podczas gdy pociagowi zaledwie godzing z jedna minuta).

Co wigcej, Koleje Mazowieckie postanowily nie chwali¢ sig¢ tym, ze
uzupehily ofert¢ spotki PKP Przewozy Regionalne dwoma kursami
kolejowej komunikacji autobusowej — informacji na temat kursowania
autobusow prozno szuka¢ na stronie internetowej mazowieckiego
przewoznika. Cho¢, przy takich czasach przejazdu, rzeczywiscie nie ma sig
czym chwalié...(KT)

(Y pasazerowie czasu nie liczg?
Czas jazdy: Siedice & Mordy e Plateré6w e Sarnaki  Siemiatycze

Pociag PKP PR: 19 46 51 61 minut
Autobus KM: 35 95 110 140 minut
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DROZNICY PRZEJAZDOWI W ZAWIESZENIU
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Pijani droznicy trzymaja sie mocno
230 stycznia: na przejezdzie w okolicach stacji towarowej Krakoéw
Lubocza (linia Krakow Mydlniki-Podteze) stuzbg pehita drézniczka, ktora
miata 3,5 promila alkoholu we krwi.

=13 lutego: po anonimowej informacji Policja zatrzymata na przejezdzie
w Bochni (linia Krakow-Przemysl) droznika, ktory peinit stuzbg, majac 4,2
promila alkoholu we krwi.

216 lutego: w Orzeszu (linia Tychy-Orzesze Jaskowice) kierowca
poinformowat o dziwnym zachowaniu dréznika przejazdowego, ktory bez
potrzeby opuszczat i podnosit szlabany. Okazato sig, ze droznik pelni
stuzbe pod wptywem alkoholu — miat 2,2 promila alkoholu w wydychanym
powietrzu.

Praktycznie nie ma miesiaca, w ktorym nie zostalby ujawniony
przypadek peienia stuzby po kieliszku. Teoretycznie kazdego pijanego
dréznika przejazdowego czeka dyscyplinarne zwolnienie z pracy — o czym
zapewnial podczas inauguracji kampanii ,,.Bezpieczny przejazd zalezy
takze od Ciebie” 28 czerwca 2006 r. Zbigniew Szafranski, owczesny
wiceprezes zarzadu spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.

Okazuje si¢ jednak, ze rzeczywisto$¢ jest inna. Dotarlismy do
informacji, ze z powodu powaznych brakéw kadrowych w spotce PKP
Polskie Linie Kolejowe, droznicy, ktorzy pehili stuzbe pod wplywem
alkoholu, wcale nie musza obawia¢ si¢ zwolnienia. Czgsto bowiem po
wyrzuceniu z pracy nieodpowiedzialnego dréznika, nie bytoby kim go
zastapic.

W efekcie doprowadzono do sytuacji, ze przejazdow strzega osoby,
ktore maja wyroki w zawieszeniu za sprowadzenie niebezpieczenstwa w
ruchu ladowym (artykut 174. kodeksu karnego) lub za pelnienie w stanie
nietrzezwym czynno$ci zwigzanych z bezpieczefistwem ruchu pojazdow
mechanicznych (artykut 180. kodeksu karnego).

Ledwo trzymajacy si¢ na nogach droznicy przejazdowi w spotce PKP
Polskie Linie Kolejowe trzymaja sig¢ wigc catkiem mocno... (KT)
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BEZWLADNY RZECZNIK
Rzecznik praw klienta PKP:
,~Analizuje i zastanawiam sie”

Juz prawie dwa lata temu w tekscie ,,Rzecznik nasz pan” (,,Z Biegiem
Szyn” nr 19, lipiec-sierpien 2005) pisaliSmy, Zze przy obecnej strukturze
Grupy PKP istnienie w Centrali PKP S.A. komoérki pod nazwa Zespot
Rzecznika Praw Klienta po prostu nie ma sensu.

Woweczas przekonywalismy: ,,Podstawowa grupa klientow polskiej kolei
sa zlecajacy przewozy towarowe oraz podrézujacy pociagami
pasazerskimi. Formalnie jednak ani jedni, ani drudzy nie sg klientami PKP
S.A. — przewozy towarowe sa bowiem prowadzone przez PKP CARGO i
Lini¢ Hutnicza Szerokotorowa, a przewozy pasazerskie przez takie spotki,
jak PKP Intercity i PKP Przewozy Regionalne, czy mniejsze: PKP Szybka
Kolej Miejska oraz PKP Warszawska Kolej Dojazdowa. Tak wigc wszelkie
reklamacje, skargi i wnioski kierowane od klientdéw rozpatrywane sa
bezposrednio przez powyzsze spotki.”

Okazuje sig, ze rzecznik praw klienta Jozef Dabrowski wreszcie doszedt
do podobnych wnioskéw. W wywiadzie udzielonym tygodnikowi ,,Kurier
PKP” z 18 lutego 2007 r. wyjasnit: — Ani prezes PKP S.A., ani rzecznik
praw klienta, nie ma mozliwosci wiadczego rozstrzygania kwestii
wlasciwych danej spoice, jak tez nie dysponuje prawnymi srodkami, ktory
moglyby obligowac podmioty Grupy PKP do okreslonych dziatan. PKP
S.A. nie mogq bowiem odpowiada¢ za zlq jakos¢ ustugi przewoznika, bo
nie one zawieraly z pasazerem umowe na jej wykonanie. Co wigcej,
rzecznik praw klienta PKP S.A. narzeka na to, ze trafia do niego za duzo
interwencji, z ktéorymi niewiele moze zrobi¢: — Od czasu zamieszczenia
informacji o rzeczniku na stronie internetowej www.pkp.pl ilosé
kierowanych do nas interwencji wzrosta. Ale wigkszos¢ z nich powinna od
razu trafi¢ do odpowiednich komorek w spotkach naszych przewoznikow.
Tylko one sq wiadne je merytorycznie rozpatrzyé i zatatwic.

Jozef Dabrowski — jak sam przyznaje — z prawnego punktu widzenia
niewiele moze, mimo to odnalazl nisz¢ dla swojej dziatalno$ci. — Duzo
korzystam z ustug kolei, dowiaduje sie o przyczynach niezadowolenia
pasazerow. Zebrane informacje analizuje i zastanawiam sie, co mozna
naprawi¢ w podejsciu do pasazera — zdradzit ,, Kurierowi PKP” rzecznik
praw klienta PKP S.A. (KT)

KOREKTA ROZKLADU JAZDY
Znajdz réznigce sie elementy

Tradycja staje sig, ze z poczatkiem lutego — niecale dwa
miesiace po wejsciu w zycie nowego rozktadu jazdy — Koleje
Mazowieckie dokonuja korekty oferty przewozowe;.
Ogloszenia na temat tegorocznej korekty ograniczyly si¢ do
lakonicznego komunikatu: ,,Od dnia 1 lutego 2007 r. ulega
zmianie rozklad jazdy pociagow”. Zabraklo konkretnego
zestawienia zmian. Pasazerom pozostalo wigc zadawanie
pytan w kasach biletowych lub w telefonicznej informacji
Kolei Mazowieckich (tel. 0224737900) o ewentualne zmiany
w kursowaniu kazdego pociagu z osobna. Bardziej wytrwali
mogli pobawi¢ si¢ w odnajdywanie r6zniacych si¢ szczegotow
na planszach z rozkltadem jazdy sprzed 1 lutego oraz z
rozktadem aktualnie obowiazujacym...

Najistotniejsza ze zmian to wydluzenie relacji az po
Wieliszew dla pociagow kursujacych w dni robocze z
Warszawy Gdanskiej do Legionowa Piaski. Z Wieliszewa w
kierunku Warszawy wyruszaja o godz.: 6.04, 7.14, 9.06 oraz
15.50. Z Warszawy Gdanskiej w kierunku Wieliszewa pociagi
odjezdzaja o godz.: 5.00, 6.22, 7.25 1 14.35.

Siedemnastu pociggom na liniach z Warszawy do Malkini,
Minska Mazowieckiego oraz Czachowka przesunigto godziny
kursowania. Migdzy innymi zmieniony zostat rozktad jazdy
pociagu szkolnego z Czachéwka do Warszawy. Pociag
wyruszajacy z Czachowka Pid. o godz. 7.07 i przybywajacy na
dworzec Warszawa Srédmiescie o godz. 7.57 zostat
przesuniety na godz. 6.46 — do Warszawy Srodmiescie dociera
o godz. 7.40. Dzigki temu uczniowie dojezdzajacy do
stotecznych szkot z Piaseczna i okolic nie maja juz problemu
ze zdazeniem na godz. 8.00. Co ciekawe, Koleje Mazowieckie
identyczny blad poprawiaty juz rok temu — wowczas, wraz z
wejsciem w zycie rozktadu 2005/2006, takze zabrakto
szkolnego pociagu z Czachowka do Warszawy i zostal on
wprowadzony dopiero w ramach lutowej korekty.

Przesunigcia godzin kursowania dotkngly rowniez linig
Nasielsk-Sierpc, a konkretnie pierwszy pociag wyruszajacy z
Sierpca. Przed 1 lutego odjezdzatl on z Sierpca o godz. 3.08, by
do Nasielska przyby¢ o godz. 5.16. Teraz wyrusza juz o godz.
2.52 — w Nasielsku jest o godz. 5.00. Niniejszym Sierpc
uzyskat miano stacji, z ktorej najwcze$niej w catym
wojewodztwie wyrusza pociag Kolei Mazowieckich. (KT)

MENEDZEROWIE, ALE NIE PASAZEROWIE
Kto unika podrozy koleja?

Co laczy prezesa PKP S.A. Andrzeja Wacha (na zdjgciu z

prawej) z prezesem kolei niemieckich Deutsche Bahn
Hartmutem Mehdomem (z lewej)? Zaréwno Wach, jak i
Mehdorn nie bardzo lubia podrézowac koleja.

Andrzej Wach mieszka w Jaktorowie, a pracuje w centrali
PKP S.A. w poblizu dworca Warszawa Zachodnia. Do pracy
mogltby wigc dojezdzac pociagami Kolei Mazowieckich. Woli
jednak grzeznacy w korkach samochdd — podczas gdy pociag z
Jaktorowa do Warszawy Zachodniej jedzie zaledwie 37 minut.

Okazuje sig, ze szef Deutsche Bahn réwniez unika kolei —
26 stycznia na spotkanie z przedstawicielami polskiego
Ministerstwa Transportu oraz Grupy PKP, zamiast skorzysta¢
z komfortowego pociagu EuroCity ,Berlin-Warszawa-
Express”, Mehdorn przylecial samolotem. (KT, fot. PKP S.A.)
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Tunel na granicy prawa

PKP Polskie Linie Kolejowe
otworzyty tunel mimo
nieukonczonego remontu

,Nowak musi odej$¢!” — 3 stycznia zagrzmiat tytul w dzienniku
,»Fakt”, w ktorym zazadano odwotania Jacka Nowaka, nazwanego
nieudacznikiem dyrektora warszawskiego oddziatu regionalnego
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe. 19 stycznia miata si¢ natomiast
odby¢ manifestacja pasazerow na dworcu Warszawa Zachodnia —
demonstrujacy, zniecierpliwieni przedtuzajacymi si¢ pracami w
tunelu $rednicowym, mieli domaga¢ si¢ odwotania samego prezesa
zarzadu spotki PKP Polskie Linie Kolejowe Krzysztofa Celinskiego.
Demonstracja w koncu sig jednak nie odbyta, bo kilka dni wcze$niej
— w poniedziatek 15 stycznia — tunelem pojechaty pociagi.

Pierwszy przejechal pociag nr 8021 z Warszawy Zachodniej do
Siedlec, ktory z dworca Warszawa Srodmiescie wyruszyt o godz.
3.07. Dwie minuty pdézniej byt juz na przystanku Warszawa Powisle.
Zanim jednak pierwszy pociag wjechatl do tunelu,

przesunigcia terminu zakonczenia remontu wskazywaty wadliwie
przygotowany projekt przez biuro Metroprojekt.
Dwa remonty w jednym

Zeby przyspieszyé otwarcie tunelu, pracownicy spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe postanowili podzieli¢ projekt remontu na
dwie czg$ci — w pierwszej znalazty sig¢ elementy juz zrealizowane, a
w drugiej to, z czym nie udalo si¢ zdazy¢ (przede wszystkim drzwi
ognioodporne migdzy podmiejska i dalekobiezna nitka tunelu). Tym
sposobem do akceptacji przedstawiony zostat zrealizowany projekt.

Rownolegle prezes zarzadu Krzysztof Celifiski miat wykorzystaé
swoje rozlegte kontakty w celu bezproblemowego uzyskania w
Wojewodzkim  Inspektoracie Nadzoru Budowlanego decyzji
dopuszczajacej uzytkowanie tunelu. Misja Celinskiego wydawatla sig
skazana na sukces — dlatego juz 11 stycznia rzecznik Lancucki
poinformowat: — Uzyskano decyzje o dopuszczeniu tunelu do

uzytkowania wydanq przez Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru
Budowlanego.
Tunelem wygodnie, ale nielegalnie

Informacja o uzyskaniu dopuszczenia okazata si¢ nieprawdziwa —
zardbwno w czwartek 11 stycznia, jak i jeszcze w poniedziatek 15

wiele si¢ wydarzyto.
Dwa miesigce czy dwa tygodnie?

1 listopada, 10 grudnia, 18 grudnia — po
trzykrotnym przesuwaniu terminu otwarcia tunelu
cierpliwo$¢ pasazeréw byla na wyczerpaniu, a
kierownictwo spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
bato si¢ juz mowi¢ o kolejnych konkretnych
datach. Z ogdlnych wypowiedzi z konca zeszlego
roku mozna bylo migdzy wierszami odczytaé, iz
trzeba liczy¢ si¢ z tym, ze prace pod ziemia
potrwaja jeszcze przez pierwsze dwa-trzy
miesiace 2007 roku. Przez ten czas miaty zostaé
nadrobione zaleglo$ci w systemie przeciwpozarowym, ktore byly
przyczyna braku wydania zgody przez straz pozarna na otwarcie
tunelu 18 grudnia 2006 r.

Jednak juz 11 stycznia 2007 r. Krzysztof Lancucki, rzecznik
prasowy sp6tki PKP Polskie Linie Kolejowe, oglosit w komunikacie
prasowym, ze udalo si¢ zatatwi¢ wszystkie formalno$ci i 15 stycznia
pociagi wreszcie pojada tunelem $rednicowym. Tego terminu spotka
PKP Polskie Linie Kolejowe starata si¢ dotrzymac za wszelka ceng.
Winny pilnie poszukiwany!

Najpierw — 11 stycznia — sila usunigto z tunelu robotnikéw
wykonawcy (Konsorcjum Warszawa tworzonego przez Polimex-
Mostostal oraz Przedsigbiorstwo Robot Komunikacyjnych 7).
Wykonawca domagat si¢ bowiem 6 milionéw ztotych w zwiazku z
przedhuzajacymi si¢ pracami. W spoice PKP Polskie Linie Kolejowe
roszczenia te okresla si¢ nieuzasadnionymi. — Podczas negocjacyji,

z PLK odpowiada za fuszerke z remontem

I‘.:zytelmcy Faktu zqda;q zwolnienia dyrektora-nieudacznika

Zmian personalnych jednak nie byto — mimo trzykrotnle przesuwanego
terminu otwarcia, a w koncu uruchomienia tunelu bez zezwolen.

wykonawca grozit nam blokadq tunelu,
w  przypadku  niespelnienia  jego
nieuzasadnionych roszczen finansowych
— moéwila przed otwarciem tunelu
Agnieszka  Safuta-Pawlak, cztonek
zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe,
dodajac  jeszcze: —  Wydarzenia
ostatnich dni, jak i wdrozone przez nas
postepowanie jednoznacznie wykazujq,
Ze za opoznianie otwarcia tunelu
odpowiada wykonawca.

Przedstawiciele Polimexu-Mostostalu
zaprzeczaja, jakoby planowana byta
blokada tunelu. Nie zgadzaja sig
roéwniez na zrzucanie na nich
odpowiedzialnoéci  za  opdznienie
otwarcia tunelu. Szczegblnie, ze
podczas trwania prac same PKP Polskie

stycznia. A to oznacza, ze pierwszego dnia pociagi przejechaly przez
tunel nielegalnie. Dopuszczenie Wojewoddzkiego Inspektoratu
Nadzoru Budowlanego zostalo wydane dopiero 15 stycznia po
potudniu.

Otwarcie tunelu — cho¢ bardzo oczekiwane — dla wielu pasazerow
okazato si¢ niespodzianka. Pierwszego dnia wielu z nich nie
wiedziato, ze tunel zaczat funkcjonowaé i dojezdzajac do dworcoHw
Warszawa Wschodnia oraz Warszawa Zachodnia, zabierato si¢ do
wysiadania.

Pierwsi podrozni cieszyli sig, ze wreszcie do centrum Warszawy
mozna dotrze¢ nie tylko bez przesiadki, ale réwniez z trzy razy
wigksza predkoscia niz 20 km/h sprzed remontu. Dla wigkszosci
pasazerow fakt, ze podrozuja tunelem wciaz nie dopuszczonym do
uzytkowania nie mial zbyt istotnego
znaczenia. Uwage podroznych bardziej
zwracal wzniecany przez pociagi pyl, ktory
pozostal w tunelu po pracach remontowych.
Dyrektor Nowak: Przepraszam

Po otwarciu tunelu Jacek Nowak,
dyrektor oddziatu regionalnego PKP PLK w
Warszawie wydal oswiadczenie, w ktérym
przeprosil pasazerdw za zamieszanie z
remontem tunelu: — Liczqc na Panstwa
wyrozumialos¢, jeszcze raz przepraszam za
wszelkie  niedogodnosci  zwiqzane  z
przedtuzeniem  remontu  tunelu. Mam
glebokq nadzieje, ze szybko pojdaq one w
niepamiec.

A przed nami prace remontowe W
dalekobieznej czgsci tunelu. Oby za nie nikt
juz nie musiatl przepraszac...

Linie Kolejowe jako glowna przyczyng

15 stycznia: niespodziewane otwarcie tunelu. (Fot. KT)
= = o T

Karol Trammer
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Czy powiat sierpecki dotqczy do 44 polskich
powiatow pozbawionych potqczenia kolejowego?

Odcinanie
od swiata

Prawie 2,5 miliona Polakoéw to mieszkancy powiatow, na teren
ktorych przestaty dociera¢ pociagi pasazerskie. Juz wkrotce liczba ta
moze powigkszy¢ sig¢ o 54 tysiace. Tyle jest mieszkancéw powiatu
sierpeckiego, gdzie proces odcinania od $wiata rozpoczat si¢ przed
dwunastoma laty, a obecnie wkracza w decydujaca fazg.

ol Ty

Konsekwentna likwidacja
Nieczynne dla ruchu pasazerskiego sa juz trzy z czterech linii

Odjazd ostatniego pociggu z Sierpca do Torunia. Zostaty tylko szynobusy
Kolei Mazowieckich kursujgce do Nasielska. (Fot. Maciej Koziowski A, KT V)

kolejowych wybiegajacych z Sierpca. Przewozy likwidowane byly =5
powoli, lecz konsekwentnie. Z koncem 1995 r. Polskie Koleje
Panstwowe zlikwidowaly pociagi z Sierpca do Plocka. Pig¢ lat
pézniej — pamigtnego 3 kwietnia 2000 r., gdy jednego dnia
zlikwidowano przewozy pasazerskie na 1028 kilometrach linii
kolejowych w catej Polsce — przestaty kursowa¢ pociagi z Sierpca
przez Rypin do Brodnicy.

31 stycznia 2007 r., 0 godz. 15.11 odjechat z Sierpca ostatni pociag
do Torunia Gtéwnego. Tym samym sierpczanie stracili mozliwo$¢
dojazdu do oddalonego o 80 kilometréw Torunia — nie tylko osrodka
akademickiego znacznie blizej potozonego niz Warszawa, ale takze
kolejowego okna na $wiat. Pociagi z Sierpca byly bowiem na stacji
Torun Glowny skomunikowane z pociagami do Bydgoszczy
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Poznania, Szczecina, Olsztyna czy Trojmiasta.
Skomunikowan brak!

Znaczacy wplyw na degradacje kolei miata likwidacja
skomunikowan na stacji Sierpc, ktora byta efektem tworzenia
rozktadéw jazdy dla linii Nasielsk-Sierpc oraz Sierpc-Torun w
totalnym oderwaniu od siebie. W efekcie pasazerom chcacym w
Sierpcu przesias¢ si¢ migdzy pociagami Kolei Mazowieckich relacji
Nasielsk-Sierpc oraz sktadami spotki PKP Przewozy Regionalne
relacji Sierpc-Torun ,,zaoferowano” skomunikowania wymagajace
dwoch, a w jednym przypadku nawet czterech, godzin oczekiwania.
W ostatnich latach funkcjonowania Sierpc przestal by¢ wezlem
przesiadkowym, a stal si¢ wylacznie stacja koncowa dla pociagdéw
przyjezdzajacych z dwdch kierunkow.

Barometr kolejowej impotenc;ji

Powiaty pozbawione potaczenia kolejowego:
A Dolnoslaskie: gorowski, ztotoryjski

N Lubelskie: hrubieszowski, lubartowski, opolski, parczewski, radzynski, wlodawski

A Lubuskie: sulecinski

N Lodzkie: betchatowski, rawski, wieruszowski

N Kujawsko-Pomorskie: lipnowski, rypinski, sepolenski, zninski
A Matopolskie: dgbrowski, limanowski, proszowicki

A Mazowieckie: makowski, ptocki, przasnyski, sokotowski

N Opolskie: gtubczycki

N Podlaskie: kolnenski, miasto tomza, tomzynski, zambrowski
A Pomorskie: nowodworski

3 $Iqskie: miasto Jastrzebie Zdr¢j, miasto Piekary Sl., miasto Siemianowice SI.
N Swietokrzyskie: buski, kazimierski, pinczowski, sandomierski, staszowski

A Warminsko-Mazurskie: gotdapski, wegorzewski
A Wielkopolskie: miedzychodzki, Sremski, turecki
N Zachodniopomorskie: policki, pyrzycki

Koleje Mazowieckie przywrocity i... zlikwiduja?

Po styczniowej likwidacji ruchu z Sierpca do Torunia
mieszkancom powiatu sierpeckiego pozostaty pociagi wylacznie w
jednym kierunku — z Sierpca przez Ptonsk do Nasielska. Niestety, los
i tej linii réwniez nie jest pewny.

Ruch na odcinku Sierpc-Nasielsk raz juz zostal zawieszony.
Spotka PKP Przewozy Regionalne wycofala sig z jego obstugi 1
czerwca 2004 r., czyli p6t roku przed rozpoczeciem dziatalnosci
przez Koleje Mazowieckie. W efekcie kampanii samorzadow
lokalnych oraz organizacji pozarzadowych, po doktadnie dwoch
latach — 1 czerwca 2006 r. — na trasg Sierpc-Nasielsk powrdcity
pociagi pasazerskie. Nie byly to juz jednak cigzkie sktady
ztozone z lokomotywy i wagonow, lecz autobusy
szynowe Kolei Mazowieckich. Niestety, o ile po
reaktywacji przewozow obstuga taborowa ulegla
poprawie, to oferta przewozowa — tak jak za czasow
dziatalnoéci  spotki PKP Przewozy Regionalne —
pozostawia wiele do zyczenia. Az dwa z szeSciu
pociagow z Nasielska docieraja do Sierpca po poinocy i to
w dodatku w zaledwie 57-minutowym odstgpie — o godz.
0.53 1 1.50, podczas gdy w ciagu dnia przerwy migdzy
pociagami trwaja nawet ponad pig¢ godzin!

Koleje Mazowieckie zamiast wreszcie dokonad
kompleksowej poprawy rozktadu jazdy na linii Nasielsk-
Sierpc, zaczynaja rozwazac likwidacjg przewozow. Od 11
grudnia 2006 r. — czyli daty wejscia w zycie aktualnie
obowiazujacego rozkladu jazdy 2006/2007 — wszystkie
pociagi relacji Nasielsk-Sierpc oznaczono litera ,,G”,
ktora stanowi ostrzezenie: ,.kursuje do odwotania”.

A 44 Liczba powiatéw pozbawionych potaczenia kolejowego
N 2.471.274 Liczba mieszkancéw powiatéw pozbawionych kolei

Lista obejmuje powiaty, ktore miaty dostep do kolei, a obecnie na ich terenie nie znajduje
sie ani jedna stacja (lub przystanek osobowy) obstugiwana przez pociggi pasazerskie

Czy ziszcza si¢ ostrzezenia Kolei Mazowieckich i
powiat sierpecki stanie si¢ czterdziestym piatym polskim
powiatem pozbawionym kolei? A  roéwnoczeSnie
pierwszym, z ktorego wycofaja si¢ Koleje Mazowieckie?

Karol Trammer, wspofpraca: Maciej Koztowski
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Nocnha zmiana

Maszynisci juz w Kolejach
Mazowieckich. Tabor nadal nie

W Sylwestra byli zatrudnieni w PKP CARGO. W Nowy Rok juz w
Kolejach Mazowieckich. Mowa o 399 maszynistach, ktorzy na
przetomie 2006 i 2007 roku zostali przeniesieni do spotki Koleje
Mazowieckie z pigciu Zakladow Taboru PKP CARGO: w
Biatymstoku, Bydgoszczy, Lublinie, Skarzysku Kamiennej oraz
Warszawie. Teoretycznie w ich zyciu zawodowym niewiele sig
zmienito — dotychczas prowadzili elektryczne zespoty trakcyjne Kolei
Mazowieckie i robia to nadal. W praktyce sprawa przeniesienia
maszynistow wywotata jednak spore kontrowersje.

Dwa dni przed zmiang pracodawcy — 29 grudnia 2006 r. —
maszynisci z Nasielska postanowili pokaza¢, ze nie godza si¢ na
decydowanie o ich losie za ich plecami i zorganizowali strajk. W
efekcie na linii z Dzialdowa migdzy godz. 3.50, a 5.30 nie wyruszyt
zaden pociag Kolei Mazowieckich do Warszawy. W nastgpnych
dniach czg§¢ maszynistow, ktorzy mieli zosta¢ zatrudnieni w
Kolejach Mazowieckich, uciekta na urlopy oraz zwolnienia lekarskie,
czg$¢ natomiast zdecydowata si¢ na zatrudnienie si¢ u prywatnych
przewoznikow towarowych. Spowodowato to, iz na poczatku
stycznia brakowato pracownikow do prowadzenia pociagéw migdzy
Warszawa a Dzialdowem. Koleje Mazowieckie, informujac na swojej
stronie  internetowej o zakloceniach w ruchu pociagow,
dyplomatycznie nazwaty tg¢ sytuacje ,,przejsciowymi trudnosciami
organizacyjnymi”. To wcale nie jedyny przyklad, gdy Koleje
Mazowieckie w tej sprawie unikaly nazywania spraw po imieniu. Na
konkretne pytania redakcji ,,Z Biegiem Szyn” odno$nie przejscia
maszynistow, otrzymaliSmy od Kolei Mazowieckich wyltacznie
og6lnikowa odpowiedz, na ktora, nawiasem mowiac, czekalismy
ponad trzy tygodnie.

ChcieliSmy wyjasni¢ pogloske, jakoby Koleje Mazowieckie za
kazdego maszynistg przejetego od PKP CARGO miaty otrzymywac
dofinansowanie z funduszy Unii Europejskiej. Chcielismy sig
dowiedzie¢, czy maszynistow, ktorzy nie podjeli pracy na poczatku
stycznia, czekaja konsekwencje stuzbowe. ChcieliSmy si¢ takze
dowiedzie¢, czy Koleje Mazowieckie nie obawiaja odejécia
przejetych maszynistow do prywatnych przewoznikéw towarowych.
Koleje Mazowieckie zamiast rozwia¢ krazace watpliwosci, tylko
zageScity atmosfer¢ tajemniczo$ci: — Nie na wszystkie pytania
mozemy udzieli¢ odpowiedzi — ,wyjasnil” Bartlomiej Drela z
wydziatu komunikacji spotecznej Kolei Mazowieckich.

Dotarlismy réwniez do informacji, ze w zwiazku z ,,przejsciowymi
trudnosciami organizacyjnymi” (czyli w jezyku Kolei Mazowieckich:
ucieczka pracownikéw druzyn trakcyjnych na urlopy i zwolnienia
lekarskie) maszynisci, ktorzy stawili si¢ na stuzbg, zmuszeni byli
pracowa¢ 17 godzin na dobg¢ — podczas gdy norma czasu pracy
wynosi 12 godzin (w wyjatkowych wypadkach moze nastapic
wydtuzenie do maksymalnie 16 godzin). T¢ wiadomos¢ Koleje
Mazowieckie zdementowaly. — W miesiqcu styczniu 2007 r. nie
zdarzaly sie przypadki zatrudniania pracownikow powyzej 16 godzin
na dobe — poinformowat nas Drela.

— Postanowilismy mie¢ wiasnych pracownikow, ktorzy bedq
utozsamiac sie ze spotkq i bedq z niq zwiqzani nie tylko umowq o
prace, ale takZze emocjonalnie — tak Halina Sekita, prezes zarzadu
Kolei Mazowieckich, mowila na tamach ,,Glosu Maszynisty” w
sierpniu 2005 r. Czy jednak prawie 400 pracownikoéw przejetych silta
(na ochotnika zglosito si¢ do Kolei Mazowieckich zaledwie 53
maszynistow) zwigze si¢ emocjonalnie ze swoim nowym
pracodawca? I zeby chociaz byly to emocje pozytywne...

Tak czy inaczej, maszynistow udato si¢ przeja¢ — nie trzeba ich juz
wynajmowa¢ od PKP CARGO. Jakie to ma jednak znaczenie w
obliczu tego, ze Koleje Mazowieckie wciaz musza dzierzawic¢ 184
elektryczne zespoty trakcyjne od spotki PKP Przewozy Regionalne.
Kierownictwo Kolei Mazowieckich nadal ma do rozwiazania
problem: jak sta¢ si¢ wiascicielem dzierzawionych zespolow
trakcyjnych. Tak by ,,swoi” maszynisci prowadzili ,,swoj” tabor.

Daniel Szymariski, Karol Trammer

Jak zwolnity
przyspieszone

Wraz z wejsciem w zycie rozkladu jazdy pociagow 2005/2006
pasazerowie korzystajacy z pociagéw regionalnych na terenie
wojewodztwa mazowieckiego odczuli poprawg oferty przewozowe;.
Skutkiem tego byt znaczacy wzrost ilosci podréznych, ktérzy wybrali
kolej jako codzienny $rodek transportu. Podobne oczekiwania byly i
w roku ubieglym. Rozklad 2006/2007 — zamiast przynie$¢ dalsza
poprawg, a przynajmniej zachowaé dotychczasowa jakos¢ — dat
wydluzenie czasow przejazdu oraz zmniejszenie regularnosci
kursowania pociagow. Zjawisko to, ktore daje si¢ we znaki przede
wszystkim na liniach z Warszawy do Dzialdowa oraz Lowicza, taczy
si¢ z likwidacja pociagdéw przyspieszonych.

Analizg rozpocznijmy od linii Warszawa-Dzialdowo. W rozktadzie
jazdy 2005/2006 z Dzialdowa do Warszawy Gdanskiej kazdego dnia
wyruszato dziewig¢ pociagéw osobowych. Z tej liczby 5 pociagow
bylo przyspieszonych — nie zatrzymywaly si¢ pomigdzy
Ciechanowem a Nasielskiem. Trzy z nich nie obslugiwaty takze
Studzianek Nowych i Brodow Warszawskich. W rozktadzie
2006/2007 nadal kursuje dziewig¢ pociagéw taczacych Dzialdowo z
Warszawa Gdanska, jednak zaden z nich nie jest juz pociagiem
przyspieszonym. W efekcie do 10 grudnia 2006 roku $redni czas
przejazdu pomigdzy Dziatldowem a Warszawa wynosit 2 godziny 46
minut ($rednia predkos¢ 51,4 km/h), za§ od tego czasu wzrdst on o
blisko 5% — do 2 godzin 54 minut ($rednia predkosé¢ 48,9 km/h). Gdy
z poprzedniego rozkladu jazdy wezmiemy wyltacznie czas jazdy
pociagdéw przyspieszonych, to okaze sig, ze przecigtny czas przejazdu
wynoszacy w rozkltadzie 2005/2006 2 godziny 40 minut (Srednia
predkos¢ 53,3 km/h) zwigkszyt si¢ 0 9,4% — do 2 godzin 55 minut
($rednia predkos¢ 48,78 km/h). Podobna sytuacja wystapita w
przeciwnym kierunku, gdzie rowniez zlikwidowano wszystkie
pociagi przyspieszone, w tym takze ten, ktoéry kursowal jako
przyspieszony od kilkunastu lat (odjezdzajacy z Warszawy
Zachodniej po godz. 15.00).

Dlaczego z Warszawy do towicza
i Dziatdowa jezdzi sie coraz dtuzej

Linia, na ktorej skutki likwidacji pociagéw przyspieszonych sa
duzo wyrazniejsze, jest trasa Warszawa Sroédmieécie-Eowicz Glowny
przez Sochaczew. Analizie zostaly poddane pociagi odjezdzajace z
Warszawy Srodmiescie w kierunku Sochaczewa pomiedzy godz.
15.00 a 18.00, czyli w okresie popotudniowych powrotow do domow.
Zaréwno w poprzednim jak i w obecnym rozktadzie odjezdza w tym
okresie osiem pociagéw, z czego trzy jada do Lowicza, a pig¢ konczy
bieg w Sochaczewie. W rozktadzie 2005/2006 potowa pociagéow nie
zatrzymywala si¢ na niektorych stacjach posrednich. W przypadku
linii Warszawa-Lowicz dodanie postojow na wszystkich stacjach i
przystankach na trasie spowodowata nie tylko wzrost $redniego czasu
podrézy o 6,5% w relacji Warszawa Srodmiescie-Sochaczew (w
rozktadzie 2005/2006 — 62 minuty, w rozktadzie 2006/2007 — 66
minut) i 0 4,3% w relacji Warszawa Srodmiescie-Lowicz Glowny (w
rozktadzie 2005/2006 — 92 minuty, w rozktadzie 2006/2007 — 96
minut), ale dodatkowo wymusito likwidacje dwudziestominutowego
cyklu w kierunku Sochaczewa, ktory funkcjonowal w ubieglym
rozktadzie. Cykliczno$¢ zostata zlikwidowana pomimo, ze godziny
kursowania pociagéw dalekobieznych na linii Warszawa-Poznan nie
uleglty zmianie. W efekcie pociagi Kolei Mazowieckich kursuja w
niektorych okresach co 10 minut, a w innych wystepuja przerwy 40
minutowe, ktore w ruchu aglomeracyjnym w godzinach szczytu nie
powinny w zadnym wypadku wystgpowac.

Jak wida¢ z powyzszych przyktadow, pomimo dlugiego czasu na
przygotowanie rozktadu jazdy i coraz wigkszego doswiadczenia
pracownikéw Kolei Mazowieckich efekty ich pracy sa odwrotne od
oczekiwanych — pociagi zamiast przyspieszac, jezdza coraz wolnie;j.

Ksawery Zapa$nik
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Samorzqd wojewddztwa mazowieckiego, zamiast reformowac

Linia z Radomia przez Drzewicg¢ do Tomaszowa Mazowieckiego i
dalej do wezta w Koluszkach oraz Lodzi zawsze stanowita przyktad
nieudolnego podejécia do oferty przewozowej — podejscia jakze
typowego dla Polskich Kolei Panstwowych. Radom to miasto z
ponad 200 tysiacami mieszkancéw. W normalnych warunkach linia
kolejowa wychodzaca z tak duzego miasta bytaby petna kursujacych
regularnie pociagéw. A pociagi te bylyby pelne pasazeréw. Jednak
PKP nigdy nie potrafity stworzy¢ normalnych warunkéw — pociagow
byto mato, a do tego kursowaty w przypadkowych godzinach.

Juz w 1990 r. rozktad jazdy migdzy Radomiem a Tomaszowem byt
fatalny. Z Radomia pociagi w kierunku Tomaszowa wyruszaty o
godz. 4.35, 5.38, 8.13, 8.50, 15.30 i 17.32 — cztery pociagi rano,
zaledwie dwa w porze powrotdw z pracy i ani jednego polaczenia
osobowego cho¢by wezesnym wieczorem. W 1995 r. z Radomia w
kierunku Tomaszowa mozna bylo wyruszy¢ o godz. 4.35, 8.33,
11.45, 16.00 i 17.50. To cud, ze przy tak fatalnej ofercie pociagi
regionalne migdzy Radomiem a Tomaszowem utrzymaty si¢ az do
2004 r. W ostatnim roku funkcjonowania ruchu na tej linii z Radomia
do Tomaszowa wyruszaly zaledwie trzy pociagi dziennie — o godz.
8.11, 16.09 oraz 17.58. Kursowanie pociagdéw migdzy Radomiem a
Tomaszowem PKP Przewozy Regionalne zlikwidowaly na dwa
tygodnie przed rozpoczeciem dziatalnosci przez Koleje Mazowieckie.
Nadzieja w Kolejach Mazowieckich?|

Powstanie Kolei Mazowieckich dalo wreszcie nadziej¢ na
stworzenie atrakcyjnej oferty migdzy Radomiem a Tomaszowem.
Szczegolnie ze spotke tg od samego poczatku prezentowano jako lek
na kolejowe problemy Mazowsza, a linia Radom-Tomaszéw
niewatpliwie byla jednym z takich probleméw.

Przygotowujace si¢ do rozpoczgcia dziatalnosci  Koleje
Mazowieckie probowaty natychmiastowo rozwiazaé problem i 18
grudnia 2004 r. uruchomily kolejowa komunikacj¢ autobusowa
migdzy Radomiem a Drzewica. Jakiez bylo jednak zaskoczenie, gdy
okazato sig, ze uruchomiono zaledwie dwa kursy autobusow
zastgpczych. Co wigeej, w $rodku nocy! Z Drzewicy do Radomia
autobusy wyruszaty o wprost kuriozalnych porach — o godz. 2.30 i
4.15. Nie zapewnialy nawet dowozu do szkot w Radomiu. Z koncem
lutego 2005 r., thumaczac si¢ staba frekwencja, Koleje Mazowieckie
kolejowa komunikacjg¢ autobusowa po prostu zlikwidowaty.

Kolejna nadzieja dla linii Radom-Tomaszow Mazowiecki pojawita
si¢ pod koniec 2005 r., kiedy to Koleje Mazowieckie oficjalnie
zapowiedzialy przywrocenie ruchu pociagow. W sieciowym
rozktadzie jazdy pociagéw 2005/2006, ktory wszedt w zycie 11
grudnia 2005 r., zostala wydrukowana oferta obejmujaca sze$¢ par
pociagébw Kolei Mazowieckich kursujacych migdzy Radomiem a
Drzewica. Niestety, tylko do Drzewicy, a nie dalej: do Tomaszowa,
Koluszek czy nawet Lodzi, ale wowczas wydawato sig, ze dobre i to.

Wydrukowany rozktad jazdy zostat obwarowany litera ,,F”, ktora
oznacza: ,.kursuje po ogloszeniu”. Niestety, oczekiwane w Radomiu i
okolicach ogloszenie nigdy nie nastapito. Koleje Mazowieckie nie
potrafity — badz nie chciaty — wygospodarowaé taboru do obstugi tej
linii. I w tej niemocy dotrwano do konca okresu obowiazywania
rozktadu jazdy 2005/2006. W obowiazujacym od 10 grudnia 2006 r.
nowym sieciowym rozktadzie jazdy 2006/2007 Koleje Mazowieckie
pociagow na odcinku Radom-Drzewica juz nie zamieScily.
Wygladato to na smutny koniec krotkiej historii przywracania ruchu
pociagoéw regionalnych w tej relacji.

Mieszkancy miejscowosci wzdtuz linii Radom-Drzewica nie dali
jednak za wygrana. Dzialacze stowarzyszenia ,,Kocham Radom” (na
czele z radomskim radnym Jakubem Kluzinskim) wspolnie z
milosnikiem kolei Andrzejem Lewandowskim postanowili nie
pozwoli¢ Kolejom Mazowieckim rakiem wycofaé¢ si¢ z zamiaru
reaktywacji ruchu pociagdéw regionalnych na trasie Radom-Drzewica.

kolej, kontynuuje nieudolnq polityke PKP

wiecznie zywe

Za mata frekwencja w nieistniejacych pociagach!

Wiadze wojewddztwa mazowieckiego inicjatywe radomian
przyjety dos¢ chtodno. Jak na razie jedyna reakcja ze strony Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego jest list studzacy
zapaty zwolennikow reaktywacji przewozow, ktory Marta Milewska,
rzeczniczka prasowa urzedu, pod koniec stycznia skierowata do
radomskich mediow. Informuje w nim o stanowisku Piotra
Szprendalowicza, cztonka zarzadu wojewddztwa odpowiedzialnego
za kolejowe przewozy regionalne.

Rzecznik Milewska pisze: ,Potaczenie Radom-Tomaszow
Mazowiecki zostalo zawieszone przez PKP Przewozy Regionalne 11
grudnia 2004 r. Powodem tej decyzji byla zbyt mata liczba
podréznych korzystajacych z potaczenia oraz bardzo niska, zaledwie
pigcioprocentowa  rentowno$¢  przewozoéw  (pigcioprocentowe
pokrycie kosztow przychodami)”.

To prawda, ze frekwencja i rentowno$¢ byly stabe. Czego sig
jednak spodziewaé po zaledwie trzech parach pociagow, ktére nie
byly w stanie zaspokoi¢ nawet podstawowych potrzeb ludnosci.
Dlaczego to, ze spotka PKP Przewozy Regionalne nie potrafita
stworzy¢ migdzy Radomiem a Tomaszowem Mazowieckim
atrakcyjnej oferty przewozowej, ma przekresla¢ przyszlo$¢ tego
potaczenia réwniez w ramach Kolei Mazowieckich?

,Dla potrzeb nielicznych pasazeréw korzystajacych z ustug kolei,
uruchomiono komunikacjg zastgpcza. Od 18 grudnia 2004 r. trasg tg
obstugiwaly cztery pary autobuséw. Niestety, zainteresowanie byto
znikome, a wykorzystanie autobuséw ksztattowato si¢ zaledwie na
poziomie 15 proc. W zwiazku z tym 28 lutego 2005 r. zawieszono ich
dziatalno$¢. Od tego czasu Koleje Mazowieckie, analizujac
obciazenie trasy Radom-Tomaszéw Mazowiecki, nie stwierdzity by
sytuacja ulegta zmianie” — probuje thumaczy¢ Marta Milewska.

Po pierwsze nieprawda jest, ze potaczenie obstugiwaly cztery pary
autobusoéw. Byly zaledwie dwie i to kursujace wylaczenie w nocy —
przypomnijmy: autobusy z Drzewicy w kierunku Radomia wyruszaty
0 godz. 2.30 1 4.15. I to wylacznie nocna pora kursowania autobusow
spowodowata, ze zainteresowanie nimi byto znikome.

Najbardziej zaskakujacy jest fragment stanowiska urze¢du
marszatkowskiego, w ktérym rzecznik Marta Milewska glosi, ze od
momentu likwidacji kursowania kolejowej komunikacji autobusowej
Koleje Mazowieckie analizuja obciazenie trasy Radom-Tomaszéw
Maz. Bez odpowiedzi pozostaje pytanie, w jaki sposob bada sig
popularno$¢ linii kolejowej z zawieszonym ruchem pociagdéw
regionalnych (co prawda, od 1 czerwca 2005 r. kursuje tedy pociag
pospieszny ,,Wieniawski” relacji Poznan Gloéwny-Lublin, jednak
migdzy Radomiem a Tomaszowem ma on w pelni tranzytowy
charakter).

Koleje Mazowieckie = Polskie Koleje Panstwowe

Przyktad linii z Radomia w kierunku Tomaszowa Mazowieckiego
pokazuje, ze jesli gdzie§ zawsze sytuacja byla zta, to taka bedzie
nadal. Skoro Polskie Koleje Panstwowe nie potrafity stworzy¢
atrakcyjnej oferty przewozowej, to pionierzy reformowania kolei
regionalnych — wladze wojewddztwa mazowieckiego i Koleje
Mazowieckie — takze nie kwapia si¢ tego podjaé. Zamiast uruchomié
pociagi gwarantujace wygodne dojazdy do pracy, szkoty czy uczelni
w 200-tysigcznym Radomiu, mazowieccy reformatorzy kolei wola
przekonywaé, ze linia ta byla i wciaz jest skazana na staba
frekwencjg¢. Problem w tym, ze na upadek lini¢ t¢ skazaty juz przed
kilkunastoma laty nieudolne Polskie Koleje Panstwowe. Samorzad
wojewodztwa mazowieckiego 1 Koleje Mazowieckie podtrzymujac
ten wyrok, pokazuja, ze nie sa w stanie dokona¢ prawdziwej reformy
kolejowych przewozoéw regionalnych. Zamiast reformowaé, wola
kontynuowac polityke nieudolnosci spod znaku PKP.

Karol Trammer
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Just-in-time czy just-too-late?

Z zaciekawieniem przeczytatem w ,,Z
Biegiem Szyn” artykut Andrzeja Jezierskiego
, Bezpieczny przejazd zalezy tylko od
Ciebie”. Autor powotuje sie m.in. na dostawy
typu just-in-time, ktore sq jakoby "naczelng
zasadq tzw. logistyki" i polegajqa na
"rozpoczeciu dostarczania czesci dopiero po

wystgpieniu uszkodzenia urzqdzen".
Stwierdzenia te wymagajq kilku  stow
wyjasnienia.

Zasada zamowien typu just-in-time polega
na takim zorganizowaniu procesu dostaw, ze
towar/surowiec/potprodukt przechodzi
bezposrednio ze srodka transportu na linig
produkcyjnq,  dzieki  czemu nie ma
koniecznosci utrzymywania zapasow
magazynowych oraz samych magazynow.
Towar pojawia sie w zaktadzie dokladnie w
momencie, gdy jest potrzebny na linii — ani
wezesniej, ani pozniej. Dokiadnie just-in-
time.

Opisanego w artykule sposobu dostaw
czesci zamiennych do urzqdzen
przejazdowych PLK w Zaden sposob nie
mozna nazwaé dostawq just-in-time. Bardziej
przypomina to logistyczne dostawy awaryjne,
gdy wysyla sie kuriera motocyklowego z
Jjednego konca Europy na drugi, aby dowiezé
,na juz” np. popsuty przed chwilq element
tasmy produkcyjnej Tylko znéw teoria
logistyczna zamowien awaryjnych nie bardzo
trafia w rzeczywistos¢ naszego zarzqdcy
infrastruktury kolejowej. Generalnie opisany
sposob i czas zamawiania czeSci zamiennych
do wurzqdzen przejazdowych, czuwajqcych
przeciez nad bezpieczenstwem (czyli Zyciem)
ludzi, ma mato wspolnego z jakqkolwiek
logistykq, czy nawet zwykiq logikq.

Odpowied? na postawione w artykule
pytanie "czy aby zasada just-in-time zawsze
si¢ optaca” jest oczywista, szczegolnie gdy
juz wiemy co tak na prawde oznaczajq i do
czego stuzq tego typu dostawy. Tym niemniej
pytanie o oplacalnosé¢ 2-3 tygodniowego
ograniczania predkosci na przejezdzie jest
jak najbardziej trafne. Ograniczenie takie
powoduje  zwigkszone  zuzycie — energii
zwiqzane z powrotem pociqgow do wlasciwej
predkosci  szlakowej  (ilosci  znaczne,
szczegolnie  w  przypadku  pociqgow
towarowych) oraz  zwiekszone  zuZycie
mechaniczne zwiqzane z hamowaniem. Sq to
koszty, ktore sq zmuszeni  pokrywac
przewoznicy kolejowi. Dodatkowo powstaje
strata  czasu kazdego z  podrozinych.
Dokonujqc analizy ekonomicznej nowych
przedsiewzie¢ komunikacyjnych takie straty
czasu przelicza sie na zZywq gotowke, bo

strata czasu przez jednego obywatela to
strata odpowiedniej czesci PKB catego kraju
(tzw. koszty zewnetrzne).

Zaprezentowane rozumowanie to
oczywiscie duzy skrot myslowy i uproszczenie
teorii, jednak moze przewoznicy kolejowi,
ktorych w kraju mamy juz ponad 70, powinni
zastanowi¢ sie nad dochodzeniem od PLK
roszczen z tytutu zwiekszonych kosztow
eksploatacyjnych zwiqzanych z
ograniczeniem parametrow technicznych linii
kolejowych, wynikajqcych z niedbalstwa
zarzqdcy infrastruktury?

Krzysztof Krasowski, Warszawa

Bezpieczny przejazd zalezy tylko od Ciebie
,Z Biegiem Szyn” nr 27, listopad-grudzier 2006

197 tylem do dworca
Zupelnie niejasne jest, dlaczego na petli
Dworzec Zachodni (Tunelowa) autobus linii
197 staje drzwiami w strone ciemnej i nieraz
zagraconej przestrzeni, a nie pod wyjsciem z
dworca. Miejsca tam nie brakuje — nie
wszystkie stanowiska muszq by¢ okupowane
przez taksowki.
Rafat Wodzicki, Warszawa

Warszawskie przesiadki
,Z Biegiem Szyn” nr 28, styczen-luty 2007

Szynobusoéw jest wiecej!

W poprzednim numerze ,,Z Biegiem Szyn”
do artykutu o wykorzystaniu szynobusow serii
VT627 i VT628 wdarta sie duza niescistosé,
co do ich ilostanu. Nieprawdgq jest, ze Koleje
Mazowieckie posiadajq tylko trzy sztuki
pojedynczych autobusow szynowych VI1627.
Posiadajq ich az siedem sztuk: trzy ze
starszej nieco stabszej silnikowo serii z
numerami 00X (003,005,008) oraz cztery z
nowszej i mocniejszej serii z numerami 10X
(101,102,104,105)

llostan serii dwuczlonéw VT628 jest z
kolei mocno przesadzony. Koleje
Mazowieckie posiadajq tylko pieé sztuk tej
serii (001/011, 002/012, 003/013, 008/018,
009/019), oraz jednq potowke (VT628-004,
ktora stuzy jako magazyn czesci zamiennych).

Siedem sztuk VT627 i pie¢ sztuk V1628
daje razem dwanascie, a nie jedenascie, z
czego wiekszos¢ to szynobusy jednocztonowe.
Pomijam juz fakt, Ze VT627-003 nikt w ruchu
nie  widzial.  Stojq  tez  nieuzywane
przynajmniej dwie sztuki serii 628.

Zupelnie inng sprawq jest wykorzystanie
tych autobusow. W lipcu 2006 miatem okazje
jechac jednym z ,nocnych” pociqgow z
Nasielska do Sierpca. Frekwencja dziesieciu
kolejarzy i trzech mitosnikow kolei to chyba
nie najlepsza rekomendacja dla kursowania
pociqgu. Ciekawe zatem, po co obecnie do
Sierpca docierajq dwa nocne pociqgi?

Od pazdziernika zaczql kursowac pociqg
wyruszajqcy po godz. 8.30 z Nasielska do
Sierpca — przed jego uruchomieniem Koleje
Mazowieckie bronity sie przez podt roku,
twierdzqc, ze w miedzyszczycie nie bedzie
mial on wystarczajqcej frekwencji. Co
ciekawe, w soboty i niedziele jest to
najbardziej  oblozony  pociqg  miedzy
Nasielskiem a Sierpcem — na odcinku
Nasielsk-Plonsk frekwencja osiqga nawet
czterdziesci 0sob.

Krzysztof Korycki, Warszawa
Stojg zamiast jezdzic¢
,Z Biegiem Szyn” nr 28, styczen-luty 2007

Brak kompleksowego planu

Problemem wiqczenia linii kolejowych w
system zbiorowej komunikacji
aglomeracyjnej od kilkunastu lat zajmuje sie
Sekcja  Trakcji  Oddziatu Warszawskiego
Stowarzyszenia Elektrykow Polskich (SEP),
oraz Centralne Kolegium Sekcji Trakcji
Elektrycznej SEP, ktorych przewodniczqcym
bylem przez wiele lat. Tq sprawq
wielokrotnie probowalismy  zainteresowaé
wladze kolejowe i wiladze miasta — niestety
bez efektu.

W tej sprawie zorganizowalismy kilka
seminariow i konferencji, ale bez odzewu.
Obecnie w Warszawie przywrocono wspolny
bilet na kolej i ZTM, ale dzialania,
podejmowane przez wladze miasta majq

charakter dorazny. Od kilkunastu lat
wystepujemy  z  wnioskiem, Ze dla
prawidtowego rozwiqzania problemu

komunikacji w aglomeracji niezbedne jest

wykonanie opracowania pod roboczym
tytutem:  ,System  rozwoju  tramsportu
pasazerskiego w  stolicy i aglomeracji

warszawskiej na najblizsze lata i na okres 30
- 40 lat”. Takie opracowanie powinno by¢
wykonane przez specjalistow z dziedziny
transportu przy wspolpracy z urbanistami.
Brak kompleksowego  planu  rozwoju
komunikacji w aglomeracji  dotychczas
powodowal — niezrownowazony — rozwdj,
zdecydowanie  preferujqcy autobusy, co
doprowadzito do paralizu transportu w
stolicy. Obecnie takze sq podejmowane
decyzje  rozwojowe  (przyktad:  zamiar
wprowadzenia tramwaju  akumulatorowo-
sieciowego na Krakowskie Przedmiescie czy
przebieg drugiej linii metra, krytykowany
przez specjalistow — takze ze Srodowiska

urbanistow). Nieracjonalne decyzje
powodujq znaczne wydatki, nie przynoszqc
dostatecznej poprawy w systemie

komunikacyjnym aglomeracji.
Jan Pabianczyk, Warszawa

Powrdt po czterech latach
,Z Biegiem Szyn” nr 28, styczen-luty 2007
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