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Wspolny bilet PKP i ZTM

Dobre i1 zte

wiadomosci

30 grudnia 2002 roku zostala przedtuiona umowa miedzy spotkq

PKP Przewozy Regionalne i wladzami Warszawy.

To, czy umowa zostanie przedtuzona wecale nie bylo
pewne. W mediach czgsto pojawialy si¢ doniesienia, ze z
koncem 2002 roku umowa nie zostanie przedtuzona,
poniewaz migdzy PKP Przewozy Regionalne, a Zarzadem
Transportu Miejskiego zaczgly sig spory o pieniadze. Z czego
wynikngly te spory? Coraz wigcej pasazerow jezdzito koleja
na podstawie biletow 30- i 90-dniowych ZTM i w zwiazku z
tym pieniadze, ktére na sprzedazy biletéw kolejowych
zarabiat  kiedy§  Mazowiecki  Zaklad  Przewozow
Regionalnych, zaczat zarabia¢ ZTM. Dlatego kolej zwrdcita
si¢ do miejskich urzednikow z prosba o zwigkszenie
rekompensaty z dotychczasowych 500 tys. ztotych do 750 tys.
ztotych od poczatku 2003 roku. Kolej prosita, by ten zapis
zostat zatwierdzony przy okazji podpisywania nowej umowy,
ktéra miata zaczaé obowiazywaé od 1 stycznia 2003 roku.
Poczatkowo jednak Urzad Miasta Stotecznego Warszawy
wraz z Zarzadem Transportu Miejskiego nie godzily si¢ na
zadania kolei. Andrzej Urbanski, wiceprezydent Warszawy
odpowiedzialny m.in. za komunikacj¢ miejska, apelowat do
PKP o doktadne wyliczenie poniesionych strat, jednak ciagle
moéwil, ze ma nadziej¢ na przedtuzenie umowy. Przemystaw
Pradzynski, dyrektor ZTM, rowniez stwierdzil, ze chce, by
nadal funkcjonowat wspdlny bilet, ale wspominat takze o
niezbyt obfitym budzecie. Natomiast Janusz Dettlaff, dyrektor
Zaktadu Przewozéw Regionalnych w Warszawie, w swych
wypowiedziach wydawat si¢ by¢ nieco bardziej radykalny.
Mowil on, ze jezeli ZTM bedzie nadal chcial placi¢
dotychczasowa sumg pienigdzy, to kolej nie przedtuzy
umowy.

Niektére stoleczne gazety od razu w wypowiedziach
urz¢dnikéw zaréwno miejskich jak i kolejowych wyczuty
pesymistyczny nastréj] 1 zaczely informowaé swoich
czytelnikow, ze najprawdopodobniej beda si¢ mogli oni
pozegna¢ ze wspolnym biletem. Prasowe tytuly ,\Nie bedzie
wspolnego biletu PKP i ZTM w przyszlym roku?” (Gazeta
Wyborcza, 18.12.2002), ,Nieznany los wspolnego biletu”
(Metropol, 20-22.12.2002) wywotaly wsrdéd pasazerow kolei
korzystajacych z dlugookresowych biletow ZTM niemata
panike. I nie ma si¢, co temu dziwi¢. Dzigki wspolnemu
biletowi PKP i ZTM, ktory funkcjonuje od 1 kwietnia 2002

roku, niektérzy naprawde duzo oszczedzaja. Na szczgscie
panika ta okazata si¢ by¢ przedwczesna. Tuz przed Bozym
Narodzeniem okazato si¢, ze pod sam koniec roku umowa
zostanie przedluzona, a kolej dostawaé bedzie od wiladz
Warszawy 725 tys. ztotych miesigcznie, czyli nieco mniej niz
prosita. Niestety umowg przedtuzono na razie tylko na trzy
miesigce tzn. do 31 marca 2003 roku. Przez ten czas miasto
chce szczegdlowo zbadaé koszty ponoszone przez kolej.
Ponadto ZTM mys$li o wprowadzeniu nowego biletu tzw.
aglomeracyjnego, ktory bylby wazny w komunikacji
miejskiej 1 w pociagach podmiejskich, ale kosztowalby nieco
wigcej niz obecnie kosztuja bilety 30- i 90-dniowe. Za to
zwykte  Dbilety  dlugookresowe  znowu  przestalyby
obowiazywa¢ w pociagach podmiejskich. Umowa zostata
przedtuzona, ale na nieco innych warunkach niz te, ktore
obowiazywaty migdzy 1 kwietnia, a 31 grudnia 2002 roku.
Jedna ze zmian to zmiana na lepsze, druga na gorsze. Ta
pozytywna zmiana to przedluzenie strefy obowiazywania
umowy PKP i ZTM na linii minskiej az do przystanku Cisie.
Zmiana negatywna to wprowadzenie ograniczenia czasowego
w obowiazywaniu umowy. Od 1 stycznia 2003 roku ze
wspodlnego biletu mozna korzysta¢ migdzy godzinami 4.00, a
0.30.

Poza dwoma powyzszymi zmianami nalezy wspomniec
takze o zmianie, ktora weszta w zycie jeszcze w 2002 roku.
Po wlaczeniu Wesotej do granic Warszawy, na terenia stolicy
znalazly si¢ dwa przystanki na linii minskiej: Wesota i Wola
Grzybowska. W zwiazku z tym do tych przystankéw mozna
dojezdza¢ na podstawie miejskiego biletu dlugookresowego
ZTM. Kolejna sprawa jest wycofanie 30- i 90-dniowych
biletéw kartonowych. Od poczatku kwietnia 2003 roku ZTM
bedzie uznawat jedynie bilety dlugookresowe zakodowane na
elektronicznych kartach zblizeniowych. W zwiazku z tym
kontrolerzy sprawdzajacy bilety w pociagach dostang wigce;j
czytnikow do kart zblizeniowych. Oczywiscie swoja waznos¢
zachowuja dlugookresowe bilety kartonowe ZTM skasowane
przed koncem marca 2003 roku.

Whbrew wczesniejszym zapowiedziom, wspdlnego biletu
nie wprowadzono na trasie Warszawskiej Kolei Dojazdowe;.

Karol Trammer
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Warszawskiego Wezla Kolejowego

75 lat EKD/WKD
Szanuja

tradycje

11 grudnia 2002 roku minelo 75
lat od przejazdu pierwszego
pociggu EKD.

W zwiazku z obchodami 75-lecia
EKD/WKD mialo miejsce wiele
cieckawych zdarzen. W Grodzisku
Mazowieckim otwarte zostato
muzeum kolejki, na trasg wyjechat
pieczotowicie odremontowany wagon
EN80-16, Poczta Polska wydata
okolicznosciowa karte  pocztowa,
Mennica Panstwowa wybita
jubileuszowe medale, poza tym
wydane zostaly pamiatkowe plakaty,
plyty z filmem o WKD oraz ksiazki
»WuKaDe 1927 — 2002”. Zarzadowi i
pracownikom Warszawskiej Kolei
Dojazdowej naleza si¢ stowa uznania
za przygotowanie obchodéw 75-lecia
kolejki.

K. Trammer

Na obwodnicy Warszawy

Nieuwaga czy
gltupota?

Miedzy Legionowem i Tluszczem
zawieszono kursowanie pociggow.
Przyczyna? Kierowca cieiarowki
nie patrzyl na znaki drogowe!

25 listopada 2002 roku, o godz.

14.45 na bezkolizyjnym skrzyzowaniu
drogi nr 61 z linig kolejowa nr 10

(Legionowo - Thuszcz) w
Michatowie-Reginowie doszto do
wypadku.  Kierowca  samochodu

cigzarowego wiozacego koparke nie
zachowatl ostroznosci i przewozony
»~tadunek” uderzyt w przgsto wiaduktu
w 5,541 kilometrze linii nr 10, ktora
jest czeg$cia kolejowej obwodnicy

Warszawy. Wiadukt zostat
przesunigty o okoto 20 cm oraz
powaznie uszkodzony, co
spowodowato konieczno$¢

zawieszenia kursowania pociagéw do
czasu przeprowadzenia remontu. Jak
poinformowal nas rzecznik prasowy
Oddziatu Regionalnego PLK S.A. w
Warszawie — Ryszard Bandosz,
naprawy uszkodzen mozna
spodziewac si¢ najprawdopodobniej
pod koniec stycznia 2003 roku.

K. Trammer

Problemy z mrozem

Zima na torze

Na poczqtku stycznia zima dala
sie we znaki nawet kolei, ktora na
te pore roku jest bardziej odporna
niz transport samochodowy.

Najgorzej bylo 9 stycznia. Tego
dnia wiele pociagéw podmiejskich
doznalo opdznien, nie byly to duze
opoOznienia (gldwnie o 10, 20 minut).
Miatly  jednak  miejsce  takze
powazniejsze awarie. Jedna z nich
nastapita W okolicach
Lokomotywowni Grochow. Doszto
tam do uszkodzenia sieci trakcyjnej i
kilka zespotow trakcyjnych nie moglo
wyjecha¢ na trasy. Do kolejnej awarii
doszto w okolicach Zyrardowa i z tego
powodu ruch na trasie skierniewickiej
zostal powaznie zaktocony. Poza tym
zdarzaly si¢ przypadki pekania szyn i
zamarzania rozjazdow.

K. Trammer

Dotacje do przewozow
regionalnych

Ile dostaniemy?

Poczatkowo planowano, by na
kolejowe przewozy regionalne
przeznaczy¢ 800 min zi 7 budzietu
panstwa. Niestety 7 powodu
oszczednosci przeznaczone na ten
cel zostanie tylko 300 min z1. A
Jjakq czesé tej sumy otrzyma
wojewodztwo mazowieckie?
Budzet na 2003 rok przewiduje 300

mln zlotych jako dotacj¢ na kolejowe
przewozy regionalne. Ministerstwo

Finansow  oglosito  wspotczynniki
podzialu dotacji na poszczeg6lne
wojewodztwa. Wojewodztwo

mazowieckie otrzyma 9,9548 % tej
sumy tj. 29,864,400 zt. Najwiecej na

kolejowe przewozy regionalne
otrzyma wojewodztwo Slaskie
(10,0897 %), a najmniej

swigtokrzyskie (2,9313 %).
J. Majewski

Mowa jest srebrem...

,,Ale co ja moge poradzic na lejqcych
czy robiqcych inne rzeczy pasazerow?
Taka jest kultura w narodzie.
Z szufelkq mam biegac? Albo ustawié
straznika z gumowymi kulami, Zeby
strzelal za kazdym razem, kiedy ktos
wyciqga frajerka ze spodni?
Wojciech Misterka
Dyrektor Zaktadu w Warszawie
Oddziatu Nieruchomosci PKP S.A.

Gazeta Wyborcza, 29.11.2002

Ulica Podoskich

Elektryfikacyjni
patroni

Roman (ojciec) i Jan (syn)
Podoscy — pionierzy elektryfikacji
polskich kolei zostali patronami
jednej ze srodmiejskich ulic.

10 stycznia 2003 roku odbyta si¢
uroczysto$¢ nazwania ulicy laczacej
ul. Polna z Al Armii Ludowej w
Srédmie$ciu. Nowonazwana ulica nosi
imi¢ Romana 1 Jana Podoskich.
Roman Podoski (1873-1954) byt
pionierem elektryfikacji kolei w
Polsce. W 1919 roku opublikowat
swoj projekt elektryfikacji
Warszawskiego Wezta Kolejowego.
Jan  Podoski  (1904-1998), syn
Romana, rowniez swoje zycie zwiazal
z elektryczna komunikacja publiczna,
byt inicjatorem budowy metra w
Warszawie.

K. Trammer

Najwieksze przewozy

Cate podium
dla Warszawy

Na tamach ,,Rzeczypospolitej”
opublikowano ranking tras o
najwiekszych przewozach
pasazerow.

Dane opublikowane 22 stycznia
2003 r. w dzienniku ,,Rzeczpospolita”
dotycza  spotki  PKP  Przewozy
Regionalne. Najwigcej pasazerow w
Polsce korzysta z pociagdw na
odcinku Warszawa — Grodzisk Maz. —
srednio 41 tysigcy na dobg. Drugie
miejsce zajmuje odcinek Warszawa —
W-wa Rembertow. Pociagami na tej
trasie jezdzi codziennie okoto 24
tysigcy osob. Odcinek Warszawa — W-
wa Falenica zajmuje z 14 tysiacami
pasazero6w trzecie miejsce. Kolejne
pozycje naleza do odcinkow: Gdansk
— Gdynia oraz Lo6dz Fabryczna —
Warszawa.

K. Trammer

130-lecie ,,kolejowki”

Od 1873 roku

Przy ul. Bitwy Warszawskiej.

Warszawskie Technikum Kolejowe
istnieje od 1873 r. Wystgpowato ono
pod réznymi nazwami, miato siedziby
w roznych miejscach. W tym roku, w
pazdzierniku odbeda si¢ obchody 130-
lecia szkoly.

K. Trammer
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Metro Warszawskie

Zszedt pod ziemie

Krzysztof Celinski, byly prezes Zarzqdu PKP S.A.,
zastqpil Bohdana Zunia na stanowisku szefa
warszawskiego metra. To nie jedyna zmiana w
warszawskiej kolei podziemnej.

Bohdan Zun jest zwiazany z warszawskim metrem od 1982
roku, od 1983 roku kierowat jego budowa, a od 1991 byt
dyrektorem Metra Warszawskiego. Funkcje¢ dyrektora Zun
sprawowal niezaleznie od uktadoéw politycznych. Wydawato
sig, ze nadal tak bedzie. Gdy pod koniec zesztego roku
warszawskie zaktady budzetowe przeksztalcano w spotki
prawa handlowego, Bohdan Zun 30 grudnia 2002 roku
otrzymal nominacj¢ na stanowisko prezesa Zarzadu Metra
Warszawskiego sp. z o0.0. Nie cieszyl si¢ jednak dhugo
stanowiskiem prezesa Zarzadu w metrze. 3 stycznia 2003
roku Bohdan Zun =zostat zwolniony dyscyplinarnie.
Wiceprezydent Warszawy Stawomir Skrzypek tlumaczyl, ze
przyczyna odwotania bylo nie wykonanie polecen
sluzbowych 1 utrudnianie procesu przeksztalcen metra w
spotke. Zun sprzeciwial sig¢, aby nowopowstala spotka
przejeta jedynie wagony i inne ruchomosci. Chciat on, by w
gestii metra pozostaly réwniez nieruchomosci i infrastruktura
(stacje, tunele, budynki), ktére przejeto miasto. Pracownicy i
dyrekcja metra obawiali si¢, ze wladze Warszawy begda
pobieraly oplaty za korzystanie z infrastruktury nalezacej do
miasta. Jednak obawy te okazaly si¢ przedwczesne, poniewaz
migdzy miastem, a Metrem Warszawskim podpisana zostata
umowa, ktora gwarantuje, ze metro nie bedzie musiato placi¢
za uzytkowanie miejskiej infrastruktury. Sprawa odwotania
Bohdana Zunia zaskoczeni sa m.in. zwiazkowcy. Artur
Smolinski, przewodniczacy NSZZ Solidarno$¢ w stotecznym
metrze uwaza, ze Zun przetrwat tyle lat w warszawskiej kolei
podziemnej, poniewaz byl specjalista. Warto wspomnie¢ o
wydarzeniu, ktére miatlo miejsce w marcu 2002 roku.
Stowarzyszenie  Sympatykow  Komunikacji ~ Szynowej
przyznato dyrektorowi Zuniowi ,,Szyng 2001” — odznaczenie
wreczane osobom zastuzonym dla rozwoju transportu
szynowego. Bohdan Zun nagrody nie przyjal, thumaczac sig,
ze dbanie o jak najlepsze dziatanie metra lezy w zakresie jego
obowiazkow stuzbowych.

Nowym prezesem Zarzadu Metra Warszawskiego sp. z 0.0.
zostal Krzysztof Celinski. Celinski ostatnio byl doradca
Zarzadu PKP S.A. ds. integracji europejskiej, a wezesniej: w
latach 1999 — 2002 prezesem Zarzadu Polskich Kolei
Panstwowych. Gdy sprawowat t¢ funkcj¢ kolejowe piony i
sektory przeksztalcono w spotki. Przed powolaniem na
stanowisko dyrektora generalnego PKP S.A. byl dyrektorem
infrastruktury ~ kolejowej, a  przedtem  dyrektorem
Departamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Transportu i
Gospodarki Morskiej. Swoja prace na kolei zaczynal w
Centrum Naukowo — Technicznym Kolejnictwa. Druga osoba
zasiadajaca w Zarzadzie Metra Warszawskiego jest Jerzy
Lejk, byly wiceprezydent Warszawy.

Przez pewien czas Krzysztof Celinski i obecny
wiceprezydent miasta Stawomir Skrzypek blisko ze soba
wspoélpracowali. W Zarzadzie PKP S.A., ktérym kierowat
Celinski, cztonkiem byt wtasnie Skrzypek. Odpowiadat wtedy
za restrukturyzacjg i nadzor wilascicielski. Stawomir Skrzypek
zasiadal w Zarzadzie PKP S.A. od 14 maja do 17 grudnia
2001 roku. Wigcej o tej sprawie mozna bylo przeczyta¢ w
poprzednim numerze ,,Z Biegiem Szyn”.

Karol Trammer

Pociagi stuzbowe

Widmo na szlaku

Jak polepszyé czestotliwosé kursowania pociggow w
aglomeracji warszawskiej bez uruchamiania
dodatkowych pociggow?

Jest piatek, dochodzi 17:00, na przystanku Warszawa
Powisle wielu pasazerow czeka na pociagi, ktore po catym
dniu pracy czy nauki odwiozg ich do doméw. Wreszcie w
tunelu pojawiaja si¢ czolowe $Swiatta elektrycznego zespotu
trakcyjnego ENS7. Ludzie wstaja z tawek, podnosza wzrok
znad czytanych ksiazek i gazet. Niepotrzebnie. Nadjezdzajacy
pociag okazat si¢ by¢ pociagiem stuzbowym, a wigc pustym,
ciemnym i nie zatrzymujacym si¢ na zadnej stacji ani
przystanku. Pociag ztozony z dwdch jednostek przetoczyt si¢
przez przystanek bez zatrzymania. Oczekujacy pasazerowie
powrdcili na tawki i znéw skierowali oczy w swoje lektury.
Po kilku minutach w otchtani tunelu ponownie pojawily sig
trzy charakterystyczne reflektory. Co zdarzylo si¢ dalej?
Nadjechat pociag do Otwocka, Siedlec, Ttuszcza, a moze do
Warszawy Wschodniej? Niestety nie. Przez przystanek
Powisle znoéw przejechat bez zatrzymania pociag stuzbowy, w
ktorym oprocz obstugi, nie jechat nikt. Posrod pasazerow
mozna bylo zauwazy¢ niemate zdenerwowanie, a jedna
kobieta spytata si¢ stojacych w poblizu osob: ,,Dla kogo te
pociagi?”

Postanowiliémy znalez¢ odpowiedz na pytanie, ktore
zadata klientka spotki PKP Przewozy Regionalne. W
zeszytach nr 160 Stuzbowego Rozkladu Jazdy Pociagéw z
ostatnich lat rzeczywiscie mozna znalezé duzo pociagow
stuzbowych. Sa one uruchamiane na réznych trasach, m.in.:
Grodzisk Maz. — W-wa Wschodnia, Lokomotywownia
Ochota — W-wa Wschodnia, Lokomotywownia Ochota —
Minsk Maz., W-wa Zachodnia — Lokomotywownia Grochow,
a nawet Grodzisk Maz. — Tluszcz. Wezet warszawski
przoduje pod wzgledem liczby kursujacych pociagow
stuzbowych. Pociagi stuzbowe sa uruchamiane gltéwnie w
celu podsylania taboru na trasy lub jako pociagi zjezdzajace
do lokomotywowni. ,,Stuzbéwki” zdenerwowaly juz nie
jednego pasazera, ktory podczas dlugiego oczekiwania na
pociag, mogt popatrzeé na przemykajace, puste sktady.

W pociagach stuzbowych tkwi niewykorzystany potencjat.
Dzigki nim moga =znacznie poprawi¢ si¢ warunki
podrézowania koleja po aglomeracji warszawskiej. Poprawa
warunkOw moze nastapié, po przeksztalceniu mozliwie
najwigkszej liczby pociagéw stuzbowych w normalne pociagi
regionalne. ,,Stuzbowki” i tak pobieraja prad, i tak nalezy
zaplaci¢ pensje obstudze tych pociagow, i tak trzeba za nie
whnies¢ oplaty do Polskich Linii Kolejowych za uzytkowanie
infrastruktury. Dlaczego nie maja przewozi¢ one pasazerow,
ktorzy spowoduja, Ze nastapi nawet minimalny zwrot kosztow
eksploatacyjnych. Zwrot kosztow prawdopodobnie nie bedzie
osiagal kilkudziesigciu procent, a raczej kilka — kilkanascie
procent. Jednak zawsze jest to wigcej niz zero.

Najwazniejsze jest to, by w pociagi ogoélnodostepne
przeksztatci¢ wszystkie ,,stuzbowki” kursujace po linii
srednicowej. Przyczyni si¢ to do zwigkszania udziatu kolei w
przewozach wewnatrzmiejskich. Pozostate pociagi stuzbowe
nalezy przeksztalca¢ wedlug potrzeb, warunkow oraz
mozliwosci. Na pewno jednak nie nalezy stosowa¢ mody
panujacej przed kilkoma laty w sektorze pasazerskim,
polegajacej na likwidacji pociagéw ogdlnodostepnych, ktdre
wymagaja podsytania sktadow stuzbowych. W tym wypadku
nie nalezy likwidowaé przyczyn, lecz skutki...

Karol Trammer
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Otwock - Warszawa

Jeszcze gorzej

Po wprowadzeniu nowego rozkladu jazdy 6 stycznia
2002 roku na linii otwockiej powstata polgodzinna
przerwa w kursowaniu pociggow do Warszawy w
porannym szczycie. Blgd szybko zostal naprawiony, ale
wiele nie nauczyt konstruktorow rozktadu jazdy...

Migdzy godz. 7, a 8 na linii otwockiej wystepuje duze
zapotrzebowanie na dojazdy do stolicy. O tej porze jezdza
licealisci, studenci, a takze ci, ktérzy do pracy ida na nieco
pozniejsza godzing. Niestety konstruktorzy rozktadu jazdy nie
do konca chcg to przyja¢ do wiadomosci.

Gdy 6 stycznia 2002 roku wszedt w zycie poprzedni
rozktad jazdy, pasazerowie z zaskoczeniem zobaczyli, ze
powstala potgodzinna przerwa w kursowaniu pociagdw w
kierunku Warszawy na linii otwockiej. Odjazdy z Otwocka
do Warszawy miaty miejsce o: 6.53, 7.06, 7.36, 7.48 i 8.03.
W ksiazkach skarg i wnioskow, znajdujacych si¢ w kasach
biletowych, zaroito si¢ od skarg. PKP Przewozy Regionalne
Sp. z o.0. bardzo szybko zareagowaly na skargi. Od 14
stycznia 2002 roku zaczal kursowaé nowy pociag
odjezdzajacy z Otwocka o 7.18. Pasazerowie, ktorzy ztozyli
skargi, zostali o nowym pociagu poinformowani listownie
przez Zygmunta  Skurzynskiego, naczelnika  Sekcji
Przewozow Regionalnych Warszawa Wilenska, ktorej
obszarem dziatlania objgta jest m.in. linia otwocka.
Pasazerowie znowu mogli wygodnie dojezdza¢ do stolicy.
Mogli niecaly rok — do potowy grudnia 2002 roku. Od 15
grudnia 2002 roku obowiazuje nowy rozktad jazdy i znoéw nie
moga. Mozna nawet powiedzie¢, ze jest jeszcze gorzej niz
byto.

Od 15 grudnia 2002 roku rozktad pociagéw odjezdzajacych
z Otwocka do Warszawy okolo godz. 7 i 8 wyglada
nastgpujaco: 6.46, 7.11, 7.16, 7.41, 8.01. Tak wigc zamiast
jednej potgodzinnej przerwy powstaly dwie przerwy 25-
minutowe. Mimo ze sytuacja jest gorsza niz rok temu, to teraz
duzo tatwiej jest ja poprawi¢. Wtedy trzeba bylo uruchomic
nowa parg pociagébw (nr 532 i 535) w relacji Warszawa
Zachodnia — Otwock — Warszawa Zachodnia. Teraz
wystarczy rozsunac pociagi odjezdzajace z Otwocka o 7.11 i
7.16. Dzigki temu czgstotliwo$¢ kursowania pociagdow w
kierunku Warszawy bedzie regularniejsza i pasazerowie znow
beda mogli jezdzi¢ wygodnie do stolicy na nieco pozniejsza
pore.

Interesujace jest to, dlaczego specjaliSci od uktadania
rozktadow jazdy z PKP Przewozy Regionalne po popetieniu
bledu na poczatku 2002 roku i naprawieniu jego skutkow,
popekniaja praktycznie identyczny btad po niecatym roku.

Karol Trammer

Il waspl

Zamow bilet przez internet!!l!

e Odbidr poza kolejnoscig w kasie
na Dworcu PKP Powisle

e Lub za dodatkowg optatq dowdz
pod wskazany adres

SZCZEGOLY: www.biletypkp.waw.pl

Pro}ekt TOR-u

~Swietny” pomyst

Specjalisci 7 Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR
przedstawili swoj pomyst dotyczacy linii srednicowej...

Pomyst specjalistow z zespolu TOR, polega na zawieszeniu
kursowania pociagdéw podmiejskich na odcinku W-wa
Wschodnia — W-wa Zachodnia. Pociagi ze wschodu (np. z
Otwocka, z Siedlec) konczylyby bieg na Dworcu
Wschodnim. Natomiast pociagi z kierunkow zachodnich
(m.in. z Radomia, z Grodziska) jezdzilyby tylko do Dworca
Zachodniego. Tysiace ludzi wysiadatoby na tych dwoéch
dworcach, ktére znajduja si¢ na rogatkach Srodmiescia.
Nastgpnie musieliby oni kierowa¢ swoje kroki, do czego$ (ni
to metra, ni to pociagu) kursujacego wahadlowo migdzy
Wschodnim i Zachodnim.

Autorzy tego pomystu zwracali uwage na to, jak poprawic
warunki podrézowania na linii $rednicowej. Reszta wezta
warszawskiego zupelnie ich nie obchodzita. Pomystodawcy
chca =zabra¢ mieszkancom warszawskich osiedli oraz
podwarszawskich miejscowosci szybka 1 bezposrednia
mozliwos¢ dojazdu. Teraz, gdy ktos wsiada do pociagu np. w
Ozarowie, po 25 minutach wysiada z pociagu w samym
centrum Warszawy — na dworcu W-wa Srodmiescie. Gdyby
wprowadzono pomyst ,,doradcow gospodarczych”, pasazer z
Ozarowa musiatby opusci¢ pociag na Dworcu Zachodnim i
tam przesias¢ si¢ do pociago-metra, ktore dowiezie go do
centrum. Dojazd do pracy zajmie mu wtedy wigcej czasu.

W tym roku obchodzimy 70-lecie linii $rednicowej, dzigki
ktorej ludzie nie musza juz opuszcza¢ pociagdw na rogatkach
miasta, lecz moga dojecha¢ do samego serca Warszawy.
Nastepnie w latach 60-tych XX wieku wybudowane zostaty
nowe przystanki (Ochota, Powisle, Stadion), ktore znow
polepszyly warunki dojazdu. Teraz zebrato sig kilku pandw,
ktorzy chca wrocié¢ do sytuacji sprzed siedemdziesigciu lat,
nazywajac swoje dzialania modernizacja i postgpem...

Karol Trammer

Biuletyn poswiecony kolei w aglomeracji warszawskiej
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>Redakcja nie zwraca materiatow nie zamowionych.

>Redakcja zastrzega sobie prawo do zmian redakcyjnych.

>Artykuty publikowane w ,,Z Biegiem Szyn” moga by¢ cytowane oraz
przedrukowywane pod warunkiem podania zrodta i przestania jednego
egzemplarza z przedrukowanym tekstem na adres redakcji.

TU OTRZYMASZ BIULETYN:

-Kiosk na dworcu Warszawa Powisle (goérny poziom)

-Ksiegarnia PELTA przy ul. Swigtokrzyskiej 16

TU PRZECZYTASZ BIULETYN:

-Osrodek Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej PLK S.A.
przy ul. Targowej 74

JAK OTRZYMYWAC BIULETYN DROGA POCZTOWA

Warunkiem otrzymywania ,,Z Biegiem Szyn” droga pocztowa jest

przestanie na adres redakcji znaczkéw pocztowych o nominale 1,30 zt

(Priorytet: 1,90 zt) w liczbie odpowiadajacej liczbie zamowionych

numeréw. Np. 4 numery = 4 znaczki. Prosz¢ pamigta¢ o podaniu

doktadnego adresu, na ktory mamy przesytac biuletyn oraz o napisanie, od

ktérego numeru mamy rozpoczaé prenumerate.




