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TABOR
Numery z SKM
W  sierpniu  warszawska Szybka Kolej Miejska

wzbogacila si¢ o dwa nowe elektryczne zespoty trakcyjne —
na caly park taborowy SKM sklada si¢ zatem juz osiem
pociagow 14WE.

Wraz z wprowadzeniem dwoch nowych skladow,
Szybka Kolej Miejska rozpoczgla si¢ reform¢ oznakowania
taboru. Nowe oznakowanie — umieszczane na bocznych
Scianach — sklada si¢ z az 21 znakow (dla przyktadu: PL-
SKMWA 94 51 2120 021 — 2), a skrocone — umieszczane
na czole — z dziewigciu znakow (np. 2 120 021 — 2). Nowe
oznakowanie, zgodne z rozporzadzeniem ministra
transportu z 31 maja 2006 r., wiele wyraza (moé6wi m.in. o
rodzaju pojazdu, jego przeznaczeniu, zasilaniu, mocy), ale
w efekcie jest bardzo dlugie. W zwiazku z tym Szybka
Kolej Miejska rownolegle oznaczyla swoj tabor krotkimi
numerami operacyjnymi (zakres od 101 do 108). (KT)
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KADRY
O cztonku rady nadzorczej,
ktory jezdzi kolejaq

Wiceprezes Instytutu Rozwoju 1 Promocji Kolei Jakub
Majewski (na zdjgciu), ktory pelni funkcj¢ czlonka rady
nadzorczej Kolei Mazowieckich, postanowit sprawdzié, jak
dziata nadzorowana przez niego spétka. Noc z 5 na 6 lipca
spedzit wigc w pociagach Kolei Mazowieckich — odbyt

podréz z Warszawy Gdanskiej do Tluszcza, nastgpnie do
Ostroteki i z powrotem, a na koniec z Tluszcza do

Y =]

Jakub Majewski podczas niezapowiedzianej podrozy
spotkat pracownikdw oddanych swojej pracy, jak
maszynista wieczornego ,,Zegrzyka” jadacego z Warszawy
Gdanskiej do Thluszcza. — Wylqcznie dzieki sprawnemu
maszyniscie ,,Zegrzyka”, autobus szynowy, mimo awarii,
dojechat do celu o czasie — mowi czlonek rady nadzorczej
Kolei Mazowieckich.

Rownocze$nie jednak potwierdzito sig, ze wciaz
powaznym problemem jest ignorowanie przez kierownikow
pociagéw swoich podstawowych obowiazkow. Podczas
przejazdu czlonka rady nadzorczej w dwodch z czterech
pociagéw nie zostaty sprawdzone bilety. 5 lipca przyjazna
gapowiczom okazata si¢ obsluga pociagu nr 66023, czyli
wieczornego ,Zegrzyka” z Warszawy Gdanskiej do
Thuszcza. Podobnie bylo 6 lipca — tym razem w pociagu nr
7714 do Warszawy Wilenskiej, odjezdzajacym z Thuszcza o
godz. 4.55, w ktéorym kierownikowi pociagu réwniez nie
chciato si¢ ruszy¢ z przedziatu stuzbowego.

Majewski w czasie swojej ,,stuzbowej” podrozy zwracat
réwniez uwage na frekwencjg, bezpieczenstwo i czystos¢ w
pociagach. Trzeba przyznaé, ze Jakub Majewski to rzadki
okaz wsrod cztonkow rad nadzorczych. Zwykle bowiem ich
aktywno$¢ ogranicza si¢ wylacznie do odbgbniania udziatu
w kolejnych posiedzeniach rady. (Tekst i fot. KT)

ORGANIZACJA PRZEWOZOW REGIONALNYCH
Mazowsze kontra Mazury

1 sierpnia Koleje Mazowieckie zawiesily ruch wszystkich pociagéw na 12-
kilometrowym odcinku Ifowo — Dzialdowo, stanowiacym czg§¢ linii z
Warszawy do Gdanska. Przyczyna tej decyzji jest brak porozumienia migdzy
mazowieckim przewoznikiem a samorzadem wojewodztwa warminsko-
mazurskiego odno$nie finansowania przewozow na tym odcinku, w catosci
lezacym na terenie regionu Warmii i Mazur.

Nikt w Kolejach Mazowieckich nie ukrywa, ze zawieszone przewozy
zostang przywrocone, gdy samorzad wojewodztwa warminsko-mazurskiego
zdecyduje si¢ placi¢ Kolejom Mazowieckim za pracg realizowana poza
mazowieckim odcinkiem trasy z Warszawy do Dzialdowa. Moc ,,szantazu”
Kolei Mazowieckich wobec warminsko-mazurskiego samorzadu okazata sig¢
jednak znacznie stabsza niz si¢ spodziewano. A to dlatego, ze przewoznik, w
zamian za zawieszone pociagi, uruchomit na odcinku Itowo — Dzialdowo
autobusy zastgpcze. Ta decyzja — cho¢ uciazliwa dla pasazeréw — uspokoila
odpowiedzialnych za kolej regionalng urzednikow z departamentu
infrastruktury 1 geodezji olsztynskiego urzgdu marszalkowskiego. Odcinek
Ifowo-Dziatldowo — jako krotki i peryferyjnie potozony — z ich punktu
widzenia i tak nie nalezy do priorytetowych tras kolejowych na Warmii i
Mazurach. Z olsztynskiej perspektywy problem nie jest znaczacy rowniez
dlatego, ze zastapienie przez Koleje Mazowieckie pociagdw autobusami
oznacza wylacznie zmiang $rodka transportu, bowiem obstuga pasazeréw z
odcinka Itowo — Dzialdowo nadal jest zapewniona.

Wedlug miesigcznika ,,Glos Maszynisty”, jesli na odcinek Itowo —
Dziatdowo mialyby powrdci¢ pociagi regionalne, to wcale nie bgda to sktady
Kolei Mazowieckich, lecz pociagi olsztynskiego zaktadu spotki PKP
Przewozy Regionalne. Warminsko-mazurski samorzad woli bowiem
negocjowac z jednym przewoznikiem, ktory i tak dziata w tym regionie. (KT)

NA OKLADCE: przystanek Warszawa Ochota Fot. (KT)

KONKURENCJA
Falstart Arrivy?

Od 9 grudnia, w efekcie przetargu na realizacje kolejowych przewozow
regionalnych, niezelektryfikowane linie w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim bgda obstugiwane przez przewoznika niezaleznego od PKP —
konsorcjum PCC Rail/Arriva. Konsorcjum zaoferowato §wiadczenie swoich
ustlug za 12,93 zt za kazdy pociagokilometr, podczas gdy spotka PKP
Przewozy Regionalne chciala pobiera¢ az 18,36 zt.

Media i obserwatorzy rynku kolejowego zgodnie twierdza, ze dzigki
wejsciu nowego przewoznika na linie Kujaw i Pomorza bedzie nie tylko
taniej, ale rowniez czysciej, wygodniej i punktualniej.

Jednak przedstawiciele Grupy PKP wciaz nie moga uwierzyé, ze da si¢
jezdzi¢ za tak niska ceng. Waldemar Bogatkowski, przewodniczacy komisji
zaktadowej NSZZ ,Solidarno$¢” w Kujawsko-Pomorskim Zaktadzie
Przewozow Regionalnych, przewiduje na lamach ,,Wolnej Drogi”, iz
mozliwe jest, ze nowy przewoznik — przyttoczony problemami kadrowymi
oraz taborowymi — ostatecznie w ogole nie rozpocznie dziatalnosci
przewozowej na Kujawach i Pomorzu, a tamtejszemu samorzadowi
pozostanie ,,przeproszenie” si¢ ze spotka PKP Przewozy Regionalne.

Czy przewidywania dziatacza kolejarskiej ,,Solidarnosci” mozna uznaé za
prawdopodobne? Uczestniczacy w konsorcjum Kkoncern Arriva jest
powaznym graczem na europejskim rynku kolejowym. Pociagi spolek
nalezacych do Arrivy kursuja juz w Danii, Holandii, Niemczech, Szwecji
oraz Wielkiej Brytanii. W tych krajach (a dodatkowo réwniez w Czechach,
Hiszpanii, Portugalii i Wloszech) Arriva prowadzi roéwniez przewozy
autobusowe. W Danii pociagi Arrivy przewoza 5% klientow kolei. W Walii
koncern wykonuje ponad 26 miliondw pociagokilometrow rocznie. W
Niemczech pociagi spotek nalezacych do Arrivy woza pasazerdw juz w
siedmiu landach. Od czerwca 2007 r. Arriva obstuguje kolejowe przewozy
regionalne w Skanii — trzecim pod wzgledem liczby mieszkancow regionie
Szwecji. W 2006 r. pociagi i autobusy Arrivy przewiozly miliard
europejczykow. Koncern zatrudnia w sumie 34 tysiace pracownikow.
Przedstawiciele Arrivy nie ukrywaja, ze rozwazaja dalsza eckspansje — nie
tylko w Polsce, ale rowniez w innych krajach Europy Srodkowej. Dla tak
duzego przewoznika niewywiazanie si¢ z pierwszego kolejowego kontraktu
zawartego w tej czgsci Europy byloby zatem powazna kompromitacja.

Trzon floty taborowej konsorcjum stanowi¢ begdzie 13 szynobusow
nalezacych do  samorzadu  wojewddztwa  kujawsko-pomorskiego,
wykorzystywanych obecnie przez spotkg PKP Przewozy Regionalne.

=» Wiecej o konkurencji w kolejowych przewozach regionalnych na stronie 9
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LINIE DUZYCH PREDKOSCI
TGV Est a la Wloszczowa

10 czerwca 2007 r. oficjalnie uruchomiono kolejng francuska linig¢
duzych predkosci, obstugiwana przez pociagi TGV. Linia Est Européen
taczy Paryz z regionami lezacymi na wschodzie Francji — Alzacja i
Lotaryngia (gldwnie z 400-tysigcznym zespotem miejskim Strasburga), ale
réwniez umozliwia szybszy dojazd do Luksemburga i Niemiec.

Na nowootwartej linii duzych predkosci TGV migdzy Paryzem a
wschodnia Francja powstaly trzy stacje posrednie — Champagne-Ardenne,
Meuse oraz Lorraine. Polozenie dwoch ostatnich stacji przypomina
lokalizacjg stacji Wtoszczowa Polnoc na Centralnej Magistrali Kolejowe;j.
Stacja Meuse lezy we wsi les Trois-Domaines — najblizsze miasta to:
oddalone o 29 kilometrow Bar-le-Duc (17 tysigcy mieszkancow) oraz
oddalone o 28 kilometrow Verdun (20 tysigcy mieszkancow). Natomiast
stacja Lorraine lezy we wsi Louvigny — 14 kilometrow od 15-tysigcznego
miasta Pont-a-Mousson. Najblizsze wigksze miasto to dopiero oddalony o
ponad 30 kilometréw 123-tysigczny Metz.

Nowe stacje na sieci obstugiwanej przez pociagi TGV to kolejne we
Francji stacje na liniach duzych predkosci zlokalizowane w matych
miejscowosciach. O podobnych stacjach — Le Creusot, Macon-Loché i
Haute Picardie — pisaliSmy juz w zesztym roku w tekscie ,,Kolej tylko dla
bogatych?” (,,Z Biegiem Szyn” nr 26).

Sekretem popularnosci tych juz kilku stacji TGV lezacych ,,w polu”, jest
to, ze przyciagaja pasazeroOw z promienia nawet 50 kilometréw. Do tych
stacji pasazerowie dojezdzaja autobusami i prywatnymi samochodami,
bowiem w catych regionach zaden inny $rodek transportu, niz kolej, nie
oferuje tak krotkiego czasu przejazdu do najwigkszych miast.

A w Polsce? Grupa PKP wtasnie wystraszyta si¢ medialnej nagonki na
zbudowana we francuskim stylu, dziatajaca od roku stacje Wloszczowa
Polnoc i ostatecznie wycofata si¢ z budowy kolejnego przystanku na
Centralnej Magistrali Kolejowej — tym razem w Opocznie (22 tysiace
mieszkancow). Co zaskakujace, informacja o wycofaniu si¢ z budowy
peronu w Opocznie padta na lipcowej konferencji prasowej zarzadu PKP
S.A., ktérej przewodnim tematem byt sukces przystanku we Wtoszczowie.

Gdyby jednak powstat przystanek w Opocznie, do Warszawy moznaby
stamtad dojecha¢ w 64 minuty, podczas gdy autobusom PKS pokonanie tej
relacji zajmuje az trzy godziny. (KT)

Dyletanci duzych predkosci

Le Creusot, Macon-Loché, Haute Picardie, Vendéme, Meuse, Lorraine — na
liniach duzych predkosci we Francji istnieje juz sze$¢ stacji potozonych w
matych miasteczkach czy nawet na obszarach wiejskich. Pierwsze takie
przystanki powstaty juz na poczatku lat 80. i ciesza sie coraz wigkszg
popularnoscig wsréd pasazeréw. Przypomnijmy gtosy ,ekspertéw” na temat
powstawania podobnych stacji w Polsce:

= ALEKSANDER JANISZEWSKI, byly dyrektor generalny PKP:

4Przy liniach duzych predkosci (Centralna Magistrala Kolejowa ma by¢
modernizowana do predkosci 200 km/h, a potem do 250 km/h) stacje

buduje sie w miastach od 200 lub 300 tysiecy mieszkancow, a nie dla
10-tysiecznych miasteczek jak Wioszczowa”

= ADRIAN FURGALSKI, Zespot Doradcow Gospodarczych TOR:

,10 niedopuszczalne, zeby przy Centralnej Magistrali Kolejowej

budowac¢ takie przystanki. W tak nieduzym miescie jak Wioszczowa

bedzie wsiada¢ najwyzej kilka oséb do pociggu”

DI NI INT IR QO A N IA

KADRY
Tchorzewski w czerni

Krzysztof Tchorzewski (tworca kolejarskiej ,,Solidarnosci” w siedleckim
wezle kolejowym, czlonek zarzadu spotki PKP Energetyka, w trzech
kadencjach sejmu posel zajmujacy si¢ transportem, w latach 1997-2001
wiceminister transportu), zdjat kolejarski mundur i zamienit go na czarny
str6j gornika.

2 marca 2007 r. Tchorzewski zostal mianowany przez premiera na
stanowisko wiceministra gospodarki odpowiedzialnego za goérnictwo. Po
kilku miesiacach swojej gorniczej przygody Tchoérzewskiego spotkato nie
lada wyréznienie. 20 lipca otrzymal on od premiera stopien generalnego
dyrektora gornictwa. Jak informuje Ministerstwo Gospodarki, stopnie
gornicze sa honorowymi wyrdznieniami przyznawanymi pracownikom
sektora gorniczego oraz osobom, ktore szczegolnie zastuzyly sig¢ dla branzy
gorniczej. Osoba posiadajaca stopien generalnego dyrektora gornictwa ma
prawo do noszenia munduru goérniczego wraz z odznakami oraz szpada
gornicza. (KT)

o PUNKT WIDZENIA

»UTK to spokojna emerytura”
Jak w poréwnaniu z Urzedem Komunikacji
Elektronicznej, walczgcym o poprawe jakosci
ustug i obnizenie cen w telekomunikacji,
wypada Urzqd Transportu Kolejowego?

Komentuje KRZYSZTOF RYTEL,
dyrektor Centrum Zréwnowazonego Transportu,
spoteczny rzecznik niezmotoryzowanych:

Urzad Transportu Kolejowego jest bodaj najstabszym
regulatorem rynku w Polsce. W zakresie ochrony klienta
przed dzialaniami monopolistycznymi  zachowuje  sig
catkowicie biernie, a niektore jego dziatania mozna wrgcz
ocenia¢ jako umacniajace monopole.

Skandalem jest przyzwolenie UTK dla monopolistycznego
zarzadey infrastruktury na ustalanie stawek najwyzszych w
catej Unii Europejskiej (poza Slowacja) przy najgorszym
stanie sieci. W dodatku — wbrew zapowiedziom — stawki te
wcale nie zaleza od stanu danej linii, czego jaskrawymi
przyktadami sa odcinki, gdzie tor w jedna strong ma bardzo
niska predkos¢ (np. 30 km/h), a w druga — wysoka (np. 100
km/h), stawka w obie strony jest jednak taka sama.

UTK nie reaguje na zmowg przewoznikow, ktora powoduje,
ze na najwazniejszych relacjach w ciagu dnia kursuja tylko
pociagi PKP Intercity i klient nie ma mozliwos$ci skorzystania
z nieco wolniejszego, ale tanszego pociagu pospiesznego.

Charakterystyczne, ze to nie UTK, tylko Urzad Ochrony
Konkurencji i Konsumentéow skarzy PKP Cargo za praktyki
monopolistyczne, a o odszkodowania za op6znienia pociagdow
musi upomina¢ si¢ Rzecznik Praw Obywatelskich.

Od roku UTK bada sprawg zawyzonych odleglosci
taryfowych w sieciowym rozktadzie jazdy oraz systemach
biletowych, powodujac, ze wielu pasazeréw wciaz przeptaca
za bilety. Konca tej sprawy nie wida¢ i wszystko wskazuje na
to, ze ten proceder bgdzie kontynuowany w nastgpnym roku.

UTK jest traktowany ws$rdod kolejarzy jako spokojna
emerytura dla kadry spétek z Grupy PKP. Nic wigc dziwnego,
ze robi wszystko by konserwowaé dominujaca pozycje spotek
PKP. Coz, gdyby szefem UTK zostala taka osoba jak Anna
Strezynska (prezes Urzedu Komunikacji Elektronicznej,
stynaca z bezkompromisowej walki z dominujaca TP SA),
kilka wiodacych spotek PKP posztoby z torbami.

»W Polsce czesto spotykam sie z opiniami, ze to kolej
duzych predkosci decyduje o prestizu catej kolei i jest
synonimem sukcesu. Moze to prawda, ale koszty tego
sukcesu sg ogromne. A efekty, np. zmniejszenie zuzycia
energii i zattoczenia drég — niewielkie”
prof. Wojciech Suchorzewski z Wydziatu Inzynierii Ladowej
Politechniki Warszawskiej w ,,Kurierze PKP”

,» 1akie miasto jak Ptock zastuguje
na potaczenie ze stolicg”
Mikotaj Sidoruk, dyrektor biura handlowego Kolei
Mazowieckich, w ,,Gazecie Wyborczej Ptock”
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Kolej znow regionalna

Reaktywacje to tylko konieczna naprawa btedow sprzed kilku lat

Przetom sierpnia i wrzesnia to ponownie czas modyfikacji oferty
przewozowej w wojewodztwie mazowieckim. Zmiany wprowadzone
wraz z koncem wakacji dotycza przede wszystkim linii kolejowych w
dotychczas stabo obshuizonych przez kolej powiatach lezacych w
oddaleniu od aglomeracji warszawskiej — w powiatach garwolinskim,
losickim, przysuskim, wyszkowskim czy ostrotgckim.
mPilawa — Lukow. PKP wraca na Mazowsze

Co dos¢ zaskakujace, sierpniowo-wrze$niowej ,,sztafety” poprawy
rozktadu jazdy na Mazowszu wcale nie zapoczatkowaty Koleje
Mazowieckie, lecz spotka PKP Przewozy Regionalne, ktéra 20
sierpnia na zlecenie Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa
Lubelskiego przywrodcita ruch pociagow na laczacej Mazowsze i
Lubelszczyzng linii Pilawa — Lukéw. Skromna oferta na tej 61-
kilometrowej linii (zaledwie dwie pary pociagdw) zostata
dostosowana przede wszystkim do potrzeb ucznidw tukowskich
szkot. Pociagi do Lukowa odjezdzaja z Pilawy o godz. 6.09 i 16.53.
Natomiast pociagi powrotne z Lukowa przyjezdzaja do Pilawy o
godz. 5.58 i 16.40. Czas jazdy z Pilawy do Lukowa wynosi prawie
pottorej godziny. Pociagi spotki PKP Przewozy Regionalne kursujace
reaktywowang linig Pilawa — Lukéw sa skomunikowane w Pilawie z
pociagami Kolei Mazowieckich z i do Warszawy. Niestety nie
wszystkie tamtejsze skomunikowania mozna nazwa¢ dogodnymi — w
dwoéch przypadkach wymagaja one tylko 3-7 minut oczekiwania,
jednak w pozostatych dwoch przypadkach konieczne jest az 30-36
minut oczekiwania.

Dzigki reaktywacji pociagow relacji Pilawa — Lukéw, ruch
pasazerski znoéw odbywa si¢ na wszystkich liniach kolejowych
taczacych wojewodztwa mazowieckie i lubelskie (obok linii Pilawa —
Lukow, na odcinkach: Siedlce — Lukow, Pilawa — Dgblin oraz Radom
— Dgblin).

m Siedlce — Siemiatycze. Chaos czy integracja?

Tydzien po reaktywacji ruchu pociagéw relacji Pilawa — Lukow,
nastapito kolejne rozszerzenie oferty na Siedlecczyznie. Tym razem
na linii Siedlce — Czeremcha. Dotychczas ta 91-kilometrowa linia,
ktorej wigksza czg$¢ lezy na terenie wojewodztwa mazowieckiego,
byta obstugiwana wytacznie przez spotk¢ PKP Przewozy Regionalne,
ktora uruchamiata tylko trzy pary pociagow dziennie (plus
weekendowo-wakacyijny ,,Zubr” z Warszawy do Hajnowki). Oferta
przewozowa spotki PKP Przewozy Regionalne byla zupenie
nieatrakcyjna — o§miogodzinne przerwy migdzy pociagami w ciagu
dnia, a przy tym brak potaczen w porze przejazdow do i ze szkot.

Jednak 27 sierpnia do obshugi linii Siedlce — Czeremcha wreszcie
przytaczyty si¢ Koleje Mazowieckie, ktore jednak nie uruchomity
swoich pociagdw na catej dhugosci, lecz wylacznie na odcinku
migdzy Siedlcami a Siemiatyczami, a zatem tylko do pierwszej stacji
za granica wojewodztwa mazowieckiego. W efekcie uruchomienia
przez Koleje Mazowieckie trzech par autobusow szynowych relacji
Siedlce — Siemiatycze, skromny rozklad jazdy zostat na tym odcinku
dogeszczony dodatkowymi potaczeniami. Przede wszystkim
poprawita si¢ oferta w godzinach szczytu — migdzy innymi zostat
uruchomiony pociag szkolny, przyjezdzajacy z Siemiatycz do Siedlec
o godz. 7.28.

Warto zauwazyé, ze od 27 sierpnia na odcinku Siedlce —
Siemiatycze pociagi osobowe uruchamiane sa przez dwoch
réwnolegle dziatajacych przewoznikéw: PKP Przewozy Regionalne
oraz Koleje Mazowieckie. Oznacza to, ze migdzy Siedlcami a
Siemiatyczami funkcjonuja dwie roézne oferty taryfowe. Pytanie, czy
ta, jak na razie, nieuporzadkowana sytuacja skonczy si¢ zawarciem
umowy migdzy dwoma przewoznikami odnos$nie wzajemnego
honorowania wszystkich swoich biletéw oraz ofert promocyjnych,
czy wrecz przeciwnie — chaosem i ciaglymi nieporozumieniami
migdzy pasazerami a druzynami konduktorskimi.
mRadom — Drzewica. Dwa lata op6znienia

1 wrze$nia nastapito chyba najbardziej oczekiwane przywrdcenie
ruchu w wojewddztwie mazowieckim — reaktywacja pociagow

regionalnych na linii Radom — Przysucha — Drzewica. Same Koleje
Mazowieckie zapowiadaly te reaktywacje juz na 11 grudnia 2005 r.,
jednak szybko wycofaty si¢ z tego zamiaru. Temat powrdcil dopiero
w 2007 r. dzigki stowarzyszeniu ,Kocham Radom”, ktore
zorganizowalo kampanig, obejmujaca internetowa petycjg, rozmowy
z samorzadami lokalnymi oraz wspolpracg z mediami. Dzigki
aktywnos$ci radomskiego stowarzyszenia, Koleje Mazowieckie oraz
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego, na czele z
pochodzacym z Radomia cztonkiem zarzadu wojewodztwa Piotrem
Szprendatowiczem, musiaty zajaé sig ta niezrealizowana obietnica. W
efekcie podjgto decyzjg o uruchomieniu z poczatkiem wrzeénia 2007
r. — a wigc az prawie dwa lata po pierwotnie planowanym terminie
reaktywacji — pigciu par pociagéw na linii Radom — Drzewica. Trzy
pary pociagow kursuja w peinej relacji miedzy Radomiem i
Drzewica, a dodatkowe dwie w skroconej Radom — Przysucha.

Aby dopeti¢ swego dzieta, cztonkowie stowarzyszenia ,,Kocham
Radom” wraz z Klubem Mito$nikéw Kolei w Radomiu — rownolegle
do oficjalnej kampanii informacyjnej urzedu marszatkowskiego,
Kolei Mazowieckich oraz Instytutu Rozwoju i Promocji Kolei —
przygotowali wiasna kampani¢ promujaca uruchomienie potaczen
Kolei Mazowieckich migdzy Radomiem a Drzewica.

Kolej wraca na zapomniane szlaki. Zabity dechami Chromin na

reaktywowanej 20 sierpnia linii Pilawa — tukow. Fot. (KT)

m Ostroteka — Tluszcz. Do stolicy bez przesiadki

I w koncu 3 wrzesnia weszty w zycie zmiany w rozktadzie jazdy
na linii Ostrotgka — Wyszkéw — Thuszcz. Dotychczasowa oferta
siedmiu par pociagéw, kursujacych wahadlowo migdzy Thuszczem a
Ostroteka, zostata uzupelniona o dodatkowe polaczenia, ktore
zapewniaja bezposrednie potaczenie z miejscowosci potozonych
wzdhuz tej linii do Warszawy.

Uruchomiony zostat pociag ,Kurpie”, bezposrednio taczacy
Ostroteke z Warszawa. ,,Kurpie” odjezdzaja z Ostroteki codziennie o
godz. 5.30, w drogg powrotng z Warszawy Zachodniej wyruszaja o
godz. 15.38. Czas jazdy pociagiem ,,Kurpie” z Ostroteki do centrum
Warszawy wynosi 2 godziny 44 minuty.

Ponadto od 3 wrzes$nia uruchomiono dwa nowe pociagi, kursujace
w dni robocze z Wyszkowa do Warszawy — o godz. 4.23 wyrusza
pociag do Warszawy Wilenskiej, a o godz. 8.01 — do Warszawy
Zachodniej. Co jednak zaskakujace, sa to pociagi kursujace w jedna
strong — brakuje ich popotudniowych odpowiednikéw, ktore
umozliwityby powrdt z Warszawy w kierunku Wyszkowa réwniez
bez przesiadki w Ttuszczu.

Uruchomienie bezposrednich pociagdw z linii Ostroteka — Ttuszez
do Warszawy to powrdt do sytuacji sprzed trzech lat — ostatnie takie
potaczenia zostaly bowiem zlikwidowane na przetomie 2004 i 2005
roku, wraz z rozpocze¢ciem dziatalnosci przez Koleje Mazowieckie.

Karol Trammer
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Po sparalizowanej remontami Warsza
najlepiej poruszac sie kolejq

ALEJE
KOLEJO

W potowie czerwca na glownej ulicy Warszawy — Alejach
Jerozolimskich — rozpoczgla si¢ generalna przebudowa biegnacej
przez samo centrum stolicy trasy tramwajowej, laczacej Wolg i
Ochotg z Praga i Grochowem. Na razie przebudowa spowodowata
powazne zamieszanie — zmiany tras linii tramwajowych, zwgzenia
jezdni, objazdy oraz okresowe zamknigcia rond i skrzyzowan
najwazniejszych arterii w centrum stolicy.

Efektem tego obfitujacego w utrudnienia remontu bedzie jednak
zupetnie nowa jako§¢ w podrézach tramwajami. Zmodernizowane
zostana tory oraz uklad zasilania, co wedlug zapewnien Tramwajow

Warszawskich ma skutkowaé wigksza  niezawodnoscia
funkcjonowania komunikacji tramwajowej. Na calym
modernizowanym  odcinku  podwyzszone zostana platformy

przystankowe, dzigki czemu latwiejsze stanie si¢ wsiadanie do
tramwajow. Ponadto na przystankach zostanie zainstalowany
elektroniczny system informacji o rozktadzie jazdy, trasach linii
tramwajowych oraz o opdznieniach czy awariach. Jednoczesnie do
ruchu zostanie wlaczonych 15 nowych niskopodtogowych
tramwajow. i

KOLEJ NA LINIE SREDNICOWA

Paradoksalnie jednak remont torowiska tramwajowego w Alejach
Jerozolimskich juz od samego poczatku przynidst pozytywne efekty.
Warszawski Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM) przygotowujac
zmiany w uktadzie komunikacyjnym na czas remontu, postawit na,
biegnaca rownolegle do
remontowanej trasy tramwajowej
w  Alejach  Jerozolimskich,
kolejowa lini¢ $rednicowa. Tym
sposobem w stolicy dokonany
zostal kolejny krok w procesie
zblizania kolei do miasta.

Lini¢ $rednicowa, biegnaca
migdzy  stacjami =~ Warszawa
Wschodnia i Warszawa
Zachodnia, w kazdy dzien
powszedni obshuguje 191 par
pociagobw (w $wigta pociagow
jest nieco mniej, bo 153 pary
dziennie). W godzinach szczytu
pociagi kursuja co okoto 5 minut

— czgsto  przerwy — migdzy
ociagami 0s! aledwie 3
PO ag' wynosza z Wi Na warszawskich stacjach kolejowych
minuty! Natomiast poza

szczytem pociagi kursuja $rednio

Remont torowiska tramwajowego w Al. Jerozolimskich w Warszawie.

wreszcie pojawity sie kasowniki ZTM.

co 10 minut. Wieczorami przerwy migdzy pociagami rzadko kiedy
przekraczaja 15 minut. O ile szczytowa czgstotliwo$¢ S-minutowa
jest w pelni zadowalajaca, to trudno ukry¢, ze ciagnace si¢ ponad
kwadrans oczekiwanie na pociag moze zniechgci¢ pasazerow do
ponownego skorzystania z linii $rednicowej. Cho¢ luk w
rozkladzie jazdy przekraczajacych 15 minut jest tak naprawde
zaledwie kilka dziennie.

Przed rozpoczgciem remontu w Alejach Jerozolimskich ZTM
planowat zleci¢ Kolejom Mazowieckim doggszczenie rozktadu
jazdy — jednak przewoznik, ttumaczac si¢ brakami taborowymi,
nie przystat na uruchomienie dodatkowych pociagow
wahadlowych  kursujacych  migdzy stacjami  Warszawa
Wschodnia i Warszawa Zachodnia. Niestety, nikt nie wpadt na
to, aby udostgpni¢ pasazerom pociagi stuzbowych, ktore z
powodow technicznych kilkanascie razy dziennie bez zabierania
podrdéznych przesytane sa linia rednicowa.

PRZESIADKA NA KOLEJ

Zeby jednak zapewni¢ informacje o rozkladzie jazdy pociagéw
wcze$niej niz dopiero na peronie jednego z przystankow
kolejowych, Zarzad Transportu Miejskiego na weztach
przesiadkowych pomigdzy autobusami, tramwajami oraz koleja

(Plac Zawiszy, PKP Powisle, PKP Stadion) ustawil stupki ze

zbiorczym rozktadem jazdy pociagow kursujacych linia

srednicowa. Dzigki temu, pasazerowie — tuz po wyjéciuz =




6

Z Biegiem Szyn_Nr 5 (32)

= tramwaju zbaczajacego na tras¢ objazdowa — moga
sprawdzi¢ za ile minut z pobliskiego przystanku kolejowego
odjedzie najblizszy pociag w kierunku centrum miasta. Co
wazne, rozklady pociagdw przygotowane przez ZTM swoim
uktadem graficznym odpowiadaja rozktadom komunikacji
miejskiej. Rownoczesnie na wewngtrznych tablicach ze
spisem przystankow w autobusach i tramwajach pojawity si¢
symbole graficzne informujace o lokalizacji weztow
przesiadkowych z komunikacja kolejowa.

A znaczenie tych weziow istotnie si¢ zwigkszyto. W ciagu
Alej Jerozolimskich powstal nowy przystanek autobusowy —
w bezposrednim poblizu przystanku kolejowego Warszawa
Powisle. Natomiast przez dotychczas stabo skomunikowany
przystanek autobusowy PKP Stadion (potozony bezposrednio
przy wejsciu na perony kolejowej linii $rednicowej)
skierowano dwie dodatkowe nowe linie, ktore zapewniaja
dojazd do pociagu z okolicznych rejonéw dzielnic Praga-
Pomoc i Praga-Potudnie. Doprowadzeniem dodatkowych linii
autobusowych w poblize dworca Warszawa Stadion oraz
uruchomieniem zupelnie nowego przystanku autobusowego
przy dworcu Warszawa Powisle udalo si¢ zlagodzi¢ skutki
bledow z lat 50. XX wieku. Wowczas podjgto bowiem decyzjg
o niekorzystnym potozeniu obydwu przystankow kolejowych.
Otwarte w 1963 r. przystanki zostaly zlokalizowane w
kilkusetmetrowym oddaleniu od punktéw przecigeia linii
$rednicowej z waznymi stotecznymi arteriami: z ul. Targowa
(Warszawa Stadion) oraz ul. Nowy Swiat (Warszawa
Powisle). .

BILETY CORAZ BARDZIEJ WSPOLNE

Rownocze$nie do poprzedzajacych remont w Alejach
Jerozolimskich zmian w ukladzie komunikacyjnym oraz
poprawy informacji odnosnie weztéw przesiadkowych i
rozktadu jazdy pociagéw, nastapit dalszy postgp we
,.wspblnym bilecie”. Z pociagéw Kolei Mazowieckich oraz
Warszawskiej Kolei Dojazdowej bez jakichkolwiek doptat
moga korzysta¢ juz nie tylko posiadacze biletow 30- i 90-
dniowych, ale rowniez biletow 24-godzinnych Zarzadu
Transportu Miejskiego.

Co wigcej, na stacjach i przystankach kolejowych zostaty
zainstalowane kasowniki ZTM. Dzigki temu pasazerowie
korzystajacy z ,,wspolnego biletu” nie musza martwic sig¢ o to, aby —
zanim rozpoczna podréz pociagiem Kolei Mazowieckim —
aktywowac kartg¢ miejska (ewentualnie skasowac bilet 24-godzinny)
w ktoryms z pojazdéw komunikacji miejskiej. Teraz mozna to zrobi¢
przy zejsciu na peron, tuz przed wejsciem do pociagu.

Ponadto, w zwiazku z remontem w Alejach Jerozolimskich, Koleje
Mazowieckie dokonaly modyfikacji w swojej taryfie przewozowej na
okres od 16 czerwca do 31 pazdziernika. Cena jednorazowych
biletéw na przejazd linia $rednicowa (we wszystkich relacjach na
odcinku ograniczonym stacjami Warszawa Wschodnia i Warszawa
Zachodnia) jest niezalezna od liczby przejechanych kilometréw i
zawsze wynosi 2,40 zt (dostgpne sa réwniez bilety ulgowe).

Czy nowy przystanek autobusowy przy dworcu Warszawa Powisle

wraz z koricem remontu przestanie istnie¢? (Fot. KT x 6)

Dzieki tatwiej dostepnej informacji o kolejowym rozktadzie jazdy (powyzej) oraz
informacji w autobusach i tramwajach o lokalizacji weztéw przesiadkowych
(ponizej), przesiadki z komunikacji miejskiej na kolej staty sie tatwiejsze.

Woezesniej cena biletu normalnego na przejazd linia $rednicowa
wahala si¢ — w zaleznosci od odleglosci — od 2,40 zt do 3,20 zti
Ponadto tym wlasnie sposobem na linii $rednicowej nastapito
symboliczne zréwnanie si¢ ceny biletu jednorazowego ZTM oraz
biletu Kolei Mazowieckich.

KONIEC REMONTU, KONIEC INTEGRACII?

Jednak ta specjalna oferta Kolei Mazowieckich zostata
wprowadzona wylacznie na okres zamknigcia ruchu tramwajow w
Alejach Jerozolimskich. Niestety, moze si¢ okazaé, ze wraz z
przywroceniem kursowania tramwajow zniknie rowniez wigkszos¢ z
udogodnien wprowadzonych przed remontem.

Znikna¢ moga rozstawione przy wegzlach przesiadkowych tablice z
rozkladem jazdy pociagéw kursujacych linig $rednicowa. A na
wewngtrznych tablicach w autobusach i1 tramwajach przestang
widnie¢ piktogramy wyraznie wskazujace przystanki z mozliwoscia
dogodnej przesiadki na pociagi Kolei Mazowieckich oraz Szybkiej
Kolei Miejskiej. Co wigcej, wraz z zakonczeniem remontu moze
pogorszy¢ si¢ skomunikowanie miejskich przystankow kolejowych
(przede wszystkim Warszawa Stadion oraz Warszawa Powisle) z
siecig linii autobusowych.

Jezeli mialby sig speni¢ ten scenariusz i prawie wszystko, co przy
okazji remontu udato si¢ osiagna¢ w zakresie poprawy integracji
kolei z komunikacja miejska w Warszawie, okazaloby si¢ tylko
prowizorycznym rozwiazaniem na okres kilku miesigcy trwania prac
modernizacyjnych w Al. Jerozolimskich, to niestety bedziemy mieli
do czynienia z powaznym krokiem wstecz. Pdjsciem naprzod bedzie
natomiast rozszerzenie rozwiagzan zapoczatkowanych podczas
remontu w centrum Warszawy na pozostale obszary stolecznej
aglomeracji. Moze na poczatek niech symbole stacji kolejowych na
tablicach w autobusach i1 tramwajach zaczna pojawiaé¢ si¢ na
wszystkich liniach, a nie — tak jak dotychczas — tylko na tych z
trasami zmienionymi w zwiazku z pracami Al. Jerozolimskimi.

Karol Trammer
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+~Ameryki nie odkrywamy”

Rozmowa z LESZKIEM RUTA,
dyrektorem Zarzqdu Transportu
Miejskiego w Warszawie

»Z Biegiem Szyn”: Zarzad Transportu Miejskiego coraz
intensywniej namawia warszawiakéw do podrézy komunikacja
szynow3 — nie tylko tramwajami i metrem, ale rowniez koleja.

Leszek Ruta: Sa to standardy europejskie. Transport szynowy jest to
jedyny $rodek komunikacji, nie tylko publicznej, ktory zapewnia
sprawne przemieszczanie i co wazne — tak duzych ilosci ludzi.
Ameryki nie odkrywamy. Warszawa ma to szczg$cie, ze ma bardzo
dobrze rozwinieta, cho¢ moze zaniedbana, infrastrukture — w
granicach Warszawy jest 100 km linii kolejowych. W zwiazku z tym

— Tak. Jest duze zainteresowanie ze strony prywatnych
przewoznikow. Byty deklaracje od nich, ze wyposaza swoje autobusy
w kasowniki. Chca w to wejsé. A prezydent Otwocka wystapit z
propozycja, zeby do taryfy ZTM wilaczy¢é komunikacje otwocka.
Ideatem bytoby, zeby wprowadzi¢ to réwnoczes$nie ze ,,wspolnym
biletem” na kolej w aglomeracji, wtedy te autobusy mogtyby by¢
przez nas skierowane poprzecznie do pociagu.

— Czy ma to by¢ sposéb na ucywilizowanie tych do$¢ chaotycznie
dzialajacych przewoznikow?

— Tez. Jezeli chcemy, aby w centrum Warszawy autobuséw bylo jak
najmniej, zeby pelnily rol¢ uzupelniajaca, to réowniez dotyczy to
prywatnych przewoznikow. Ci, ktorzy podpisza z nami umowy,
musza si¢ podporzadkowa¢ naszemu rozktadowi i naszym trasom. Na
obrzezach dowoziliby tylko do metra lub kolei.

— Czy réwniez kolej nie wymaga ucywilizowania? Obecnie

komunikacja autobusowa powinna peti¢ rolg
dowozowa — z peryferyjnych dzielnic do weztow
przesiadkowych.

— Zamiast bezposredniej podrézy autobusem,
zmuszacie wiec pasazeréw do przesiadek. Czy
nie jest to uszczesliwianie pasazeréw na sile?

— Na pewno jest wygodne dla pasazeréw, aby sig nie
przesiada¢.  Centrum jest jednak totalnie
zakorkowane — takie sa realia. Powiedzmy wigc, ze
sktaniamy ludzi, aby skorzystali z najszybszego
srodka lokomocji. Ale przeciez jak si¢ zaobserwuje
linie dojezdzajace do metra i dalej jadace do
centrum, to juz teraz przy stacjach metra autobusy te
prawie catkowicie si¢ wyludniaja.

— Czy wigc remont toréw tramwajowych w
Alejach Jerozolimskich nie spadl z nieba, jesli
chodzi o promowanie poruszania si¢ koleja po
Warszawie?

— Przewrotnie mozna powiedzie¢, ze tak. Ten
remont udowodnil, ze warto porusza¢ si¢ koleja.
Okazuje sig, ze wsréd warszawiakow to sig
przyjmuje. Jednak dopiero wrzesien bedzie czasem
wilasciwej proby, bo wakacje ,,skazone” sa urlopami

Leszek Ruta: ,Zeby za pare lat nie
przyszta jaka$ komisja Sledcza’.
(Fot. KT)

przeciez ZTM nie ma zbyt wiele do
powiedzenia, jesli chodzi o ofert¢ przewozowa
Kolei Mazowieckich i WKD.

— W trakcie roku nastapita juz pewna, nazwijmy
to, konsolidacja rozkltadow Szybkiej Kolei
Miejskiej i Kolei Mazowieckich. Przestali sig
Scigac.

A z WKD to idziemy na cato$¢ i planujemy, zeby
ta kolej w pelni funkcjonowata w systemie ZTM —
wplywy z biletow trafiataby do nas, a oni
jezdziliby na nasze zlecenie. Ale problem jest taki,
ze dzisiaj oni nie maja mozliwosci zwigkszenia
oferty, bo nie maja tyle taboru. Zeby WKD
spelnito swoja rolg — zeby ludzie réwniez z
tamtego rejonu, ktérzy dzisiaj stoja W
samochodach, mogli si¢ przesias¢, nie wystarczy
sam ,,wspolny bilet”. Od niego nie przybedzie
miejsc, od niego nie przybedzie taboru. Niestety
rowniez Koleje Mazowieckie nie maja rezerw
taborowych. Jes§li wigc nawet powiedzielibySmy:
jezdzcie czeSciej, to oni i1 tak nie maja czym
jezdzi¢. Przynajmniej na razie. Jako miasto,
chcemy doposazy¢ w tabor Szybka Kolej Miejska

i brakiem dojazdow mtodziezy do szkot.
— Podstawowym instrumentem namawiania pasazeréw do
poruszania si¢ po Warszawie pociagami jest ,,wspllny bilet”.
Obecnie do skladéw Kolei Mazowieckich oraz WKD mozna
wsiada¢ juz nie tylko z biletami 30- i 90-dniowymi ZTM, ale
réwniez z biletem 24-godzinnym. Czy zakladany jest dalszy
rozwoj ,,wspolnego biletu”?

— My, jako organizator przewozow, chcieliby$my, aby przewoznicy —
Koleje Mazowieckie i WKD — honorowali wszystkie rodzaje naszych
biletow. To sa jednak normalne negocjacje handlowe. Najblizszy
krok to jest uzupetienie ,,wspolnego biletu” o bilety 3- i 7-dniowe.

— A rozwdj terytorialny? Kiedy wreszcie ,,wspdlny bilet” zacznie
obowigzywaé w calej aglomeracji warszawskiej?

— Niestety nie uda sig¢ zrobi¢ tego wczesniej niz z nowym rokiem
budzetowym, czyli mozna sobie wyobrazi¢ jego wprowadzenie od 1
grudnia. Miatem nadziejg, ze to szybciej nastapi — przewidywalem,
ze uda si¢ to zrobi¢ mniej wigcej od polowy biezacego roku. My do
tego byliSmy przygotowani. Jednak tam, gdzie sa pieniadze, a
szczegllnie pieniadze publiczne, obie strony musza porozumieé si¢
na tyle czytelnie, zeby za par¢ lat nie przyszia jaka$ ,komisja
Sledcza”, ktora powie: A dlaczego tyle zaptacite§? Dlaczego tak duzo,
czy tak mato? I my placimy pienigdzmi publicznymi, i Koleje
Mazowieckie sa na utrzymaniu samorzadu wojewddztwa
mazowieckiego, wigc umowg trzeba tak dopracowaé, zeby zadna ze
stron nie spotkata si¢ z zarzutem, ze trwoni pieniadz publiczny.
Probujemy stworzy¢ trwale, jasno wypracowane =zasady oraz
finansowanie, zeby niezaleznie od zmian politycznych ,,wspdlny
bilet” byt standardem.

— Czy do ,,wspdlnego biletu” zostana réwniez wlaczeni prywatni
przewoznicy autobusowi, obstugujacy trasy w kierunku Otwocka,
Minska Mazowieckiego, Legionowa czy Piaseczna?

— nie tylko w kwestii obstugi lotniska. Powaznie
bowiem rozmawiamy z Polskimi Liniami Kolejowymi o projekcie
wiaczenia towarowej linii obwodowej od Pruszkowa, przez Gotabki,
Odolany na Dworzec Gdanski do systemu szybkiej kolei miejskie;j.
Jest na to pozytywne spojrzenic wiladz miasta. Projekt uzyskat
wstepng akceptacj¢ Ministerstwa Rozwoju Regionalnego.

Ale rzeczywiscie, pelnego wptywu nie mamy. Oczywiscie w ramach
umowy ,,wspolnego biletu” mamy wptyw na jakos$¢, na punktualnosé,
na czysto$¢. My to monitorujemy, istnieje system odpowiednich kar.
— Przyzwyczajonych do informacji pasazerskiej typowej dla
komunikacji miejskiej (numeréw linii, tablic z przebiegiem
trasy), podréz koleja moze zaskoczy¢. Przykladowo Koleje
Mazowieckie na swoich pociagach informuja wylacznie o stacji
docelowej. Problem w tym, ze nazwa ,,Deblin” czy ,,L.ukéw” nie
wiele mowi warszawiakowi, chcacemu przedosta¢ si¢ z Ochoty na
Grochoéw.

— Mozna powiedzie¢, ze wszgdzie jest jeszcze duzo do zrobienia. To
bedzie nastgpny krok po pelnym ,,wspolnym bilecie”. Oczywiscie, ze
warto pewne standardy narzuci¢, wtedy tatwiej bedzie we wszystkich
informatorach okresli¢, ze przyktadowo linia S10 to jest — niewazne,
Ze na pociagu jest napisane ,,Dgblin” — linia do Falenicy.

— Ilu warszawiakow w swoich podrézach po miescie przesiadlo si¢
na kolej?

— Zauwazamy juz lekki wzrost sprzedazy biletow dlugookresowych.
Bardziej widoczne efekty pojawia si¢ w momencie, kiedy ,,wspdlny
bilet” bedzie wazny w calej aglomeracji. A gdy na liniach
podmiejskich bedzie szes¢ pociagdw na godzing oraz co trzy minuty
pociag na linii S$rednicowej — chcemy do takich standardéw
doprowadzi¢, kiedy powstana parkingi w Legionowie, w Otwocku, w
Piasecznie, wtedy na pewno liczba pasazerdw znaczaco wzrosnie.

rozmawiat Karol Trammer
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Bezpleczny pociqg z zarzutami

Czy Halina Sekita ciqgle jest gotowa z petnq odpowiedzialnosciq
polecac ustugi Agencji Ochrony Osob i Mienia ,,Zubrzycki”?

Tam gdzie Halina Sekita, tam tez Agencja Ochrony Oséb i Mienia
Warszawska Kolej Dojazdowa w 2003 r. — a wige
wtedy, gdy spotka ta kierowata Sekita — zlecita agencji ,,Zubrzycki”
ochrong linii oraz siedziby WKD. Dwa lata pozniej — 11 grudnia 2005
r. — Halina Sekita, juz jako prezes Kolei Mazowieckich, zainicjowata
filarem ktorej rowniez sa patrole

,Zubrzycki”.

akcje ,,Bezpieczny pociag”,
pracownikow ochrony agencji ,,Zubrzycki”.
Z petna odpowiedzialnoscia

Halina Sekita — czy jako prezes Warszawskiej Kolei Dojazdowej,
czy jako szefowa Kolei Mazowieckich — byla pelna uznania dla
»Z pelna odpowiedzialnoscia
— deklarowata Sekita w referencji
po pigciu

dziatalno$ci agencji ,,Zubrzycki”.
polecamy ustugi w/w Agencji”
wydanej Agencji Ochrony Osoéb i Mienia ,,Zubrzycki”
miesiacach §wiadczenia ustug dla WKD.

W Kolejach Mazowieckich dziatalno$¢ agencji ,,Zubrzycki” zostata
bardzo wysoko oceniona juz po zaledwie jednym miesiacu akcji
— Zaobserwowano, ze ilos¢ dewastacji w
porownaniu do miesiqca listopada zmniejszyta sie o okoto 50 %. —
podkreslata w styczniu 2006 r. rzecznik prasowa Kolei Mazowieckich
Donata Nowakowska. — Zatrudnienie pracownikow ochrony ma
znaczqcy wplyw zaréwno na podwyzszenie wplywow w  kasach
biletowych, jak i wplywow uzyskanych przez pracownikéw druzyn
spotkata sie z duzym
uznaniem podroznych, czego wyrazem sq podziekowania i dobre

,»Bezpieczny pociag”:

konduktorskich. Akcja ,,Bezpieczny pociqg”

opinie z tym zwiqzane.
Jezdzisz pociagami? To uwazaj na nas!”

Jednak rownolegle do optymistycznych deklaracji kierownictwa
Kolei Mazowieckich, do redakcji ,,Z Biegiem Szyn” naptywaty glosy

pasazerdw, ze pracownikow agencji ,,Zubrzycki” w pociagach
Kolei Mazowieckich widuje si¢ rzadko, a gdy juz sa, to zwykle
zachowuja si¢ ordynarnie. W konicu sig to potwierdzito.

W nocy z 24 na 25 maja na dworcu Warszawa Wilenska
czterej pracownicy agencji ,,Zubrzycki”, przed przystapieniem do
patrolowania pociagu odjezdzajacego do Ttuszcza o godz. 00.42,
palili papierosy tuz pod piktogramem informujacym o zakazie

palenia. A przypomnijmy tylko, Ze ,.eliminowanie palenia tytoniu w
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Prezes Kolei Mazowieckich
Halina Sekita, juz jako szefowa
Warszawskiej Kolei Dojazdoweyj,
»Z petng odpowiedzialnoscig”
polecata Agencje Ochrony Oséb
i Mienia ,,Zubrzycki’.

PEF Warsswwska Kole] Dojrdows Spo o0 stwserden, ke Agencyi Oghromy
Osib i Mienia JUBREYCKI”, reprezentowana preez Pana Sylwestra Pubrzvekiego

posadajaca koncesie MEWIA NR L0086 | 00 od mbesiqca maja 2003r. wykonaje

ushugps ochrony w formie monterowania oraz fizveenego dommnego dosons

W okresle pheeiu miesigey pracy licencjonewnne] Agencii Ochrony
berpiecsensiwa, smnkcjseyly sig kosety dewastacyi shons omz infristrukiury
Patrole nicowbocanie reaguja na werwanio pracownikiw Spatki WKD
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miejscach, w ktorych jest to zakazane” to jeden z najwazniejszych celow akcji ,,Bezpieczny pociag”.
Na proby zwrdcenia uwagi pracownicy agencji ,,Zubrzycki” odpowiadali bez ogrodek: ,.Bujaj sig!”, stosujac przy tym grozby: ,,Jezdzisz
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pociagami? To uwazaj na nas!

. Co wigcej, zaden z pracownikow ochrony nie mial identyfikatora, cho¢ jego posiadanie jest podstawowym,

Bezpieczny pociag?
Najwazniejsze cele akcji ,,Bezpieczny pociqg”:
ochrona zycia, zdrowia i mienia podréznych,

eliminowanie aktéw wandalizmu w pociggach i na obszarach kolejowych,

eliminowanie przejazdéw bezbiletowych,

eliminowanie palenia tytoniu w miejscach, w ktérych jest to zakazane,

eliminowanie spozywania napojow alkoholowych w pociggach.

(Zrodto: materiaty informacyjne Kolei Mazowieckich), Fot. (KT)

regulowanym ustawowo obowiazkiem. — Zgodnie z ustawq o
ochronie 0sob i mienia przedsiebiorca zobowiqzany jest oznaczy¢
pracownikow ochrony w sposob jednolity, umozliwiajqcy ich
identyfikacije — wyjasnia naczelnik Agnieszka Bronisz z
departamentu zezwolen 1 koncesji Ministerstwa Spraw
Wewngtrznych i Administracji.
Wiekszy nacisk

Swiadkiem powyzszego zdarzenia byt dziennikarz ,,Z Biegiem
Szyn”, ktory o wszystkim poinformowat kierownictwo Kolei

Mazowieckich. W efekcie wydziat kontroli handlowo-
przewozowej spotki przeprowadzit postgpowania wyjasniajace.

O wynikach postgpowania informuje Mikotaj Sidoruk,
dyrektor biura handlowego Kolei Mazowieckich: — Zarzuty
zostaly  potwierdzone przez nadzor  Agencji  Ochrony
., Zubrzycki”. Poinformowano nas, ze w wyniku

przeprowadzonego dochodzenia podjeto decyzje o zastosowaniu
wobec dwoch pracownikow ochrony sankcji dyscyplinarnych i
odsunieciu ich od petnienia czynnosci stuzbowych w pociqgach
uruchamianych przez Koleje Mazowieckie. Dyrektor Sidoruk
przyznaje, ze dopiero teraz polozono wigkszy nacisk na
przypominanie pracownikom ochrony o ich podstawowych
obowiazkach: — W celu zapobiezenia podobnym incydentom
zmieniona zostata odprawa przedwyjazdowa pracownikow
ochrony — patrole sq pouczane na okolicznos¢ wilasciwego
zachowania sie wobec podroznych i noszenia identyfikatorow.
Karol Trammer
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Gtownym celem rzqdowej ,,Strategii dla transportu kolejowego”
jest utrzymanie monopolu PKP w przewozach regionalnych

(Samo)ob o) -1

Samorzad wojewddztwa kujawsko-pomorskiego og1osﬂ przetarg
na realizacjg kolejowych przewozow regionalnych na swoim terenie.
Do przetargu na trzyletnia obshuge linii niezelektryfikowanych —
oprocz spotki PKP Przewozy Regionalne — stanglo konsorcjum PCC
Rail/Arriva. I to ono od grudnia 2007 r. bedzie wozi¢ pasazerow.
Krach PKP Przewozy Regionalne?

Konsorcjum zwycigzylo, gdyz zaoferowalo wykonywanie ustug
za 12,93 7t za pociagokilometr. Podczas gdy spotka PKP Przewozy
Regionalne zaproponowata stawke znacznie wigksza — 18,36 zt.

Jak na tg cenowa przepas¢ zareagowalo kierownictwo spotki PKP
Przewozy Regionalne? — Cena, ktorq zaproponowato konsorcjum,
jest o wiele nizsza od naszej. Budzi to nasze obawy, czy przypadkiem
nie jest dumpingowa — zastanawial si¢ na tamach ,Kuriera PKP”
Piotr Korsak, pelnomocnik zarzadu PKP Przewozy Regionalne ds.
wspolpracy z kluczowymi partnerami. Jak widaé¢, w Grupie PKP
nikomu nawet przez mysl nie przeszlo, ze ogromna roznica migdzy
ofertami mogta wynikna¢ z powodu przerostu administracji w spotce
PKP Przewozy Regionalne, ktory generuje bardzo powazne koszty
(pelnomocnicy zarzadu, dyrektorzy projektow, po kilka stanowisk
dyrektorskich w kazdym zaktadzie przewozoéw regionalnych).

Piotr Korsak ze spotki PKP Przewozy Regionalne jest tez peten
trosk, czy konsorcjum PCC Rail/Arriva poradzi sobie z realizacja
przewozOw: — Zwycigzca powinien dziennie uruchomié 83 pociqgi,
ma na razie 13 szynobusow, ktorych wilascicielem jest samorzqd. Czy
to wystarczy? Problem w tym, ze to wlasnie spotka PKP Przewozy
Regionalne miata trudnoéci z efektywnym zagospodarowaniem
kujawsko-pomorskich szynobuséw. Jak wynika z raportu Centrum
Zréwnowazonego Transportu, kujawsko-pomorskie szynobusy w
2006 r. wykonywaly $rednio 370,94 km dziennie, co stawia
Kujawsko-Pomorski Zaktad Przewozow Regionalnych dopiero na
sz6stym miejscu  w  Polsce pod wzgledem efektywnosci
wykorzystania szynobuséw — dla poréwnania szynobusy w
najlepszym w tym zestawieniu Podkarpackim Zaktadzie Przewozow
Regionalnych przejezdzaty $rednio 531,25 km dziennie — czyli 160
km wigcej. Ale to i tak wynik bgdacy daleko w tyle za czeskimi czy
niemieckimi standardami gospodarki autobusami szynowymi.
Nawiasem moéwiac, zachodnioeuropejskie standardy nie sa obce
koncernowi Arriva, ktorego spoiki dziataja na rynkach kolejowych w
Niemczech, Wielkiej Brytanii, Szwecji Holandii i Danii.

Skoro wigc spotka PKP Przewozy Regionalne nie potrafi
efektywnie gospodarowaé taborem, a przede wszystkim generuje
przy tym takie koszty, ze za przejechanie kazdego kilometra chce
pobiera¢ od samorzaddéw ponad 5 zt wigcej niz jej konkurencja, to
wszystko wskazuje na to, ze czas dominacji Polskich Kolei
Panstwowych w przewozach regionalnych nieuchronnie przemija...
Nie tak szybko! Owszem, moze Grupa PKP nie potrafi walczy¢ z
konkurencja metodami rynkowymi — czyli poprzez likwidacj¢ swoich
przerostow w administracji, konsekwentnym cigciem kosztow i
efektywnym wykorzystaniem powierzonego taboru. Ale przeciez,
poza rynkowymi, sa takze inne metody walki z konkurencja...
Uzalezni¢ od PKP!

Zarzad PKP S.A. jest wlasnie na najlepszej drodze do uzaleznienia
od siebie samorzadow wojewodzkich. Narzedziem w rgkach prezesa
PKP S.A. Andrzeja Wacha, niezbgdnym do osiagnigcia tego celu stat
si¢... rzad RP. Aktualnie forsowana przez wiceministra transportu
Mirostawa Chaberka ,,Strategia dla transportu kolejowego do roku
2013” zaktada usamorzadowienie spotki PKP Przewozy Regionalne,
ktére ma polega¢ na przekazaniu szesnastu samorzadom
wojewodzkim panstwowych udziatdw w tej spotce.

Co prawda Jan Tereszczuk, prezes spotki PKP Przewozy
Regionalne, otwarcie przyznat w wywiadzie udzielonym
miesigcznikowi ,,Gltos Maszynisty”, ze model usamorzadowienia
kolei wskazywany przez rzadowa strategi¢ nigdzie wczesniej nie byt

Czy spotka PKP Przewozy Regionalne — cho¢ droga i nieefektywna —
nadal bedzie dominowa¢ w przewozach wojewodzkich? (Fot. KT)

stosowany: — Nie znam kolei, gdzie udziatowcami byloby kilkanascie
samorzqdow. To rozwiqzanie nowatorskie, wiec nie ma mozliwosci
uczenia sie na cudzych bledach.

To, ze Polska przy reformowaniu kolei zastosuje niesprawdzone
rozwiazania, nie ma jednak zbyt wielkiego znaczenia. Po raz kolejny
panstwowym reformatorom wcale nie chodzi o stworzenie sprawnej
kolei, ale o zabezpieczenie interesow Grupy PKP w obliczu
nadchodzacej konkurencji w przewozach regionalnych. Bez owijania
w bawelng moéwit o tym Andrzej Wach, prezes PKP S.A., na famach
dwutygodnika ,,Wolna Droga”: — Usamorzqdowienie spotki PKP
Przewozy Regionalne to element strategii rzqdu i Ministerstwa
Transportu dla kolei, rozpisanej na najblizsze lata. Argumenty za
takim rozwiqzaniem sq oczywiste. W perspektywie kilku najblizszych
lat nastqpi otwarcie rynku kolejowego w Polsce dla przewoznikow
zagranicznych. Decyzje o tym, kto wykonuje przewozy podejmujq
wlasnie samorzqdy. Najlepszym sposobem na zabezpieczenie
interesow spotki PKP Przewozy Regionalne i jej pracownikow jest
zaangazowanie samorzqdow w jej rozwdj. Nie ma lepszego na to
sposobu niz uczynienie samorzqdow wspotwtascicielami. Czy tatwiej
bedzie realizowac takie ustugi i dostawac za to pieniqdze spolce,
ktora nalezy do samorzqdu, czy takiej, ktora nie ma z nim nic
wspolnego?

Decydujace starcie

Chyba nikogo nie dziwi, ze Grupa PKP prowadzi samoobrong,
ktéra ma zabezpieczy¢ monopol spotki PKP Przewozy Regionalne na
rynku przewozéw w wojewodztwach. Zaskakujace jest natomiast, ze
w t¢ samoobrong zaangazowal si¢ rzad RP. Plan uzaleznienia
samorzadow wojewodzkich od spotki PKP Przewozy Regionalne,
bez problemu stal si¢ bowiem priorytetem rzadowego dokumentu,
jakim jest ,,Strategia dla transportu kolejowego do roku 2013”.

Oznacza to, ze dla Ministerstwa Transportu (a co za tym idzie: dla
rzadu RP) nie jest wazne zwigkszenie efektywnosci kolejowych
przewozow regionalnych, finansowanych ze $rodkéw publicznych.
Priorytetem dla Ministerstwa Transportu okazuje si¢ by¢
przedtuzenie monopolu spotki PKP Przewozy Regionalne — chociaz
wszyscy zgadzaja sig, ze nieprzerwanie od szesciu lat swojego
istnienia jest ona spotka droga, nierentowna oraz nieefektywna.

Jak na razie, prezesowi PKP S.A. swoim pomystem na utrzymanie
monopolu kierowanego przez siebie przedsigbiorstwa udato sig
skutecznie zmamié¢ wiceministra Mirostawa Chaberka, nastgpnie
ministra transportu Jerzego Polaczka, a w efekcie i prezesa rady
ministrow Jarostawa Kaczynskiego. Pytanie, czy powiedzie sig
decydujace starcie, czyli zmamienie samorzadéw wojewodzkich,
ktore skuszone przejeciem kilkuprocentowych udziatow w spolce
PKP Przewozy Regionalne, przedtuza monopol tego molocha —
skazujac si¢ jednocze$nie na dalsze korzystanie z jego ushug.

Karol Trammer
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Forum LINK w Polsce:
od drzwi do drzwi na jednym bilecie
Od  poczqtku  kwietnia 2007  roku
stowarzyszenie  Zielone Mazowsze jest
koordynatorem krajowym miedzynarodowego
projektu LINK — Europejskie Forum
Pasazerskich Przewozow Intermodalnych.
Projekt ma na celu zawiqzanie wspotpracy
Jjak najszerszego grona tych wszystkich 0sob i
instytucji,  ktorzy  pragng  polepszenia
warunkow podrozowania po Europie réznymi
Srodkami  transportu publicznego. Forum
organizuje  konsorcjum 17 instytucji
badawczo-wdrozeniowych na czele z ILS
NRW. Utworzenie forum aktywnie wspiera
Komisja Europejska. W Forum mogq wzigé

udzial liczni  przedstawiciele z Polski:
organizatorzy przewozow lokalnych,
regionalnych i krajowych, przewoznicy
pasazerscy, zarzqdcy infrastruktury
transportu publicznego, jednostki-badawczo
rozwojowe, firmy doradcze czy
przedstawiciele  uzytkownikéw  transportu
publicznego. Celem Forum LINK jest
wymiana  doswiadczenn i  nawiqzanie

wspolpracy na rzecz tworzenia mozliwosci
podrozowania po Europie od drzwi do drzwi
na jednym bilecie wieloma srodkami
transportu nalezqcymi do roznych
operatorow. W ramach LINK odbedq sie
dwie konferencje miedzynarodowe i szereg
konferencji krajowych. Opracowywane bedq

rekomendacje dla Komisji Europejskiej
dotyczqce zmian prawnych na rzecz
intermodalno$ci  oraz  przygotowywane

projekty wdrozeniowe. Czlonkowie LINK
bedq tez przyznawac nagrody za najlepsze
osiqgniecia w zakresie organizacji
pasazerskich podrozy intermodalnych.
Stowarzyszenie Zielone Mazowsze zostato
wyznaczone przez organizatorow LINK jako
Krajowy Punkt Kontaktowy na najblizsze trzy
lata funkcjonowania Forum. W zakresie
swoich dziatan mamy m.in. organizacje
krajowej konferencji Forum LINK w 2008
roku i zawiqzanie pieciu narodowych grup
roboczych opracowujqcych piec
szczegotowych  tematow: informacja dla
podroznych i zakup biletu; sieci intermodalne

i weztly przesiadkowe; integracja
organizacyjna  transportu  lokalnego i
ponadlokalnego; planowanie i wdrazanie
polityki intermodalnosci; warunki zewnetrzne
organizacji podrozy intermodalnych. W
sierpniu i wrzesniu bedq trwaly pierwsze
konsultacje dotyczqce propozycji rozwiqzan,
Jjakimi powinno zajmowac sie Forum.
Zapraszamy do wspolpracy z nami przy
realizacji tego projektu. Jesli chcq panstwo
brac udzial w tym przedsiewzieciu i chcieliby
dowiedziec si¢ wiecej prosimy takze o kontakt
z nami. Osobq odpowiedzialnq za projekt jest
Wojciech Szymalski, tel. 0-608-521-993,
e-mail: w.szymalski@zm.org.pl
Koordynator Krajowy LINK,
Wojciech Szymalski, Zielone Mazowsze

Jak Koleje Mazowieckie od roku
wodza mnie za nos — ciag dalszy

W numerze 30 ,,Z Biegiem Szyn” (maj-
czerwiec 2007) zostat zamieszczony moj list
na temat ciqgnqcych sie prawie rok
problemow z odzyskaniem pieniedzy za bilety
PKP Intercity niewykorzystane z winy Kolei
Mazowieckich. Po publikacji listu na famach
,,Z Biegiem Szyn” sprawa si¢ ruszyla.

8 czerwca w koncu dostalem zwrot
pieniedzy za bilety. Przy tym zdarzylta sie
jedna ciekawa rzecz. Naczelnik wydziatu
sprzedazy Kolei Mazowieckich Agnieszka
Skulska powiedziata mi przez telefon, ze
zagineta dokumentacja tej sprawy i sama
bedzie musiala zwréci¢c mi pieniqdze z
wlasnej kieszeni. To dramatyczne
oSwiadczenie o zwrocie z wlasnych pieniedzy
nie mogto zmieni¢ mojej decyzji — uwazam to
za wewnetrznq sprawe Kolei Mazowieckich.
Gotowke zwrocili i sprawe uwazam za
zamknietq.

Dawid Maciuszek, Milanoéwek

EW60 bez uchwytéow

EW60 moznaby przystosowaé do roznych
wysokosci  peronéw przez zastosowanie
ruchomych stopni, jednak wymagatoby to
usuniecia (przebudowy) wspornikow ciegiet
wozkow.

W modernizowanych pojazdach zaskakuje
mnie zachowywanie wielkich potaci bez
uchwytow lub wrecz ich likwidacja (EW60).
Najgorzej wyglada to w przedzialach
bagazowych.

Rafat Wodzicki, Warszawa

EW60°
,Z Biegiem Szyn” nr 31, lipiec-sierpien 2007

FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynkul
Dwa scenariusze

Scenariusz I.

Rok 2012. W biednym, rozwijajacym sie
kraju, w ktorym dobrobyt jest na poziomie
Meksyku  czy  Argentyny, gruntownie
rozbudowywano linig pomigedzy dwoma
milionowymi aglomeracjami. Niestety, zamiast
poprowadzi¢ tg linie krétszg o kilkanascie
kilometrow trasa ktéra potaczenie to skrocono
dzieki wielkiej inwestycji w okresie przed
wielka wojng, wybrano trase ktorg kiedys
zarzucono, decydujgc sie¢ na budowe 10-
kilometrowego skrotu omijajgcego najbardziej
krete i spowalniajace jej zakole.

Nikt nie przejat sie propozycjami ekspertéw
podczas konsultacji spotecznych, by doda¢ na
wspomnianej modernizowanej linii  nowe
przystanki w tam gdzie sg one najbardziej
potrzebne — w tkance wielomilionowej
metropolii, umozliwiajace dziesigtkom czy
nawet setce tysiecy mieszkancéw poétnocnej
czesci tej zakorkowanej metropolii dojazd do
odlegtej stacji metra. Zamiast tego wybrano
modernizacije peronéw na stacyjkach na
ktérych nikt niemal nie wsiada i przedtuzenie
ich do absurdalnych wrecz dtugosci, jak gdyby
na matych wioskach mialy sie zatrzymywaé
najdtuzsze skfady pociggéw pospiesznych.

Informacja o zakresie prowadzonych prac
byta podana tak lakonicznie i wybidrczo, ze jej
krytycy wrecz musieli zgadywa¢ czy takie
prace jak dodanie toru dla ruchu
podmiejskiego oraz budowa dodatkowych
przystankéw beda przeprowadzone, czy tez
nie. Po zmodernizowaniu linii ruch na niej
wzrést o tyle ze w szczycie ekspresy
kursowaty pomiedzy aglomeracjami co 30
minut. Ruch regionalny ucierpiat najbardziej
na matej przepustowosci linii (nie dodano Il
toru na catej dtugosci), a brak przystankéw w
centrach osiedli uniemozliwit wprowadzenie w
tym kierunku linii SKM kursujacej co 10-20
minut.

Scenariusz .

Polska, rok 2012. Po przebudowie, na catej
dilugosci od Nasielska do Warszawy
oddzielono ruch lokalny od dalekobieznego.
Odbudowano skrét przez Skrzeszew, co
prawda jednotorowo, zostawiajgc drugi tor na
lepsze czasy. Przyspiesza on czas przejazdu
0 15 minut. Nagle odzyta zapomniana linia na
Ptonsk i Torun, pasazerowie wrocili na tory.

Zbudowano przystanki Radzyminska, $w.
Wincentego, Mehoffera i Brédno (przy
Bartniczej). Wykorzystujac tory towarowe
stworzono kursujaca co 15 minut linie SKM 3
z metra Dw. Gdanski do Legionowa, z ktorej
tysigce pasazerow przesiadajg sie na
autobusy na Tarchomin. Cafa ta cze$¢ miasta
po poprawie transportu zbiorowego stata sie
najszybciej rozwijajaca sie czescig Warszawy.

Ja, nauczony dekadg doswiadczen z PKP,
stawiam na scenariusz numer 1. A Panstwo?

Adam Fularz
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