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UWAGA PASAZEROWIE!!!

Po 30.04.2003 bedzie duzo mniej potaczen

Ograniczeniami w ruchu pociqggow zostanie dotknieta cala Polska. Takie Warszawski Wezel Kolejowy.

Pod koniec Iutego spotka PKP Przewozy Regionalne
oglosita, ze zlikwiduje okoto 1050 pociagow. Przyczyna tej
sytuacji sa m.in. drastyczne zmniejszenie dotacji budzetowe;j
do kolejowych przewozow regionalnych z planowanych 800
min zt do 300 min zt, a takze nie zwracanie przewoznikom
wszystkich kosztow utraconych z tytulu stosowania ulg
ustawowych. Likwidacja okoto 30% pociagdéw regionalnych
miata nastapi¢ 10 marca, jednak po sprzeciwie zwiazkow
zawodowych oraz samorzadow wykonanie tej decyzji
odlozono do konca kwietnia. Zawieszenie ponad 1000
pociagéw jest elementem programu naprawczego dla spotki
PKP Przewozy Regionalne. Zastanawiajace jest, dlaczego
potezne zubozenie oferty przewozowej nazywane jest

naprawa, jezeli prowadzi to do coraz wigkszego odptywu
pasazerow, zapasci cywilizacyjnej wielu obszaréw kraju oraz
zwolnien kolejarzy. Ograniczeniami w ruchu pociagéow
zostanie dotknigty caly kraj, dotyczy to zarowno potaczen
osobowych jak i pospiesznych. Zawieszenia nie oming wezta
warszawskiego - tu planowana jest likwidacja okoto 40
polaczen regionalnych (gléwnie wczesnoporannych i
wieczornych) na wszystkich siedmiu liniach wychodzacych z
Warszawy. W okolicach Warszawy przewozy kolejowe maja
zosta¢ calkowicie zawieszone na liniach: Pilawa — Lukow
oraz Nasielsk — Sierpc. Migdzy tymi miejscowosciami
planowane jest uruchomienie autobusow zastgpczych.

Karol Trammer

Telefony komoérkowe

Kierownik z nokiq

Spotka PKP Przewozy Regionalne wyposaZyla wszystkich swoich

kierownikow pociggow w telefony komorkowe.

Kierownik pociagu znajduje si¢ w drugiej jednostce
elektrycznego zespotu trakcyjnego, zauwaza, ze dzieje sig¢ co$
niebezpiecznego, probuje wezwac¢ pomoc. Niestety w jego
podrecznym radiotelefonie stychaé ciszg... Tego typu
zdarzenia spowodowaty, ze w spotce PKP Przewozy
Regionalne podjgto decyzje o wyposazeniu wszystkich
kierownikow pociagow w telefony komorkowe. Telefony te
nie beda charakteryzowaty sig¢ typowymi dla ,komorek”
funkcjami. Nie bedzie z nich mozna dzwoni¢ do wszystkich
abonentdw, nie bedzie z nich mozna wysylaé wiadomosci
SMS. Chodzi o to, by kierownicy mieli zapewniona pewna
tacznos¢ w sytuacjach kryzysowych.

W telefony zostang wyposazeni tylko kierownicy
pociagdéw, a konduktorzy juz nie. Kazdy kierownik pociagu
pracujacy w spélce regionalnej ma przypisany swoj osobisty
telefon stuzbowy. Nie begda miaty miejsca sytuacje, ze
kierownicy beda musieli wymienia¢ si¢ migdzy soba
telefonami, beda musieli zostawia¢ je w zaktadach, czy w
sekcjach. Zasada jest prosta: jeden kierownik — jeden telefon.
Obowiazkiem kazdego kierownika jest posiadanie na shuzbie
wiaczonego telefonu oraz korzystanie z niego w sytuacjach
wymagajacych interwencji, a wigc w obliczu zagrozenia
zdrowia lub zycia pasazeréw, czy =zalogi pociagu albo
zagrozenia dla mienia spotki. Z kolejowych ,komorek”
dzwoni¢ bedzie mozna tylko do: Dyspozytury Glownej i jej
ekspozytur, Dyspozytur Zaktadowych, Strazy Pozarnej,
Policji i Pogotowia Ratunkowego. Nie bgdzie mozna laczy¢

si¢ z prywatnymi numerami, z
innymi kierownikami pociagéw, ale
takze nie bedzie mozna dzwoni¢ do
Strazy Ochrony Kolei, co jest dosy¢
dziwne, jesli zwrdci si¢ uwagge na to,
ze jedna z glownych przyczyn
wprowadzenia telefonow
komoérkowych do pociagow
regionalnych, byta cheé poprawy
bezpieczenstwa. Pojawiaja si¢ glosy,
ze kierownik pociagu majac wybor,
gdzie zadzwoni¢ (czy na Policjg, czy
na SOK) i tak zadzwonitby na
policje, ktoéra ma przeciez wigksze
uprawnienia od sokistow.

Wyposazanie kierownikow —w
telefony odbylo si¢ na przetomie 2002 i 2003 roku. Mariusz
Ko¢, referendarz z Dziatu Sprzedazy Mazowieckiego Zaktadu
Przewozow Regionalnych, ktory zajmuje si¢ problematyka
komorek” w warszawskim zaktadzie, poinformowat nas 27
stycznia, ze juz praktycznie wszyscy kierownicy otrzymali
telefony. Wszystkie telefony to aparaty Nokia 3310. Ich
operatorem jest Plus GSM, ktory pobiera od PKP Przewozy
Regionalne abonament, a takze niewielkie opflaty za
potaczenia wewnatrz firmy. Polaczenia pod numery
alarmowe sa oczywisScie bezplatne.

Karol Trammer
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Warszawskiego Wezla Kolejowego

Polskie Linie Kolejowe

Nie tylko z
samorzadem

17 lutego odbylo sie spotkanie
kierownictwa ,peelki” z wladzami

wojewddztwa mazowieckiego.

Spotkanie, ktore miato miejsce w
siedzibie spotki przy ul. Targowej,
byto ostatnim z cyklu spotkan
przedstawicieli spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z wladzami
samorzadowymi wszystkich szesnastu
wojewodztw. W  rozmowach, w
ktérych udziat wzigli nie tylko
przedstawiciele ,peelki” 1 wladz
samorzadowych, ale takze
parlamentarzysci oraz wladze Grupy
PKP S.A., poruszono problematyke
wspélpracy samorzadu 1 zarzadcy
infrastruktury ~ kolejowe;. Przed
spotkaniem odbyla si¢ konferencja
prasowa, w ktorej udziat wzigli
przedstawiciele roznych spotek Grupy
PKP S.A. dzialajacych na Mazowszu.

K. Trammer

Na waskim torze
Grojecka Kolej Dojazdowa

Do Tarczyna
z ,peiksem”

Po raz pierwszy od dluiszego
czasu organizowany jest przejazd
pociqggiem wgskotorowym na
Grojeckiej Kolei Dojazdowe;j.

W niedziele, 30 marca 2003 roku
odbedzie si¢ przejazd specjalny po
trasie Grojeckiej Kolei Dojazdowe;.
Sktad ztozony z parowozu Px48 oraz
rumunskich wagondow Bxhpi
przemierzy tras¢ z Piaseczna Miasta
do Tarczyna i z powrotem. Podczas
przejazdzki odbeda si¢ fotostopy, a
jesli pogoda dopisze odbedzie sig
rowniez ognisko z  pieczeniem
kietbasek. = Wyjazd  pociagu z
Piaseczna zaplanowany jest na godz.
10.00 — skomunikowanie z pociagiem
relacji Minsk Mazowiecki — Radom,
ktéry  odjezdza z  przystanku
Warszawa Sroédmiescie o godz. 9.17.
Szczegotowe informacje i
przedsprzedaz biletow: ,,Herkules”
Piotr Rosikon, ul. Prozna 8a,
Warszawa, tel. (022) 620 06 09,
(0)602 494 432.

K. Trammer

Przejazdy kolejowe

Ignorujq STOP

W zeszlym roku na terenie
IZ Warszawa wydarzylo sie

18 wypadkéw na przejazdach.

W 2002 roku na przejazdach
kolejowych lezacych na obszarze
Zaktadu Linii Kolejowych (IZ) w
Warszawie zdarzylo sig 18
wypadkow. W  zdarzeniach tych
zgingly cztery, a rannych zostalo pigé
0s6b. Przyczyna wigkszos$ci
wypadké6w na  przejazdach  jest
nieuwaga 1 brawura kierowcow.
Potwierdzaja to wyniki policyjnej
akcji ,,Torowisko”, podczas ktorej
funkcjonariusze na wlasne oczy
przekonali sig¢, ze kierowcy nie
zwracaja uwagi na znaki STOP, a
pieszych i rowerzystow nie przejmuja
opuszczone zapory. Tendencjg tg
potwierdzaja statystyki, ktore glosza,
ze 97% wszystkich wypadkow na
przejazdach  spowodowanych  jest
tamaniem przepisow Kodeksu
Drogowego przez uzytkownikow drog
publicznych. Pracownikom ,,peelki”
zalezy na tym, by liczba tragicznych
zdarzen byla coraz  mniejsza.
Wojciech Rybak, zastgpca dyrektora
ds. techniczno — eksploatacyjnych
Oddziatu Regionalnego PLK (IR) w
Warszawie podkresla, ze oddzial jest
otwarty na wspolpracg z samorzadami,
zarzadami komunikacji oraz policja,
by dazy¢ do poprawy bezpieczenstwa
na przejazdach. Problem przejazdow
lezy nam na sercu — powiedzial
Ryszard Bandosz, rzecznik prasowy
warszawskiego oddziatu PLK.

K. Trammer

Z Ministerstwa Infrastruktury

Wiceminister
odwotany

Mieczystaw Muszynski nie jest juZ
podsekretarzem stanu w ML1.

Mieczystaw Muszynski 24 lutego
2003 roku zostal odwotany ze
stanowiska podsekretarza stanu w
Ministerstwie Infrastruktury.
Muszynski odpowiadat w resorcie
m.in. za transport kolejowy. Wedlug
tygodnika ,,Nowe Sygnaly” decyzji tej
spodziewano si¢ juz od sierpnia 2002
roku. Mimo to Centrum Informacyjne
Rzadu poinformowato dymisji dopiero
po dziesigciu dniach od jej
nastapienia.

K. Trammer

Przy Dworcu Zachodnim

Bedzie park?
Mieszkancy Ochoty chcq, aby na
nieuzytkach lezacych naprzeciwko
Dworca Zachodniego (po drugiej
stronie Alei Jerozolimskich)
powstal nowy park.

Od lat ogromny obszar pomigdzy
Alejami Jerozolimskimi, ul. Bitwy
Warszawskiej 1920 roku oraz ul
Grzymaty-Sokotowskiego, przez ktory
wiele o0sob  mieszkajacych  lub
pracujacych na Ochocie skraca sobie
droge do Dworca Zachodniego,
zarasta chaszczami. Na zaniedbanym
terenie cz¢sto dochodzi do napadoéw,
rozbojow itp. Ostatnio nieuzytki
zostaly nieco uporzadkowane m.in.
poprzez wycinke krzakow. Jednak
mieszkancy Ochoty czynia starania,
by caly ten teren zostat zamieniony w
nowoczesny 1 uporzadkowany park.
Nawet jedna z lokalnych gazet
oglosita ostatnio konkurs na nazwe dla
nieistniejacego jeszcze parku.

K. Trammer

Wiadukt
w Michatowie Reginowie

Jeszcze nie

Whbrew wczesniejszym
informacjom nie zostal jeszcze
wyremontowany wiadukt na
kolejowej obwodnicy Warszawy.

Jak informowaliSmy w poprzednim
numerze ,,Z Biegiem Szyn”, wiadukt
kolejowy nad droga nr 61 w
Michatowie Reginowie ulegt
uszkodzeniu. Remont wiaduktu byt
planowany na koniec  stycznia.
Niestety, nie udato si¢ dotrzymac tego
terminu. Przeprawa pociagi znow
pojada najprawdopodobniej w
kwietniu. W chwili oddawania tego
wydania ,,Z Biegiem Szyn” strona
kolejowa byla juz gotowa, aby
przystapi¢ do robot. Nie zakonczone
byly jedynie rozmowy z samorzadem
lokalnym.

K. Trammer

oMyl el

Zamdw bilet przez internet!!!
e Odbidr poza kolejnoscig w kasie
na Dworcu PKP Powisle
e Lub za dodatkowg optatg
dowdz pod wskazany adres

SZCZEGOLY: www.biletypkp.waw.pl
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Naczelnik Dzialu Marketingu Zaktadu Przewozéw Regionalnych Bozena Podniesinska:

,Jestesmy zdegustowani”

W poprzednim numerze ,,Z Biegiem Szyn” ukazal sie artykul p.t. ,,Jeszcze gorzej”, w ktorym poruszono problem

oferty przewozowej na trasie Otwock — Warszawa w godzinach porannych. Skrytykowany zostal rozklad jazdy

charakteryzujacy sie nierownomiernym rozloZeniem pociggow. Na te publikacje Zywo zareagowali pracownicy

Mazowieckiego Zakladu Przewozow Regionalnych. Zamieszczamy wypowied? naczelnik BoZeny Podniesinskiej:

»P0  przeczytaniu artykulu  podpisanego  Panskim
nazwiskiem p.t. ,Jeszcze Gorzej” zamieszczonym W
biuletynie ,,Z Biegiem Szyn” nr 1/2003 (3), my pracownicy
Mazowieckiego Zakladu Przewozéw Regionalnych w
Warszawie jesteSmy zdegustowani tak powierzchowna
analiza rozkladu jazdy na linii nr 7 jak i brakiem
profesjonalizmu  z  Panskiej strony, znajac Pana
zainteresowanie koleja, a w szczeg6lnosci sympatie do
transportu szynowego w obrgbie aglomeracji warszawskiej
(wczesniejszy periodyk wydawany przez Pana p.t. ,, Takt” —
jestesmy w posiadaniu jednego egzemplarza) liczyliSmy na
bardziej fachowe potraktowanie tematu z Pana strony.

Rozpatrywanie rozktadu jazdy tylko dla miasta Otwocka
(ktore lezy po s$rodku odcinka) jest co najmniej mato
precyzyjne. Chcemy zwro6ci¢ Panska uwage na kilka
podstawowych zatozen, ktoére nalezy uwzgledni¢ w calym
procesie opracowywania oferty przewozowej.:

e Potrzeby na dowéz do i z Warszawy podrdéznych
dojezdzajacych z miejscowosci polozonych migdzy
De¢blinem a Otwockiem.

e Odcinek Pilawa — Otwock od p.o. Zabiezki do p.o.
Celestynow szlak jednotorowy dwukierunkowy.

e Na Sdrednicy podmiejskiej wymuszone sa przejscia
pociagow zakladanych w relacjach podstawowych (np.
Pilawa — Warszawa Zachodnia, Warszawa Wschodnia —
Lowicz Gl.) w relacjach ruchowe (Pilawa — Lowicz Gt.),
ktére wynikaja podstawowo z warunkow technicznych
(ograniczona przepustowo$¢ pociagow na odcinku
Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia, odbiegi 5
min. Zamiast proponowanych 3 min. przejicia sktadow
wymuszone posiadang ilocig taboru itp.) jak i kondycja
ekonomiczna firmy (brak $rodkow na zakup nowego
taboru, przeglady okresowe, remonty biezace zwiazane z
dewastacja starego jak rowniez na poprawe¢ stanu
technicznego linii $rednicowe — obowiazujaca obecnie
szybko$¢ pociagdbw wynosi 80 km/h).

e Pierwszenstwo przejazdu na linii pociagdw o wyzszej
kategorii np.: ekspresowych, pospiesznych przed
pociagami osobowymi jak réwniez calego ruchu
kwalifikowanego i migdzyregionalnego przed
regionalnym.

Skrocona analiza i poréwnanie pociagéw opisanych w
artykule:
W rozktadzie jazdy 2001/2002

W rozktadzie jazdy 2002/2003

Przerwa
Nrg;lc;;;fu ! Stacja Godz. odj z n]z):;{mqrfzrii Stacja Uwagi
Kursowania poczatkowa | Otwocka o djsf dfini docelowa dodatkowe
(w min)
Odjazd z
Pilawy po
9550 Pilawa 646 25 W-wa Zach. | , FOC ™
krzyzowanie
z poc. 551.
Celowe
przyblizenie
odjazdow
711i716.
9510 (D) Otwock 711 5 Lowicz Gt. | Poc. nr2126
nie zabieral
wszystkich
podroznych z
Otwocka
Krzyzowanie
. w
2126 Deblin 716 25 GmZZ‘Sk Celestynowie
Z poc. nr
12103
9512 (D) Otwock 741 20 Skierniewice
9552 Pilawa 801 Lowicz Gl

Przerwa
Nr g:;?fu ! Stacja Godz. odj z n[:;?ql]l)?yzrii Stacja Uwagi
Kursowania poczatkowa | Otwocka odjazdami docelowa | dodatkowe
(W min)
508 (D) Otwock 653 13 W-wa Zach.
2126 Deblin 706 12 W-wa Zach.
Dodatkowo
zatozony
532 (D) Otwock 718 18 W-wa Zach, | UZupemiajacy
30 min. lukg
w odjazdach
z Otwocka
80122 Lukow 736 12 W-wa Zach.
510 (D) Otwock 748 15 W-wa Zach.
932 Pilawa 803 W-wa Zach.

Jak wynika z analizy, obecnie wszystkie pociagi powiazane
sa w relacje przejsciowe na $rednicy podmiejskiej co daje
lepiej ruchowo i ekonomiczniej wykorzysta¢ jednostki EZT.

W przypadku przesunigcia godziny odjazdu z Otwocka
ktoregokolwiek pociagu konsekwencja byta by:

e Calkowita  zmian  rozktadow  jazdy  pociagdéw
(powiazanych na $rednicy z pociagami z linii otwockiej w
dlugie relacje poczawszy od Warszawy Wschodniej) w
kierunku zachodnim.

e Przeznaczenie  dodatkowych  skltadow EZT dla
nowopowstalych relacji w miejsce obecnie powiazane;.

e Przekonstruowanie w catosci duzej czesci rozktadu jazdy
na linii otwockiej (tak do jak i z Warszawy) ze wzgledu na
jednotorowy szlak od p.o. Zabiezki do p.o. Celestynow
odcinka Pilawa — Warszawa.

Chcemy poinformowaé, ze w zamawianiu tras dla
pociagdéw na interesujacej Pana linii, brane byty takze bardzo
powaznie pod uwage badania marketingowe potoku
podroznych prowadzone przez pracownikow zaktadu. Catosc
oferty byta konsultowana i opiniowana przez pracownikow
Departamentu Transportu Urzedu Marszatka wojewodztwa
mazowieckiego.

Do dnia dzisiejszego nie notujemy skarg na pociagi
dowozace do Warszawy w godzinach porannych z tego
kierunku.

Na zakonczenie catosci cheieli bysSmy na przysztos¢ prosié
o powazniejsze 1 bardziej profesjonalne traktowanie
interesujacych Pana tematéw =z dziedziny komunikacji
szynowej w obrebie aglomeracji warszawskie;j.

Tak krzywdzace wypowiedzi stawiaja nas, nasza pracg i
inne osoby uczestniczace w przygotowaniach nowej oferty
przewozowe]j w bardzo niekorzystnym $wietle.”

Naczelnik Dziatu Marketingu
Bozena Podhniesinska

Do tekstu nie wnoszono zmian redakcyjnych.
Odpowiedz redakcji na nastepnej stronie> > 2> > > >
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Odpowiedz na polemike

O kolei trzeba
dyskutowac

Artykud p.t. ,,Jeszcze gorzej” 7 poprzedniego numeru
wywolal dyskusje. Ponizej odpowied? autora artykulu
na list od naczelnik Bozeny Podniesinskiej.

Uwazam, ze o sytuacji kolei w stotecznej aglomeracji
nalezy dyskutowaé. Poprzez wymiang opinii mozna znalez¢
nowe rozwiazania, zlokalizowa¢ problemy, zauwazy¢ cos,
czego wczesniej nie dostrzegano. Wychodzac z takiego
zatozenia, postanowitem napisa¢ i opublikowac artykul p.t.
,Jeszcze gorzej”. Poniewaz jestem zwolennikiem rozmow na
temat kolei, bardzo ucieszyl mnie fakt zajgcia stanowiska w
sprawie przez pania naczelnik Bozen¢ Podniesinska. Niestety,
nie ze wszystkimi opiniami mogg si¢ jednoznacznie zgodzic.

Na poczatku listu naczelnik Podniesinska krytykuje to, ze
sytuacje rozkladowa na linii otwockiej rozpatrywaltem tylko
dla Otwocka. Chcialbym zaznaczy¢, ze moim celem byto
zwrocenie uwagi na sytuacj¢ panujaca na catym odcinku
Otwock — Warszawa. Uznalem jednak, ze gdybym
porownywat godziny odjazdéw ze wszystkich stacji i
przystankéw osobowych na tej trasie, to wprowadzilbym
niepotrzebny zamgt. Wedtug mnie w zupelnos$ci wystarczyto
podanie godzin odjazdow z Otwocka. Sytuacja w Otwocku,
Swidrze, czy Radosci jest bardzo podobna — wszedzie maja
miejsce krytykowane przeze mnie 25-minutowe przerwy
miedzy kolejnymi pociagami. Dlatego nie widziatem
uzasadnienia dla opisywania sytuacji rozkladowej dla
kazdego punktu taryfowego miedzy Otwockiem, a Warszawa
oddzielnie. Warto wspomnie¢ tez o tym, ze komentowanie
sytuacji rozktadowej dotyczacej stacji i przystankow migdzy
Deblinem, a Otwockiem w ogole nie bylo moim celem.
Odcinek ten nie lezy w granicach Warszawy oraz jej Scistej
aglomeracji, nie pelni on roli w  przewozach
wewnatrzmiejskich i dlatego nie uwazam, ze niedopuszczalne
sa tam dluzej trwajace przerwy migdzy pociagami.

W liscie zamieszczone zostaly tabele poréwnawcze
rozktadow jazdy 2001/2002 oraz 2002/2003. Z pierwszej
tabeli wynika, ze pociagi kursowaly co kilkanascie minut (co
12, 13, 15 lub 18 minut), z drugiej, ktéra przedstawia obecnag
sytuacje, wynika, ze odstgpy migdzy pociagami trwajg 20 lub
25 minut, a wyjatkiem jest jedna, pigciominutowa przerwa
migdzy pociggami. Tabele potwierdzaja fakt, ze stan obecny
jest gorszy od stanu z poprzedniego rozktadu jazdy.

Naczelnik Podniesinska tlumaczy krytykowany przeze
mnie uktad pociagéw kilkoma czynnikami np. koniecznos$cia
przepuszczania przez pociagi regionalne pociagow wyzszej
kategorii, zta sytuacja w spotce PKP Przewozy Regionalne,
odcinkiem jednotorowym Pilawa — Otwock, konieczno$cia
dostosowywania rozktadu na linii otwockiej do rozktadu na
linii $rednicowej itp. Mam jedno pytanie. Czy w czasie
obowiazywania poprzedniego rozktadu jazdy (pociagi
jezdzity wtedy co kilkanascie minut, a nie co 25, 5, 25, 20
minut jak obecnie) wszystkie wymienione utrudnienia w
ogoble nie mialy miejsca?

Bardzo dzigkuj¢ za przystanie polemiki. Jeszcze raz
chcialbym zaznaczy¢, ze jestem zwolennikiem podejmowania
dyskusji na temat kolei. Jednak moim celem nie jest
wypowiadanie krzywdzacych opinii o kolejarzach i ich pracy.
Jezeli ktokolwiek tak odczytal moje stowa w artykule to
przepraszam.

Karol Trammer

Konferencja IRiPK i SITK

16 zamiast jednej

10 marca odbyla sie konferencja prasowa dotyczgca
kolejowych przewozow regionalnych w Polsce.

Na konferencji zorganizowanej przez Instytut Rozwoju i
Promocji Kolei oraz Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow
Komunikacji swoje opinie zaprezentowali inz. Ryszard
Drobik z SITK (emerytowany zastgpca dyrektora PKP ds.
ruchu kolejowego) oraz Stanistaw Biega, Adam Fularz i
Jakub Majewski z IRiPK. Adam Fularz przedstawit
poréwnanie polskich kolei na tle innych kolei w Europie.
Niestety, porownanie to wypada blado. Polski pasazer
odbywa $rednio 6,86 podrdzy koleja rocznie. Na Stowacji —
11,75, w Czechach — 18,46, a na Wegrzech — 19,36 podrozy.
Z danych przytoczonych przez Fularza wynika, ze w
Niemczech codziennie uruchamianych jest 30552 pociagdéw
pasazerskich. W Czechach liczba ta wynosi 7238, a w Polsce
okoto 3650. Stanistaw Biega opowiedzial o problemach, z
ktorymi  styka si¢ jako Koordynator Komunikacji
Autobusowej i Kolejowej w wojewddztwie opolskim. Jednym
z problemoéw jest centralizacja w spotce PKP Przewozy
Regionalne — wedlug Biegi wigkszo$¢ decyzji zapada w
Warszawie, w centrali spotki, a poszczegélne zaktady nie
majg wiele do powiedzenia. Jakub Majewski na przyktadzie
prywatnych kolei waskotorowych dzialajacych w Smiglu i
Kroéniewicach opowiedzial o zaletach dziatania matych
przedsigbiorstw kolejowych. Pracownicy takich jednostek
bardziej utozsamiaja si¢ z zaktadem pracy, bardziej zalezy im
na jakosci wykonywanych ustug. Wedtug ekspertow z IRiPK
zla sytuacj¢ kolejowych przewozéw regionalnych mogloby
poprawi¢ m.in. przeksztalcenie spotki PKP Przewozy
Regionalne w szesnascie matych spotek z jednoosobowymi
zarzadami, obejmujacych obszarem swojego dzialania po
jednym wojewodztwie. Jak zapewnit Biega taka sytuacja
znacznie utatwitaby podejmowanie decyzji oraz wspotprace z
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samorzadami.
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