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$ Niestety now tras obs uguj zaledwie
cztery pary pocigéw: pocigi do Warszawy odjal aj z
Gory Kalwarii o godz. 5.16, 6.07, 13.30 i 17.21,
natomiast z Warszawy rédmie cie w kierunku Gory
Kalwarii o godz. 4.24, 8.46, 15.56 i 17.53. Brakuje
po cze mi dzyszczytowych oraz wieczornych, nie
moéwi ¢ ju o dodatkowych pocgach w porze dojazdéw
do pracy i szkoy.

— Po czenie kolejowe z Warszawjest dla Gory
Kalwarii ~ wiethym rozwizaniem, niestety Koleje ! @
Mazowieckie nie dopasoway rozk adu jazdy do potrzeb # $ %
mieszkacow — mowi Karol Str, tworca portalu — Koszt przewozu konteneréw kolejrastycznie wzraie —
www.koleje.gorakalwaria.net oraz miejscowy dziaacz  alarmuje Rafa Milczarski, szef operatora Freigletlinkieruj cy Zwi zkiem
Platformy Obywatelskiej. -Przede wszystkim powinny ' Niezale nych Przewonikéw Kolejowych.

odjed a dodatkowe pocgi z Gory Kalwarii midzy W efekcie zmian w cenniku, stawki udgstiania linii kolejowych dla
godz. 7.00 i 7.30 oraz z Warszawy daly godz. 16.00 i  poci géw intermodalnych wzrosnod 140% do 300%! Dziza pokonanie
16.30. jednego kilometra poagiem kontenerowym o masie 1100-1500 ton

Halina Sekita, do kaa czerwca prezes Kolei przewonik musi zap aci sp6 ce PKP Polskie Linie Kolejoweednio 5,44
Mazowieckich, nie wykluczy a zmian w rozk adziedgz ~ z. Od przysz ego rokurednia stawka lizie wynosi a 16,43 z. —To jest

poci gow cz cych Gor Kalwari ze stolic, ale zostan praktycznie zabicie przewozéw intermodalnych kotejiwa a Artur Pielech,

one wprowadzone prawdopodobnie dopiero pod koniec ¢z onek zarzdu CTL Logistics ds. sprzedai marketingu.

roku: — W grudniu, kiedy tworzony @izie nowy rozk ad, Wykrelenie z cennika oddzielnej kategorii cenowej dlacipgow

mo liwe b d dodatkowe korekty godzin. intermodalnych oznacza koniec preferencyjnej philitktorej celem mia o
Zdaniem Karola Str@, kolej ma szanssta si realn by przenoszenie transportu konteneréw z drég na temdas o ,Tiry na

konkurencj dla samochodéw i autobuséwPrzebudowa  tory” pojawia si na pocztku kadencji kadego ministra infrastruktury.
drogi krajowej nr 79 utrudni dojazd samochodem do Szybko jednak okazuje sie ministrowie w rzeczywistt dziaaj w myl
stolicy, a autobusy stak zat oczone,e na niekt6rych zasady ,Kontenery na drogi- podkrela Rafa Milczarski.

przystankach nie da sju wsi

+ $" "

Mi dzy Warszaw rédmie cie WKD i Warszaw Rakéw do koca
S|erpn|a bd prowadzone prace remontowe — w ziu z tym od 1 lipc
ca kowicie zmieniona zosta a organizacja ruchu [gush.

Mi dzy przystankami Warszaw roédmie cie WKD i Warszawa Rak6éw co p( —
godziny kursuje pocg wahad owy. Na przystanku Warszawa Rakéw pow
przystanek, na ktérym odbywajsi skomunikowania midzy pocigiem
wahad owym, a pocgami w i z kierunku Grodziska Mazowieckiego or [
Milanéwka — czas przesiadki: 7 minut. Dodatkowe udiiienia czekaj ||
wsiadajcych na wszystkim przystankach WKD mhzy Warszaw Rakowem i
Komorowem. Na tym odcinku pogji do i z Milanéwka bd w obydwu
kierunkach kursowa y torem numer 1, a pgcido i z Grodziska Mazowieckieg
w obydwu kierunkach torem numer 2. Oznacza ®,cz  poci géw b dzie
kursowa a po torze niewawym. Warszawska Kolej Dojazdowa informujes
bilety okresowe WKD s w czasie remontu honorowane w pagch Kolei
Mazowieckich midzy Grodziskiem i Warszaw rédmie cie.




Nr 4 (42)Z Biegiem Szyn

n
y _) #
- J012''1.2(3 4% 5 5
6 ' 7 Majewski

zastpi na tym stanowisku odwo arHalin Sekit , ktéra kierowa a
spok od jej powstania w 2004 r. Z zadu zosta réwnie
odwo any cz onek zardu ds. przewozow i promocji Grzegorz
Kuci ski — zastpi go Marek Dawidowicz, dotychczasowy
dyrektor biura zarzlu Kolei Mazowieckich.

.Z Biegiem Szyn”: Pana powo anie na prezesa jest @iwsz
zmian w zarz dzie od powstania Kolei Mazowieckich. Jak
udao si panu zaj miejsce nieodwo ywalnej, wydawa oby sj
prezes Haliny Sekity.

Jakub Majewski: Nikt pani prezes nie odwo ywa . Zatz Kolei
Mazowieckich jest wybierany na okten kadencj — i ta kadencja
w a nie si sko czy a.

— Czy naley spodziewa si rewolucji w Kolejach
Mazowieckich? Czy wr cz przeciwnie, cig o ci w zarz dzaniu?
— Rewolucji nie bdzie, natomiast wydaje si e kilka obszarow
dziaalnoci spéki wymaga bliszego przyjrzenia si i
przedefiniowania celow.

— Czy jednym z takich obszaréw s koszty dzia alnoci? Koleje
Mazowieckie s yn z otrzymywania wysokich — w poréwnaniu z
sytuacj w innych regionach — dotacji. Czy zacznie si
zaciskanie pasa?

— Zaciskanie pasa me nie. Natomiast na pewnodrie szukanie
efektywnoci. Transport kolejowy jest transportem drogim, w
zwi zku z czym, jeeli ju si decydujemy, eby o jakiej godzinie
jecha pocig, to warto eby by o zapotrzebowanie na tego typu
przewoéz.

— Czy w gr wchodz wi c zawieszenia przewozéw?

— Spé ka ma sirozwija, kupuje nowy tabor i jej celem jest
uruchamianie coraz wkszej liczby pocigéw, a nie zwijanie si
Poprzez odwo ywanie paze efektywnoci nigdy nie zbudujemy.
— Czy Koleje Mazowieckie, wzorem Przewozéw Regiomgich,
planuj mocne wejcie w rynek po cze dalekobie nych?

— Tego jeszcze nie wiem. Natomiast wydaje mj s¢ jest bardzo
du o do zrobienia na Mazowszu. &8 Koleje Mazowieckie w tej
chwili zacz yby ekspansj na bardzo szerokskal , to mog oby to
nie by z korzyci dla g wnego naszego obszaru dzia atho
jakims po czenia na Mazowszu.
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Pomys ,Metra II”, czyli wykorzystania istniggych torow linii
radomskiej oraz ,toru siekierkowskiego” na trasieadzawa -
Piaseczno — Konstancin na potrzeby ruchu paskiego, zrodzi
si w 1997 r. Pomys ten powsta w wyniku mojej awieos)
tracenia czasu w korkach. Od pomys u do zamy$wozpocz o
si przekonywanie w adz, ludnci i mediéw do tej koncepcji. |
1999 r. uda o sizorganizowa przejazd szynobusem z Warszawy
Zachodniej do Konstancina. Przejazd ten ,stopiyladv 2000 r.
zawarto porozumienie z zainteresowanymi podmiotamiyniku
ktérego sfinansowano opracowanie koncepcji ,Metfaprzez
"Kolprojekt”. Niestety na tym poprzestano — zabmkieni dzy i
determinacji w adz Piaseczna.

Ponad dziesi lat przekonywania, jazda zderzak w zdeerk i
kulej ce inwestycje drogowe oraz zainteresowanie medgiow
sprawiy, e dzi powrdcono do tej koncepcji, chgood inn
nazw. Co wicej, Urzd Marsza kowski i Koleje Mazowieck
wraz z samorzdami lokalnymi podpisay list intencyjny
porozumienie w sprawie sfinansowania studium wykomai.
Zainteresowanie wszystkich stron jak najszybsgym
uruchomieniem pocgéw upowania do optymizmu, e tym
razem nie bdzie to kolejne papierowe opracowanie.

Czas pokaza,e zaoenia koncepcji ,Metra II” s nadal
aktualne — potrzeb takiego rozwizania potwierdza tok W
aktualnie kursujcych pocigach oraz wzrastaja populacjd
wzd u linii siekierkowskiej (osiedla w Jo6zefos awiu | i
Julianowie). Kiepskie perspektywy alternatywnych pae
drogowych, trudncci z parkowaniem w Warszawie, no i przdde
wszystkim czas przejazdu i jego koszt powodug ju nikogo
przekonywa do jazdy Kkolej nie trzeba, mimo niezbyt
komfortowych warunkéw jazdy.

Jeeli samorzdy dotrzymaj s owa i zbuduj parkingi P&R,
zapewni mo liwo dojazdu do dworcow, utrzymanie wspoélndgo
biletu, a w stolicy skoordynuje siré ne rodki transportu
zapewni sprawne przesiadki, kolej na pewnodzie mia &
pasaerow, o ile zapewni regularnie i punktualnie de ce
poci gi.

—. (D

»W tej chwili rozporz dzenie méwi, e jednoosobowo
mo na prowadzi poci gido 130 km/his proby,

ebyt pr dko podnie do 160 km/h.
Ja osobi cie jestem temu przeciwny”
* 56 7%
" T%7TT 4 % /

»Nie oszukujmy si , e inwestycje kolejowe
kiedykolwiek b d miay dla politykéw
réwnoznaczne z drogami znaczenie”
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W minionych dziesiciu latach na liczzc ponad 18 tys. km siedrég
krajowych wydano 108 mid z — w tym samym okresi sie
kolejow, o dugoci 19 tys. km, przeznaczono 17,4 mid z.
Zbigniew Szafraski, prezes zarru spo6 ki PKP Polskie Linie
Kolejowe, na powi conym problemom Kkolei kwietniowym
posiedzeniu sejmowej komisji infrastruktury nie pstawi z udze:
Powstae z tego tytuu =zalegob w stanie technicznym
infrastruktury kolejowej kd w wielu przypadkach nie do
odrobienia. Konsekwencje zaleg oi w utrzymaniu infrastruktury
kolejowej ukazuje prognoza stworzona w centrali PREK — do
2015 r. sp6 ka kizie zmuszona zamknniemal 3,5 tys. km linii.

Jeli ten czarny scenariusz zostanie zrealizowanyskalsie
kolejowa stanie sio ponad jedntrzeci krotsza ni w 1990 r., a
dostp do kolei mog straci cae regiony. Pytanie tylko, czy po
dwudziestoletnim okresie zmasowanego demontowaniaci s
kolejowej, jest jeszcze co likwidowa -
3% $

Wygl da na to, e specjalici ze sp6 ki PKP
Polskie Linie Kolejowe odcinki do likwidacji &
w ci gu najbli szych szeciu lat dobierali na -
o lep — biorc pod uwag co najwyej ich =%
obecny stan techniczny, zupe nie przy tym
nie zwaaj ¢ na plany modernizacyjne. Tak.
wi ¢, twardo trzymajc si czarnej listy =
wytworzonej w PKP PLK, do 2015 r. 7
zlikwidowane zostanréwnie te linie, ktére § -
wcze niej przejd modernizacj.

PKP Polskie Linie Kolejowe przewiduj
konieczno likwidacji linii Pozna
Wolsztyn oraz Pozna— W growiec, cho ich
modernizacje znalazy siw réd kluczowych
projektéw Wielkopolskiego Regionalnego

Programu Operacyjnego 2007- ==
2013. Warto pamta, e ‘%‘m
uwzgl dnienie projektu jako "=ty ——d

przez PKP Polskie Linie Kolejowe, wcale nie by yzhbracji. Spé ka
PKP PLK — umieszczag na licie linii do likwidacji, odcinki ktore
b d modernizowane — pokaza a bowiera,jest nieprzewidywalnym
partnerem. Zw aszcza,e o0 czarnej licie linii do likwidacji
samorzdowcy dowiedzieli siz mediéw.
5
Problem wecale nie dotyczy wgznie linii, ktérych projekty
modernizacyjne maj by finansowane w ramach programéw
regionalnych. Na czarnej ie znalaz si mi dzy innymi odcinek
Laskowice Pomorskie — Tczew. Jest on nie tylko rfragtem
g 6wnego cigu z Poznania przez Bydgoszcz do Trojmiasta, ale
wpisuje si réwnie w VI transeuropejski korytarz transportowy oraz
europejsk umow o wanych midzynarodowych liniach dla
transportu kombinowanego AGTC. W zwku z tym Komisja
Europejska w 2005 r. przyzna a pomoc finansava wykonanie
studium wykonalncci modernizaciji magistrali C-E 65
(1sk Zduska Wola -
Bydgoszcz Gdynia), ktéra
biegnie odcinkiem Laskowice
Pomorskie — Tczew. Studium,
kosztem 4,5 min euro, jest
obecnie tworzone przez firm
Poyry Infra, a w budecie
pa stwa zarezerwowano 117
min z na modernizacj toréw
Bydgoszcz Laskowice
Pomorskie Tczew. Mimo
wszystko odcinek Laskowice
Pomorskie Tczew PKP
PLK lekk r k umieciy na
li cie linii do zamknicia.
Problem jest réwnie z
lini Olecko — Suwa ki. Linia
ta moe sta si fragmentem
magistrali Rail Baltica cz cej

kluczowego oznacza,e praktycznie ma
on ju zapewnione finansowanie. Cd

Kontrowersyjna mapa z liniami prognozowanymi
do zamkni ciaw ci gu najbli szych sze ciu lat.

Polsk z krajami ba tyckimi, mimo to znalaz a
si w réd linii do zamknicia. Obecnie trwa

wi cej, w przypadku projektéw z zakresu
infrastruktury kolejowej beneficjentem automatyezistaj si PKP
Polskie Linie Kolejowe.

Prognoza PKP PLK przewiduje réwnidikwidacj odcinka
Grudzidz — Laskowice Pomorskie w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim, mimo e w adze tego regionu zatwierdzi y rewitalizacj
tej linii jako projekt kluczowy w ramach Regionalme¢rogramu
Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Taki sam problem dotyczy linii Ulikowo — Wa ezwojewddztwie
zachodniopomorskim, ktéra réwnieznalaz a si jednoczenie na
li cie linii do zamknicia oraz wréd kluczowych projektow
programu operacyjnego. Zgodnie z planami santravojewddztwa
zachodniopomorskiego, linia ma zostamodernizowana do 2011 r.,
a wed ug prognozy PKP PLK do 2015 r. ma ngistjej likwidacja!
Analogiczna sprzeczno dotyczy take dwdch linii na Dolnym

| sku: Jelenia Gora — Szklarska Rma oraz Duszniki Zdréj —
Kudowa Zdro;.
3%

Nie wszystkie samordy stworzyy moliwo modernizowania
linii kolejowych w ramach swoich programéw regiomath.
Przyk adowo w Regionalnym Programie Operacyjnym \Woztwa
Mazowieckiego w ramach kolejowych dziaaw priorytecie
.Regionalny system transportowy” przewidziano finawanie
inwestycji wy cznie w tabor.

Dzi okazuje si, e samorzdy, ktére nieufnie podchodziy do
przeznaczaniarodkéw na modernizacjinfrastruktury zarzdzanej

opracowywanie oceny oddziaywania na
rodowisko oraz studium wykonalng linii Rail Baltica. Pod uwag
brane s dwa warianty przebiegu tej linii na odcinku z Bgostoku

do Suwak: albo przez Soké kalbo w anie przez Olecko. Spo ka
PKP PLK ju jednak umieci a lini Olecko — Suwa ki na Icie linii

do likwidacji. Co zaskakufe, dwa tygodnie po zaprezentowaniu tej
linii w wykazie odcinkéw do likwidacji, na trasie@lecka do Suwa k
odby si przejazd studyjny dla poréwnania dwdch wariantéw
przebiegu trasy Rail Baltica przez Zielone P ucalols

PKP Polskie Linie Kolejowe planutak e zamknicie odcinka z
Grabowna Wielkiego do Krotoszyna, ch@ednoczenie prowadz
remont le cego na tym odcinku mostu na Baryczy. Prace
finansowane sz budetu pastwa i maj na celu poprawjako ci
infrastruktury dla ponadnormatywnych przewozéw towaych.

Inny przypadek stanowi linia Czerwonka — glowo — Orzysz —
E k. Mianowicie jeden jej odcinek, 87-kilometrowyCzerwonki do
Orzysza, zosta przez PKP Polskie Linie Kolejoweepridziany do
likwidacji. Natomiast 35-kilometrowy odcinek z Owsza do E ku ma
zosta zmodernizowany — 14,1 min z na ten cel zostapiszme w
tegorocznym budecie pastwa. Linia ta, z obecnie cz cej
wschodni i zachodni cz  wojewddztwa warmisko-mazurskiego,
zgodnie z planami PKP PLK ma stsi jedynie lepym ogryzkiem.
Ale wed ug zapis6w ustawy buetowej bdzie to zmodernizowany
ogryzek.

Karol Trammer
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— To po prostu zwyke pogi podmiejskie,
puszczone wbrew zaeniom konstrukcyjnym na
dalekie trasy. Teraz tylko czekaa relacje
mi dzynarodowe zaczn obs ugiwa tramwaje,
autobusy miejskie zaczne dzi za granic, a
przewonicy towarowi zaproponujtani transport

w glarkami na wakacje +zecznik prasowy PKP
Intercity Pawe Ney nie kryje zdenerwowania
ekspansj spo ki Przewozy Regionalne na rynek
przewozow dalekobi@ych. Wprowadzane przez
t spok po czenia InterRegio pokazay
bowiem, e bilety mog by duo tasze, a
poci gi nierzadko mog je dzi szybciej ni
dotychczas.

Ju pierwsze dni kursowania pogéw InterRegio pokazay jak
bardzo pasa&rowie oczekiwali na poczenia alternatywne wobec
oferty PKP Intercity, szczegdlnie na liniach Waksaa— Krakéw
oraz Warszawa — Poznazdominowanych przez coraz dsze
poci gi ekspresowe i InterCity.

5 czerwca, gdy po raz pierwszy na SWIpS wyruszy pocig
InterRegio z Warszawy Wschodniej do Krakowa G éwnego
kursuj cy Centraln Magistral Kolejow , w elektrycznym zespole
trakcyjnym ED72 zajja bya wikszo miejsc siedzcych. Po
nieca ym tygodniu — 10 czerwca, gdy rozpoczynadsigi weekend
Bo ego Ciaa, w pocgu InterRegio z

uruchamiajc po czenia InterRegio, t&ze ni poci gi spé ki PKP
Intercity, mog prowadzi nieuczciw konkurencj. Prezes PKP S.A.
Andrzej Wach uy znacznie mocniejszych s 6w i zasugerowa,
rozwoj po cze InterRegio to ,kanibalizm” na rynku kolejowym, a
Pawe Ney z PKP Intercity stwierdzi.e mamy do czynienia z
wojenk podjazdow, ktéra w duszej perspektywie na pewno
zaszkodzi kolei. Ludzie wybiorsamochody, wybiorautobusy”.

To zdenerwowanie bierze sstd, e decyzja spo ki Przewozy
Regionalne o uruchomieniu pogbw InterRegio koci si z
nieformalnymi  za oeniami ostatniej reformy na kolei
usamorzdowienia spé ki PKP Przewozy Regionalne paonego z
wy czeniem z tej spo ki poajéw pospiesznych i przekazaniu ich do
PKP Intercity. W efekcie tych zmian mia bowiem dok si
podzia rynku. Spé ka Przewozy Regionalne — po pcaejprzez
samorzdy wojewddztw — miaa zaj si wy cznie po czeniami
osobowymi w regionach. Natomiast sp6ka PKP Intgrci
wzmocniona pocigami pospiesznymi, miaa miezapewniony
monopol na caym rynku paze dalekobienych.

Borykajca si z problemami finansowymi spo6 ka Przewozy
Regionalne nie dostosowa a $ednak do tego niepisanego uk adu.
Uznano bowiem, e dla szybkiego podreperowania zej sytuacji
ekonomicznej niezline jest zdobycie nowych pasadw, co
pozwoli pozyska dodatkowe przychody. Mdéwo  osi gni cia
szybkich efektow dawa o wajie na trasy cz ce najwi ksze miasta.
| tak powsta a idea stworzenia sieci pze InterRegio.

7o,

Pierwszy pocig InterRegio, ktéry poczy Warszaw z
Bia ymstokiem, zosta uruchomiony na patz marca. Po miestu,
wraz z rozpoczynagym si d ugim weekendem majowym, pogi
InterRegio wyjechay na kolejne trasy: Warszawa -znao oraz
Wroc aw — Opole — Katowice — Krakow — Rzeszow — Rigé
Pocztkowo wszystkie pocgi InterRegio

Warszawy do Krakowa zabrak o jmiejsc
siedzcych i kilkadziesit os6b musiao
sta.

Wejciu po cze InterRegio nie
towarzyszy a w aiwie adna kampania
reklamowa. Dobra frekwencja ju w
pierwszych dniach kursowania pogdw
dalekobienych spo ki Przewozy
Regionalne tym bardziej wé pokazuje, jak
mocno  pasarowie byli  spragnieni
mo liwo ci ta szego podréowania kolej.

$) $

Wcale jednak nie wszyscy ciesgi z
rozwoju sieci tanich pocze . Ekspansji
nale cejdo 16 samorziéw wojewddzkich
spé ki Przewozy Regionalne na ryne
po cze dalekobienych najbardziej nie
mo e cierpie nie tylko spoka PKP
Intercity, ale take kierownictwo Grupy
PKP.

kursoway wy cznie w pitki i niedziele,
czyli w dniach najwikszego popytu.

Kolejna transza pocze InterRegio —
kursujcych ju  codziennie zosta a
wprowadzona z pocikiem czerwca — od 1
czerwca tanie poogi dalekobiene spé ki
Przewozy Regionalne pojawi y sha trasach
Warszawa — 6d, Warszawa — Bydgoszcz
oraz Pozna Olsztyn.  Naspnie
wprowadzono wakacyjne pogdi InterRegio
relacji Pozna — Gdynia, Sieradz 6d
Gdynia, Wroc aw — Zakopane oraz Wroc aw
— winouj cie. W czerwcu pocii InterRegio
pojawiay si na nowych trasach niemal co
tydzie .

Prawdziwie symboliczny wymiar miao
jednak wprowadzenie 5 czerwca pize
InterRegio Warszawa — Krakéw kursaych
Centraln Magistral Kolejow . Po pierwsze,
obalony zosta mit Centralnej Magistrali

Maria Wasiak, cz onek zadu PKP
S.A., stwierdzia, e Przewozy Regionalne,

Tak wygl da InterRegio. Poci g ,Brda”
cz cy Warszaw z Bydgoszcz .

Kolejowej jako polskiej quasi-linii dwch
pr dko ci, zdominowanej przez drogie pogi
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\ ekspresowe i InterCity, niedophej dla taszych pocigow
pospiesznych. Po drugie, inauguracja ppenia InterRegio na
sztandarowej trasie z Warszawy do Krakowa stanomid@czny
znak, e w spé ce Przewozy Regionalne orazdd marsza kow
wojewddztw zwyci y a frakcja zwolennikéw InterRegio.
+

Funkcjonowanie tych pacze stao bowiem pod dym
znakiem zapytania. Cz marsza kéw wojewodztw — od
usamorzdowienia pe nicych przecie funkcj w a cicieli
przewonika — obawia si e pocigi InterRegio oka si
niedochodowe i koszty ich uruchomienia ostatecznidzie

Jerzy Kriger
(na zdj ciu z lewej)
nie by zwolennikiem
rozwoju po cze
InterRegio.
| straci stanowisko
prezesa Przewozéw
Regionalnych.
Zast pi go Tomasz
Moraczewski (z
prawej).

(Fot. KTx4, PKP PRx1)

trzeba pokry z dotacji na przewozy w wojewodztwach. Linia
sporu odnonie InterRegio przebiegaa nawet w samym zdmie
spo ki Przewozy Regionalne.

Jerzy Kriger, szef rady nadzorczej spoé ki, odvieknia
oddelegowany do pe nienia obozkoéw prezesa zardu, uwaa, e
nie warto i na otwart wojn z Grup PKP i zamiast rozwija
segment przewozéw dalekobig/ch, trzeba zaj si reformowaniem
przewonika — przede wszystkim przyznawi ksz autonomi
zak adom w poszczegolnych wojewddztwach. Z koleiméisz
Moraczewski, czonek zardu spo ki Przewozy Regionalne ds.
handlowych, by zwolennikiem opcjie rozwdj po cze InterRegio
jest najlepszym sposobem na szybkie kazenie przychodow spo ki
i wzwi zku z tym powinien stanowipodstawowy element reformy.

Kriger — ostatnio zwizany z departamentem transportu ldiz
Marsza kowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego — weaej przez
wiele lat pracowa w Polskich Kolejach Rtwowych. Natomiast
Moraczewski to ambitny urgnik. Zanim trafi do spo ki Przewozy
Regionalne, jako dyrektor departamentu infrastrykturkujawsko-
pomorskim urzdzie marsza kowskim zaangava Si W
reaktywacj ruchu pocigbw midzy Bydgoszcz i Chem ,
integracj taryf komunikacji miejskiej w Bydgoszczy oraz wrliiu
z taryf kolejow , a take popraw oferty przewozowej mdzy tymi
miastami. Tomasz Moraczewski by réwniarchitektem przetargu
na realizacj przewozoéw kolejowych w wojewddztwie kujawsko-

stwierdzenie, e przeciwnicy rozwoju InterRegio ca kowicie ju
stracili swoje wp ywy, by oby przesad
5 $

Im jednak gstsza staje sisie po cze InterRegio, tym coraz
bardziej wyglda na to, e oferta ta sama sbbroni. Pocigi ciesz
si bowiem rosnc popularnoci — nie tylko ze wzgldu na tanie
bilety, ale take dzi ki rozk adowi jazdy, ktéry w wielu przypadkach
okaza si konkurencyjny wobec pocze PKP Intercity.

Pocig InterRegio z Wrocawia G éwnego do Przehay
G 6wnego jedzie 8 godzin 10 minut, czyli 40 minut szybciej od
ruszajcego z Wroc awia godzinwcze niej poci gu pospiesznego
» wiatowid” sp6 ki PKP Intercity. W relacji z odzi d Trojmiasta
wakacyjne po czenie InterRegio ogja czas jazdy o ponad godzin
krotszy od pocigu pospiesznego ,Asnyk”. Uda o sto osign
dzi ki wytrasowaniu pocigu InterRegio przez | aw- tym sposobem
omini to pe en ograniczepr dko ci odcinek midzy Bydgoszcz i
Tczewem. Na wikszoci tras uda o si wypracowa standard czasu
jazdy pocigow InterRegio poréwnywalny czasem jazdy po@ow
pospiesznych spo ki PKP Intercity. Co ciekawe, uda do, chocia
poci gi InterRegio by y wprowadzane do rozk adu jazdy 22009
ju w trakcie jego obowkywania, a wic gdy ogromna wikszo
pozosta ych pocgéw dawno by a juwytrasowana.

Wiele probleméw udao sirozwi za, dziki elastycznemu

pomorskim, dziki czemu pod koniec 2007 r. na rynek wszed nowy podejciu. Mianowicie gdy podczas konstrukcji rozk aduzdg

przewonik Arriva PCC, wymagagy zhacznie niszego
dofinansowania za realizacj przewozéw ni Polskie Koleje
Pa stwowe.

Sytuacja by a tak napa, e w ko cu spoér o pocigi InterRegio
doprowadzi do zmian w zardzie sp6 ki Przewozy Regionalne. Na
pocz tku czerwca Jerzy Kriger zosta odwo any z funkejgzesa —
na tym stanowisku zagti go Tomasz Moraczewski. Zmianom
personalnym towarzyszy y nawet opiniee Kriger bardziej ni o
interesy spo6 ki Przewozy Regionalne, troszczy ai zachowanie
monopolu PKP Intercity w poczeniach dalekobi@ych. Zmiana ta
ewidentnie by a wic zielonym wiat em dla rozwoju InterRegio.

Wkrotce pozycja Jerzego Krigera jeszcze bajddieos abia —

okazao si, e po czenie InterRegio z odzi do Tréjmiasta
kolidowa oby z istniejcym poci giem regionalnym z Sieradza przez
6d do Kutna, oba pocgi zjednoczono w jeden: Sieradz — 6é
Gdynia. Na odcinku z Sieradza do Kutna, na ktéryos wgiwane s
wszystkie przystanki, honorowane ®ilety w taryfie osobowej,
natomiast od Kutna ddGdyni pocig zatrzymuje si tylko na
najwa niejszychstacjach i obowizuje taryfa InterRegio.

Sekretem skréconych czaséw przejazdu pEserowanie do
obs ugi pocigéw InterRegio elektrycznych zespo éw trakcyjnych
oraz trzywagonowych sk adéw piowych, ktére, w poréwnaniu z
ci kimi, zo onymi z wielu wagonéw poagami pospiesznymi,
wymagaj znacznie krotszej drogi hamowania i charakteryzij

nieca y miesic po utracie stanowiska prezesa sp6 ki PKP Przewozylepszym przyspieszeniem. Przy licznych punktowyghaniczeniach

Regionalne, Kriger przesta réwni&ierowa rad nadzorcz, stajc
si jedynie jej szeregowym cz onkiem. Mimo tych praetaa,

pr dko ci ma to kolosalne znaczenie.
Co wi cej, trasujc poci gi InterRegio, zdecydowano sskréci

WARSZAWA CENTRALNA — POZNA G OWNY
Express TLK InterRegio

97,00z 54,00z 40,00z

WARSZAWA CENTRALNA - BIA YSTOK
Pospieszny InterRegio

38,00 z 28,00 z

WARSZAWA CENTRALNA — KRAKOW G OWNY
InterCity Express InterRegio

107,00z 97,00z 40,00z

TLK

42,00 z

KRAKOW G OWNY — WROC AW G OWNY
TLK Pospieszny InterRegio

Na ci gu mi dzy Wroc awiem i Przemy lem po czenia InterRegio osi gaj

przejazdu krétsze ni poci gi pospieszne. InterRegio na dworcu Krakéw G éwny.

50,00z 47,00z 35,00z

czasy - T :
Poréwnanie cen biletéw normalnych w 2 klasie
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rezerwy czasowe, uwzglniaj ce
ewentualne zak 6cenia w ruchu. D
minimum  starano  si  réwnie

Wysoka frekwencja w poci gach InterRegio
pokaza a, jak bardzo Polacy spragnieni s
— mo liwo cita szego podr6 owania kolej . H

Przewozow Regionalnych. Tymczasem te pgodd
may fragment oferty przewozowej, ktéra wymaga
reanimacji — mowi Jakub Majewski, ekspert

ograniczy czasy postoju na stacjach,
tak e ko cowych - przykadowo
InterRegio z Bia egostoku przyje a

do Warszawy Zachodniej o godz.
19.50 i ju po kwadransie odjel a z
powrotem do Bia egostoku. Wreszcig
na polskiej kolei zaczyna sezwraca
uwag na to, eby tabor jak najwicej
je dzi i wozi pasaerow, a jak
najmniej bezczynnie sta . Nowoczesn
jednostka elektryczna Acatus}
obs ugujc poci gi InterRegio midzy
odzi i Warszaw, jest w ruchu
codziennie od godz. 7.50 do godz.
21.13 — szeiokrotnie przemierzag

tras mi dzy tymi miastami, dziennie
wykonuje w sumie 818 km. Jak na
polsk kolej, jest to bardzo dobrg
efektywno  wykorzystania taboru.
Problem tylko w tym, e do obs ugi

[<Y)

Instytutu Rozwoju i Promocji Kolei.
+ %)

Cho to jedna z kategorii poaéw spo ki PKP
Intercity — wzorem tanich linii lotniczych — zosaa
nazwana Tanie Linie Kolejowe, to jednak na polskim
rynku kolejowym graczem analogicznym do
niskokosztowych przewmikéw lotniczych okazuje
si spo ka Przewozy Regionalne z ofelterRegio.
Tak jak kilka lat temu w lotnictwie, to teraz,
obserwujc powodzenie tanich i mniej wygodnych
po cze kolejowych, mona si przekona, e siln
grup stanowi pasaerowie oczekujcy przede
wszystkim niskiej ceny i mdiwie krotkiego czasu
podréy, a nie wyszego komfortu oraz pocgtunku
wliczonego w cen biletu. Przestrogdla spé ki PKP
Intercity powinny by dane Urzdu Lotnictwa
Cywilnego pokazujce wyranie, e w minionych
latach na polskim rynku lotniczym umacniaa si
pozycja tanich linii Wizzair, Ryanair oraz easyJet,
podczas gdy linie lotnicze LOT traci y pasadw.

po cze InterRegio przesuniy zosta
najlepszy tabor kursugy dotychczas na trasach regionalnych.
1

Jednak pasarowie InterRegio muszsi liczy z tym, e nawet
kilkugodzinn podré6 spdz w pocigu typowym dla pocze
regionalnych. Co wkcej, musz spodziewa si przykrych
niespodzianek — szyby pogu InterRegio ,ubr” kursujcego
mi dzy Bia ymstokiem a Warszawoklejone s reklam piwa, przez
co patrzenie przez okno szybkoaeny wzrok.

Pierwsze miesce oferty InterRegio wiay si rOwnie z
chaosem taryfowym. Najpierw w pogach nie by y uznawane oferty
specjalne RegioKarnet czy Bilet Turystyczny. Ostatexz ko cem
kwietnia wprowadzono mdiwo podré owania pocigami
InterRegio na podstawie tych biletéw, by jednak ju po owie
czerwca wprowadzi dwa warianty RegioKarnetu i Biletu
Turystycznego — w wersji tylko na pogi osobowe oraz drezej,
honorowanej réwniew poci gach InterRegio. W po owie czerwca
niespodziewanie podwgzono réwnie ceny biletéw jednorazowych
na przejazdy pocgami InterRegio na odleg 0 0-100 km oraz 221-
480 km. W efekcie ktq kto 5 czerwca zapaci za podr@
Warszawy do Krakowa 38,50 z, jadtym samym pocgiem dwa
tygodnie péniej, musia wydaju 40 z. Z kolei
w przedziale odleg @i 101-180 km ceny biletow KoL
obni ono. 4

Pasaerowie zaczli si nawet obawia e ceny
biletow na pocigi InterRegio bd zmienia si
jak w  kalejdoskopie, przy czym nd
najpopularniejszych relacjach ¢ delikatnie, ale
konsekwentnie rosn. Dzi wszystko ju jednak
wskazuje na to, e taryfa InterRegio ulega
stabilizacji. Co wicej, przy okazji zmian w taryfie
wprowadzono mdiwo  kupowania czonych
biletbw na podré z przesiadk z pocigu
osobowego do InterRegio. Przez pierwsze miesi
funkcjonowania oferty InterRegio w takiej sytuac
na kady odcinek trzeba by o kupowaddzielne
bilety, a to zawsze zwksza koszty podrg.
Dzi ki tej modyfikacji sie po cze regionalnych i
poci gi InterRegio, dzia age przecie w ramach

od czerwca na
InterRegio, z cen

biletow na
Warszaw i
.Ko ciuszko”

ograniczonej
jedynie 19 z .

jednej spéki Przewozy Regionalne, wreszc
zaczynaj tworzy spojny system. Dogrania " .
wymagaj jeszcze skomunikowania pogdw [iNadkek

obydwu kategorii ha stacjach wowych. dojechania

Od kilku miesicy ca a uwaga decydentéw ora
mediéw zwrdcona jest na kursog na zaledwie
kilku trasach poczenia InterRegio — mao kto
pami ta o pocigach typowo regionalnych, ktéryc
przecie ponad dwa tysce kursuj w ca ym kraju.
— Niebezpieczestwo tkwi w tym, e budowanie
produktu InterRegio me zdominowa strategi

cen

podré
powrotem.

Jeszcze na pocz tku czerwca podrd uj cy
z Warszawy do Krakowa byli skazani na
drogie bilety sp6 ki PKP Intercity — podr6

drug klas w poci gu InterCity kosztowa a
107 z, a w ekspresie 97 z . Uruchomienie

spowodowa o lawin walki na promocje.

PKP Intercity zaoferowao pul
poci gi
Krakowem. W przypadku
poci géw InterCity ,Jézef Bem”, ,Krakus” i
(kursuj cych
godzinach do poci géw InterRegio) bilety w
puli sprzedawane s

Od razu po wprowadzeniu tej promocji,
sp6 ka Przewozy Regionalne rozpocz a
informuj ¢ o]
poci giem
Warszawy do Krakowa za... 13 z. Tak
mo na osi gn ,
RegioKarnet na wszystkie poci gi spo ki
Przewozy Regionalne (wa ny
dowolnie wybrane dni z dwumiesi cznego
okresu wa no ci) i odbywaj c¢ jednego dnia
z Warszawy do Krakowa i z

Grupa PKP prébuje raych metod zd awienia
oferty sp6 ki Przewozy Regionalne. Jak na razie najigjsze jest
biadolenie rzecznika prasowego PKP Intercity o paoath
w glarkami oraz rzucanie przez kierownictwo Grupy Rt€Rare o
nieuczciw konkurencj. Ponadto spd ka PKP Intercity szantg
opini publiczn, e z powodu ekspansji konkurencyjnych pae
InterRegio, bdzie zmuszona zlikwidowacz  swoich pocigow.
Jednoczenie prowokacja dziennikarza ,WydarZetelewizji Polsat
ujawnia, e w punktach obsugi pasxéw obs ugiwanych przez
PKP Intercity nie s udzielane informacje o pogach InterRegio. Z
kolei prezes PKP Intercity Krzysztof Cedki wraz z dzia aczami
zwi zkowymi sondowa jumo liwo zablokowania rozwoju oferty
InterRegio poprzez Ministerstwo Infrastruktury. Jaida , Grupa
PKP, cho alarmuje o kanibalizmie i nieuczciwej konkurendg, w
rzeczywistoci sama stosuje te metody w walce z naert spo ki
Przewozy Regionalne.

Na szcz cie determinacja pojawia sirdwnie w dzia alnoci
marketingowej PKP IntercityOd 14 czerwca spo6 ka PKP Intercity
wprowadzi a oferty promocyjne. Przede wszystkim ptd szych
biletow — w cenie od 59 z do nawet 19 z — na \ayler pocigi
ekspresowe, InterCity oraz kategorii Tanie Linie éolve. Najnisze
ceny zaoferowano oczywiie w pocigach
kursujcych na trasach i w porach
zbli onych do InterRegio. Ponadto
przewo nik PKP Intercity wyd uy czas
wa no ci Biletu Weekendowego do godz.
6.00 w poniedzia ek, a m odziew ulg
handlow MAX-26 rozszerzy na pocii

EuroCity.
tej trasie poci gow Bior ¢ pod uwag trwaj ¢ od d u szego
VICORIFAROEYAl czasu sStagnagi a hawet regres w

inicjowaniu ofert promocyjnych przez PKP
InterCity, teraz potwierdza si e
konkurencja na kolei bardzo szybko
przynosi pozytywne efekty dla passéw.
Jeli, zgodnie 2z zapowiedziami, po
wakacjach na tory wyrusZolejne pocigi
InterRegio, to dzi wojna o klientow tak
naprawd dopiero si rozkr ca. Zw aszcza,
e za kilka miesicy wchodzi w ycie
wa ny etap liberalizacji rynku kolejowego
— od 1 stycznia 2010 r. przewacy
kolejowi b d bez barier mogli realizowa
przewozy midzynarodowe na terenie ca ej
Unii Europejskiej. Woéwczas, za spraw
takich gigantow jak niemiecki przewoik
Deutsche Bahn, polsko-polska batalia o
pasaerbw moe sta si prawdziw
ponadnarodowwaojn .

tanich
kursuj ce mi dzy
w  zbli onych

Za

mo liwo ci
InterRegio  z
kupuj ¢ bilet

na trzy

Karol Trammer
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Samorzd wojewddztwa mazowieckiego zawar
ramowe na realizacjprzewozow: z Kolejami Mazowieckimi oraz z

dwie umowy

Warszawsk Kolej Dojazdow. Umowy bd obowi zywa od
wej cia nowego rozk adu jazdy w grudniu 2009 rda 2024 r.

— Podpisane przez nas umowy to przede wszystkim szdasa
sp6 ek na nowe zakupy. Mamy nadzieg w perspektywie kilku
najbli szych lat zaowocuje to znacz popraw stanu taboru, a to z
kolei prze oy si na wyszy komfort dla pasaréw i co bardzo wae
— na rozszerzenie oferty przewozowejdeklaruje Adam Struzik,
marsza ek wojewodztwa mazowieckiego.

W réd samorzdéow panuje moda na zawieranie wieloletnich
umow z przewonikami — w adze Warszawy w 2008 r. podpisay
umowy ramowe z Tramwajami Warszawskimi oraz Szykblej
Miejsk . Samorzd wojewddztwa mazowieckiego po@ teraz

ladem stolicy.
/

Dwumiesicznik ,Z Biegiem Szyn” dotar do trei umow
ramowych, zawartych 19 maja 2009 r. ddy samorzdem
wojewodztwa oraz Kolejami Mazowieckimi i WKD. Obyéav
umowy brzmi niemal identycznie. Z tré nic, e w przypadku
Kolei Mazowieckich wysoko corocznej dotacji w caym okresie
obowi zywania umowy ramowej oszacowano na oko o 140 min z
podczas gdy w przypadku WKD wysokadofinansowania okréono
szczegd owo w rozbiciu na kdy rok. Roczne kwoty dotacji dla
podwarszawskiej kolejki okreone w umowie na lata 2010-2024 s
niezwykle zrénicowane — wahajsi od 6,7 min z w 2010 r. do a
58 min z za rok 2016. Pos ugiwanie si wieloletnich umowach
konkretnymi stawkami jest do lekkomylne — taki sposéb nie
uwzgl dnia bowiem modliwych zmian cen energii, wynagrodzezy

otrzymywanie kredytéw przez Koleje Mazowieckie c¥yKD —
g 6wnie kredytéw na zakup taboru.

Obydwie spo ki ju snuj plany. Koleje Mazowieckie planuj
zakup 16 elektrycznych zespo 6w trakcyjnych do wdis portu
lotniczego w Modlinie (ciekawe, czy to lotnisko \gde powstanie),

8 elektrycznych zespo 6w trakcyjnych, 10ywanych jednostek
EN57 i EN71, szynobuséw elektrycznych (3 jednocawych i 12
dwucz onowych) oraz 11 lokomotyw do obs ugi wagorgsgh-pull,

a tak e dodatkowe wagony tego typu. Jak widglany inwestycyjne
Kolei Mazowieckich rozbito na mniejsze zakupy. Agrie ka dy
przetargwi e si zgrob odwo a ze strony oferentéw — procedura
przetargowa ma wi ¢ przecign si nawet o kilka lat. Problem
ten da ju si we znaki podczas rywalizacji koncernéw Stadler i
Bombardier o kontrakt na dostawzespo 6w trakcyjnych dla
Mazowsza i | ska. Przetarg zosta og oszony pod koniec 2004 r. i
nowe pocigi miay pojawi si na torach w 2006 r. — ostatecznie
pierwszy pocig trafi do Kolei Mazowieckich dopiero w 2008 r.!

Du e przetargi — jak ten ostatnio rozstrzygyiprzez Tramwaje
Warszawskie na dostava 186 tramwajow — zapewniajmniejsze
zré nicowanie uytkowanego taboru. Eksploatacja mych typow
taboru zawsze podnosi koszty szkolenia kadry, orgaji napraw
czy sprowadzania czci. Zakupy taboru prowadzone w rozbiciu na
mniejsze przetargi to konieczng na ktér musz si decydowa
przewo nicy w niepewnej sytuacji finansowej. Podpisanie 6um
ramowych mia o w anie stworzy lepsze warunki dla d ugofalowych
inwestycji taborowych — jujednak wiadomo, e zakupy nadal
realizowane ma ymi partiami. Zaskakeg jest, e w ramach jednej z
partii Koleje Mazowieckie zamierzajkupi ... uywane jednostki
EN57 i EN71, bd ce konstrukcj z prze omu lat 50. i 60.!

Réwnie Warszawska Kolej Dojazdowa zamierza zakupbor w
rozbiciu na dwa oddzielne przetargi — w jednym Agdci géw, a w
drugim na 6 pocigow. W efekcie ten niewielki przewnik po
wymianie taboru prawdopodobnie dzie eksploatowa— cznie z
pojedynczym rodzynkiem serii EN95 — izy typy taboru.

1

Umowy ramowe nic nie mowio kszta cie oferty przewozowej. T
kwesti w umowie zaréwno z Kolejami Mazowieckimi, jak YMKD
za atwia w aciwie jedno zdanie: ,Przewaik b dzie wykonywa
przewozy pocigami, stosownie do méwo ci taborowych, ktérych
zestawienie zapewni optymalnliczb miejsc zabezpieczaj
przewiezienie szacowanej w danym roku liczby podygh”.
Zgodnie z umowami, rozkad jazdy dwie tworzony przez
przewonikbw ,na podstawie zapotrzebowania na przewozy
kolejowe, uzgodnionego z wojewddztwem”. Szczegd g§j nby
okre lane kadorazowo w umowach rocznych. Dla poréwnania w
wieloletniej umowie Warszawy z SzybkKolej Miejsk na lata
2009-2024 konkretnie okr®no plany rozwoju sieci SKM.

Samorzd wojewddztwa w umowach ramowych zapewni Kolejom
Mazowieckim oraz WKD duz swobod w ograniczaniu oferty
przewozowej. Umowa ramowa g 0sg przewonik ,mo e zawiesi
lub ograniczy przewozy w zakresie okienym ustaw — prawo
przewozowe”. Natomiast prawo przewozowe mowe, decyzj o

inflacji. Tak e w warszawskich umowach wieloletnich zdecydowano ograniczeniu przewozéw, np. z przyczyn ekonomichnymo e

si na operowanie bezwzginymi wartociami, zamiast skorzysta
ze znacznie bardziej uniwersalnych wskidw (takich jak iloczyn
redniej p acy czyrednich op at za energelektryczn).

Z umow wynika, e od 2010 r. do 2024 r. Koleje Mazowieckie —
kursuj ce po ca ym regionie — otrzymapd samorzdu w sumie 2,1
mld z dotacji. Natomiast skupiaa si wy cznie na jednym cgu
w aglomeracji sto ecznej Warszawska Kolej Dojazdostezyma
677,7 min z. Oznacza toge dotacja dla WKD kdzie trzykrotnie
ni sza od dotacji dla Kolei Mazowieckich, mimoe praca
eksploatacyjna WKD hizie a dziewi ciokrotnie mniejsza od pracy
eksploatacyjnej Kolei Mazowieckich. Mianowicie w kilym roku
poci gi WKD maj pokonywa 1,15 min km, podczas gdy Koleje
Mazowieckie rocznie realizowanaj 10 min pocigokilometrow.

Przedstawiciele obydwu spé ek zgodnie twierdze dziki
umowom atwiej bdzie im zaplanowarozwdj: —Podpisane umowy
umo liwi realizacj szeregu inwestycj poinformowali rzecznicy
prasowi samorzlu, Kolei Mazowieckich oraz WKD we wspdlnym
komunikacie po podpisaniu uméw. Umowy ramowe, gwaiace
wieloletnie finansowanie przewnikéw, maj bowiem u atwi

podj przewonik — na warunkach ustalonych przez marszaka
wojewodztwa. Umowy ramowe byyby wvd odpowiednim
dokumentem do ustalenia tych warunkéw. W praktycaowa
ramowa odsya do prawa przewozowego, prawo przewezo
powo uje si na warunki ustalane w wojewddztwach, a tivea
kwestia zawieszania przewozéw pozostaje wanieuregulowana.
Tej kwestii wcale nie naly bagatelizowa — w wojewodztwie

| skim w 2007 r. zostaa podpisana gioletnia umowa ramowa.
Miaa ona gwarantowa rozwdj sieci pocze, tymczasem na
pocz tku 2009 r. przez region przesz a fala likwidagcpgéw.

Umowy ramowe samordu wojewddztwa z Kolejami
Mazowieckimi i WKD w og6le ma o co regulu w wi kszoci
kwestii nastpuj odes ania do uméw rocznych. Weawie jedyny
konkret omoéwiony w dokumentach ramowych, to wysokdotaciji
dla przewonikéw. Jasne wic jest, ile samorzl zamierza p aci
przewo nikom, ale jednoczeaie nie bardzo wiadomo, co za prawie 3
mld z zamierza otrzyma Umowy ramowede factos wi ¢ jedynie
dokumentem gwarantujym wysokie dotacje dla przewukow.

Karol Trammer
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sTrzeba wiedzie, kiedy ze sceny zej niepokonanym” — sowa
piosenki Perfectu trzy lata temu popyn z megafonéw na
warszawskim Dworcu Centralnym podczas ggnania Jacka
Przelugi, ktéry z ko cem czerwca 2006 r. zy nar ce szefa Grupy
PKP Andrzeja Wacha rezygnag kierowania sp6 kPKP Intercity.

Rehabilitacji Oséb Niepe nosprawnych czy wadze sandowe
Szczecina i Lubelszczyzny.
5 ) 7

.Przygl daj c si dzia alnoci agencji PR-owskich zwkanych w
r6 nych czasach z Palikotem, nie sposéb nie zaywgednej

Gdy Przeluga sta w oknie wagonu
pierwszej klasy pocgu InterCity do
Poznania, ktérym wraca do rodzinneg

]

Swarzdza, najblisi wsp6 pracownicy
machali mu bia ymi chusteczkami.
0 -

—Nie czuj si kombatantem, tak samo,
jak nie czu em sikolejarzem- tak dzi, w
rozmowie z ,Rynkiem Kolejowym”, Jacek
Przeluga wspomina kolejowy epizod
swojej kariery. —Byem w PKP szar
marketingow komork do wynajcia i
dzi ki Andrzejowi Wachowi, ktory nie ba
si zwi zanego ze mnryzyka, miaem
wielk  przyjemno dooy skromn
cegie k do sanacji kolei

Gdy Przduga od stycznia 2005 r. dg
poowy 2006 r. kierowa sp6k PKP

prawid owoci — wiele z nich ma wyjkowe
szcz cie do rzdowych i samorzdowych
kontraktéw” — zasugerowa a ,Gazeta Polska”.

Znacznie bardziej dosadna sugestia znalaz a si
na amach ,Dziennika”: ,0d kwietnia 2008 r. w
agencjach Prz&ugi co drgn o. Obie firmy
zaczynaj lawinowo zdobywa kontrakty w
regionach i instytucjach rdzonych przez
Platform”. To fragment duego tekstu ,Magik
g 6wny pana Palikota”, ktéry 16 maja 2009 r.
ukaza si w weekendowym magazynie
,Dziennika”.

Po publikacji tego tekstu byy szef PKP
Intercity prostowa, e kontrakty od instytucji
publicznych jego agencje dostay dlatege, w
przetargach zaoferoway najaze ceny. A
odnonie swoich kontaktéw z Palikotem,
utrzymywa, e wcale nie s one intensywne, a

Intercity byo o nim bardzo goo -
cz sto organizowa konferencje prasowe, s
na ktorych prezentowa kolejne pomys yi PKP Intercity.

Jacek Prze luga, jeszcze jako szef

wi kszo happeningébw  Palikota zostaa
wymy lona przez samego pos a.
Jacek Przéuga wytkn b dy i niecisoci w

(Fot. KT)

marketingowe. To on wymli nhazw

sTanie Linie Kolejowe”, wprowadzi bilet ,Latawiec’za 150 z
wa ny przez cae wakacje 2005 reby przekona modzie, e
podré owanie PKP Intercity nie musi bydrogie, a z kampaniami
reklamowymi wreszcie wyszed poza dworce kolejowkillboardy
pojawi y si na ulicach miast i wzd ug 6wnych drég.

Odchodzc z PKP, Jacek PrZega t umaczy : Nie chc, eby za
miesi ¢, dwa, czy za pd roku, przyszed do Intercity ggotvany
partii XYZ i powiedzia : panu judzi kujemy Przebojowy prezes sam
usun si wcie .

O tym, jak dalej potoczy a skariera Jacka Przegi, wiadomo
by o niewiele. W czerwcu 2008 r. wysza kda Przelugi
,Gudzowaty” o potentacie gazowym. Kska ukaza a sinak adem
wydawnictwa s owo/obraz terytoria, z ktorym zmany jest Janusz
Palikot. Przeluga by réwnie wspo autorem — razem z Palikotem —
ksi ki ,Poletko Pana P.”. | waie za spraw wspoé pracy z
kontrowersyjnym pos em Platformy Obywatelskiej, €lzga znow
sta si obiektem zainteresowania mediow.

W styczniu 2009 r.wiat 0 na Przdug - obecnie prezesa agencji
reklamowych Look At i Locomotiva — rzuci a ,GazeRalska”, ktéra
opublikowa a tekst ,Nabici w Palikota”. Najwisza cz tego
artyku u dotyczy a w anie by ego prezesa PKP Intercity. Rozméwcy
.Gazety Polskiej” zgodnie twierdzili, e Jacek Przéuga jest
g 6wnym, aczkolwiek nieoficjalnym, doradcpos a Palikota, dla
ktdrego reyseruje s ynne happeningi. kiedy zobaczy em koszulki
L~Jestem gejem” i ,Jestem z SLD” oraz plastikowegmise, od razu
pomylaem, e to robota Jacka.— moéwi ,Gazecie Polskiej’
pragn cy zachowa anonimowo poznaski dziennikarz.

Co ciekawe, zwizki Przelugi z Polskimi Kolejami Pastwowymi
wcale nie skoczyy si definitywnie w czerwcu 2006 r. W maju
2008 r. nale ca do Przdugi oraz Anny Rosiek, by ej rzecznik
prasowej PKP Intercity, agencja Look At zdoby a wé4,1 tys. z
kontrakt na dziaania promocyjno-informacyjne, toxysz ce
prowadzonej przez PKP Polskie Linie Kolejowe modsxgji
odcinka Warszawa Zachodnia — Warszawadi¥k

Agencje Look At i Locomotiva wyspecjalizowa y sv realizaciji
dziaa promocyjnych zlecanych przez podmioty publicznai-dzy
innymi Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Bawvowy Fundusz

tek cie ,Dziennika” na swdj temat. Na zawartw
artykule informacj, e Przeluga mieszka w Poznaniu, bohater tekstu
odparowa : ,Nie mieszkam w Poznaniu”. W rzeczywistdoowiem
Przeluga mieszka w graniceym z Poznaniem Swardzu.
Natomiast na informacj ,Dziennika” o pracy w ,Nowinach
Pilskich”, Przeluga z radoci mog zareagowa ,Nigdy nie by o
takiej redakcji”. W rzeczywistei Przeluga pracowa w ,Panoramie
Pilskiej” oraz w ,Tygodniku Nowym”, zwizanym z senatorem
Henrykiem Stok os

Wiele z b dow pope nionych przez autoréw tekstu z ,Dziennika”
by o drobnymi pomy kami. Ale nawet dki nim Przeludze atwo
by o stworzy wraenie, e artyku na jego temat jest w cabd
nieprawdziwy. Przduga, nie ukrywajc satysfakcji, na swoim blogu
wyliczy wszystkie niecisoci, by na koniec napisa ,Czy
wystarczy przyk adow nierzetelrm, by pokaza, jak s abi
dziennikarze konstruuj swoj wywdd przeciwko Palikotowi,
u ywaj ¢ mnie jako narazia?”.

0

Reakcj Jacka Przéugi na tekst ,Dziennika” jest utworzenie
internetowego  pogotowia  abtydziennikarskiego  Anggst
Inaugurujc now dzia alno , Przeluga napisa : ,Jdi znalaz e si
w mojej sytuacii, jeli opluli Ci w mediach, jei z apa e pismakow
na k amstwie, jdi czujesz si pokrzywdzony przez media — po 1
czerwca wejd na stron www.antypress.pl. Urdzimy im takie
samo medialne show, jakie oni udzaj nam. Zmusimy do
publikacji sprostowa, napiszemy polemik pozew do <u.
Zadbamy o0 nag mienie Waszej sprawy w konkurencyjnych
mediach”. Pod koniec czerwca, wchodygch na portal Antypress,
wita a informacja o tym, e strona nadal jest tworzona. Dzia alno
pogotowia antydziennikarskiego wciwi ¢ skupia si jedynie na
blogu, ktéry Przduga wykorzystuje przede wszystkim do nazywania
urnalistow ,Dziennika” ,laureatami do zbiorowegotuy Hiena
Roku” czy ,s abiutkimi reporterami”. Samgazet za nazywa
LDzienniczkiem” i wyrokuje: , pieszmy si czyta ,Dziennik”. Tak
szybko si ko czy”.

Gdy Jacek Przkiga by prezesem PKP Intercity, sam robi
rozgos wokd swojej osoby. Teraz, jak widawcale nie jest
zadowolony, e znéw zrobi o sio nim g ono.

Karol Trammer
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Dwa lata temu na naszych amach ukaza
si wywiad z dyrektorem warszawskiego
Zarz du Transportu Miejskiego Leszkiem
Rut (,Ameryki nie odkrywamy”, ,Z Biegiem
Szyn” nr 32, wrzesie -pa dziernik 2007). W
tamtej rozmowie zwrécili my uwag szefowi

ZTM na nast puj cy problem:
+Przyzwyczajonych do informacji
pasa erskiej typowej dla komunikacji
miejskiej  (numeréw  linii, tablic z

przebiegiem trasy), podré kolej mo e

zaskoczy . Przyk adowo Koleje
Mazowieckie na  swoich  poci gach
informuj wy cznie o stacji docelowe;.

Problem w tym, e nazwa ,D blin” czy
»UKOW” niewiele mowi warszawiakowi,
chc cemu przedosta si  z Ochoty na
Grochow”.

Wowczas Leszek Ruta odpowiedzia:
Mo na powiedzie , e wsz dzie jest
jeszcze du o do zrobienia. To b dzie
nast pny krok po penym ,wspolnym
bilecie”. Oczywi cie, e warto pewne
standardy narzuci , wtedy atwiej b dzie we
wszystkich  informatorach  okre i , e
przyk adowo linia S10 to jest — niewa ne,
e na poci gu jest napisane ,D blin” — linia
do Falenicy”.

Dzi Zarz d Transportu Miejskiego
wreszcie postanowi bli ej przyjrze si
temu problemowi. Na stronie internetowej
zarz du pojawia  si nast puj ca
informacja: ,Zarz d Transportu Miejskiego
pracuje nad udoskonaleniem systemu
oznakowania linii kolejowych i poci gow.
(...) Istot planowanych zmian jest
wprowadzenie oznacze aglomeracyjnych
dla linii i poci géw, ktére uzupe ni — ale nie
zast pi — rozwi zania stosowane obecnie
przez przewo nikow.

> fcsTra

Obecnie na poci gach przewo nikéw
kolejowych wy wietlana jest tylko nazwa
docelowej stacji, poo onej poza stref
wspélnego biletu. W efekcie pasa er
wsiadaj cy w centrum miasta, a nie znaj cy
dobrze schematu linii, nie jest pewien, czy
danym poci giem dojedzie np. do W och i
dalej do Pruszkowa, czy te skad za
Dworcem Zachodnim skr ci w kierunku
Radomia.

Po wprowadzeniu nowych oznacze
pasa erowie poruszaj cy si w strefie
wspolnego biletu zwracalibby uwag na
nowe "lokalne" symbole na wy wietlaczach
poci géw, a dla podré nych jad cych dalej
nadal podstawow informacj by aby nazwa
stacji, gdzie sk ad ko czy bieg.

Dodatkowe oznakowanie pozwoli oby
atwo identyfikowa poci gi, w ktérych
obowi zuje wspdlny bilet. Mog oby zosta
wykorzystane tak e w informacji peronowej,
w rozkadach jazdy, a w dalszej
perspektywie réwnie w oznaczeniach
innych miejskich rodkéw lokomaocji.

Projekt jest obecnie na etapie
przygotowania. ZTM wspdlnie z partnerami
— Kolejami Mazowieckimi, WKD, SKM i
sp6 kami kolejowymi odpowiadaj cymi za
infrastruktur ~ — pracuje nad wyborem
optymalnego rozwi zania, u atwiaj cego
pasa erom poruszanie si W sieci po cze
kolejowych”.
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U ytkownikéw portalu spo eczno ciowego
Facebook zapraszamy na stron
dwumiesi cznika ,Z Biegiem  Szyn”
funkcjonuj ¢ w ramach tego portalu.
Mo na na niej znale na bie co
uzupe niane krétkie informacje, zdj cia czy
odes ania do publikacji na temat kolei na
Mazowszu oraz w innych regionach.
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Pisali my o spotkaniu, ktéry odbyo 21 czerwca 2004 r. si
powiatowym. W spotkaniu wzi li udzia samorz dowcy z p6 nocnego Mazowsza, dzia acze
organizacji pozarz dowych oraz zwi zkowcy. Wszyscy domagali si
wojewoddztwa mazowieckiego oraz sp6 ki PKP Przewozy Regionalne (dzia aj cej w regionie
przed utworzeniem Kolei Mazowieckich) przywrdécenia ruchu poci géw na linii Nasielsk —
— Sierpc. Po dwéch latach — w czerwcu 2006 r. — ruch poci goéw zosta
przywrocony. Do obs ugi tej trasy skierowano autobusy szynowe Kolei Mazowieckich.

W tym samym numerze opublikowali my g o ny tekst ,Dyletanci tworz regulamin”, w
ktorym Andrzej Jezierski obna y b dy w ,Regulaminie przyznawania i korzystania z tras na
udost pnianych liniach kolejowych” spé ki PKP Polskie Linie Kolejowe. Okazao si , e PKP
PLK nie panuj nad zarz dzan przez siebie sieci kolejow . Spd ka oferowa a bowiem
trasowanie poci géw po odcinkach, na ktérych rosn drzewa (np. nin — Damas awek) lub po
liniach zlikwidowanych uchwa ami zarz du PKP sprzed kilku lat (np. Goleniéw — Maszewo).

+Z Biegiem Szyn” nr 4 (13), lipiec — sierpie 2004
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Postanowi em sprawdzi jak si maj sprawy
365 niemieckich przewo nikéw kolejowych i
165 zarz dcow infrastruktury kolejowe;.
Sprawdzi em odpowiedni wykaz i obejrza em
strony internetowe dwéch przewo nikéw na
liter B. Jeden z nich prowadzi kursuj cy co
30 minut system SKM wokd niemieckiego
miasta tej wielko ci co Legnica czy Radom.
Inny, to samorz dowa linia kolejowa pod
Brem , na ktor planuje si  wprowadzi
tramwaje dwusystemowe, spalinowo-
elektryczne, skracaj ¢ dojazd do centrum
Bremy 0 5 minut.

W Polsce o podobnym rozwoju sytuacji
mo emy jedynie pomarzy nie tylko z powodu
braku pieni dzy, ale tak e z powodu struktury
instytucjonalnej tego sektora gospodarki. Jest
on bardzo silnie zmonopolizowany, brak tu
wielkiej grupy podmiotéw maych i bardzo
ma ych. Polska to nie Niemcy, gdzie rozwijaj
si dziwne dla nas rodzinne biznesy wynajmu
lokomotyw, jak czyni to niejaki Uwe Adam.
Nie ma firm rodzinnych obs uguj cych
przewozy kolejowe. Na sieci kolejowej dzia a
tylko jeden pasa erski przewo nik prywatny, i
jest to rynek wysokiego ryzyka politycznego.

Gdyby w ka dym wojewddztwie dzia a o po
kilku przewo nikéw kolejowych, to s dz e
mo naby spodziewa si innowacji w postaci
taboru dwusystemowego (notabene
rentownego na liniach na ktérych tradycyjny
tabor generuje straty) albo kurséw co 30
minut woké Kielc czy Radomia. A tak? Kogo
obchodzi rentowno ? Albo e kto marnuje
miliardy wo c gor ce powietrze? Podatnik
zap aci za deficyty, jak zawsze.

Monopole s wrogiem innowacji na rynku,
tak e dlatego es ,zadowolonymi gigantami”
ktére nic nie musz . Piekarz nie dlatego
wstaje o wicie e jest dla nas uprzejmy, ale
poniewa kliencimu zatopac .

Kolejami w Polsce zawiaduj etaty ci i
komuni ci. W gospodarce nakazowej czuj
si jak ryba w wodzie. Tylko ich system nie
wytrzymuje poréwnania z zagranic , gdzie

bardziej wolny rynek oraz mechanizm
przetargéw potrafi wymusi wy sz
rentowno ,  przyci gn nieporéwnanie

wi ksze potoki, zbi koszty.
Adam Fularz
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