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Kolejowy odprysk afery hazardowej

Afera hazardowa - zwiazana z kontaktami cztonkéw rzadu z biznesmenami z
branzy automatéw do gry, nazywanych ,jednorekimi bandytami” - miata
takze swoj watek kolejowy. Swiatlo na sprawe rzucit Paraklein, uzytkownik
internetowego serwisu z blogami Salon24, w notatce ,,Owocowki w PKP”
(,,owocowki” to jedno z okreslen automatdw z niskimi wygranymi).

Bloger ustalil, iz w 2008 r. PKP przystapily do wypowiadania uméw najemcom
powierzchni na dworcach kolejowych, ktorzy w swoich lokalach mieli ustawione
automaty do gry. Oficjalnie thumaczono to dazeniami do poprawy standardu ushug
oferowanych na dworcach. Jednak zdaniem blogera Salonu24, dziatania PKP mogty
by¢ prowadzone z mysla o jednej firmie prowadzacej punkty z automatami do gry,
tak by wszystkie dworce kolejowe mogla mie¢ ona na swoja wylacznosc.

Bloger Salonu24 sugerowat ponadto, Ze naciski Grzegorza Schetyny na ministra
infrastruktury Cezarego Grabarczyka, by odwotal Andrzeja Wacha z zarzadu PKP
S.A. (o naciskach ,,Dziennik” informowat juz w pazdzierniku 2008 r.), mogly mie¢
zwiazek z interesami biznesu hazardowego. Zwlaszcza, ze nazwisko Schetyny, nie
tylko przewijato si¢ w kontekécie afery hazardowej, w efekcie czego zostal on
odwotany ze stanowiska ministra spraw wewngtrznych i administracji.

Kilka dni po publikacji notatki ,,Owocowki w PKP” Michat Wrzosek, rzecznik
prasowy zarzadu PKP S.A., zamiescil na stronie Salon24 stanowisko Polskich Kolei
Panstwowych, w ktorym podkreslit, Ze ,,zarzad przesledzit proces likwidowania tego
typu uméw 1 podjat decyzje o catkowitym i docelowym usunigciu tego typu
dziatalnoéci z dworcow. W 2010 roku problem powinien zosta¢ catkowicie
rozwigzany” oraz dodal, Ze ,,nie ma Zadnego ‘dogadania si¢’ czy nowej umowy z
operatorem automatow”.

22 pazdziernika, podczas debaty na temat utworzenia komisji $ledczej dotyczacej
afery hazardowej, Ludwik Dorn, posel kota parlamentarnego Polska Plus, powotujac
si¢ na blog Paraklein w serwisie Salon24, stwierdzit z trybuny sejmowej: — Nie widze
powodu, aby komisja miala pomijacé kwestie, czy prawdziwe byly doniesienia, iz pan
wicepremier Schetyna interweniowal u pana ministra infrastruktury Grabarczyka w
kwestii odwotania prezesa PKP SA pana Andrzeja Wacha po tym, jak podjal on
decyzje o wyrzuceniu jednorekich bandytow z dworcow kolejowych

N_\ODERNIZACJE
Zycie w cieniu modernizacji
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Ciagnace sie latami modernizacje gtéwnych linii kolejowych przysparzaja
probleméw nie tylko pasazerom pociagéw, ale rowniez mieszkarnicom gmin
potozonych przy remontowanych torach. Jedna z takich gmin jest Nasielsk,
potozony przy modernizowanej magistrali z Warszawy do Gdyni.

Burmistrz Nasielska Bernard Mucha (na zdjgciu) skarzy sig przede wszystkim na
niszczenie lokalnej sieci drogowej przez cigzki sprzgt. — Maszyny budowlane
pracujqce przy modernizacji linii kolejowej poruszajq sie¢ w wigkszosci po drogach
lokalnych, ktore nie sq przystosowane do ruchu pojazdow ciezarowych — mowi
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” burmistrz gminy Nasielsk. — Na drogach
gruntowych wybijajq sie kolejny, natomiast na drogach asfaltowych dochodzi do
tamania krawedzi jezdni, zanizania poboczy oraz siatkowych peknieé¢ nawierzchni.

Kolejny problem wynikajacy z modernizacji torow to zamknigcia odcinkoéw szos
przy przejazdach kolejowych. Drogi przecinajace lini¢ kolejowa staja sig
nieprzejezdne nawet na kilka tygodni. W polowie pazdziernika na dwa miesiace
zamknigto odcinek drogi wojewodzkiej nr 632 Nasielsk — Nowe Miasto przy
przejezdzie kolejowym w Mazewie Wloscianskim. Oznacza to, ze az do potowy
grudnia przerwana bedzie jedna z gtownych szos w okolicy — w efekcie jadac
obecnie z Nasielska do Nowego Miasta, objazdem wytyczonym przez Cieksyn i
Wiadystawowo, trzeba nadtozy¢ 10 km.

TABOR
Pomnik szynobusu

Na poczatku pazdziernika przed warszawska
siedziba spétki Przewozy Regionalne stanat
pomnik techniki w postaci autobusu szynowego
SN81-001, ktory jeszcze niedawno obstugiwatl
pociagi regionalne w wojewodztwie podlaskim.

Pig¢ pociagdéw serii SN81, wyprodukowanych
w latach 1988-1990, stanowi kamien milowy w
historii taboru pasazerskiego — sa to bowiem
pierwsze autobusy szynowe na polskiej kolei. Ale
czy po 20 latach eksploatacji ich miejsce jest juz
na pomnikach techniki? — W autobusie szynowym
SN81-001 trwatemu uszkodzeniu ulegla ostoja,
wiec nie nadawal sie on do dalszej eksploatacyi.
Moglismy zatem pociqc go na zyletki, albo ustawié
Jako pomnik techniki — wyjasnia Piotr Olszewski,
rzecznik prasowy spotki Przewozy Regionalne.
Uszkodzenie szynobusu SN81-001 to skutek
zderzenia z przyczepa traktora na przejezdzie w
Strabli na Podlasiu w lipcu 2008 .

TARYFA PRZEWOZOWA

Na Mazowszu
najdrozsze bilety

Od 1 pazdziernika wzrosty ceny biletow
Warszawskiej Kolei Dojazdowej. Podrozaty
bilety okresowe oraz bilety jednorazowe na
przejazd w trzeciej strefie czasowej (ponad 38
minut wedlug rozkladowego czasu przejazdu).
Bilet jednorazowy na trzecia stref¢ (na przejazd
np. z Warszawy Srédmiescie WKD do Podkowy
Lesnej lub Grodziska Mazowieckiego) zdrozat o
zlotowke. Po pazdziernikowej podwyzce trzeba
zaptaci¢ za niego 7 zt, podczas gdy do konca
wrzesnia kosztowat 6 zt. Mamy wigc do czynienia
z az 17-procentowa podwyzka.

O okoto 10% wzrosty ceny biletow okresowych.
Przykltadowo za imienny bilet miesigczny z
Warszawy Srodmiescie WKD do Pruszkowa,
ktory przed podwyzka kosztowat 118 zt, obecnie
trzeba zaptaci¢ az 130 zt.

Podrézowanie koleja po Mazowszu staje sig
coraz drozsze — WKD za przejazd z Warszawy do
Podkowy Lesnej (odlegtos¢ 25 km) liczy sobie 7
zk. Jeszcze wigceej za przejechanie takiej odlegltosci
kaza sobie ptaci¢ Koleje Mazowieckie — 7,70 zti.
Tymczasem w innych regionach bilety kolejowe
sa wyraznie tansze. Przykladowo przejechanie 25
km trojmiejska Szybka Koleja Miejska kosztuje
5,60 zt — 0 20% taniej niz WKD i az o 27% mniej
niz w Kolejami Mazowieckimi.
lle kosztuje przejechanie 25 km?

Koleje Mazowieckie 7,70 zt
Warszawska Kolej Dojazdowa 7,00 zt
Przewozy Regionalne 6,50 zt
Arriva PCC 6,50 zt
Koleje Dolnoslaskie 6,50 zt
Szybka Kolej Miejska Trojmiasto 5,60 zt

Ceny jednorazowych biletéw normalnych w 2 klasie
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Maz swojej zony

Szwajcarski producent taboru kolejowego Stadler walczy o
swoja pozycje na polskim rynku. Koncern kojarzony jest z
gtoSnym postepowaniem przetargowym na elektryczne
zespoty trakcyjne, ktére, z powodu walki Stadlera z
konkurencyjnym Bombardierem, przeciagneto sie o prawie
dwa lata. Dzi$ Stadler walczy z Pesa, ktéra zwyciezyta w
przetargu na dostawe 20 zespotéw trakcyjnych dla Kolei
Mazowieckich. Stadler stara si¢ wykaza¢, ze Pesa nie posiada
wymaganego do§wiadczenia w zakresie produkcji taboru mogacego
osiagac¢ 160 km/h. Sprawa trafita juz do krajowej izby odwolawczej
przy Urzgdzie Zamowien Publicznych. Przedstawiciele Stadlera juz
na poczatku zapowiedzieli, iz niepowodzenie na etapie izby, bedzie
oznacza¢ wejscie na drogg sadowa.

Przedstawicielem Stadlera jest firma Adviser, nalezaca do Teresy
Wisniewskiej. Tak Adviser prezentuje si¢ na swojej stronie
internetowej: ,,Nasza oferta zawiera specjalny pakiet ustug dla
matych i $rednich firm zagranicznych, ktére zamierzaja podjac
dziatalno$¢ gospodarcza w Polsce. Posiadaja jednak za malo
informacji zar6wno o rynku, jego uwarunkowaniach spoteczno-
gospodarczych, jak tez o strategicznych partnerach biznesowych.
Niejednokrotnie wazna bariera w nawiazywaniu kontaktow czy
zdobyciu podstawowych informacji sa klopoty jezykowe. Dlatego
tez Adviser oferuje w jednym pakiecie wszystkie ustugi niezbgdne
dla rozpoznania rynku i podjgcia dziatalnosci gospodarczej w
Polsce”. Jak wynika z prezentacji Advisera, firma ta jest
~wywiadownia” oferujaca zdobywanie informacji o polskich
przedsigbiorstwach.

Dziatajacy od 1998 r. Adviser specjalizuje si¢ w obstudze
zagranicznych  przedsigbiorstw zainteresowanych wspoltpraca z
polska koleja. Stadler Rail jest jedna z najwazniejszych firm, ktora
korzysta z ustug spolki Adviser. Teresa Wisniewska, szefowa
Advisera, jest oficjalnym przedstawicielem Stadlera w Polsce.

Stadler powoli zyskuje tatkge psa ogrodnika, ktory chcac
zapewni¢ sobie zwycigskie kontrakty, sktada protesty i odwolania,
przez co w nieskonczono$¢ przedtuzaja si¢ procedury przetargow
na zakup taboru kolejowego. Poprzedni konflikt Stadlera (z
koncernem Bombardier) spowodowal, ze zamowione przez
samorzad wojewddztwa mazowieckiego pociagi, zamiast wyjechac¢
na tory w sierpniu 2006 r., rozpoczetly kursowanie dopiero w maju
2008 r. Determinacja Stadlera w walce o kontrakty wynika migdzy
innymi z tego, ze szwajcarski koncern zainwestowal w polski
rynek, otwierajac montownig taboru w Siedlcach.

Pikanterii do przedtuzajacego si¢ za sprawa Stadlera przetargu na
dostawg 20 pociagéw dla Kolei Mazowieckich dodaje rodzinny
wymiar konfliktu. Prywatnie bowiem Teresa Wisniewska, szefowa
Advisera i od 2001 r. oficjalna przedstawicielka Stadler Rail, jest
zona Andrzeja Wisniewskiego, dyrektora biura finansowo-
ekonomicznego Kolei Mazowieckich. Wisniewski odpowiada
migdzy innymi za finanse, ksiggowo$¢ oraz analizy ekonomiczne.
Jest rowniez jedna z osob, ktore w Kolejach Mazowieckich zajmuja
sig przetargami.

Stuzewiec
|

-
Warszawski Stuzewiec. Biurowiec, w ktorym

miesci sie siedziba firmy Adviser.

e PUNKT WIDZENIA

»Integracja rowerow i kolei
moze przyniesc korzysci

obu stronom”
Jak zintegrowac koleJ z transportem rowerowym7

KomentUJe dr MICHAI: BEIM

adiunkt w Zakfadzie Ekonometrii Przestrzennej Uniwersytetu
Adama Mickiewicza, obecnie stypendysta Humboldta

w Instytucie Mobilnosci i Transportu Uniwersytetu

w Kaiserslautern, wiceprezes poznanskiego Stowarzyszenia
~Sekcja Rowerzystow Miejskich”:

Integracja ruchu rowerowego z ruchem kolejowym moze
przynies¢ korzysci obu stronom. Kolej poszerza swoj zasigg
oddziatywania, a rownoczesnie wzrasta liczba rowerzystow.
Integracja kolei z ruchem rowerowym powinna odbywaé sig
przede wszystkim na dwoch plaszczyznach: na ulatwianiu
przewozu roweréw pociagami oraz na rozwoju systemu
,,Bike&Ride”.

W pierwszej kwestii dzieje si¢ wiele pozytywnego, np.
darmowy przewoz roweréw w sezonie letnim w Kolejach
Mazowieckich, trojmiejskiej SKM czy symboliczne optaty w
pociagach PKP Przewozy Regionalne i niektorych Arriva-PCC.
Sa jeszcze jednak nierozwigzane kwestie, cho¢by brak mozliwosci
przewozu rowerow w nocnych TLK, w kolejowej komunikacji
autobusowej czy niedostosowany tabor.

Parkingi rowerowe ,,Bike&Ride” wydaja si¢ natomiast nadal
niedoceniane. Problem dotyczy zarowno duzych miast, gdzie nie
ma jakiejkolwiek infrastruktury, jak i matych miejscowosci, gdzie
w wigkszosci funkcjonuja dzikie parkingi nie spelniajace
elementarnych wymogéw bezpieczenstwa. Nieliczne nowe
parkingi sa dalekie od oczekiwan rowerzystow. Zazwyczaj
brakuje zadaszenia oraz mozliwosci przypigcia ramy roweru.
Ponadto projekty przebudowy dworcéw w duzych miastach zdaja
si¢ zupelnie nie dostrzegac potrzeb parkingowych rowerzystow.

Przy okazji, nie sposob nie wspomnie¢ o anachronicznych
przepisach. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
przepisow porzadkowych obowiazujacych na obszarze kolejowym
(..) z 2004 r. przewiduje, ze na obszarze kolejowym zabrania si¢
wprowadzania na perony, do holow, poczekalni, tunelow i
przejs¢ miedzy peronami oraz w poblizu torow nieprzeznaczonych
do przewozu kolejq rowerow”. W $wietle przepisow przyjazd
rowerem 1 wprowadzenie go na dworzec, np. w celu zakupu biletu
na nastgpny dzien okazuje si¢ by¢ powaznym wykroczeniem.
Ztamania prawa nie bedzie, gdy rowerzysta kupi bilet na ktorys z
najblizszych pociagow. Przepis ten, niestety, nie jest martwy, a co
wigcej nagminnie wykorzystywany przez sokistow w celu
poprawy statystyk naktadanych mandatow.

»Minister Engelhardt reprezentuije linie resortu,
ktéra niestety czesto pokrywa sie z linig PKP S.A.
Delikatnie rzecz ujmujac, u nas dramatycznie
narasta zniecierpliwienie takg postawg”
Janusz Piechocinski, poset Polskiego Stronnictwa Ludowego,
wiceprzewodniczacy komisji infrastruktury, w ,,Rynku Kolejowym”
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choroba zawodowa na kolei
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Maszynista, ktéry prowadzac pociag relacji
Krakéw — Swinoujscie z predkoscia 100 km/h w
miejscu ograniczenia do 40 km/h, spowodowat
wykolejenie jedenastu wagonow, wkrétce po
wypadku zostal znaleziony w  pobliskich
krzakach. Byl kompletnie pijany, mial trzy
promile alkoholu w organizmie. Wladze
przewoznika szybko podjety kroki personalne —
stanowisko stracit dyrektor Zaktadu Zachodniego
PKP Intercity. Wykolejenie to zbyt powazna
sprawa, by mozna bylo zamies¢ ja pod dywan.
Ale to wcale nie pierwszy przypadek pijanstwa na
kolei. I nie ostatni.

34-letni Artur K., maszynista nocnego pociagu Tanie Linie Kolejowe
relacji Krakow Gléwny — Swinoujscie musial byé pijany juz w
momencie przejmowania lokomotywy. Wypadek w nocy z 12 na 13
pazdziernika zdarzyt si¢ w Szewcach, lezacych 20 km za
Wroctawiem, gdzie miala miejsce zmiana obstugi elektrowozu. Na
to, ze pracownik jest nietrzezwy nie zwrocit uwagi, ani miejscowy
dyspozytor druzyn trakcyjnych, ani maszynista, ktéry doprowadzit
pociag do Wroctawia i twarza w twarz przekazywal elektrowoz
pijanemu zmiennikowi. A przeciez u czlowieka, ktéry ma 3 promile
alkoholu w organizmie, wystgpuja zaburzenia mowy i rownowagi.

W wypadku w Szewcach na szczgscie nie byto ofiar, jednak w
wyniku wykolejenia doszto do uszkodzenia 600 metréw toru, dwoch
rozjazdow, zerwania sieci trakcyjnej oraz zniszczenia urzadzen
sterowania ruchem kolejowym.

Trzy promile, trzy wyroki

Sprawa  pijanego  maszynisty, ktory spowodowat
wykolejenie w podwroctawskich Szewcach, trafita na
pierwsze strony gazet. Okazato sig, ze Artur K. byl wczesniej
az trzykrotnie karany za prowadzenie samochodu po
pijanemu. Wyszlo na jaw, ze kolej nie ma $wiadomosci na
temat problemow z alkoholem wéréd swoich pracownikow, a
takze o0s0b przyjmowanych do pracy. — Nie wiem, czy
sprawdzamy karalnos¢ kandydatow do pracy — wyznal Pawet
Ney, rzecznik prasowy spotki PKP Intercity, w rozmowie z
,,Gazeta Wroctawska”.

W spotkach kolejowych brakuje systemowych rozwiazan.
Dwa lata temu dotarlismy do informacji, ze z powodu brakow
kadrowych w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe, droznicy
przejazdowi z wyrokami w zawieszeniu za petnienie w stanie
nietrzezwo$ci czynno$ci zwiazanych z bezpieczenstwem
ruchu pojazdéw mechanicznych nadal pracowali w straznicach
przejazdowych. PisaliSmy o tym w tek$cie ,,Pijani droznicy
trzymaja si¢ mocno” (,,Z Biegiem Szyn” nr 29, marzec-kwiecien

2007).

Problem pijanstwa wsrod droznikow przejazdowych do dzi$ jest
bardzo powazny. Praktycznie nie ma miesiaca, aby nie zostat
wykryty przypadek petienia stuzby przez pijanego dréznika.

22 pazdziernika bezpieczefistwa na przejezdzie w Piechowicach na
linii Jelenia Gora — Szklarska Porgba strzegta drozniczka, ktora miata
ponad 4 promile alkoholu w wydychanym powietrzu. 5 pazdziernika
dréznik z przejazdu w Sgczkowie na linii Stupsk — Koszalin
wydmuchal 2 promile. 9 wrzesnia droznik na skrzyzowaniu linii
Suwalki — Olecko z droga krajowa nr 8 miat 3,5 promila alkoholu w
wydychanym powietrzu.

Grozny przypadek mial miejsce 12 czerwca w Warszawie, na
ruchliwym przejezdzie kolejowym na skrzyzowaniu linii do Siedlec z
ul.  Chelmzynska. Droznik otworzyt szlaban tuz przed
nadjezdzajacym pociagiem. Wezwana przez kierowcow policja
stwierdzila, Zze pracownik kolei miat 1,5 promila alkoholu we krwi.
Pijany przejazd

Pijani dréznicy przejazdowi to prawdziwa plaga. Dzieje sig tak,
mimo ze zatrudniajaca droznikoéw spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe od 2005 r. prowadzi kampani¢ ,,Bezpieczny przejazd”,
ktorej celem jest ,,podnoszenie §wiadomosci zagrozen wynikajacych
z niezachowania szczegllnej ostroznosci na przejazdach,
ksztattowanie zachowan, utrwalanie postaw spolecznie pozadanych”.
Problem w tym, ze spotka PKP Polskie Linie Kolejowe adresuje
kampani¢ do kierowcow samochodow i wcale nie wykorzystuje jej
do rownolegltego uswiadamiania oraz czgstszego kontrolowania
wlasnych pracownikéw odpowiadajacych za bezpieczenstwo na
skrzyzowaniach drég 1 linii kolejowych. W efekcie akcja
,.Bezpieczny przejazd” — bedaca oczkiem w gltowie biura informacji i
promocji PKP PLK — rokrocznie przerywana jest informacjami o
pijanych droznikach przejazdowych. Jesli co§ probuje sig robi¢ z
tymi informacjami, to co najwyzej je wycisza¢. Opinia publiczna
otrzymuje wigc sygnal, ze zarzadca infrastruktury kolejowej nie radzi
sobie z dyscypling wsrod wlasnych pracownikéw i w zwiazku z tym
pozostaje mu apelowaé do kierowcOw o ostrozno$é przy =

<& Aktor Tomasz Stockinger, twarz kampanii ,Bezpieczny przejazd”, —
kierowat po pijanemu, spowodowat wypadek i uciekt z miejsca zdarzenia.
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=» przekraczaniu toréw kolejowych.

Zenujace $wiadectwo wystawil calej akcji aktor Tomasz
Stockinger, ktory dwa lata temu byl twarza kampanii ,,Bezpieczny
przejazd”, a na poczatku pazdziernika 2009 r., prowadzac samochod
po pijanemu (2,3 promila alkoholu), spowodowal wypadek i uciekt z
miejsca zdarzenia.

Pociagi na podwojnym gazie

Na przetomie sierpnia i wrzesnia mial miejsce wysyp pijanych
maszynistow. 30 sierpnia w Lowiczu maszynista, majac 0,3 promila
alkoholu w organizmie, prowadzil pociag towarowy. Przejechat
semafor wskazujacy sygnat ,,stdj” i wjechat na przejazd kolejowy, na
ktorym byty podniesione zapory. Lokomotywa uderzyta w samochod
Fiat Brava, ktory wtasnie przekraczat przejazd. W wypadku zgingta
28-letnia kobieta i jej roczne dziecko, ktorzy podrozowali
samochodem.

6 wrzesnia pijany maszynista (blisko 2 promile alkoholu) zostat
zatrzymany w Koninie, gdy wyruszal w trasg pociagiem towarowym.
9 wrzes$nia w Tuplicach zatrzymano maszynisteg, ktéry — majac ponad
promil alkoholu w organizmie — prowadzil sktad 21 cystern. Jak
ustalita Lubuska Komenda Wojewddzka Policji, mgzczyzna miat juz
orzeczony przez sad zakaz prowadzenia pojazdéw mechanicznych za
prowadzenie ich pod wptywem alkoholu.

Pecha mial maszynista waskotorowego pociagu ,,Ciuchcia Retro
Express” kursujacego w okolicach Jedrzejowa. 5 wrze$nia na
przejezdzie w Stawach w waskotorowa lokomotywe uderzyt
Volkswagen Passat. Cho¢ winna wypadku byla kobieta prowadzaca
samochdd, to jednak podczas rutynowych ustalen po zderzeniu,
policja wykryla, Ze maszynista kolejki mial w swoim organizmie 1,4
promila alkoholu.

Betkoczaca kolezanka

Glosne bylo zdarzenie, gdy w pazdzierniku 2008 r. na stacji
Katowice Ligota w wyniku kolizji pociagu intercity z Warszawy do
Bielska-Bialej z pociagiem osobowym relacji Katowice — Bielsko-
Biata rannych zostalo 16 o0s6b. Pociag dalekobiezny zostal
wpuszczony na tor zajety przez pociag regionalny. Okazato sig, ze w
momencie tego wypadku na nastawni stuzbg petnila dyzurna ruchu z
dwoma promilami alkoholu we krwi.

Na szczgscie nie zawsze nietrzezwi pracownicy kolei wykrywani
sa dopiero po tym, gdy zdarzy si¢ wypadek. O pijanych kolejarzach
na stuzbie coraz czgéciej policjg informuja inni pracownicy kolei.
Tak bylo w przypadku dyzurnej ruchu ze stacji Tychy Miasto, ktora 2
pazdziernika pehita sluzbg, majac w organizmie 1,5 promila
alkoholu. Alarm wszczal kolejarz z sasiedniej stacji, ktory w
radiotelefonie uslyszal betkoczaca kolezanke.

Podobnie pod koniec czerwca do pijanego kierownika pociagu
relacji Kielce — Katowice policje wezwali jadacy tym sktadem
konduktorzy, ktorzy od swojego kolegi wyczuli won alkoholu.
Policja stwierdzita, ze kierownik pracowal z ponad dwoma promilami
alkoholu.

30 lipca maszynista pociagu przejezdzajacego przez stacjg
Pongtow, migedzy Zdunska Wola i Inowroctawiem, poinformowat
policjg, Ze na jednym z przejazdow nie byly opuszczone rogatki. Na
nastawni, obslugujacej szlaban na feralnym przejezdzie, policjanci
zastali dyzurna ruchu oraz nastawniczego, bedacych pod wpltywem
alkoholu. Oboje, z ponad dwoma promilami alkoholu w organizmie,
byli juz po ponad siedmiu godzinach pracy. Oznacza to, ze pili
alkohol podczas pelnienia obowiazkéw shuzbowych. Po tym
zdarzeniu na forum internetowym infokolej.pl, ktore skupia
pracownikow kolei, pojawit si¢ komentarz — co prawda, odosobniony
— krytykujacy wcale nie pijanych pracownikéw nastawni, lecz
maszynistg, ktory poinformowal policjg: ,,No tak teraz maszynista
dostanie nagrodg, ze czuwal nad bezpieczenstwem... Tylko po co te
telefony na policjg”.

Jak wida¢, wérod niektorych kolejarzy weiaz panuje przekonanie,
ze widzac niebezpieczne sytuacje, lepiej udawac, ze nic si¢ nie dzieje.
Niestety, czgsto podobna filozofie wyznaja szefowie spotek i
kierownicy poszczegélnych jednostek. Wciaz powtarzajace sig
przypadki pracy pod wptywem alkoholu uparcie traktuja oni jako
pojedyncze incydenty, a nie jako wszechobecny problem, z ktérym
najwyzszy czas zacza¢ powaznie walczy¢.

Karol Trammer

~Bezkarnosc jest

niedopuszczalna”
Rozmowa z dr JOANNA WANIEK, psychiatrg

»Z Biegiem Szyn”: Co oznacza, jezeli maszynista decyduje sie
na przystapienie do pracy, majac trzy promile alkoholu we
krwi? Czy to swiadczy o problemie alkoholowym? Czy moze
to by¢ tylko jednorazowe zapomnienie?

Joanna Waniek: Z punktu widzenia prawa jest to zawsze
przestepstwo, natomiast z psychologicznego punktu widzenia jest
to zwyczajna niedojrzatos¢. A czy ktos, kto ma w czasie pracy trzy
promile alkoholu, jest uzalezniony, czy tylko pije w sposo6b
szkodliwy, to nie ma zadnego znaczenia. Po prostu nalezy z tym
walczy¢.

Osoba, ktéra przychodzi do pracy z trzema promilami alkoholu,
powinna by¢ natychmiast wykluczona z mozliwosci pracy w danym
dniu. Jednoczes$nie takiemu cziowiekowi nalezy po pierwsze
uswiadomi¢, ze popetnia przestepstwo, ale réwnoczesnie zapytac,
czy nie wymaga pomocy, bo to moze by¢ choroba. To moze by¢
cztowiek, ktéry jest w ciggu alkoholowym i gdyby nie wypit, to
miatby uporczywe objawy abstynencyjne — na przyktad moze
dosta¢ napadu drgawkowego, mie¢ majaczenie alkoholowe. A to
jest niebezpieczne dla zycia chorego i dla otoczenia.

— Czy kolejarze — chociazby z racji swojego trybu pracy,
dojazdéow - sa grupa zawodowa szczegodlnie narazong na
alkoholizm?

— Alkoholizm dotyka ksiezy, dyplomatéw, hydraulikéw, wielu grup
zawodowych, os6b samotnych. Praca w warunkach trudnych,
praca w nocy, brak odpoczynku moze powodowa¢ zwolniony
refleks i poczucie zmeczenia. Tym bardziej ,leczenie sie”
alkoholem jest w tym przypadku niebezpieczne.

W programie leczenia odwykowego istnieje hasto, ze alkoholik
nie moze byé gtodny, zty, zmeczony i samotny. Kolejarzy te
problemy mogg bardzo czesto dotyczy¢. Ale to nie sa wylacznie
ich problemy, lecz bardzo wielu grup zawodowych. Do siegniecia
po alkohol moga skioni¢ frustracje, niedocenienie w pracy,
problemy rodzinne czy finansowe. Ale pamietajmy, ze cztowiek
zdrowy, jesli ma jaki$ problem, to nie siega po alkohol.

— Jak kolej powinna walczyé¢ z alkoholizmem wsréd swoich
pracownikow?

— Zdecydowanie trzeba szerzyé oswiate dotyczaca wszelkich
uzaleznien — nie tylko od alkoholu, ale miedzy innymi réwniez od
lekéw. Co istotne, Swiadomos¢ tego, ze za picie grozi nieuchronnie
zwolnienie z pracy, moze utatwi¢ decyzje o podjeciu leczenia
odwykowego. Bezkarnos¢ jest niedopuszczalna, ale réwnoczes$nie
alkoholikowi powinno sie poméc, bo mamy do czynienia z
choroba.

Kiedy$s w przedsiebiorstwie komunikacji miejskiej dyspozytorce,
ktora nie chciata przyja¢ z powrotem do pracy kierowcy po pobycie
w szpitalu, tumaczytam, ze taki cztowiek juz sie leczy i w zwiazku
z tym jest on mniej niebezpieczny od tych, ktérzy majg problem
alkoholowy, a nie lecza sie. | kazdy z nich moze dosta¢ napadu
drgawkowego w czasie jazdy albo spowodowa¢ wypadek po
pijanemu.

rozmawiat Karol Trammer

Artykut 173. §1 Kodeksu Karnego:

Kto sprowadza katastrofe w ruchu Igdowym, wodnym lub
powietrznym zagrazajaca zyciu lub zdrowiu wielu oséb albo mieniu
w wielkich rozmiarach, podlega karze pozbawienia wolnosci od
roku do lat 10.

Artykut 174. §1 Kodeksu Karnego:

Kto sprowadza bezposrednie niebezpieczenstwo katastrofy w
ruchu ladowym, wodnym Ilub powietrznym podlega karze
pozbawienia wolnosci od 6 miesiecy do lat 8.

Artykut 178a. §1 Kodeksu Karnego:

Kto, znajdujac sie w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem
srodka odurzajacego, prowadzi pojazd mechaniczny w ruchu
ladowym, wodnym lub powietrznym, podlega grzywnie, karze
ograniczenia wolnosci albo pozbawienia wolnosci do lat 2.

Artykut 180. Kodeksu Karnego:

Kto, znajdujac sie w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem
srodka odurzajacego, petni czynnosci zwiazane bezposrednio z
zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu pojazdéw mechanicznych,
podlega karze pozbawienia wolnosci od 3 miesiecy do lat 5.
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Zaklady nie
do ruszenia

Likwidacje zaktadow linii
kolejowych wstrzymat sojusz
zwiqgzkowcow, dyrektorow i
wiceministra infrastruktury

Zbigniew Szafranski, prezes spotki PKP Polskie Linie Kolejowe,
zapowiedzial juz na poczatku swojego urzgdowania w styczniu 2009
r., ze zamierza przeprowadzi¢ zmiany w strukturze organizacyjne;j.
Gdy we wrzesniu w koncu oficjalnie oglosit plan przeksztatcen —
obejmujacy migdzy innymi likwidacjg 10 zakltadow linii kolejowych
— napotkal na zmasowany sprzeciw. Zadarl bowiem z koteriami
zwiazkowo-dyrektorskimi, zagniezdzonymi na poziomie zaktadow
spotki. Koterie te zaczely imac si¢ wszelkich $rodkow, aby obroni¢
funkcjonowanie swoich zaktadow, cechujacych si¢ przerostem
pracownikéw administracji, przy jednoczesnych niedoborach wsrod
takich grup, jak toromistrzowie, droznicy, diagnosci czy dyzurni
ruchu. Sposréd ponad 41 tys. zatrudnionych w PKP PLK, az okoto
jedna czwarta to pracownicy nie zwigzani bezposrednio ze
sterowaniem ruchem pociagdéw oraz utrzymaniem infrastruktury.

Na poziomie zaktadow linii kolejowych funkcjonuja rozro$nigte
struktury administracyjne, zajmujace si¢ takimi dziedzinami, jak
gospodarka materialowa, sprawy pracownicze, rachunkowosc,
ekonomika czy ochrona informacji niejawnych. Zbigniew Szafrafski
nie ukrywal, Zze jednym z celow reformy jest ograniczenie liczby
pracownikéw administracyjnych poprzez przedstawienie im
propozycji zatrudnienia w zespotach dziatalnosci podstawowej lub
inwestycyjnej. W rozmowie ze zwiazkowym dwutygodnikiem
,,Wolna Droga” prezes PKP PLK nie ukrywat, Ze cze$¢ stanowisk jest
po prostu zbgdna: — Chce wykorzystaé pracownikow w taki sposob,
Jjakiego potrzebuje spotka. Nie tak, jakby oni chcieli pracowac.
Pewnie, ze fajnie jest, kiedy si¢ przyjdzie do biura, zaparzy herbate i
pogrzebie troche w papierach.

Skutkiem ubocznym zmniejszenia liczby zakltadéw linii
kolejowych byloby réwniez cigeie etatow zwiazkowych, ktoérych
liczebno$¢ uzaleznione jest od liczby zakladowych organizacji
zwiazkowych, dzialajacych przy poszczegolnych jednostkach
terenowych. Do tego dochodzi §wiadomo$¢ utraty stanowisk wsrod
czgséci kadry kierowniczej — dyrektorow zaktadow, ich zastgpcow
oraz naczelnikow dzialéw. Nawiasem mowiac, kadra kierownicza w
zaktadach nierzadko wywodzi si¢ wprost z jednego z trzydziestu
dzialajacych w spolce zwiazkéw zawodowych. Nie jest zatem
zaskakujace, iz kampania zwiazkowcow przeciwko zmianom
organizacyjnym prowadzona jest przy mniej lub bardziej oficjalnym

WsEarciu dﬁektoréw zaktadow.

W Zaktadzie Linii Kolejowych w Nowym Saczu przewodniczaca
»Solidarnosci” Maria Hotlo§ wraz z dyrektorem Wtodzimierzem
Zembolem zaczgli forsowaé wlasna koncepcjg, aby ich jednostki nie
likwidowac, lecz przeksztatci¢ ja w Gorski Zaktad Linii Kolejowych,
ktory mialby zarzadza¢ infrastrukturag kolejowa w potudniowej
Polsce.

W Koszalinie rozpuszczona zostata plotka, Zze na skutek likwidacji
tamtejszego zaktadu linii kolejowych zwolnionych zostanie
wszystkich 800 pracownikow. W Tarnowie dziatacze zwiazkowi
zastraszyli cata 250-osobowa zatoge sekcji eksploatacji, ze straci
pracg, podczas gdy sekcja miata przejs¢ z Zaktadu Linii Kolejowych
w Nowym Saczu do zaktadu w Rzeszowie.

Podczas walki o dalsze funkcjonowanie zakladow wyszto na jaw,
jak bardzo koterie zwiazkowo-dyrektorskie oddalone sa od realnych

probleméw infrastruktury kolejowej na swoim terenie. Dziatacze
zwiazkowi z Zaktadu Linii Kolejowych w Walbrzychu broniacy
swojego zakladu, zapewniali na przyklad, ze ich zaklad ,ma sig
dobrze”, chociaz jednostka ta stynie z fatalnego stanu toréw,
drastycznych ograniczen predkosci, a takze robdt remontowych
pelnych niedorébek (ujawnit to biuletyn ,,Przekaznik” z sierpnia 2009
r.). Do historii przeszly cztery dni w pazdzierniku 2007 r., w ciagu
ktorych migdzy stacjami Walbrzych Glowny i Walbrzych Fabryczny
doszto do trzech wypadkow spowodowanych ztym stanem torow —
wszystko wydarzyto si¢ niespetna trzy kilometry od siedziby zaktadu
linii kolejowych.

To najlepiej pokazuje, ze dla jakosci infrastruktury kolejowej oraz
bezpieczenstwa ruchu pociagdw nie ma wigkszego znaczenia to, ile
jest zaktadow linii kolejowych i gdzie zlokalizowane sg ich siedziby.
Mimo to w obrong zakladow linii kolejowych zaangazowali sig
réwniez politycy. Postowie, radni sejmikow wojewodzkich i
prezydenci miast nadsytali do zarzadu PKP PLK petycje przeciwko
zmianom organizacyjnym. Wiestaw Petka, przewodniczacy sekcji
zawodowej infrastruktury kolejowej w ,,Solidarnosci”, wcale nie
ukrywa, ze politycy zostali ,,uruchomieni” przez zwiazki zawodowe.

W calej sprawie zastanawiajaca jest rola Juliusza Engelhardta,
wiceministra infrastruktury ds. kolei. Trzy dni po tym jak 8 wrzesnia
2009 r. Zbigniew Szafrafski przestat zwigzkom zawodowym projekt
zmian organizacyjnych, do medidéw trafita informacja, iz Engelhardt
zlecit Krajowej Izbie Gospodarczej opracowanie dokumentu
,Zatozenia i koncepcje zmian w formule funkcjonowania Grupy
PKP”, ktorego zasadnicza teza brzmi nastgpujaco: ,,PKP miatyby sta¢
si¢ grupa infrastrukturalna, a przy jednoczesnej prywatyzacji spolek
przewozowych, czyli PKP Cargo i PKP Intercity, wyjscie PKP PLK z
Grupy PKP nie bytoby konieczne”. Jak wida¢, wiceminister
Engelhardt postanowit podkopac¢ plan wytaczenia spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe z Grupy PKP, autorstwa ministra infrastruktury
Cezarego Grabarczyka. A wszystko w tak dobranym momencie, aby
przy okazji utrudni¢ rozpoczynajace si¢ przeksztatcenia w PKP PLK.

W tej sytuacji nie trzeba byto dtugo czekaé, by zwiazkowcy zaczeli
wzywac do calkowitego wstrzymania przeksztalcen w spotce: ,,Przed
jednoznacznym  okre$leniem statusu zarzadcy infrastruktury
kolejowej, jakim na dzis jest spotka PKP PLK, proponowane zmiany
organizacyjne i strukturalne nie maja uzasadnienia” — pisal w swojej
opinii na temat przeksztalcen Janusz Stefanczyk z Federacji
Zwiazkow Zawodowych Pracownikow Automatyki i
Telekomunikacji. — ,,W pierwszym rzedzie niezbedne jest docelowe i
racjonalne umiejscowienie tej instytucji, a dopiero po tym nadanie jej
ostatecznego ksztaltu organizacyjnego”.

Zwiazkowcy nie zdotali zamrozi¢ procesu przeksztatcen, jednak
udalo sig im go powaznie spowolni¢ i zapewni¢ sobie wigkszy wptyw
na decyzje. 21 pazdziernika doszto do negocjacji migdzy zarzadem
PKP PLK i szefami najwigkszych zwiazkéw zawodowych. Ustalono
wowczas, ze z poczatkiem nowego roku zlikwidowanych zostanie nie
dziesig¢, lecz tylko cztery zaktady: w Toruniu, Koszalinie, Gliwicach
i Gorzowie Wlkp. Co wigcej, o dalszych przeksztalceniach zaczat
decydowa¢ zespdt administracyjno-zwiazkowy. Jak na razie
zapewnione zostato dalsze funkcjonowanie przede wszystkim tych
zakladow, ktore sa najsilniejsze na mapie zwigzkowych uktadow. Jan
Piechel, wiceszef Federacji Zwiazkow Zawodowych Pracownikow
PKP, zadbal o zaklad w Ostrowie Wlkp., z ktérego si¢ wywodzi.
Aleksander Motyka, przewodniczacy Zwiazku Zawodowego
Dyzurnych Ruchu, wraz z Jackiem Martiszkiem, szefem Federacji w
PKP PLK, zadbali o swdj zaklad z Nowego Sacza. Bylo im o tyle
latwiej, ze nad nowosadeckim zaktadem parasol ochronny dodatkowo
roztozyt pochodzacy z Sadecczyzny Stanistaw Kogut, byly szef
kolejarskiej ,,Solidarnosci”, obecnie senator Prawa i Sprawiedliwosci,
a przy tym wcigz szara eminencja na polskiej kolei. Z kolei
wptywowi dziatacze ze Slaska dostali zapewnienie, 7e w regionie
dziata¢ beda trzy zaktady linii kolejowych, cho¢ pierwotnie
zaktadano funkcjonowanie dwoch jednostek na tym terenie.

Wiazace decyzje odnosnie dalszych zmian maja zapa$¢ do konca
marca 2010 r. Dzi$ wida¢, jak niepoprawnym optymista byt Zbigniew
Szafranski, gdy zapowiadal, ze nowy rok spotka rozpocznie w nowej
strukturze.

Karol Trammer
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Drang nach Osten

Jak niemiecka kolej wjezdza na polskie tory

Za dwa miesigce wchodzi w Zycie istotny etap liberalizacji rynku
kolejowych przewozow pasazerskich. Od 1 stycznia 2010 r., zgodnie
z decyzja Komisji Europejskiej, zagraniczne koleje beda mogty bez
uzgodnien z krajowymi przewoznikami uruchamia¢ pociagi
migdzynarodowe na terenie catej Unii Europejskiej. I przy okazji
podbiera¢ klientow podrozujacych rowniez w relacjach krajowych.

Polscy kolejarze w obliczu tej wizji jak na razie staraja sig
zachowac¢ spokoj: — Konkurencja bedzie rosta, ale stopniowo —
przewiduje prezes spotki PKP Intercity Krzysztof Celinski. — Na
razie duze narodowe koleje nie zamierzajq raczej bezposrednio
angazowac sie na polskim rynku przewozow pasazerskich. Wolq z
nami wspotpracowac.

Tyle tylko, ze to, co Celinski optymistycznie nazywa wspolpraca,
w rzeczywistosci wyglada na szeroko zakrojone rozpoznanie
polskiego rynku kolejowego. W dzialaniach tych przoduje kolej
niemiecka Deutsche Bahn.

Unikalna wiedza o rodzimym rynku

W polowie lipca 2009 r. powolany zostal wspolny zespot
marketingowy PKP Intercity i DB Fernverkehr, niemieckiej spotki
realizujacej przewozy dalekobiezne. Wedlug oficjalnych deklaracji
zespol ma si¢ zajmowaé¢ rozwojem oraz promocja polaczen
kolejowych migdzy Polska i Niemcami, takich jak chociazby oferta
Berlin-Warszawa-Express czy pociag EuroCity ,,Wawel” relacji
Krakow — Hamburg.

Przedstawiciele DB Ferverkehr wcale nie ukrywaja, ze jednym
z zasadniczych celow dziatania tego typu wspoélnych zespotow
marketingowych ma by¢ ,,wykorzystywanie unikalnej wiedzy
przewoznikow o rodzimych rynkach kolejowych”. Gdy wigc, po
podpisaniu umowy tworzacej zespot, szef DB Fernverkehr
Nikolaus Breuel uscisnal dlon prezesa PKP Intercity Krzysztofa
Celinskiego, kolej niemiecka uzyskata bezposredni dostgp do
informacji handlowych spétki PKP Intercity.

Kilka miesiecy przed DB Fernverkehr do polskiej ofensywy
przystapita inna spolka-corka kolei niemieckich: DB Regio,
specjalizujaca si¢ w polaczeniach regionalnych.

Po kilku latach zapowiedzi, w marcu 2009 r. wreszcie udalo si¢
zainicjowa¢ kursowanie trzech dziennie bezposrednich pociagéw
z Wroctawia do niemieckiego Drezna. Polaczenie obshugiwane
jest nowoczesnymi autobusami szynowymi Desiro, nalezacymi do
DB Regio. Tabor ten zostat przesunigty do obstugi tego potaczenia z
regionalnych tras w Saksonii.

Pociagi faczace Wroctaw z Dreznem to efekt kooperacji DB Regio
ze spotka Przewozy Regionalne. Niemiecki przewoznik niezle na tej
wspotpracy wychodzi — nie tylko dlatego, ze otrzymuje zaptatg za
kursowanie szynobuséw Desiro na polskim odcinku. Dla DB Regio
potaczenie Drezno — Wroctaw jest probierzem, ktory ma sprawdzié,
na ile optacalne moze by¢ wejscie po 1 stycznia 2010 r. na rynek
$redniodystansowych polaczen migdzy duzymi miastami w
Niemczech i w Polsce (np. Berlin — Poznan, Berlin — Wroctaw).

Waznym przyczétkiem w zdobywaniu polskich toréw przez DB
Regio moze okaza¢ sig¢ Szczecin, do ktorego juz dzis kazdego dnia
dociera siedemnascie pociaggdw z Niemiec — migdzy innymi z
Berlina, Poczdamu oraz Lubeki.

Bedziemy dalej

Wejscie Deutsche Bahn na polski rynek przewozow towarowych —
zliberalizowany w 2007 r. — juz si¢ dokonato. W lipcu 2009 r.
koncern Deutsche Bahn, po pétrocznym uzyskiwaniu zgody Komisji
Europejskiej, sfinalizowal nabycie grupy PCC, bedacej jednym z
najwigkszych prywatnych przewoznikow kolejowych w Polsce. Karl-
Friedrich Rausch, czlonek zarzadu Deutsche Bahn ds. transportu i
logistyki, po przejgciu PCC zapowiedzial, Ze to nie koniec ekspansji
na rynek kolejowych przewozéow towarowych w Polsce: — Bedziemy
dalej poszerzaé oferte i zakres ustug dla naszych klientow zarowno w

Polsce, jak i aktywnych w przewozach na miedzynarodowych
korytarzach transportowych oraz umacniac naszq pozycje wiodacego
europejskiego przewoznika kolejowego.

I rzeczywisScie, na dalsza ekspansjg nie trzeba bylo dlugo czekac.
Pod koniec wrzesnia koncern Deutsche Bahn oglosit, ze stal sig
wigkszo$ciowym  udzialowcem  zabrzanskiego  przewoznika
towarowego PTK Holding. Deutsche Bahn, przejmujac spotki PCC i
PTK, w ciagu zaledwie kilku miesigcy uzyskata ponad 10-
procentowy udzial w polskim rynku przewozow towarowych.

Kolej niemiecka zapowiedziata, ze przejetym w Polsce spotkom
zamierza nada¢ marke¢ swojego sektora logistycznego DB Schenker.
W tym kontekscie historycznym zdarzeniem bylo przemalowanie
pierwszej lokomotywy w barwy Deutsche Bahn. Spalinow6z 060DA-
937, jeszcze niedawno kursujacy w kolorach rybnickiego oddziatu
PCC, otrzymat logo oraz czerwone barwy niemieckiego przewoznika.
O niczym nie slyszeliSmy

Koncern Deutsche Bahn, zdobywajac polski rynek przewozow
towarowych, niejako przy okazji stat si¢ uczestnikiem konsorcjum
realizujacego pasazerskie przewozy regionalne. Przejgte przez
Niemcéw PCC jest bowiem czlonkiem konsorcjum Arriva-PCC,
ktore od 2007 r., po wygranym przetargu zorganizowanym przez
samorzad wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, obstuguje ruch na

(Fot. KT) 7

Wroctaw Gtéwny. Pocigg Deutsche Bahn z Drezna.

liniach niezelektryfikowanych w tym regionie. Umowa na obstugg
Kujaw i Pomorza konczy si¢ w 2010 r., jednak Arriva-PCC mysli juz
o kontraktach z kolejnymi wojewodztwami. Ostatnio konsorcjum

zaoferowato wspotprace samorzadowi wojewodztwa
swigtokrzyskiego. Chodzi o reaktywacjg przewozOw na nieczynnej
od sierpnia 2009 r. linii Skarzysko-Kamienna — Tomaszow

Mazowiecki. Co istotne, przejete przez Deutsche Bahn spotki PCC
Rail, PCC Rail Rybnik oraz PTK Holding, cho¢ glownie specjalizuja
si¢ w przewozach towarowych, to rownoczesnie posiadaja licencje w
zakresie przewozow pasazerskich.

O tym, ze koncern Deutsche Bahn nie zamierza ograniczac si¢ do
przewozow towarowych, swiadczy chociazby fakt, ze przedstawiciele
niemieckiego przewoznika zwracali si¢ juz do polskich ekspertow
zajmujacych si¢ kolejowymi przewozami pasazerskimi z propozycja
wspolpracy.

Tymczasem pracownicy polskich kolei staraja si¢ nie dopusci¢ do
siebie mysli, ze w niedalekiej przysztosci przyjdzie im konkurowac z
takim gigantem jak Deutsche Bahn. Gdy Beata Czemerajda z PKP
Intercity zostala spytana przez dziennikarza radiowej Trojki o to,
jakie dziatania zamierza podja¢ jej spotka w zwiazku z coraz
powazniej rysujacymi si¢ planami wejscia Deutsche Bahn na polskie
tory, odparta: — Nie komentujemy tych doniesien, poniewaz o niczym
takim nie styszelismy.

Karol Trammer
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Jak spotka PKP Intercity rozwija przewozy autobusowe

Pociag do autobusow

Od wrzesnia 2009 r. w ramach ,,optymalizacji oferty przewozowej
spolkki PKP Intercity” w kilku relacjach, zamiast pociagéw
pospiesznych, kursuja autobusy. Autobusy firmy Europa Express
zastapity pociagi na trasach lezacych glownie we wschodniej Polsce:
Biatystok — Etk, Rejowiec — Zamo$¢, Lublin — Betzec, Dgbica —
Zamos¢, Jarostaw — Zamo$¢ oraz Dzialdowo — Grudziadz. Kwestia
autobusow wprowadzonych w miejsce pociaggéw pospiesznych na
kazdym kroku wywotluje niejasnosci. Sprawa otarla si¢ juz o Urzad
Zamowien Publicznych oraz Inspekcje¢ Transportu Drogowego.
Wyjasnien w swoich interpelacjach domagaja si¢ postowie.
Pseudo-analiza dla ministerstwa

16 lipca spotka PKP Intercity przestata pismo do Jadwigi
Stachowskiej, szefowej departamentu kolejnictwa w Ministerstwie
Infrastruktury. W piSmie — sporzadzonym w biurze marketingu
spotki, sygnowanym przez prezesa Krzysztofa Celinskiego — zawarta
zostata propozycja, by na kilku liniach zastapi¢ pociagi autobusami,
wraz z prognoza oszczgdnosci, jakie przyniesie to rozwiazanie: ,,W
celu zmniejszenia straty, PKP Intercity S.A. przygotowata w ramach
III korekty rozktadu jazdy 2008/2009, ktéra obowiazywa¢ winna od
dnia 1 wrzes$nia 2009 r., zmiang oferty przewozowej. Proponujemy
odwotanie z dniem 1 wrzesnia pociagéw obstugiwanych trakcja
spalinowa z wprowadzeniem kolejowej komunikacji zastgpczej
(autobusowej). Wprowadzenie ww. zmian pozwoli na zaoszczgdzenie
140 760 pociagokilometréw oraz 4 883 051,76 zt kosztow przy
zatozeniu, ze liczba podréznych sig¢ nie zmieni, nie nastapi spadek
przychodow, a wigc o kwote 4 883 051,76 zt zmniejszy sig deficyt
(ograniczono koszty dostgpu do infrastruktury, energii trakcyjnej i
wynajmu lokomotyw spalinowych)”.

Jak niewiele warte sa powyzsze wyliczenia wida¢ chociazby po
tym, ze uwzgledniono zmniejszenie kosztow po likwidacji pociagdw,
w ogole przy tym nie wspominajac o kosztach, jakie wygeneruje
zlecenie zewngtrznej firmie realizacji przewozow autobusowych. Co
wigcej, ot tak zalozono, iz po zastapieniu pociagdw autobusami
,liczba podréznych sig¢ nie zmieni, nie nastapi spadek przychodow”.
Urzgdnicy Ministerstwa Infrastruktury — bedacego formalnie
organizatorem i podmiotem finansujacym polaczenia pospieszne —
nie dopatrzyli si¢ niczego niestosownego w tej pseudo-analizie i
przystali na koncepcjg zastapienia czgsci pociagéw autobusami.
Przesiadka na gorsze

Zalozenie pracownikow PKP Intercity, ze po zastapieniu pociagdw
autobusami ,liczba podréznych si¢ nie zmieni” bylo z gory

Autobus firmy Europa Express kursujgcy na zlecenie spotki
PKP Intercity na odcinku z Biategostoku do Etku.

wczesniej obstugiwanych przez pociagi — chodzi migdzy innymi o
Horyniec-Zdr6j, Hrebenne czy Tereszpol Bitgorajski. To wszystko
pokazuje, jak duzym uproszczeniem bylo zatozenie, ze po zastapieniu
pociagoéw autobusami nie zmniejszy si¢ liczba pasazerow.

Nie ma mocnych

Mimo wszystko 1 wrzesnia autobusy wyruszyty na trasy — cho¢ z
blogostawienistwem Ministerstwa Infrastruktury, to jednak bez
uzyskania wymaganych zezwolen urzgdow marszatkowskich na
wykonywanie regularnych przewozéw autobusowych.

Spotka PKP Intercity wraz z firma Europa Express prawem kaduka
postanowity realizowa¢ te przewozy w oparciu o artykul 18.1a
ustawy o transporcie drogowym, czyli jako ,tymczasowe
wykonywanie przewozow osob w przypadku klgsk zywiotowych lub
wystapienia zaklocen w przewozach wykonywanych przez podmioty
innych galezi niz transport drogowy”. Tego typu przewozy nie
wymagaja uzyskania zezwolenia urzgdow marszatkowskich. Tyle, ze
sytuacjg, w ktorej autobusy kursuja od daty wyznaczonej z ponad
pottoramiesigcznym wyprzedzeniem, zgodnie z rozkladem jazdy,
bardzo trudno uzna¢ za klgske zywiotowa lub wystapienie zaktocen.

Co jednak zaskakujace, Inspekcja Transportu Drogowego —
stworzona migdzy innymi do kontrolowania przewoznikow
autobusowych — przystala na to nagigcie przepisow i traktuje
autobusy firmy Europa Express, kursujace na zlecenie PKP Intercity,

nieprawdziwe. Mianowicie autobusy

zastapily pociagi na czgséci tras, co iﬂf
wymusito podréze z przesiadka,

PP INTERCITY wlasnie jako przewozy prowadzone w przypadku
- = klgski zywiotlowej lub zaktdcen. Tak bylo
chociazby 9 wrze$nia podczas kontroli autobusu

nierzadko czasochtonna - e e kursujacego na zlecenie PKP Intercity z
przykladowo autobus zastepujacy |y swwzeorocssos st Biategostoku do Etku. Jak dowiedzieliémy sie w
pociag ,,Hetman” na odcinku Zamo$¢ Wojewodzkim Inspektoracie Transportu
— Dgbica dociera do Dgbicy o godz. N i i Drogowego w  Bialymstoku,  inspektorzy

10.10. Pociag ,,Hetman” z Dgbicy w
kierunku Gorzowa WIlkp. wyrusza

Dyrektor Departamentu Kolejnictwa
Ministerstwo Infrastruktury

kontrolujacy autobus nie wymagali zezwolenia
urzgdu marszalkowskiego na przewozy regularne i

ia z dniem
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przewozi¢ rOWerow.
Charakterystyczne jest rowniez to, ze
autobusy pomijaja czg§¢ miejscowosci

L__{| Pismo, w ktérym Krzysztof Celinski, prezes ||
spotki PKP Intercity, uzasadnia koncepcje
zastgpienia pociggoéw autobusami.

=| jak w przypadku dziatan kontrolnych nalezy
traktowac te przewozy, otrzymata zapewnienie, ze
potaczenia ,sa wykonywane tymczasowo i maja
zapewni¢ realizacjg przewozOw przewidzianych =
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= rozkladem jazdy pociagow do konca obowiazywania tego
rozktadu (tj. do potowy grudnia)”. Jak wida¢, urzednicy ministerstwa
przyklepali niejasna sytuacj¢ prawna polaczen autobusowych
realizowanych na zlecenie spotki PKP Intercity.

Zapytanie pod kontrola

Watpliwoséci budzi réwniez wybor przewoznika autobusowego.
Obstuge wszystkich potaczen autobusowych spotka PKP Intercity
powierzyla firmie Europa Express. Tej samej, ktorej autobusy od
2005 r. na zlecenie PKP Intercity kursuja w miejsce zlikwidowanego
nocnego pociagu z Warszawy do Wilna. Nawiasem mowiac, siedziba
firmy Europa Express miesci si¢ w Warszawie przy ul. Tarczynskiej
22, a wige na tytach centrali spotki PKP Intercity przy ul. Grojeckiej.

Prosby o wyjasnienia odnosnie trybu powierzenia wykonywania
tych ustug firmie Europa Express w swoich interpelacjach do
ministra infrastruktury zawarli juz dwaj postowie z Zamojszczyzny,
czyli z regionu, w ktorym autobusy catkowicie zastapily ruch
kolejowy. ,,Czy moglby Pan Minister skontrolowaé tryb zamoéwien
zwigzanych z uruchomieniem autobuséw komunikacji zastgpczej na
Zamojszczyznie? Zdaniem moich rozméwcoéw, PKP InterCity tamie
w tym wzgledzie przepisy prawa zamowien publicznych”
zapytywal posel Stawomir Zawislak. Podobna watpliwos¢ zgtosit
posel Wojciech Zukowski.

Spotka PKP Intercity, a za nig wiceminister infrastruktury Juliusz
Engelhardt, wyjasnia, ze ,dla projektu autobusowej komunikacji
zastgpczej, wybrano, zgodnie z obowiazujacym w spolce
‘Regulaminem udzielania zamoéwien na dostawy, ushugi i roboty
budowlane przez PKP Intercity SA’, tryb postgpowania w formie
zapytania o ceng”. Tryb zapytania o ceng oznacza rozestanie pytania
o ceng tylko do wybranych wykonawcoéw, zaproszenie ich do
zlozenia oferty, a nastgpnie wybor najtanszej propozycji.

Sprawe wyboru przewoznika autobusowego wyjasnia departament
kontroli doraznej Urzgdu Zamoéwien Publicznych. Postgpowanie
wyjasniajace zostato wszczgte 11 wrzesnia. Jak dowiedzieliSmy sig w
urzgdzie, spotka PKP Intercity dopiero 21 pazdziernika przekazata
dokumentacj¢ oraz ztozyla wyjasnienia w tej sprawie. Postgpowanie
wciaz trwa.

Autobus dla uspokojenia nastrojow

Wiele wskazuje na to, ze — jak to zwykle w przypadku kolejowej
komunikacji autobusowej bywa — autobusy zostaly uruchomione
jedynie dla uspokojenia nastrojow spotecznych jedynie na okres kilku
miesiecy po likwidacji pociagéw, a nastgpnie zostang wycofane.
Sugeruje to przytaczane juz stanowisko Ministerstwa Infrastruktury,
gloszace, iz potaczenia autobusowe ,,sa wykonywane tymczasowo i
maja zapewniC realizacj¢ przewozow przewidzianych rozkltadem
jazdy pociagow do konca obowiazywania tego rozkladu (tj. do
polowy grudnia)”. Sam przewoznik nie precyzuje przysztosci
autobusoéw: — Zawarta w sierpniu umowa przewiduje realizacje przez
firme Europa Express ustugi autobusowej komunikacji zastepczej do
konca obecnie obowiqzujqcego rozktadu jazdy, czyli do 12 grudnia
2009 r. — informowatla na poczatku pazdziernika Beata Czemerajda
ze PKP Intercity. — W chwili obecnej nie podjeto jeszcze decyzji, jak
w nowym rozkladzie jazdy bedq wygladaly polqczenia obecnie
realizowane komunikacjq autobusowq zastepczq.

Karol Trammer

Siedziba firmy Europa Express. (Fot. KT x 2)

Dziennikarze ogtosili koniec stacji
Wtoszczowa Poétnoc. Tymczasem
potqczen jest coraz wiecej

W trzecia rocznicg otwarcia peronu na stacji Wtoszczowa Poénoc
,»Gazeta Wyborcza” na drugiej stronie ogolnopolskiego wydania
obwiescila, ze ,,koficzy sig historia najstynniejszej inwestycji IV RP”,
poniewaz ,,pasazerowie nie dopisali”. Sladem gazety od razu poszty
inne media. ,,Juz tam pociagi nie stana. To nigdy nie bylo optacalne.
Kto$ wreszcie doszedl do wniosku, ze szkoda trwoni¢ pieniadze” —
nie bez satysfakcji informowat prezenter telewizji TVN24. Rowniez
,Puls Biznesu” przyklasnal: ,,Spotka PKP Intercity nareszcie wzigta
si¢ za likwidacj¢ anomalii, jaka bylo zatrzymywanie si¢ dwoch
ekspresow przy peronie we Woszczowie”.

Z tekstem ,Pozegnanie z Wloszczowa”, autorstwa Ziemowita
Nowaka, kieleckiego dziennikarza ,,Gazety Wyborczej”, jest jak z
informacjami podawanymi przez Radio Erewaf, o ktorym niegdy$
opowiadano liczne dowcipy: rzeczywisto$¢ jest zupelie odwrotna.
Whbrew temu, co napisala ,,Gazeta Wyborcza”, pociagi wcale nie
przestaja si¢ zatrzymywaé na stacji Wloszczowa Pomloc. Wreez
przeciwnie, 2 listopada 2009 r. liczba postojow na ,,najstynniejszej
polskiej stacji” po raz kolejny w ostatnim czasie si¢ zwigkszyta —
dodatkowe postoje we Wloszczowie otrzymaly pociagi z Warszawy
na potudnie Polski, ktore przeksztalcono z ekspresow w bardziej
oplacalne dla pasazerow pociagi kategorii Tanie Linie Kolejowe.

W poréwnaniu z sytuacja w pazdzierniku 2006 r., gdy otwierano
peron, liczba pociagéw zwigkszyla si¢ kilkukrotnie. Na poczatku
funkcjonowania stacji, do jej obstugi skierowano tylko dwie pary
pociagow: Express ,,Ernest Malinowski” relacji Warszawa — Krakow
oraz TLK ,,Augustyn Kordecki” relacji Warszawa — Czgstochowa.
Oba pociagi zatrzymywaly si¢ we Wloszczowie tylko rano i
wieczorem — przez calg pozostala czg$¢ dnia miata miejsce luka w
kursowaniu pociagow.

Dzi$ luki juz nie ma — pociagi na stacji Wtoszczowa Poinoc
zatrzymujq si¢ w roéznych porach dnia. Ze stacji korzysta tez coraz
wigcej pasazerow. Na znaczny wzrost popytu wplyngto uruchomienie
w polowie 2009 r. pociagow InterRegio. Przejazd pociagiem
InterRegio z Wtoszczowy do Warszawy kosztuje 28 zi, podroz
Tanimi Liniami Kolejowymi — 37 zt, podczas gdy bilet na ekspres
kosztowat az 73 zt.

— We wrzesniu do i z pociqgow InterRegio na stacji Wloszczowa
Potnoc wsiadato oraz wysiadato srednio 80 pasazerow dziennie —
mowi Piotr Olszewski, rzecznik spotki Przewozy Regionalne.

Karol Trammer

Jazda z Wloszczowy

Odjazdy pociqgdw ze stacji Wtoszczowa Poétnoc

6.42: pospieszny Terespol, Moskwa

7.43: TLK Krynica (w soboty i niedziele,

9.21: InterRegio Krakow

11.55: TLK Katowice (od poniedziatku do pigtku

12.47: InterRegio Warszawa

16.24: TLK W arszawa (od poniedziatku do pigtku i w niedziele

16.43: TLK Zakopane (w pigtki

19.47: InterRegio Warszawa

21.21: TLK Warszawa

Stan na 2 listonada 2009 r.
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e POCZTA ,,Z BIEGIEM SZYN”

W artykule ,,Studium niewykonalnosci” (,,Z
Biegiem Szyn” nr 5/2009) poruszyl Pan caly
szereg  problemow, ktorych wspolnym
mianownikiem jest: jaka kolej w Warszawie.
Czesci  Panskich  argumentow nie  sposob
odmowic¢ stusznosci, inne wymagajq komentarza
z mojej strony.

W kwestii zasadniczej: glownq wadq umowy na
studium wykonalnosci Warszawskiego Wezla
Kolejowego nie jest to, zZe zostala podpisana, ale
to, zZe nie podpisano jej znacznie wczesniej.
Takie studium powinno poprzedzi¢
modernizacje juz wykonane, jak na wylotach z
Warszawy w kierunku Poznania i Minska Maz.,
aktualnie wykonywane (w kierunku Gdanska) i
znajdujqce sie dzis w fazie przedprojektowej i
projektowej (Lodz, Lublin, Radom, Tluszcz).
Gdyby tak sie stalo, to mielibysmy obecnie w
rekach dokument z analizami perspektyw
rozwoju przewozow na kilkadziesiqt lat naprzod
(glownie  pasazerskich, ale nie tylko),
uwzgledniajqcy kierunki rozwoju aglomeracji
zamieszkalej przez prawie 3,5 min o0sob oraz
obecnie i przyszle funkcje Warszawy jako stolicy
i wezla komunikacyjnego rangi
miedzynarodowej.

Rzecz w tym, ze nie mozna inwestowaé , ,na
wyczucie”. Primo, by nie trafia¢ z decyzjami
. kulg w plot” (a takie przykiady Pan przytacza),
secundo — by mie¢ rzeczowe argumenty dla tych,
ktorzy  bedq  podejmowali  decyzje o
finansowania poszczegélnych — przedsiewziec.
Analizy  tego, co potrzebne Warszawie,
zwlaszcza analizy wybiegajqcej na wiele lat
naprzod, nie mozna oprze¢ na opiniach — jak
Pan pisze — ,zwyklych kolejarzy” ani
pasazerow, choébysmy wurzqdzili w  tych
Srodowiskach referendum. Historia uczy nas, ze
wigkszos¢ niekoniecznie miewa racje. Wszystko
plynie (przynajmniej od czasow Heraklita),
plynny jest rowniez wykaz tego, co potrzebne
mieszkancom.

Do rozstrzygniecia i uzgodnienia z miastem (a
raczej — miastami, bo jest ich wokol Warszawy
duzo) pozostaje wiele pytan, ktore muszq

uwzgledniaé  obecne i przyszie  potoki
podroznych. Muszq  zosta¢ — uwzglednione
inwestycje planowane przez wladze

samorzqdowe, aby nie doszlo znow do
rozminiecia sie potrzeb i koncepcji kolei i miast.
Przypadkow  takich  niedomowien  mozna
przytoczy¢ wiele, z blizszej i dalszej przesziosci.
Dla przykiadu: kolej znaczylaby znacznie wiecej
w warszawskim transporcie publicznym, gdyby
kiedys inaczej rozlokowano przystanki na linii
Srednicowej.
Trudno jest planowa¢ i inwestowac, gdy nie zna
sie konkretnych przyszlych rozwiqzan w skali
miasta, dzielnicy, osiedla, nie wiedzqc, gdzie
planuje sie przedtuzenie ulic, budowe weztow
przesiadkowych, gdzie konieczne sq
dwupoziomowe skrzyzowania i jak powinny one
wpisywaé sie w istniejqcq zabudowe i ukiad
ulic. Oczywiscie mozna robié¢ to ad hoc, dla
kazdej inwestycji z osobna, ale wtedy przyszlym
projektantom i budowniczym grozitoby ponowne
. rozjezdzanie si¢” koncepcji kolei z potrzebami
aglomeracji w skali wiekszej niz jedna linia
kolejowa.
Studium wykonalnosci da odpowiedz na pytania,
ktorych dzis jeszcze precyzyjnie nie potrafimy
nawet zadaé. Na przyklad: gdzie miasto w
swoich planach powinno pozostawi¢ miejsce
kolei pod przyszle inwestycje, a gdzie vice
versa? Chodzi o rzecz nieblahq: trzeba
rozstrzygnqd i zasygnalizowa¢ miastu, gdzie np.
potrzebny bedzie trzeci i czwarty tor, bo obecna
przepustowos¢ jest na wyczerpaniu (vide: linie
do Otwocka, Minska Maz., Sochaczewa,
Radomia), a gdzie kolej moze nieco si¢ usungé,
by nie dzielic miasta (Odolany? Praga?
Grochow? Olszynka?) i stworzy¢é jemu oraz
samej sobie warunki wiekszej funkcjonalnosci.
Nasze przyszle koncepcje muszq by¢ powiqzane
z rozwojem komunikacji miejskiej, w tym metra i
linii tramwajowych, i z planami
zagospodarowania terenow.
Pozbieranie tych wszystkich danych, ulozenie
ich w dokument majqcy by¢ miarodajnym dzis i
po dziesigcioleciach, uzgodnienie i ulozenie ich
w logicznq calos¢ koncepcji poszczegolnych
inwestorow z planami wieloletnimi rozwoju
miast w skali makro i mikro — te i wiele innych
pytan zostanie w studium, w wielu przypadkach
na calkiem nieodleglq przyszlos¢, wstepnie
przewidzianych. Pozwoli to na skrocenie czasu
przygotowania przyszlych projektow i szybsze
ich wdroZenie.
Celowos¢ przygotowania studium uzasadnilem
chyba wystarczajqco. Dodam, zZe same miasta
upominajq sie¢ u nas o takie koncepcje, jak
cho¢by Wroctaw. Trwa juz przygotowanie
koncepcji wezla katowickiego, konieczne jest
podjecie prac studialnych dla innych miast.
Wszystko po to, by potomni nie wytykali nam
krotkowzrocznosci.
Pozostaje  kwestia pieniedzy. 8 (niemal)
milionow euro to niemalo, ale prace studialne w
tym rozmiarze muszq kosztowac. Na pewno nie
przyjmiemy  dokumentu  niewartego  tych
pieniedzy. Nie pozwolq na to takze finansujqcy
przedsigwziecie: TEN-T i budzet panstwa,
podobnie jak nie pozwoliliby na podpisanie
umowy, gdyby uznali jq za zbytecznq.

Zbigniew Szafranski, prezes zarzadu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynkul

Recepty dla PKI;'PR

Dokonujac reform warto jest korzysta¢ z
doswiadczen  innych  krajow. Ogromna
karuzela wokdt nie mogacej upasc spotki PKP
Przewozy Regionalne pokazuje tylko stabos¢
merytoryczng obecnego rzadu. W ramach
kuriozalnej w skali Europy metody reform
powstata spotka z rozdrobnionym
akcjonariatem, o ktérych teoria i praktyka uczy
ze wygrywa w nich interes managementu a
nie wiascicieli.

Za wzorcowe w Europie uchodzg reformy
kolei  brytyjskich. Liczba przewiezionych
pasazeréow wzrosta w tym kraju z 740
milionéw rocznie w przededniu prywatyzacji
do 1270 milionéw w okresie sprawozdawczym
2008-2009, zas liczba pasazerokilometrow
wzrosta z poziomu okoto 31 miliardéw do 50,7
miliardow pasazerokilometrow, przy
dwukrotnym wzroscie rzadowych dotacji.

Uwazam ze podzielenie taboru PKP PR
pomiedzy samorzady jest pierwszym krokiem
reform. Jesli nie mozna jej zlikwidowa¢ (dziata
wedtug specustawy), to mozna tez zrobi¢ z
niej spotke leasingujacg tabor kolejowy
podmiotom prywatnym ktére zdobyty w
drodze przetargdw kontrakty na obstuge
potaczen regionalnych. Bylby to polski
odpowiednich brytyjskich ROSCO's — spotek
leasingujacych tabor przewoznikom.
PrzewozZnicy nie muszg sie potem martwi¢ o
jego sprzedaz w przypadku przegranej w
przetargu.

Kolejnym krokiem winno by¢ przygotowanie
okoto 25-30 franczyz. Pod pojeciem franczyzy
rozumie sie ograniczony funkcjonalnie obszar
rynku przewozéw pasazerskich, np. przewozy
w jednej aglomeracji, czy na sieci np. 400 km
linii  kolejowych. Franczyzy sg takimi
regionalnymi sieciami kolei regionalnych,
oddawanymi prywatnym przewoznikom do
obstugi w ramach kilkuletnich kontraktow.

Franczyzobiorcy byliby podmiotami sektora
prywatnego i przejmowaliby pracownikéw od
PKP PR. Odpowiednie ustalenia moznaby
zawrze¢ w strukturze przetargu i w umowach
zawieranych z przewoznikiem. Pozostata
cze$¢ pracownikow PKP przesztaby np. do
samorzadéw lokalnych. Recept na leczenie
jest wiele, ale nasi lekarze lekcewazg dorobek
innych.

Adam Fularz

Co porusza Mazowsze.
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