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PRYWATYZACJA
Ostroznie, prywatyzacja!

Nazwisko Matgorzaty Butwickiej, do 2004 r. pracujacej w Ministerstwie
Skarbu Panstwa, pojawia sie w kontekscie =zanizenia wartosci
prywatyzowanego Zelmeru, przez co skarb panstwa wedtug Najwyzszej
Izby Kontroli stracit co najmniej 221 min ztotych. Dzi§ Matgorzata
Butwicka jest zastepca dyrektora biura prywatyzacji w Centrali PKP S.A.
i odpowiada za procesy prywatyzacyjne w Grupie PKP. Biuro prywatyzacji
PKP S.A. obecnie prowadzi procesy prywatyzacyjne PKP Cargo, PKP Intercity,
Przedsigbiorstwa Napraw Infrastruktury, SKM w Trojmiescie oraz Polskich
Kolei Linowych. Wicedyrektor Butwicka od wrzeénia do listopada 2009 r.
zaangazowana byta w wybor doradcy prywatyzacyjnego dla spotki PKP Cargo.
Wytonionym doradca jest konsorcjum firm: McKinsey&Company, Bank
Zachodni WBK, Dom Maklerski BZ WBK, Weil Gotshal & Manges.

Matgorzata Butwicka pracuje w PKP S.A. od pigciu lat. Wezesniej — do 2004
r. — byta pracownikiem Ministerstwa Skarbu Pafistwa. Z tym okresem wiaze si¢
niejasna rola Butwickiej przy prywatyzacji zakladow Zelmer. Wedtug wyliczen
NIK, w efekcie zanizenia warto$ci przedsigbiorstwa, skarb panstwa stracit na
prywatyzacji Zelmeru co najmniej 221 mln zt. Raport Najwyzszej [zby Kontroli
imiennie wskazuje Malgorzate Butwicka jako wspotodpowiedzialng za odbior i
weryfikacje nierzetelnych analiz prywatyzacyjnych, w ktorych zanizono wartos§¢
Zelmeru. Analizy te zostaly przygotowane przez firm¢ BAA Polska oraz Dom
Maklerski BZ WBK (ten sam podmiot aktualnie uczestniczy w konsorcjum
doradzajacym przy prywatyzacji PKP Cargo).

Co prawda, Ministerstwo Skarbu Panstwa wérod zastrzezefn pokontrolnych
zaznaczyto, ze Butwicka — wskazana przez NIK jako wspotodpowiedzialna za
odbior analiz na temat Zelmeru — nie dokonywata merytorycznej weryfikacji
przekazanych ministrowi analiz prywatyzacyjnych, a jedynie wykonywatla
czynno$ci techniczne. Jednak kolegium NIK, w sktadzie ktorego znajduja sig
réwniez zewnetrzni eksperci, w calosci oddalito zastrzezenia ze strony
ministerstwa po kontroli w sprawie prywatyzacji Zelmeru.

Prywatyzacja Zelmeru do dzi§ wywoluje kontrowersje. W tym roku
Prokuratura Okrggowa w Rzeszowie umorzyla postgpowanie w tej sprawie. NIK
jednak nie zgadza si¢ z ta decyzja. — Po umorzeniu postgpowania wystalismy
wniosek do ministra sprawiedliwosci — prokuratora generalnego o kasacje do
Sadu Najwyzszego. Obecnie czekamy na decyzje — moéwi dwumiesigcznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” Katarzyna Kope¢ z Najwyzszej Izby Kontroli.

LUDZIE
Przesluga znow zakolejony
»Trzeba wiedzie¢, kiedy ze sceny zejs¢ niepokonanym” - te stowa

piosenki Perfectu ptynety z megafonéw na dworcu Warszawa Centralna,
gdy w czerwcu 2006 r. Jacek Przesluga (na zdjgciu) zrezygnowat ze stanowiska
prezesa PKP Intercity.

Nie pozegnatl si¢ jednak z koleja na zawsze. Przed
wejsciem w zycie rozkladu jazdy 2009/2010, nalezaca
do Przeslugi agencja Look At — na zlecenie spotki PKP
Intercity — przygotowata rebranding marki Tanie Linie
Kolejowe. Odnowienie marki gtownie polegalo na
objeciu nazwa  TLK  wszystkich  pociagow
pospiesznych, zapowiedzi wprowadzenia promocji,
ktorych wigkszo$¢ jak na razie nie weszta w Zycie, oraz
kontrowersyjnej decyzji o wycofaniu nazw pociagéw
(np. ,,Kopernik” czy ,,Rybak”). Pawel Ney, rzecznik
PKP Intercity, nie chcial nas poinformowac, ile spotka zaptacita za rebranding.

W potowie listopada na forum internetowym ,,Rynku Kolejowego”, gdzie
Przesluga jest jednym z najaktywniejszych dyskutantow, tak wypowiedzial si¢ o
swojej wspolpracy z PKP Intercity: — Teraz, na krotki czas, pomagam spoice, a
na potem mam inne plany, wiec mnie prosze nie wiqzac¢ z upadkiem Ilub
wzrostem kolei.

Nie minal miesiac, a okazato sig, ze te inne plany niezwiazane z upadkiem lub
wzrostem kolei to... fotel cztonka zarzadu PKP S.A.: — 18 grudnia otrzymatem
oficjalng nominacje na wiceprezesa PKP S.A. — czlonka zarzqdu, ktorego celem
bedzie kompleksowe zajecie sie polskimi dworcami, lqcznie z powolaniem spotki
zarzqdzajqcej nimi i odpowiedzialnej za remonty, modernizacje i eksploatacje —
Przesluga poinformowal na swoim blogu www.antypress.blog.onet.pl. W
typowym dla siebie stylu okreslit nawet swdj cel: ,,Mamy fajowe zadanie: trzeba
zakolei¢ 38 milionow Polakow!”. Jak wida¢, Jacek Przesluga nie tylko wie,
kiedy ze sceny zejs¢, ale rowniez kiedy z powrotem na nia wejs¢. (fot. PKP S.A.)

INFRASTRUKTURA
Rozjazdy Szafranskiego

Do niedawna pociagi mknace Centralna Magistrala
Kolejowa z predkoscia 160 km/h, wjezdzajac na
stacje w Zawierciu musiaty zwolni¢ do 40 km/h.
Wszystko przez rozjazdy, na ktérych CMK laczy sig z
linia kolejowa Czgstochowa — Katowice. Tak tg
sytuacj¢ opisywal prezes spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe Zbigniew Szafranski w rozmowie z
dwumiesigcznikiem ,,Z Biegiem Szyn”: — Juz ponad 20
lat jezdzimy po Centralnej Magistrali Kolejowej 160
km/h, ale jak do Zawiercia wjezdzalismy 40 km/h, tak
dalej wjezdzamy. Rozmowa ukazala si¢ w maju 2009 r.

Pot roku poézniej problem niekorzystnego uktadu
torowego stacji Zawiercie zostal rozwiazany. Dzigki
przebudowie glowic rozjazdowych 1 zastosowaniu
rozjazdow o promieniu 1200 metrow i skosie 1:18,5,
od potowy grudnia 2009 r. pociagi zjezdzajace z
Centralnej Magistrali Kolejowej na lini¢ Czgstochowa
— Katowice moga juz przejezdza¢ przez stacjg
Zawiercie z predkoscia 100 km/h.

Podobnej zmiany uktadu torowego wymagaja
rowniez inne stacje na polskiej sieci kolejowej. Migdzy
innymi stacja Tunel, przez ktora wigkszo$¢ pociagow
jedzie z Warszawy oraz Kielc w kierunku Krakowa,
tymczasem zasadniczy uktad torowy jest dostosowany
do zjezdzania na lini¢ w kierunku Olkusza. Z kolei na
stacji Warszawa Rembertow podczas modernizacji
zrealizowanej pod koniec lat 90. zastosowano rozjazdy
o skosie 1:9 (na zdjgciu), po ktorych wigkszos¢
kursujacych tedy pociagdw przejezdza ,na bok”, co
wymusza ograniczenie ich predkosci do 40 km/h.
b I g TR R N " Lilos
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LUDZIE

Awans za sprawaq gesi

»PKP PR czyli sen gesi o byciu tabedziem” — tak
zatytulowana byla informacja prasowa spotki PKP
Intercity z sierpnia 2009 r., w ktdrej skrytykowano fakt
rozwijania sieci tanich polaczen migdzyregionalnych
przez konkurencyjng spotke Przewozy Regionalne.
Zaden z pracownikéw PKP Intercity nie podpisat sig
pod tym o$wiadczeniem. Jak jednak ustalit
dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn”, autorem stow o
gesi $nigcej o byciu labedziem jest Maciej Szafurski,
pracownik marketingu PKP Intercity.

Wkrétce po sporzadzeniu informacji prasowej ,,PKP
PR czyli sen ggsi o byciu tabedziem” Szafurski
awansowal. Objal w strukturze spotki PKP Intercity
eksponowane stanowisko brand managera (menedzera
marki) odpowiedzialnego za caly segment polaczen
Tanie Linie Kolejowe. Od potowy grudnia 2009 r. pod
marka TLK kursuja rowniez dawne pociagi pospieszne
— w efekcie segment ten objat 377 potaczen.
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OFERTA PRZEWOZOWA
Koleje Mazowieckie
przespaly Sylwestra

Koleje Mazowieckie w tym roku znéw nie uruchomity zadnych
dodatkowych potaczen w noc sylwestrowa. Takie pociagi nie
tylko stanowityby odpowiedz na zwigkszony popyt w nocy z 31
grudnia na 1 stycznia, ale rowniez pokazatyby pasazerom, ze kolej jest
srodkiem transportu, na ktorym mozna polega¢ w réznych sytuacjach.
Spytalismy, dlaczego mazowiecka kolej nie reaguje w sposob
elastyczny na potrzeby mieszkancow regionu. — Organizatorem
transportu kolejowego na Mazowszu jest Urzqd Marszatkowski
Wojewodztwa Mazowieckiego i to ze strony urzedu moze wyjs¢
inicjatywa uruchomienia dodatkowych polqczen — poinformowat nas
Marcjusz Wlodarczyk z Kolei Mazowieckich. Natomiast Marta
Milewska, rzecznik prasowa urzgdu marszatkowskiego, odestata nas
do Kolei Mazowieckich: — Prace merytoryczne nad rozkladem
prowadzi spotka Koleje Mazowieckie w oparciu o mozliwosci
taborowe i dostep do infrastruktury.

Jak wida¢, organizator przewozow z przewoznikiem wzajemnie
zrzucaja na siebie odpowiedzialno$¢ za ofertg przewozowa, a
pasazerowie Kolei Mazowieckich, chcac wréci¢c z imprez
sylwestrowych, musieli czeka¢ do odjazdu pierwszych porannych
pociagéw. Najwigksze plenerowe imprezy w regionie w tym roku
odbywaty si¢ w Warszawie, Radomiu i Ptocku.

W Warszawie oprocz zwigkszenia czgstotliwosci kursowania
autobuso6w nocnych, Zarzad Transportu Miejskiego w noc
sylwestrowa uruchomil réwniez metro oraz kilka linii tramwajowych,
ktore zwykle kursuja wylacznie w dzien. W Radomiu po imprezie
sylwestrowej na Placu Jagiellonskim autobusy kilku linii bezptatnie
rozwozity mieszkancéw na najwigksze osiedla.

Obstuge w noc sylwestrowa zapewnita rowniez Warszawska Kolej
Dojazdowa. ,,Wukadka” na swojej linii uruchomita dwa dodatkowe
pociagi nocne — z Grodziska Mazowieckiego Radonskiej do
Warszawy (wyruszajacy o godz. 1.35) i z powrotem (odjezdzajacy z
Warszawy Srodmiescie WKD o godz. 2.50).

W tym roku liderem obshugi sylwestrowej byto wojewodztwo
dolnoslaskie. W regionie tym dodatkowe pociagi Przewozow
Regionalnych oraz Kolei Dolnoslaskich po godz. 2.30 wyruszyty
gwiazdziscie z Wroclawia do Olesnicy, Jelcza-Laskowic, Ktodzka,
Watbrzycha, Legnicy, Glogowa, Rawicza i Trzebnicy. — Jednym z
kryteriow  ksztaltowania —oferty przewozowej w wojewodztwie
dolnoslgskim, oprocz zapewnienia obstugi podstawowych potokow
pracowniczych i szkolnych, jest wyjscie naprzeciw oczekiwaniom
mieszkancow i gosci regionu, ktorzy korzystajq z oferowanych atrakcji
lub biorq udzial w imprezach masowych — moéwi dwumiesigcznikowi
,.Z Biegiem Szyn” Krzysztof Bankowski z Urzgdu Marszatkowskiego
Wojewoddztwa Dolnoslaskiego. — Chcielismy zapewnié¢ mozliwosé
uczestnictwa w imprezie na wroctawskim rynku mozliwie najwiekszej
grupie 0sob bez koniecznosci korzystania z indywidualnej motoryzacji.

Sylwestrowe pociagi uruchomit réwniez Matopolski Zaktad
Przewozow Regionalnych. Po godz. 2.00 wyruszyty one z Krakowa
do Kielc, Tarnowa i Trzebini. Nocne pociagi na trasie migdzy
Gdanskiem i Wejherowem, jak w kazda noc, uruchomita takze Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie.
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Sylwester na p‘l. Bema w Ostrotece (fot. www.eostroleka.pl).

e PUNKT WIDZENIA
,~Mamy nadzieje

na dodatkowe potaczenia”

W czerwcu 2009 r. reaktywowano ruch pociggow
do Gory Kalwarii. Oferta przewozowa wciqz
jednak pozostawia wiele do zyczenia.
Jakiej kolei potrzebuje Goéra Kalwaria?

Komentuje MICHAL ASMAN,
wspdfinicjator portalu www.koleje.gorakalwaria.net:
Mieszkancy Gory Kalwarii z duzym zadowoleniem przyjeli
przywrocenie polaczenia kolejowego z Warszawa. Mimo
poczatkowo bardzo niekorzystnego rozktadu, ci mieszkancy,
ktérym godziny polaczen odpowiadaly, chgtnie zmienili Srodek
transportu na kolej. Z naszego punktu widzenia rozktad potaczen
dla naszego miasta zmienia si¢ na coraz bardziej korzystny. Mamy
nadziejg, ze od marca 2010 r. otrzymamy dodatkowe potaczenia
powrotne o godz. 16.00 1 20.00 z Warszawy.

Bardzo korzystnym rozwiazaniem dla mieszkancow byloby
wlaczenie Goéry Kalwarii do trzeciej strefy biletowej
warszawskiego Zarzadu Transportu Miejskiego, dzigki czemu
mieszkancy mogliby korzystac ze wszystkich srodkow transportu
w ramach jednego biletu.

Jezeli chodzi o dotychczasowe doswiadczenia z polaczeniem
kolejowym, to obnazaja one jednak zapdznienia w modernizacji
infrastruktury kolejowej. Podczas poétrocznego korzystania z
potaczenia pasazerowie doswiadczyli juz skutkow wielu awarii na
tej linii. Jesli sytuacja nie bedzie si¢ polepsza¢ pasazerowie moga
straci¢ zaufanie do tego srodka transportu.

Celem naszego portalu jest obecnie uzyskanie dla Gory
Kalwarii jak najlepszego rozktadu potaczen na marzec 2010 r.,
kiedy to nalezy spodziewa¢ si¢ najwigkszych utrudnien na ul.
Putawskiej w Warszawie w zwiazku z budowa drogi ekspresowej
S2. Niestety juz w 2011 r. korzystanie z potaczenia kolejowego
dla Gory Kalwarii moze sta¢ si¢ utrudnione ze wzgledu na
planowany remont linii radomskiej.

»Ja bede prosit teraz Przewozy Regionalne,
zeby przemyslaty te strzatki, ktére rozpychajg
i idg w jakie$ strony podziatu, a nie zjednoczenia”
ks. Ryszard Marciniak, duszpasterz kolejarzy,
W nawigzaniu do nowego logo spotki Przewozy Regionalne

»Zaczynam watpi¢ w to, czy osobom deklarujagcym cheé
sprzedazy PKP Cargo naprawde na tym zalezy. Podobnie
jest z koncepcja wydzielenia PKP PLK z Grupy PKP”
Krzysztof Sedzikowski, prezes CTL Logistics,
na tamach ,Dziennika — Gazety Prawnej”

,»Spotka powinna jeszcze raz przeanalizowac swoje koszty.
(...) Zarzad Przewozéw Regionalnych musi zrozumie¢,
ze cho¢ samorzady wojewddzkie sg wtascicielem
przewoznika, to nie oznacza to, ze automatycznie
zgodzg sie na wszystkie propozycje finansowe”
Wojciech Jankowiak, wicemarszatek wojewodztwa
wielkopolskiego, na tamach ,Gazety Samorzadu i Administracji”
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Koleje Mazowieckie wozq nas juz od pieciu lat

5 lat maW|eC|e] kolei

1 stycznia 2010 r. mingto pig¢ lat od rozpoczgeia dziatalnosci przez
spolke Koleje Mazowieckie. To pierwszy w Polsce przewoznik
kolejowy zatozony przez samorzad wojewddztwa. Od poczatku
dziatalnoéci Koleje Mazowieckie — tylko w ramach dotacji do
kolejowych przewozéw regionalnych — otrzymaty od samorzadu
wojewddztwa az 919,6 mln zt. Jaka kolej za ten niecaly miliard
zlotych dostali mieszkancy Mazowsza? Przesledzmy pierwszych pigé
lat Kolei Mazowieckich.

W obecno$ci ministra pracy Jerzego Hausnera,
ministra infrastruktury Krzysztofa Opawskiego (obecnie szefa rady
nadzorczej PKP S.A.) podpisany zostaje akt notarialny, tworzacy
spotke Koleje Mazowieckie. 51% udzialdow w nowopowstatej spotce
ma samorzad wojewddztwa mazowieckiego, a 49% spolka PKP
Przewozy Regionalne. Ojcem chrzestnym powolania przez
wojewddztwo wiasnego przewoznika kolejowego jest Bogustaw
Kowalski, 6wczesny wicemarszatek wojewodztwa.

Wkrotce wyloniony zostaje zarzad Kolei Mazowieckich —
prezesem zostaje Halina Sekita, wczedniej szefowa Warszawskiej
Kolei Dojazdowej. Czlonkami zarzadu — Grzegorz Kucinski,
przewodniczacy komisji zakladowej ,,Solidarnosci” w Mazowieckim
Zakladzie Przewozéw Regionalnych, oraz Czestaw Sulima,
wywodzacy sig ze spotki PKP Przewozy Regionalne.

Pikieta kolejarskich zwiazkoéw zawodowych pod
Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa Mazowieckiego przeciwko
tworzeniu spotek samorzadowo-kolejowych, takich jak Koleje
Mazowieckie. Zwigzkowcy obawiaja si¢ podziatu kolei na mniejsze
podmioty i tym samym zanikania ,,narodowego charakteru kolei”. Z
tego samego powodu 11 stycznia 2005 r. zwiazkowcy zorganizowali
blokadg stacji Warszawa Wschodnia.

LR T HIEWPDDE! Pierwszy dzien obowiazywania rozktadu jazdy
2004/2005. W pierwotnych zatozeniach miat by¢ to dzien

rozpoczgeia  dziatalnosci  przez spolke Koleje Mazowieckie.
Przygotowane jeszcze przez spotkg PKP Przewozy Regionalne oferta
przewozowa na sezon 2004/2005 zakladata zmniejszenie liczby
polaczen (migdzy innymi likwidacjg przewozow na liniach Nasielsk
— Sierpc, Pilawa — Lukéw i Radom — Drzewica). Zeby wiec nie psué
efektu powstania nowej spolki, inauguracj¢ dziatalnosci Kolei
Mazowieckich zdecydowano si¢ przesuna¢ na 1 stycznia 2005 r.
Dzigki temu inauguracja nie zbiegla si¢ z gloSnymi protestami
pasazerow na stacjach Warszawa Gdanska, Jesionka pod
Zyrardowem oraz Dalekie na linii Thiszcz — Ostroteka.

Wicemarszatek wojewdodztwa Bogustaw Kowalski w
rozmowie z ,Zyciem Warszawy” ujawnia koncepcje likwidacji
przewozoéw na liniach nie zbiegajacych si¢ w Warszawie. Do
niepotrzebnych tras zalicza migdzy innymi lini¢ Radom — Dgblin,
charakteryzujaca si¢ duzymi potokami pasazerskimi. Wywiad z
wicemarszatkiem odbierany jest jako usankcjonowanie grudniowego
zawieszenia polaczen z Nasielska do Sierpca czy z Radomia do
Drzewicy.

Pierwsze korekty rozktadu jazdy wprowadzane po
powstaniu Kolei Mazowieckich. W ramach zmian wszystkie pociagi
relacji Warszawa — Skierniewice — Lowicz skrocono do Skierniewic.
Byt to poczatek ,,porzadkowania” sieci obstugiwanej przez Koleje
Mazowieckie, tak by pociagi mazowieckiego przewoznika nie

wjezdzaty zbyt gleboko na teren innych regionow. Jest to pierwszy
sygnal, ze tworzenie regionalnych przewoznikéw moze powodowac
pogorszenie oferty przewozowej na odcinkach stycznych migdzy
sasiednimi wojewodztwami.

Koleje Mazowieckie prezentuja wlasne malowanie
pociagow. Zielono-biate barwy z rysunkiem stoneczka jako pierwszy
otrzymal elektryczny zespot trakcyjny EN57-1907. — Jesli pociag
wygladem przyciqga oko, to potem pasazerowie chetniej nim jezdzq —
stwierdzil Grzegorz Kucinski, cztonek zarzadu Kolei Mazowieckich.
Wkroétce pojawiaja sig¢ rowniez nowe ciemnozielone mundury druzyn
konduktorskich oraz nowe barwy okienek kasowych.

pA X P I]1)s Na tory wyrusza pociag ,,Stoneczny”, wakacyjne
potaczenie Kolei Mazowieckich z Warszawy do Trojmiasta. Pociag

obstugiwany jest podmiejskimi zespotami trakcyjnymi EN57. Jednak
Zaproponowana cena biletu (22,50 zl) oraz czas przejazdu (tylko 40
minut dluzszy od osiaganego przez najszybszy w tej relacji pociag
InterCity ,,Kaszub”) sa niezwykle konkurencyjne wobec oferty spotki
PKP Intercity. Wakacyjny pociag ,,Stoneczny” — poOzniej juz
obstugiwany nowoczesnymi wagonami pigtrowymi — do dzi$ cieszy
si¢ ogromnym zainteresowaniem pasazerow. Pociag ,,Stoneczny” to
protoplasta  tanich  potaczen  dalekobieznych  InterRegio,
uruchomionych w 2009 r. przez spotke Przewozy Regionalne.

CHCHIEWwE) Koleje Mazowieckie oficjalnie prezentuja uzywane
autobusy szynowe VT627 i VT628 kupione od kolei niemieckich z

mysla skierowania ich do obstugi lokalnych linii w regionie. W 2006
r. Centrum Zroéwnowazonego Transportu opublikowato raport
,.Efektywnos¢ wykorzystania nowego taboru w Polsce”, z ktorego
wynika, ze Koleje Mazowieckie swoje szynobusy wykorzystuja mato
efektywnie — w ruchu jest sze$¢ z jedenastu pojazdow i w efekcie
$redni dzienny przebieg dla jednego autobusu szynowego wynosi
tylko 166 km.

Wchodzi w zycie rozklad jazdy 2005/2006,
pierwszy na ktorego ksztalt pelny wplyw mialy juz Koleje
Mazowieckie. Rozktad, przygotowany na zlecenie spotki przez
zespol Andrzeja Massela z Centrum Naukowo-Technicznego
Kolejnictwa, zaktadal cykliczne kursowanie pociagéw (czyli stata
czestotliwos¢, w zaleznosci od linii przyktadowo co 10, 30 czy 60
minut z ewentualnymi zaggszczeniami w godzinach szczytu). We
wprowadzonej ofercie byto wiele odstgpstw od rozktadu cyklicznego
— niestety, w kolejnych latach, zamiast sukcesywnie dazy¢ do peinej
regularnosci kursowania pociagdw, zrezygnowano z rownych taktow.
I dzi$ po idei rozktadu cyklicznego na sieci Kolei Mazowieckich
praktycznie nie ma juz $ladu.

16-17 luty Zmasowany atak systemu ASDEK,
wykrywajacego awarie kot i osi, dziatajacego na magistrali E20 w
okolicach Btonia, Sulejowka-Mitosnej i Mrozoéw. ASDEK dziennie
wykrywal kilkanascie usterek pociagéw Kolei Mazowieckich — co
skutkowato koniecznoscia dalszego poruszania si¢ z predkoscia
ograniczong do 20 km/h, a nastgpnie odstawienia taboru na
stanowisko obtaczania két. Z powodu czujnosci systemu ASDEK,
odstawione byto az 15% taboru Kolei Mazowieckich.

L L= 1]3 Reaktywacja ruchu pociagdw na linii Nasielsk —
Sierpc oraz Legionowo — Tluszcz. Decyzja o powrocie pociagow
zapada po silnym nacisku spolecznym. Oferta przewozowa na >
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= obydwu reaktywowanych liniach do dzi§ pozostawia wiele do
zyczenia.

Rozpoczyna si¢ remont podmiejskiej nitki
warszawskiego tunelu $rednicowego. Planowo remont miat
zakonczy¢ si¢ 31 pazdziernika. Ostatecznie prace w tunelu,
przeciagajac si¢ do 15 stycznia 2007 r., na ponad poét roku
dezorganizuja ruch pociagéow Kolei Mazowieckich.

L LIEW Iy Koleje Mazowieckie przejmuja 400 maszynistow,
weczesniej zatrudnionych w PKP Cargo i tylko wykonujacych zadania

na zlecenie mazowieckiego przewoznika. Pracownicy druzyn
trakcyjnych przeniesieni do Kolei Mazowieckich otrzymali
gwarancje zatrudnienia do kofca czerwca 2010 .

Sejmik wojewodztwa mazowieckiego podejmuje
uchwale w sprawie przeprowadzenia kontroli w Kolejach
Mazowieckich. Impulsem do podjecia tej uchwaty bylo wyjscie na
jaw 43-milionowego zadluzenia wobec spotki PKP Przewozy
Regionalne. Okazato sig, ze Koleje Mazowieckie nie regulowaly
oplat za dzierzawg taboru — wowczas to spotka PKP Przewozy
Regionalne byla wlascicielem elektrycznych zespotow trakcyjnych
uzytkowanych przez mazowieckiego przewoznika.

L ENIERPLLY, Kolejne pogorszenie obshugi na styku migdzy
regionami — tym razem migdzy Mazowszem i wojewodztwem

warminsko-mazurskim. Pociagi Kolei Mazowieckich przestaja
dociera¢ do Dzialdowa, stacji wezlowej 1 miasta powiatowego.
Koncza bieg kilka kilometréw wczeéniej — w niewielkim Howie.

Koleje Mazowieckie wlaczaja sig¢ do obshugi linii
Siedlce — Czeremcha, wcze$niej obstugiwanej wylacznie przez
pociagi Podlaskiego Zaktadu Przewozoéw Regionalnych — mimo, ze
wigksza czg$¢ tej linii lezy na terenie wojewddztwa mazowieckiego.
Linia Siedlce — Czeremcha do dzi$ jest obstugiwana wspdlnie przez
Koleje Mazowieckie oraz Przewozy Regionalne.

Reaktywacja ruchu pociagéw na linii Radom —
Drzewica. Podjgcie decyzji o przywrdceniu tego polaczenia samorzad
wojewodztwa mazowieckiego przesuwal az przez dwa lata. Duzy
wplyw na to, ze pociagi w koncu wyruszyly, miata kampania
stowarzyszenia ,,Kocham Radom”.

(NP PR WLl Koleje Mazowieckie przejmuja obstuge linii
Ptock — Kutno. Wczesniej Ptock — trzecie pod wzglgdem liczby

mieszkafncoOw miasto regionu — byt obstugiwany przez pociagi spotki
PKP Przewozy Regionalne, ktéra wciaz grozita wycofaniem
potaczen. Byt czas, ze Ptock byt obstugiwany przez zaledwie jeden
pociag dziennie — pospieszny ,,Koziolek” do Poznania. Mimo, ze
oferta przewozowa Kolei Mazowieckich dla Ptocka jest symboliczna,
to jednak odeszto widmo calkowitej likwidacji potaczen, w efekcie
czego 127-tysigczny Plock statby si¢ najwigkszym polskim miastem
pozbawionym potaczen kolejowych.

Samorzad wojewodztwa mazowieckiego przejmuje
ostatnia czg$¢ udzialow w Kolejach Mazowieckich nalezaca do
spotki PKP Przewozy Regionalne. W efekcie samorzad staje si¢ 100-
procentowym udzialowcem w spotce Koleje Mazowieckie. — W
obecnej sytuacji, gdy w 100% wlascicielem jest samorzqd
wojewodztwa mazowieckiego, mam nadzieje, ze uda si¢ przekonac
radnych sejmiku do przeznaczania na dziatalnosc tej spotki coraz
wigkszych srodkow finansowych, co powinno znaczqco poprawic
komfort podrozowania mieszkancow Mazowsza — stwierdzil Piotr
Szprendatowicz, czlonek zarzadu wojewodztwa. Rownoczes$nie
samorzad za 175,5 min zt odkupit 184 elektryczne zespoty trakcyjne
EN57, dotychczas dzierzawione od spotki PKP Przewozy
Regionalne.

SAUEICIPIT] Koleje Mazowieckie prezentuja nowe elektryczne
zespoly trakcyjne Flirt, produkcji szwajcarskiego koncernu Stadler.

M| Koleje Mazowieckie

A IOSYAENE) () @

Sue

Koleje Mazowieckie 2005-2010

: o Dotacje : e Tabor

1 2005: 99,6 min zt : 2005:

$2006: 154,5 min zt : EN57 — 184 sztuki**
$2007: 152 min zt : 2010:

5 2008: 165 min zt
+2009: 182 min z
£2010: 183.5 min zt

: EN57 — 189 sztuk

¢ EW60 — 2 sztuki

+ EN71 — 1 sztuka

¢ ER75 Flirt — 10 sztuk

: Szynobusy V1627, VT628 — 11 sztuk
Wagony pigtrowe Bombardier — 36 sztuk :

e Praca

eksploatacyjna
2 2005: 11,3 min pockm
:2010: 14,5 min pockm*

* prognoza Kolei Mazowieckich
** dzierzawa od PKP Przewozy Regionalne

Nowe jednostki zostaty zakupione w ramach wspolnego przetargu
wojewddztw mazowieckiego i $laskiego — z powodu ciaglych
odwotan i protestow skladanych przez walczace o ten kontrakt
koncerny Stadler i Bombardier, przetarg ten ciagnal si¢ prawie cztery
lata. — Rok 2008 mozna uzna¢ za rok inwestycji taborowych —
powiedzial marszatek wojewodztwa mazowieckiego Adam Struzik.

Na tory wyjezdzaja nowoczesne wagony pigtrowe,
zakupione od koncernu Bombardier. Wagony przystosowane sa do
zmiany kierunku jazdy bez konieczno$ci przestawiania lokomotywy
(system push-pull). Niestety nikt z samorzadu wojewodztwa
mazowieckiego nie pomyslat o zakupie odpowiednich lokomotyw. W
efekcie podstawowy atut zakupionych za 254 mln zt wagonéw, do
dzi$ pozostaje niewykorzystany. Kredyt zaciagnigty na zakup tych
wagonow bedzie sptacany do 2031 r. Jakby tego bylo mato, okazato
sig, ze podmiejska nitka warszawskiego tunelu $rednicowego po
remoncie przeprowadzonym w 2006 r. nie zachowata wymiarow
skrajni, przez co nowoczesne wagony pigtrowe nie moga tamtedy
kursowac.

Likwidacja ruchu pociagdéw osobowych na kolejnym
odcinku taczacym Mazowsze z sasiednim regionem. Tym razem
pociagi przestaly kursowaé na 40-kilometrowym odcinku migdzy
Matkinia 1 Szepietowem, na  pograniczu  wojewodztw
mazowieckiego-podlaskiego. W efekcie bez potaczenia kolejowego
zostali mieszkancy dwoch mazowieckich gmin — Zargby Koscielne i
Szulborze Wielkie. W protescie przeciwko likwidacji polaczen
mieszkancy wyszli na tory i zablokowali ruch pociagow
dalekobieznych z Warszawy do Biategostoku, kursujacych przez
teren ich gmin bez zatrzymania.

LR CIW WLl Uruchomienie potaczen z Warszawy do Gory
Kalwarii. Jak to z mazowieckimi reaktywacjami bywa, rozktad jazdy

pozostawia wiele do zyczenia — wielogodzinne luki w rozktadzie
jazdy, a pory kursowania pociagéw sa niedostosowane do
rzeczywistych potrzeb pasazeréw. Mtodzi mieszkancy miasta tworza
wigc portal internetowy www.koleje.gorakalwaria.net, za pomoca
ktorego walcza o uruchomienie dodatkowe pociagow.

Pierwsze zmiany personalne w zarzadzie Kolei
Mazowieckich od momentu powstania spotki. Prezes Haling Sekitg
zastgpuje Jakub Majewski, wywodzacy si¢ z Instytutu Rozwoju i
Promocji Kolei. Nowy prezes w wywiadzie udzielonym
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” stwierdza: — Rewolucji nie
bedzie, natomiast wydaje sie, ze kilka obszarow dziatalnosci spotki
wymaga blizszego przyjrzenia sie i przedefiniowania celow. 20
listopada 2009 r. — wkrotce po ogloszeniu planu zmian w Kolejach
Mazowieckich — Jakub Majewski zostat odwotany.

Karol Trammer
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Dlaczego Jakub Majewski musiat odejsc?

144 dni Majewskiego

,Rada nadzorcza Kolei Mazowieckich podje¢la uchwal¢ o odwotlaniu Pana Jakuba Majewskiego z
funkcji Prezesa Zarzadu Spotki z dniem 20 listopada 2009 r. Rada dzigkuj¢ Prezesowi Majewskiemu za

jego dotychczasowa pracg” — tak brzmial lakoniczny komunikat Waldemara Kulinskiego,
przewodniczacego rady nadzorczej Kolei Mazowieckich, wydany po odwotaniu Jakuba Majewskiego.
Marszatek wojewodztwa Adam Struzik, komentujac decyzje rady nadzorczej, stwierdzil jedynie, ze
Majewski nie spehit oczekiwan. Tego, jakie to byly oczekiwania, Struzik jednak powiedzie¢ nie chcial.

Odstaniamy kulisy zdymisjonowania Jakuba Majewskiego.

Jakub Majewski zostal prezesem zarzadu Kolei Mazowieckich
30 czerwca 2009 r. Zgodnie z umowa spotki, jego kadencja
powinna trwaé trzy lata. Tymczasem 6 listopada 2009 r. rada
nadzorcza spotki najpierw zawiesita Majewskiego, a nastgpnie
20 listopada 2009 r. odwotata go ze stanowiska. Stato sig to
niespelna p6t roku po mianowaniu. I dwa tygodnie po tym, jak
Majewski zaprezentowal mediom plan zmian w spolce. Rada
nadzorcza Kolei Mazowieckich — mimo tak naglego przerwania
kadencji prezesa — w oficjalnym komunikacie nie wskazano
zadnej przyczyny odwotania.

Pochopne decyzje

Dopiero naciskany przez dziennikarzy Waldemar Kulinski —
szef rady nadzorczej Kolei Mazowieckich, ktory bedac na co
dzien sekretarzem wojewddztwa uwazany jest za prawa reke
marszatka Adama Struzika — sprowadzil caly problem do
konfliktu Jakuba Majewskiego z zatoga Kolei Mazowieckich. —
To nie jest tak, ze proponowane przez Majewskiego reformy sq
zte. Chodzi tu jednak o sposob ich realizacji. Nie potrafit
przekona¢ do zmian pracownikow — odpart Kulinski na pytanie
dziennikarza ,,Gazety Stolecznej”. Tg sama wersje zaprezentowat
Struzik: — Pan Majewski doprowadzit do konfliktow w spotce. Oprocz
marzen, ktore prezentowal, trzeba miec¢ tez zdolnosci przywodcze i
umiejetnos¢ przekonywania pracownikow.

Konflikt z pracownikami Kolei Mazowieckich byl jednak tylko
pretekstem do odwotania Jakuba Majewskiego. Co prawda, miat
miejsce oficjalny spor zbiorowy zwiazkéw zawodowych z zarzadem
spotki — zaczat si¢ w lipcu, wkrotce po mianowaniu Majewskiego na
stanowisko prezesa, ale zakonczyl si¢ we wrzesniu. I juz w
listopadzie zwiazkowcy nie potrafili sformutowa¢ konkretnych
zarzutow wobec Jakuba Majewskiego. Jan Przywozny, wiceszef
Zwiazku Zawodowego Kolejarzy Okregu Centralnego, przez kilka
minut wypytywany przez dziennikarza telewizji TVN Warszawa
stwierdzil, ze generalnie nie ma niechgci do prezesa: — Podstawowy
konflikt, jaki wybucht w spoice, to byt konflikt wywotany przez nowy
zarzqd koncepcjq wyjscia ze Zwiqzku Pracodawcow Kolejowych
(zwiazek zapewnia 99-procentowe znizki na bilety dla kolejarzy —
przyp. red.). I tu nastqpitlo gwaltowne pogorszenie nastrojow w
spotce, wsrod zalogi. Ale zostalo ono zazegnane. Podpisalismy z
panem prezesem porozumienie, ktore skonczylo spor zbiorowy i na
chwile obecnq jest dobra wola, jest dialog. Co prawda, w tej samej
rozmowie Przywozny zarzucit Majewskiemu, ze podejmuje
pochopne decyzje, nie konsultujac ich wczesniej ze zwiazkami
zawodowymi, ale ostatecznie nazwat ten problem ,,incydentem”. Jan
Przywozny zadeklarowat nawet: — Zwiqzki nie sq przeciwne zmianom
w spolce. A wrecz przeciwnie, sq otwarte na nowe zmiany.

Obroncy status quo

Ostatecznie znacznie bardziej niz zwiazki zawodowe przeciwne
Jakubowi Majewskiemu okazaty si¢ osoby piastujace stanowiska
kierownicze $redniego szczebla. Najbardziej zmian obawiali si¢ de
facto rzadzacy Kolejami Mazowieckimi dyrektorzy biur, a takze
naczelnicy wydziatéw oraz naczelnicy sekcji w terenie.

W zarzadzie kierowanym przez Majewskiego reprezentantem
interesow tej grupy stal si¢ Czestaw Sulima, ktory funkcj¢ czlonka

Marszatek wojewddztwa mazowieckiego Adam Struzik i Jakub

Majewski, jeszcze jako prezes Kolei Mazowieckich.  (Fot. KT)

zarzadu Kolei Mazowieckich pelni nieprzerwanie od powstania
spotki w 2005 r. Do Sulimy, jako do rasowego obroncy status quo,
przylgngto powiedzenie ,,po co to robi¢, przeciez tak nie bylo”.
Bardzo duzy wplyw na decyzje podejmowane w Kolejach
Mazowieckich ma Piotr Wakuta, od powstania spotki dyrektor biura
techniczno-eksploatacyjnego.

Proba w porozumieniu si¢ z zastanym ukladem rzadzacym
Kolejami Mazowieckimi bylo mianowanie przez Majewskiego
Grzegorza Kucinskiego pelnomocnikiem ds. wspolpracy ze
zwigzkami zawodowymi. Kucinski, zanim Majewski zostat
prezesem, byl czlonkiem zarzadu spotki — stolek w zarzadzie
Kucinski wywalczyt dla siebie jeszcze jako dziatacz ,,Solidarnosci”,
ktory w 2004 r. reprezentowatl pracownikéw w negocjacjach podczas
przeksztatcania Mazowieckiego Zaktadu Przewozow Regionalnych w
spotke Koleje Mazowieckie.

Zemsta Donaty

Najbardziej Jakub Majewski sparzyt si¢ jednak na wypowiedzeniu
umowy o pracg Donacie Nowakowskiej, naczelniczce wydziatu
komunikacji spotecznej. Nowakowska zostata wyrzucona z pracy po
tym, jak po otrzymaniu dwoch upomnien, nie przyjgta propozycji
przejscia na stanowisko naczelniczki innego wydziatu.

Wiele wskazuje, ze to wlasnie postgpowanie Majewskiego wobec
Nowakowskiej nie tylko najbardziej rozsierdzito Waldemara
Kulinskiego, szefa rady nadzorczej Kolei Mazowieckich, ale wrecz
spowodowato najpierw zawieszenie 1 ostatecznie odwotanie
Majewskiego z funkcji prezesa spotki.

Tajemnica poliszynela jest bowiem bliska znajomos¢ Kulinskiego i
Nowakowskiej. Juz wkrétce po odwotaniu Jakuba Majewskiego,
Nowakowska wrocita do Kolei Mazowieckich — na dawne
stanowisko szefowej wydzialu komunikacji spotecznej. Nowakowska
po powrocie do spotki zemscila sig¢ na Majewskim, doprowadzajacdo
zamieszczenia na stronie internetowej Kolei Mazowieckich
komunikatu o ,,blednych decyzjach poprzedniego zarzadu spotki =
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= pod przewodnictwem prezesa Jakuba
Majewskiego, ktory poprzez zaniechanie i
opieszatos¢ w  podejmowaniu  decyzji
pozwolil na przejecie potaczen przez
innych przewoznikow”.
Notes Kulinskiego

Walka Waldemara Kulinskiego z
Jakubem Majewskim to roéwniez element
szerszej wojny  wewnatrz  rzadzacej
Mazowszem koalicji Polskiego Stronnictwa
Ludowego i Platformy Obywatelskie;j.

Legendarny stat si¢ juz notes, w ktorym
Kulinski  prowadzi  spis  wszystkich
pracownikéw samorzadu wojewddztwa
oraz podlegajacych mu jednostek — przy
kazdym nazwisku stawia kropke, dzigki
ktorej wiadomo, z mianowania jakiej partii
pochodzi dany urzednik. Oczywiscie
sekretarz wojewddztwa — jako dziatacz
Polskiego Stronnictwa Ludowego i zaufany

Waldemar Kulinski, szef rady
nadzorczej Kolei Mazowieckich,
Jest nazywany ,matym marszatkiem”.

Majewski zaprezentowal dziennikarzom swoja koncepcjg
strategii rozwoju Kolei Mazowieckich. Zamierzal migdzy
innymi wprowadzi¢ rozktad cykliczny, stworzy¢ ekspresy
regionalne 1taczace najwigksze miasta w regionie,
zapewni¢ pasazerom dostgp do biezacych informacji o
zaktoceniach w ruchu pociagdw na stronie internetowe;j i
w kasach biletowych, chcial tez przeprowadzi¢ szkolenia
jezykowe dla pracownikéw obstugujacych podroznych.

Ostatni pomyst spotkat si¢ z niezrozumiatym oporem ze
strony zwiazkowcow, ktdrym przeciez powinno zaleze¢ na
tym, aby pracownicy zdobywali nowe kwalifikacje. — Co
do nauki jezyka kasjerow na stacjach, gdzies oddalonych
od centrum Warszawy — nie widze takiego sensu —
powiedzial Jan Przywozny ze zwiazku kolejarzy okrggu
centralnego, do$¢ pokracznie to argumentujac. — Czy jak
polski obywatel znajdzie sie poza granicami naszego
kraju, to obowiqzkiem kasjera jest znac jezyk polski? Ta
wypowiedz pokazuje, jak powaznym problemem
mazowieckiej kolei jest bezmys$lna obrona status quo.

I wlasnie Majewski, prezentujac mediom swoje

wspotpracownik marszatka Adama Struzika
z tej samej partii — stale czuwa nad tym, aby jak najwigcej kropek w
jego notesie byto zielonych. Zielona kropka oznacza bowiem
mianowanie przez PSL.

Tymczasem Jakub Majewski fotel prezesa zawdzigczat Platformie
Obywatelskiej. I cho¢ Platforma posiada wigkszo$¢ w zarzadzie
wojewodztwa, a takze najwigkszy klub radnych w sejmiku, to sprawa
Majewskiego jasno pokazata, ze PO jest mimo wszystko stabszym
partnerem w mazowieckiej koalicji. Adam Struzik wraz ze swoimi
ludzmi z PSL rzadzi bowiem regionem nieprzerwanie od jedenastu
lat, a wigc od kiedy tylko powstato duze wojewddztwo mazowieckie.
Ludowcy w najwigkszym polskim regionie trwaja, zmieniaja sig
jedynie ich koalicjanci.

Zaklinanie rzeczywistosci

Platforma Obywatelska réznymi sposobami probowata obronié¢
Jakuba Majewskiego. Gdy jego pozycja stawata si¢ coraz stabsza, 28
pazdziernika 2009 r. w siedzibie Kolei Mazowieckich odbyto sig
posiedzenie sejmikowej komisji strategii rozwoju regionalnego i
zagospodarowania przestrzennego, kierowanej przez wpltywowego
radnego PO Grzegorza Kostrzewg-Zorbasa. Na posiedzenie przybyli
wszyscy trzej cztonkowie zarzadu wojewodztwa mianowani przez
Platformg. — Nasza obecnos¢ ma podkreslic znaczenie, jakie
przywiqzujemy do Kolei Mazowieckich, naszej najwigkszej spotki —
podsumowat posiedzenie wicemarszatek Ludwik Rakowski.

Po wizycie komisji w Kolejach Mazowieckich, na stronie
internetowej spotki pojawitl si¢ komunikat ,,Spotkanie przebiegto w
serdecznej atmosferze, co bardzo dobrze rokuje dla wspolpracy
pomigdzy komisja strategii, zarzadem wojewodztwa oraz zarzadem
spotki”. Stowa te byly jednak juz tylko proba zaklgcia rzeczywistosci,
bowiem zaledwie nieco ponad tydzien po posiedzeniu komisji, Jakub
Majewski zostal zawieszony.

Sprawa Jakuba Majewskiego zostata rowniez podniesiona na sesji
sejmiku wojewodztwa mazowieckiego, ktora odbyla sig¢ 16 listopada
2009 r., a wigc w newralgicznym czasie juz po zawieszeniu
Majewskiego, ale jeszcze przed jego ostatecznym odwotaniem.
Radny Marcin Swiecicki z PO pytal woéwczas: — Dlaczego po
przedstawieniu projektow reformy, dobrze przyjetych i przez
ekspertow, i przez nas, i przez opini¢ publiczng, raptem zawiesza si¢
prezesa? Majewskiego poparli rowniez cztonkowie opozycyjnego
klubu Prawa i Sprawiedliwosci.

Porazka w skansenie

Majewski cieszyt si¢ rowniez poparciem mediow — szczegdlnie po

konferencji prasowej zwotanej 5 listopada 2009 r. Wowczas

plany, pokazal jak daleko Kolejom Mazowieckim do
bycia atrakcyjnym przewoznikiem kolejowym. Co wigcej, ujawnit
réwniez zastane problemy, jak chocby tworzenie oferty z mysla o
wlasnej wygodzie pracownikow spotki czy niespOjne inwestycje
taborowe. Tak popadl w kolejny konflikt — konflikt z propaganda
sukcesu marszatka Adama Struzika, ktory probuje przedstawiac
Koleje Mazowieckie jako wzor do nasladowania dla innych
regioné6w. Za sprawa Majewskiego propaganda samorzadu
wojewodztwa ostatecznie przestata trafia¢ do dziennikarzy. Radio
Dla Ciebie nazwato sytuacje w Kolejach Mazowieckich porazka,
,,Gazeta Stoleczna” nominowala Struzika do anty-nagrody ,,Noga od
stotka”, a ,,Zycie Warszawy” uznato, ze Koleje Mazowieckie to
skansen. Nie ma watpliwosci, ze medialnie to Struzik przegrat sprawg
Kolei Mazowieckich.

Trzeba byto robic

Pytanie tylko, co w takim razie udalo si¢ osiagna¢ Jakubowi
Majewskiemu. Czego dokonat przez pot roku prezesury? Oczywiscie
poza zorganizowaniem tuz przed wlasnym zawieszeniem konferencji
prasowej, na ktorej zyskat pelne poparcie dziennikarzy.

Nawet sam Majewski ma problemy ze wskazaniem konkretnych
osiagni¢¢. Mozna co najwyzej mowi¢ o dziataniach niezbgdnych, ale
wcigz mato widocznych dla pasazeréw. Majewski zarzadzit na
przyktad przeprowadzenie diagnozy dziatalnosci przewozowej spotki
— wykonano badania frekwencji na calej sieci Kolei Mazowieckich.
Na tej podstawie powstaly dane o rentownosci polaczen — juz nie
usredniane, lecz uwzgledniajace zréznicowang obstuge taborowa.
Wczesniej bowiem w Kolejach Mazowieckich ignorowano fakt, ze
koszty zupelnie inaczej ksztaltuja sig, jezeli trasg obstuguje autobus
szynowy, a inaczej gdy pociag prowadzony jest dwoma jednostkami
ENS57. Sposrod zbadanych tras, sytuacja rentownosci najlepiej
przedstawia si¢ na odcinkach Warszawa Wschodnia — Warszawa
Rembertow, Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki i Warszawa
Wilenska — Wolomin. Najgorzej wypadty odcinki Goéra Kalwaria —
Pilawa, Mtawa — Itowo oraz Skierniewice — Bobrowniki.

Dos¢ czgsto pojawialy sig sugestie, ze Jakub Majewski to wizjoner,
ktory jednak proponowanych zmian nie potrafi wprowadzi¢ w zycie.
Tak na przyktad Adam Struzik méwil o pomysle Majewskiego na
stworzenie centrum zarzadzania kryzysowego, ktore miato na biezaco
reagowa¢ na zaklocenia w ruchu i organizowa¢ komunikacjg
zastepcza: — Jakub Majewski chcial tworzy¢é centrum kryzysowe? To
trzeba bylo robi¢, a nie tylko mowié. Marszatek wojewodztwa
powinien wiedzie¢, ze zgodnie z umowa spolki, to do kompetencji
rady nalezy zatwierdzanie zmian organizacyjnych. Stworzony przez
Majewskiego projekt zmian w strukturze spotki byl jednak

_I Dzieki mediom Majewski stat sie twarzgq walki o zmiany na polskiej kolei. Ii

tygodniami przetrzymywany przez rad¢ nadzorcza,

Struzik przegna] reformatora Kolei Mazowieckich
initywnie przestal by¢ szefem Kolei Mazowieckich. Cheial reform, ale przegral
%amwszem pohtykow PSL

kierowana przez Waldemara Kulinskiego.

Cho¢ Jakub Majewski catkowicie przegrat z uktadem
personalno-politycznym, rzadzacym Mazowszem i
mazowiecka koleja, to jeszcze nie nastapit jego koniec.
Majewski, dzigki pozyskaniu poparcia mediow, stat sig

nxyqaoodwohmu Majewskiego
oburzylaradnych koalicji. - Szkodate-

Marszalek odstrzelif | T

mﬁ ika. Ambitny byl i wy-
0 miodzika. |
£ [cho

twarza walki o zmiany na kolejach. I kto$ t¢ twarz z
pewnoscia jeszcze bedzie cheial wykorzystac.

prezesa a reformaora f £

lmulmrw Tym razemto Waldek
d laka] wytyp:

Karol Trammer
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Ptock to dzis komunikacyjna prowincja.

(Fot. KT)

Co kilka miesiecy odzywa koncepcja budowy nowej linii kolejowe;j,
ktora w prostej linii potaczytaby Warszawg z Plockiem. Ostatnio
wizj¢ budowy takiej linii zaprezentowali w Plocku regionalni
politycy zwiazani z Platformq Obywatelska. 127-tysigczny Plock,
bedacy trzecim pod wzgledem liczby mieszkancow miastem
wojewodztwa mazowieckiego, jest dzi$ omijany przez najwazniejsze
drogi oraz glowne linie kolejowe. Dopiero budowa nowej linii
kolejowej Warszawa — Plock ma by¢ sposobem na wyrwanie Ptocka
z bialej plamy na mapie komunikacyjnej. Stefan Kotlewski, zwiazany
z Plockiem 54-letni wicemarszatek wojewddztwa mazowieckiego,
uwaza powstanie nowej linii kolejowej za realny projekt: — Mysle, Ze
powstanie ona za mojego zycia.

— Przy duzym zaangazowaniu samorzqdow roznego szczebla oraz
rzqdu budowa linii jest realna — moéwi dwumiesigcznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” Jarostaw Kietbasinski, kierownik referatu rozwoju
gospodarczego w Urzedzie Gminy Czerwinsk nad Wisla. Czerwinsk
— lezacy migdzy Warszawa i Ptockiem — jest jedng z tych gmin, przez
ktore mogtaby zosta¢ poprowadzona nowa linia. — Bedziemy
promowa¢ wariant, ktory miatby biec przez Czerwinsk nad Wistq —
zapowiada Kielbasinski.

Bajki i legendy

Koncepcja budowy nowej linii kolejowej laczacej Warszawe z
Ptockiem pojawia si¢ w dokumentach planistycznych. Migdzy
innymi w ,Studium rozwoju i modernizacji technologicznej
transportu szynowego na Mazowszu” oraz w przyjetym przez plocka
radg miejska ,,Studium transportowym i bezpieczenstwa transportu”.
Zespot ekspertow naukowych do spraw Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju przy Ministerstwie Rozwoju Regionalnego
widzi natomiast Plock jako stacj¢ na polnocno-zachodniej linii
duzych predkosci, ktora wzdluz Wisty miataby biec z Warszawy do
Bydgoszczy. Nowa linia kolejowa taczaca stolicg z Ptockiem i dalej z
regionem kujawsko-pomorskim z pewnoscia odciazytaby magistraleg
E20, ktorej przepustowos¢ na odcinku Warszawa — Sochaczew,
szczegllnie w godzinach szczytu, jest juz na wyczerpaniu.

Problem w tym, ze o koncepcji budowy nowej linii kolejowe;j,
biegnacej rownolegle do Wisty, nawet stowem nie wspomina si¢ w
dokumentach planistycznych Ministerstwa
Infrastruktury — ani w ,Master planie dla
transportu kolejowego do roku 20307, ani
w ,,Programie budowy i uruchomienia
przewozoéw kolejami duzych predkosci w
Polsce”. Ta rozbiezno§¢ migdzy réznymi
dokumentami planistycznymi nie tylko
pokazuje problem niespojnosci
planowania w Polsce, ale takze sprawia, ze
trudno koncepcji budowy nowej linii
taczacej Warszawe z Plockiem nie wlozy¢
migdzy bajki i legendy.

Tym bardziej, Ze nie powstala Zzadna
realistyczna koncepcja sfinansowania tej

inwestycji. Tymczasem - jak szacuja
eksperci Instytutu Rozwoju i Promocji ~ Kkolei duzych i
Kolei — budowa nowej linii kolejowej, —Predkosci? Przynajmniej

skracajacej relacje migedzy Warszawa a
Plockiem, to koszt okoto 2,9 mld zt.

w wizji ekspertow do spraw
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowani
(Zrédfo: Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN)

W tegorocznym budzecie wojewodztwa mazowieckiego, na
wniosek  radnego sejmiku  Grzegorza  Kostrzewy-Zorbasa,
zapewniono 500 tys. zt na wstgpne studium wykonalnosci budowy
linii kolejowej z Modlina do Plocka. — To ma by¢ impuls dla tej
koncepcji — mowi o studium Piotr Szprendatowicz, cztonek zarzadu
wojewodztwa mazowieckiego. O planach dotyczacych finansowania
samej budowy Szprendalowicz mowi¢ jednak juz nie chee: — Dzis nie
przesqdzamy czy projekt bedzie realizowany ze Srodkow z budzetu
wojewodztwa, z budzetu panstwa czy ze Srodkow unijnych.

Ptock sercem aglomeracji

Ekonomista transportu Adam Fularz, cho¢ dostrzega problem
braku kolei w korytarzu transportowym wzdluz Wisly, sugeruje
dazenie do poprawy kolejowej obshugi Plocka w oparciu o istniejaca
lini¢ kolejowa. Koncepcja Fularza z 2007 r. zaklada stworzenie
wspolnej aglomeracji Ptocka, Gostynina, Sierpca oraz Kutna, ktorej
krggostupem stataby sig¢ linia kolejowa biegnaca przez te miasta.
Koncepcja przewiduje modernizacjg toréw, dzigki czemu skrocitby
si¢ czas przejazdu pociagdéw, a nastgpnie wprowadzenie autobusow
szynowych kursujacych co 30-60 minut. Istotne byloby réwniez
stworzenie wspolnej taryfy na kolej i ptocka komunikacj¢ miejska
oraz budowa dwoch nowych przystankow kolejowych w Plocku: w
poblizu ogrodu zoologicznego (blizej centrum miasta niz istniejacy
dworzec kolejowy) i na osiedlu Migdzytorze.

— Powstanie takiej aglomeracji, poprzez zwigkszenie si¢ efektow
skali, umozliwitoby poprawe jakosci zZycia. Zwiekszylaby sie¢ oferta
rynku pracy, oferta edukacyjna czy kulturalna — przewiduje Adam
Fularz. — Plock wyrostby na serce 300-tysiecznej aglomeracji, dos¢
liczqcej sie w kraju.

Modernizacja, ktorej nie byto

Modernizacja linii Sierpc — Ptock — Kutno przyczynitaby sig takze
do skrocenia czasu przejazdu pociagu z Plocka do Warszawy.
Kursujacy obecnie raz na dobg pociag ,,Mazovia” jedzie z Plocka do
stolicy az 2 godz. 38 min., przez co kolei trudno w tej relacji
konkurowa¢ z autobusami. Gruntowna modernizacja przydataby sig
réwniez dlatego, ze Ptock — z uwagi na rafineri¢ Orlenu — jest bardzo
waznym punktem na sieci przewozow towarowych.

W  ostatnich latach pojawita si¢ szansa na poprawg
konkurencyjnosci ptockiej kolei. Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
w 2006 r. zaproponowata bowiem, aby w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2007-2013
zmodernizowac linig Plock — Kutno. Spotka PKP PLK oszacowata
koszt tej modernizacji na 70 miln zl. Samorzad wojewddztwa
mazowieckiego postapil jednak inaczej niz samorzady wigkszosci
wojewddztw i w ogdle nie stworzyt mozliwosci realizacji projektow z
zakresu infrastruktury kolejowej w ramach swojego programu
regionalnego. Linia Ptock — Kutno w planach inwestycyjnych PKP
PLK trafita wigc do kategorii ,,po roku 2012”.

Wojciech  Szymalski, ekspert Centrum Zréwnowazonego
Transportu, ktory juz w 2007 r.
opublikowat koncepcje budowy nowej
linii z Warszawy do Plocka, apeluje, by
jednak nie zapomina¢ o potencjale
tkwiacym w istniejacych liniach: -
Tereny bylego zaboru rosyjskiego, a tu
lezy Plock, majq najrzadszq gestos¢ sieci
kolejowej w Polsce i budowa nowych linii
kolejowych bedzie na pewno silnym
bodzcem  rozwoju  lokalnego.  Nie
wyobrazam sobie jednak, zeby kosztem
budowy nowej linii z Plocka do
Warszawy,  mieszkancy — Plocka  czy
Gostynina nie mogli wygodnie dojechad
kolejq do Poznania, Lodzi, Olsztyna czy
Torunia. Na tych kierunkach linie
kolejowe juz istniejq i trzeba je dobrze
Kraju. wykorzystac.

Karol Trammer



Nr 1 (45) Z Biegiem Szyn

Z Sierpca
0 metra

projekt [

Uruchomienie bezposrednich pociagdw z linii
Sierpc — Racigz — Plonisk — Nasielsk do Warszawy Gdanskiej

W czerwcu ming cztery lata od reaktywacji ruchu pociagdw na linii
Sierpc — Raciaz — Plonsk — Nasielsk. Linia ta jest obstugiwana przez
pig¢ par pociagdéw. Niestety oferta przewozowa Kolei Mazowieckich
migdzy Sierpcem i Nasielskiem wciaz pozostawia wiele do zyczenia.
Glownym problemem jest nieregularne kursowanie pociagow —
szczeg6lnie dluga luka w ciagu dnia. Z Sierpca w kierunku Nasielska
nie wyrusza zaden pociag migdzy godz. 7.37 a 14.36. Podobnie w
odwrotnym kierunku — z Nasielska nie odjezdza zaden pociag do
Sierpca migdzy godz. 8.07 a 15.05.

Duzym problemem sa tez skomunikowania pociagéw w Nasielsku
— pasazerowie przyjezdzajacy z kierunku Sierpca, ktérzy chca
przesias¢ si¢ do pociagdéw w kierunku Warszawy, skazywani sa przez
Koleje Mazowieckie na nawet 40-minutowe oczekiwanie.
Niedogodne przesiadki w Nasielsku pojawiaja si¢ w kazdej edycji
rozktadu jazdy.

Oferta od nowa

W przypadku linii Sierpc — Nasielsk standardem stato sig
kopiowanie rozktadu jazdy z ubiegtych lat — ze wszystkimi btedami i
niedogodnos$ciami czyhajacymi na pasazerow. Odpowiedzia na
powyzsze problemy powinno by¢ stworzenie oferty przewozowej na
linii Sierpc — Nasielsk zupelnie od nowa.

Nasza propozycja jest stworzenie rozkladu jazdy, ktory bylby
oparty na bezposrednich pociagach z Sierpca do Warszawy
Gdanskiej. Potencjat stacji Warszawa Gdanska wzrést od kiedy w
2003 r. dotarto do niej metro — niestety kolej do dzi§ nie bardzo
potrafi wykorzysta¢ ten atut.

Kluczowym argumentem na rzecz uruchomienia pociagdéw relacji
Sierpc — Warszawa jest dobiegajaca konca modernizacja linii
kolejowej z Warszawy do Nasielska, ktorej efektem bedzie znaczace
skrocenie czasu jazdy pociagéw na tym odcinku.

Bezposrednie pociagi z Sierpca do Warszawy na odcinku Sierpc —
Nasielsk powinny zatrzymywac¢ si¢ na wszystkich przystankach, a na
odcinku od Nasielska do Warszawy Gdanskiej jedynie na
najwazniejszych stacjach: Nowy Dwor Mazowiecki, Legionowo,
Warszawa Torunska oraz Warszawa ZOO. Dzigki temu
mozliwe byloby osiagnigcie czasu przejazdu z |
Nasielska do Warszawy Gdanskiej wynoszacego 51 @
minut (taki czas przyjmujemy na podstawie EL R
rozktadu jazdy pociagu ,,Sloneczny”, ktory w _‘"
sezonie 2009/2010 zatozony ma 40- "

minutowy czas przejazdu @z
Nasielska do Warszawy Torunskie;j.
Do tego nalezy doda¢ 11 minut na
przejazd z Warszawy Torunskiej do
Warszawy Gdanskiej).

W efekceie bezposredni przejazd z
Sierpca do Warszawy Gdanskiej
trwaltby 2 godz. 34 min., z Raciaza
— 1 godz. 56 min., a z Ptonska — 1
godz. 26 min. Powyzsze czasy
przejazdu sa poréwnywalne z
czasem jazdy autobuséow z tych
miejscowosci  do stolicy. Przed
modernizacja linii Warszawa

Autobus szynowy Kolei Mazowieckich w Sierpcu. Czy dowiezie

i pasazeréw bezposrednio na dworzec Warszawa Gdariska?

55 lecie Kolei Mazowieckich

: W 2010 r. mija pie¢ lat od rozpoczecia dziatalnosci przez KoIeJe;
i Mazowieckie. Wykorzystujemy te okazje do zaprezentowania pieciu
i projektéw uatrakcyjnienia oferty mazowieckiego przewoznika.
: Projekty, ktore przedstawiamy, nie wymagaja poniesienia wielkich
i kosztow. Projekty te wymagajq natomiast przetamania stagnaciji w
imysleniu o dziatalnosci przewozowej. W ofercie Kolei
i Mazowieckich — w duzej mierze z roku na rok przepisywanej — :
i brakuje bowiem innowacyjnych rozwigzan, ktére kolej na ‘i
i Mazowszu uczynityby atrakcyjniejsza. Prezentacje ,5 projektow na
: 5-lecie Kolei Mazowieckich” beda ukazywac sig w najblizszych ;
: numerach ,Z Biegiem Szyn”. Partnerem akcji jest Zielone :
i Mazowsze, ktdre réwnolegle przedstawia ,5 projektéow na 5-lecie i
: Kolei Mazowieckich” na SWojej stronie internetowe; :
(www.zm.org.pl). :

Nasielsk bylo to niemozliwe do osiagnigcia. W okresie przed
modernizacja pojawiala sig¢ nawet opinia, ze kolej musi skupi¢ si¢ na
obsludze lokalnych relacji w ramach linii Sierpc — Nasielsk, gdyz w
relacjach do samej Warszawy czasem przejazdu przegrataby z
przewoznikami autobusowymi. W obliczu skrocenia czasow jazdy
migdzy Nasielskiem i Warszawga ten problem odpada.
Bez przesiadki

Warto pamigtaé, ze konieczno$¢ przesiadki — nawet gdyby nie byta
czasochlonna — nierzadko odstrasza od skorzystania z ustug kolei.
Tym samym uruchomienie bezposrednich pociagow relacji Sierpc —
Warszawa Gdanska moze przyciagnac¢ nowych pasazerow.

Pojawienie sig¢ bezposrednich polaczen do Warszawy bedzie
stanowito  jakoSciowa rewolucj¢  szczegblnie w  matych
miejscowosciach potozonych na linii Nasielsk — Sierpc (takich jak

H Czas jazdy do Warszawy z: Autobusem*: Pociagiem**:

i Sierpca 2:09 - 2:56 2:34
{ & Zawidza Koscielnego  2:22 - 2:28 2:15
{ =» Raciagza 1:41 - 2:13 1:56
: = Baboszewa 1:21 - 1:46 1:39
i 2 Ploniska 0:54 - 1:36 1:26

* Najkroétszy i najdtuzszy czas jazdy wg www.autobusowyrozkladjazdy.pl :
: ** Po wprowadzeniu bezposrednich pociaggdw Sierpc — Warszawa Gdanska,
przyspieszonych na odcinku Nasielsk — Warszawa

Zawidz Koscielny, Koziebrody czy Cieksyn), ktore jak na razie ze

stolica sa bardzo stabo skomunikowane. Uruchomienie

bezposrednich pociagdw z Sierpca do Warszawy bedzie mialo wige
istotny wplyw na poprawg dostgpnosci komunikacyjnej migdzy
centrum regionu a peryferyjnymi obszarami wojewodztwa.

Przepis na sukces

Jakie efekty moze przynies¢ wydtuzenie relacji pociagow? Warto
przyjrze¢ si¢ linii Kolobrzeg — Goleniow w wojewddztwie

zachodniopomorskim. Linia ta do 2005 r. — podobnie jak linia z

Sierpca do Nasielska — funkcjonowata jako autonomiczny odcinek.

Kazda podréz do Szczecina wymagata przesiadki w Goleniowie

(nierzadko zdarzato sig, ze czasochtonnej). Przez to pociagi kursujace

migdzy Kotobrzegiem a Goleniowem nie cieszyly si¢ zbyt duza

popularnos$cia. Sytuacja zmienita si¢ diametralnie, gdy poczawszy od
rozktadu jazdy 2005/2006 zaczgto wprowadzaé¢ pociagi kursujace
bezpos’rednio z linii Ko’fobrzeg Goleniéw do Szczecina. Obecnie
l» juz wszystkie pociagi kursuja w bezposredniej relacji Kotobrzeg —

3 Trzebiatow — Gryfice — Ploty — Goleniow —
1 Szczecin. Regularne potaczenia
w tej relacy zapewnia sze$¢ par
pociagoéw dziennie.

Istotny wplyw na wzrost
popytu na zachodniopomorskiej
linii miato tez obnizenie cen
biletow. Ceny biletow spadly, ale
dzigki temu liczba pasazeréw na
tyle  wzrosta  (przyktadowo
migdzy Plotami i Szczecinem
ponad czterokrotnie), ze
przychody  przewoznika — sig
zwigkszyly (wigcej szczegotow
na ten temat w tekscie ,,Anty-
podwyzki”, ,,Z Biegiem Szyn” nr
39, styczen-luty 2009).

(Fot. KT) } Karol Trammer
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v Zjednoczy¢ Mazowsze koleja
Przedrukowujemy tekst Karola Trammera,
redaktora naczelnego ,Z Biegiem Szyn”, ktéry w
grudniu 2009 r. ukazat si¢ w ptockim, radomskim
oraz warszawskim wydaniu ,,Gazety Wyborczej”:

Wojewodztwo mazowieckie to tak naprawde dwa
regiony — bogata aglomeracja warszawska oraz
obszary wykluczenia wokét Radomia, Plocka,
Siedlec, Ostroteki czy Ciechanowa. Cho¢ lezg one w
najbogatszym wojewodztwie, borykajg sie z bieda;
wysokim  bezrobociem,  niskq  atrakcyjnoscig
inwestycyjna, stabg infrastruktura,

W sytuacji pogtebiajacych sie réznic rozwojowych
miedzy poszczegdlnymi rejonami  wojew6dztwa
mazowieckiego niezbedne jest stoczenie prawdziwej
batalii o poprawe spojnosci catego regionu. Jednym z
podstawowych narzedzi na rzecz poprawy spojnosci
przestrzennej jest dobra komunikacja. Nie tylko
rozw6j drog, po ktorych biedniejsi lub miodsi
obywatele regionu, pozbawieni  wiasnych
samochodéw, nie majg jak sie porusza¢. Chodzi
przede wszystkim o sprawny transport kolejowy.
Samorzad wojewddztwa mazowieckiego ma Koleje
Mazowieckie — wiasnego przewoznika kolejowego,
dla ktérego zapewnienie dobrej komunikacji dla
catego regionu powinno byC przeciez priorytetem.
Koleje Mazowieckie powinny stanowi¢ dla samorzadu
jeden z zasadniczych instrumentéw na rzecz
spojnosci  wojewodztwa. Niestety tak nie jest.
Brakuje ekspresow regionalnych, ktdre przynajmniej
kilka razy w ciggu doby umozliwiatyby szybkie
podréze na trasach z Warszawy do o$rodkow
subregionalnych: Radomia, Ptocka, Siedlec, Ostroteki
czy Ciechanowa. Niedopuszczalna jest sytuacja, w
ktorej ostatni — i jedyny — w ciggu doby pocigg do
Warszawy wyrusza z Ptocka o godz. 4.55 rano, a z
Ostroteki o godz. 5.04!

Brakuje rozktadu cyklicznego opartego na réwnych
odstepach w kursowaniu pociggéw — przyktadowo co
30, 60 czy 120 minut. Dzieki temu, Ze z danej stacji
pociagi kursowatyby, dajmy na to, zawsze 25 minut
po petnej godzinie, rozktad bytby nie tylko tatwiejszy
do zapamietania, ale pociagi jezdzityby regularie, a
nie tak jak obecnie z nawet kilkugodzinnymi lukami w
rozktadzie.

Kompletnie brakuje nocnych pociggow
weekendowych  zapewniajacych  potgczenia  z
Warszawy do takich miast w otoczeniu stolicy, jak
Zyrardéw, Minsk Mazowiecki, Blonie, Sochaczew,
Nowy Dwor Mazowiecki czy Wyszkow. Dzis po
imprezie, spektaklu czy koncercie praktycznie nie ma
jak wréci¢ do miejscowosci lezacych w promieniu
okoto 40 kilometrow od stolicy wiasnego
wojewddztwa.

Gdy ostatnio — wraz z nastaniem w Kolejach
Mazowieckich ~ aktywnego  prezesa  Jakuba
Majewskiego — pojawita si¢ szansa na utworzenie
ekspresow regionalnych czy nocnych potaczen,
marszatek wojewodztwa Adam Struzik w catosci
skupit sie¢ na skutecznym dazeniu do odwotania
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nowego szefa kolei na Mazowszu, a tym samym na
obronie kolejowego status quo.

Samorzad  wojewodztwa  mazowieckiego -
odpowiedzialny za organizowanie, finansowanie i
realizacje kolejowych przewozéw regionalnych — nie
chce slysze¢ o reaktywacji potaczen do Sokotowa
Podlaskiego, Ostrowi Mazowieckiej. Ba, zagrozone
jest dalsze funkcjonowanie kolei w PloAsku, Sierpcu
czy Przysusze. To wszystko miasta powiatowe!
Wkrétce wiec moze sie okazaé, ze jezeli kto$ nie
mieszka w poblizu jednej z kilku gtéwnych tras
kolejowych przebiegajacych przez region, to nie ma
co liczy¢ na kursujace pociagi.

Mato kto wie, ze wojewddztwo mazowieckie — jako
jeden z nielicznych polskich regionéw — w ramach
miejscowego regionalnego programu operacyjnego z
premedytacjg nie stworzyto mozliwosci finansowania
projektow modernizacii linii kolejowych. To nic innego
jak zmarnowana szansa na skrdcenie czasow
przejazdu na takich ciggach jak Ttuszcz — Wyszkéw —
Ostroteka czy Kutno — Gostynin — Plock, ktdre nigdy
nie  zostang  objete  krajowymi  projektami
inwestycyjnymi, ale z punktu widzenia spdjnosci
wojewddztwa majq istotne znaczenie. Tymczasem w
innych wojewddztwach — wtaénie w ramach wtasnych
regionalnych  programéw  operacyjnych - juz
rozpoczynajg sie¢ modernizacje linii - kolejowych.
Miedzy innymi w Wielkopolsce (z Poznania do
Wagrowca i Wolsztyna), w Zachodniopomorskiem (ze
Stargardu Szczecinskiego do Walcza) czy w
Lubuskiem, gdzie w ramach RPO budowany jest
zupetnie nowy odcinek linii kolejowej, ktory pozwoli
za0szczedzié czas marnowany obecnie na zmiane
kierunku jazdy pociggéw w Czerwiensku. We
wszystkich tych regionach zwraca sie uwage na
znaczenie tych projektéw dla spéjnosci wojewddztw.
Tymczasem w wojewddztwie mazowieckim, gdzie
problem niezréwnowazonego rozZwWoju
poszczegolnych rejondw jest naprawde ogromny, o
spojnosci tylko duzo sie méwi, a - jak wida¢ na
przyktadzie kolei — niewiele sie robi.

e POCZTA ,,Z BIEGIEM SZYN”
Drziekuje za poruszenie w publikacji
., Studium niewykonalnosci” w numerze
5/2009 sprawy niedzialajqcej samoczynnej
blokady liniowej na szlaku Warszawa
Rembertow — Zielonka. Przeprowadzone
postepowanie wyjasniajqce pokazalo, ze
przez siedem lat struktury PKP PLK nie
potrafily, poza wymianq korespondencyji,
podjqc zZadnej konkretnej decyzji w tej
sprawie.

Wydatem  juz stosowne dyspozycje.
Przedmiotowa kwestia powinna zostac¢
skutecznie rozwiqzana w 2010 roku, czego
osobiscie dopilnuje.

Zbigniew Szafranski,
prezes zarzgdu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynkul

_

Polityka kolejowa

Nie pisze zwykle o polityce, uznajac ten temat
za niemieszczacy sie w ramach dyskusji o
przeksztatceniach rynku kolejowego.
Tymczasem zrozumienie polskiej
odmienno$ci w tej dziedzinie wyjasnia wiele,
jesli nie wiekszosé.

Nie jesteSmy krajem demokratycznym.
Poza czterema koalicjami  wyborczymi,
wszystkie pozostate partie i ruchy sa
catkowicie dyskryminowane finansowo. Nie sg
one w stanie prowadzi¢ z posiadanymi
Ssrodkami kampanii wyborczych, nie sg w
stanie prowadzi¢ prac programowych ani
normalnie funkcjonowaé, tak jak funkcjonuja
ruchy polityczne w krajach takich jak choéby
sgsiednia RFN. Tam system finansowania
polityki z budzetu nie dyskryminuje
mniejszych ruchéw, daje im réwne prawo do
dotaciji i zdarza sie, ze ruchy
pozaparlamentarne dostajg sie do ,wielkiej”
polityki.

W Polsce taki awans byt mozliwy w
przypadku Samoobrony i LPR. Ta pierwsza
zostata uzyta jako narzedzie do obalenia
rzadu AWS-UW przez dziennikarza-cyngla N.,
pracujgcego wowczas dla postkomunistow.
Drugi z tych ruchéw wszedt do polityki niejako
od zakrystii, dzieki wsparciu medialnemu o
wielomilionowej warto$ci udzielonemu przez
media koscielne, jakiego inne ruchy nie miaty.

W Polsce zwykle, obywatelskie ruchy
polityczne nie majg wiekszych szans.
Rozdanie ulotek w skali kraju kosztuje ok. 5
min zt, jeden billboard kosztuje ok. 20 tys. zt.

Jak dziata polityka kolejowa w sasiednim,
nieco bardziej demokratycznym  kraju?
Niemieccy Zieloni na caty kraj nabijajg sie z
Jilcu”, jaki panuje migedzy niemieckimi
konserwatystami a wtadzami upolitycznionego
czebolu kolejowego DB AG. Zartujg z
konserwatywnej polityki transportowe;j
tamtego koncernu, ktéry zaczat traktowac
kolej nie jako alternatywe dla samochodu, ale
raczej jego uzupetnienie, i buduje parkingi
przy stacjach ekspresow.

Liberatowie za$ sg partig gospodarczej
kompetenciji i non-stop zarzucajq
argumentami o stratach finansowych i
wyzszo$ci konkurencji na sieci kolejowej nad
monopolem jednego przewoznika. W Polsce
nie ma nic podobnego, a przyczyny znamy.

Adam Fularz

Co porusza Mazowsze.
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