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Pozew przeciwko
»Z Biegiem Szyn”

Media

Donata Nowakowska, rzecznik prasowa Kolei
Mazowieckich, skierowata pozew o naruszenie débr
osobistych przeciwko Karolowi Trammerowi, redaktorowi
naczelnemu dwumiesiecznika ,,Z Biegiem Szyn”.

Pozew wptynat w maju 2010 r. do IV wydzialu cywilnego Sadu
Okregowego w Warszawie. Donata Nowakowska uwaza, ze jej
dobra zostaly naruszone w tekscie ,,144 dni Majewskiego”, ktory
zostal opublikowany w pierwszym tegorocznym numerze
dwumiesiecznika.

,Opublikowanie przez pozwanego w przedmiotowym artykule
prasowym pt. ,144 dni Majewskiego’ nieprawdziwych informacji
o powddce doprowadzito do naruszenia dobr osobistych
powddki, takich zwlaszceza jak: czci, nazwiska powodki oraz jej
reputacji zawodowej wypracowanej na przestrzeni kilkunastu lat
cigzka i odpowiedzialng praca” — czytamy w pozwie. —
»Iwierdzenia pozwanego zawarte w przedmiotowym artykule
prasowym sa nieprawdziwe; stanowia wyltacznie daleko
posunigta teori¢ spiskowa, niepoparta jednak Zadnymi
dowodami, a naruszajaca przy tym dobra osobiste o0sOb

postronnych”.
Pozew zostal wniesiony na podstawie kodeksu cywilnego.
Nowakowska — poprzez swojego pelnomocnika — Zada

zado$¢uczynienia w wysokosci 6000 zt oraz publikacji
przeprosin na tamach ,,Z Biegiem Szyn”.

Filmowi

patroni pociagow
Obyczaje

Swoich patronéw otrzymaty pociagi InterRegio kursujace
miedzy Warszawa i Lodzia.

Od 21 maja 2010 r. potaczeniom patronuja polscy filmowcy:
Wojciech Jerzy Has (1925-2000), Jerzy Kawalerowicz (1922-
2007), Krzysztof Kieslowski (1941-1996) oraz Andrzej Munk
(1921-1961). Wszyscy czterej rezyserzy zwigzani byli z t6dzka
Panstwowa Wyzsza Filmowa, Teatralng i Telewizyjng im. Leona
Schillera — badz jako studenci, badz jako wyktadowcy. Imig
Andrzeja Munka nosi nagroda todzkiej szkoty filmowej dla
najlepszych debiutantow.

Kazdy z czterech rezyserow patronujacych pociagom
InterRegio miatl kolejowe akcenty w swojej tworczosci. Andrzej
Munk nakrecit petnometrazowy film fabularny ,,Czlowiek na
torze”, a takze dokument ,Kolejarskie stowo” pokazujacy
przejazd pociagu towarowego ze Slaska do Szczecina. Wedtug
historykow kina ,,Kolejarskie stowo” byto jednym z dowodoéw na
to, ze rowniez film dokumentalny moze stanowi¢ forme sztuki.

Dzietem Jerzego Kawalerowicza jest ,Pociag”, dramat
psychologiczny, ktérego akcja toczy si¢ w nocnym pociagu
jadacym z Lodzi do Helu. Wojciech Has jest autorem filmu
dokumentalnego ,Parowdéz Pt47” o poznanskiej fabryce
Cegielskiego, a Kieslowski stworzyt film dokumentalny
,Dworzec” o dworcu Warszawa Centralna.

Z inicjatywa wprowadzenia filmowych patronéw dla pociagéw
InterRegio kursujacych migdzy Warszawa i Lodzia wyszedt
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa £odzkiego.

Mazowiecka gmina
pod podlaska opieka

Potaczenia

Od czerwca pociagi InterRegio taczace Warszawe z
Biatymstokiem otrzymaty dodatkowe postoje, miedzy innymi w
od péttora roku pozbawionych potaczen kolejowych Zarebach
Koscielnych.

Uruchamiane przez spotke Przewozy Regionalne pociagi InterRegio
,Narew” i ,,Zubr” od 1 czerwca zatrzymuja si¢ na stacjach Warszawa
Rembertow, Zielonka, Wotomin, Zago$ciniec, Zargby Koscielne,
Jabton Koscielna, Lapy Osse oraz Uhowo.

Nowe postoje na stacjach w aglomeracji warszawskiej to efekt
umowy ze stotecznym Zarzadem Transportu Miejskiego, ktorego
bilety honorowane sa w pociagach InterRegio na odcinku od
Warszawy do Zagoscinca. Natomiast dodanie postojow na podlaskich
stacjach Jabton Koscielna, Lapy Osse i Uhowo to efekt wniosku
Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa Podlaskiego.

Pociagi ,Narew” i ,,Zubr” z poczatkiem czerwca zaczely sig
réwniez zatrzymywaé na przystanku Zargby Koscielne, potozonym
juz w granicach wojewddztwa mazowieckiego. Gmina Zargby
Koscielne potozona jest na stycznym migdzy Mazowszem i Podlasiem
odcinku linii kolejowej Warszawa — Biatystok, na ktérym od lutego
2009 r. nie kursuja pociagi regionalne. Samorzad wojewodztwa
mazowieckiego oficjalnie wowczas o$wiadczyl, iz nie zamierza
finansowac¢ potaczen na odcinku z Malkini do granicy wojewodztwa,
tym samym trzy mazowieckie stacje — Zargby Koscielne, Kietlanka
oraz Szulborze Koty — pozbawione zostaly potaczen.

O ile w Kietlance i Szulborzu nadal nie zatrzymuja si¢ zadne
pociagi, o tyle Zargby Koscielne po prawie poltorarocznej przerwie
odzyskaly potaczenia kolejowe. Pociagi InterRegio do Warszawy
odjezdzaja z Zarab o godz. 9.17 i 17.39. W powrotna droge wyruszaja
z Warszawy Centralnej o godz. 11.40 i 20.05. Czas jazdy z Zarab do
Warszawy wynosi nieco ponad 1 godz. i 40 min.

Wprowadzenie postojow pociagéw InterRegio w Zargbach
Koscielnych to inicjatywa Podlaskiego Zakladu Przewozow
Regionalnych — zrealizowana w porozumieniu z Urzgdem
Marszatkowskim Wojewddztwa Podlaskiego, ktory dofinansowuje
polaczenia InterRegio na trasie Warszawa — Bialystok.

Zwigkszanie liczby postojow dla pociagéow dalekobieznych spotki
Przewozy Regionalne to rowniez element szerszych zatozen
przewoznika, ktorych wdrazanie ma odby¢é si¢ w ramach
wchodzacego w zycie w grudniu 2010 r. rozktadu jazdy 2010/2011. —
Pociqgi InterRegio, a takze RegioExpress, majq stanowic¢ uzupelnienie
rozktadu pociqgow Regio, przyblizajac mieszkaricom mniejszych
miejscowosSci mozliwos¢ podrozowania po Polsce tanio i szybko —
mowi Michal Lipinski z centrali Przewozéw Regionalnych. — Zresztq
bardzo czesto sami pasazerowie zabiegajq o dodatkowe postoje.

e Dworzec w Zarebach Koscielnych. Znéw zatrzymuja sie tu pociagi.
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Regionalna integracja?
Taryfa

Kiedy wspolna taryfa najwiekszych kolei regionalnych?

Maciej Sulmicki, spoleczny rzecznik niezmotoryzowanych
dzialajacy przez stowarzyszeniu Zielone Mazowsze, ztozyt do
marszatka wojewddztwa mazowieckiego Adama Struzika
wniosek o integracjg taryfowa Kolei Mazowieckich i Przewozow
Regionalnych. Obydwie spoiki to najwigksi w Polsce regionalni
przewoznicy kolejowi. Mazowiecki samorzad posiada udziaty w
obydwu spdétkach — 100% w Kolejach Mazowieckich, a w
Przewozach Regionalnych 13,5% (najwigkszy pakiet sposrod
wszystkich  szesnastu  wojewodztw).  Spoteczny  rzecznik
niezmotoryzowanych proponuje, aby w pociagach Kolei
Mazowieckich uznawana byta znizkowa RegioKarta Przewozow
Regionalnych, a takze by przewoznicy wzajemnie honorowali
swoje taryfy. Oferta taryfowa Przewozoéw Regionalnych jest juz
uznawana w pociagach Kolei Dolnoslaskich oraz Arriva RP.

Jeden rok z pociagami

Region

Tylko przez rok pociagi Kolei Mazowieckich obstugiwaty
Osieck, wie$ gminna w powiecie otwockim, potozona przy
linii kolejowej Skierniewice - tukow.

Pociagi wrocity do Osiecka z poczatkiem czerwca 2009 r., kiedy
to Koleje Mazowieckie po o$mioletnim zawieszeniu
reaktywowaly ruch kolejowy na odcinku od linii Warszawa —
Radom przez Gor¢ Kalwari¢ do Pilawy. Jednak juz po roku
funkcjonowania tego potaczenia — od 1 czerwca 2010 r. — Koleje
Mazowieckie wycofaly si¢ z obshugi odcinka Gora Kalwaria —
Pilawa, pozostawiajac jedynie pociagi kursujace z Warszawy do
Gory Kalwarii. Osieck oraz sasiednie przystanki Jazwiny i
Warszoéwka zndéw zostaly bez potaczen kolejowych.

Pozbawiony potaczen odcinek Goéra Kalwaria — Pilawa to
fragment linii Skierniewice — Lukow, zbudowanej w 1954 r. z
mysla gtéwnie o ruchu towarowym. Stanowi ona wazny ciag ze
wschodu na zachéd umozliwiajacy ominigcie wezla
warszawskiego. Jako ze linia Skierniewice — Lukow taczy kilka
wigkszych o$rodkow (Lukow, Stoczek tukowski, Pilawg, Gore
Kalwarig, Tarczyn, Mszczonow i Skierniewice), byta ona na catej
swojej dlugosci wykorzystywana takze w ruchu pasazerskim — w
1990 r. linia w sumie kursowato dziewig¢ par pociagow. W 2001
r. — wkrotce przed likwidacja — w pelnej relacji z Lukowa do
Skierniewic kursowaty juz tylko dwie pary pociagow.

Przez Osieck kursuje jeszcze jeden pociag pasazerski, ktory
jednak w Osiecku sig nie zatrzymuje — jest to bowiem tranzytowy
pociag migdzynarodowy ,,Vltava” z Moskwy do Pragi. Jednak
wkroétce 1,,VItava” opusci Osieck, bowiem od 1 wrzesnia 2010 r.
pociag zostanie przetrasowany tak, by kursowat przez Warszawg.

Osieck, bedacy siedziba 3,5-tysigcznej gminy, znany jest z
gorujacego nad miejscowoscia neogotyckiego kosciola $w.
Bartlomieja z 1902 r. oraz ze Zdrojéw — niezamarzajacych zima
zrodetl. Historia Osiecka wiaze si¢ rowniez z katastrofa kolejowa
z 4 czerwca 1981 r., kiedy to pociag osobowy relacji
Skierniewice — Lukoéw zderzyl si¢ z pociagiem towarowym. W
wypadku zgingto 25 o0sob. Przy wjezdzie do Osiecka od strony
Pilawy stoi pomnik ku czci ofiar tego tragicznego wydarzenia.

e Osieck. Po leej neogotycki kosciét, popraej stcja na linii
kolejowej Skierniewice - tukow.

Nocna kolej miejska
coraz popularniejsza

Potaczenia

Coraz wiecej pasazerow korzysta z pociagdw warszawskiej
Szybkiej Kolei Miejskiej, kursujacych w weekendowe noce.

Nocne kursy SKM relacji Pruszkéw (odjazd o godz. 0.13) — Sulejowek-
Mitosna (przyjazd o godz. 1.05) oraz Sulejéwek-Mitosna (odjazd o godz.
0.34) — Pruszkow (przyjazd o godz. 1.27) realizowane sa w noce z piatku
na sobot¢ oraz z soboty na niedziele, a takze w noce poprzedzajace dni
Swiateczne.

Frekwencja w tych pociagach jest coraz lepsza. — Na przestrzeni
ostatnich kilku miesiecy mamy do czynienia z tendencjq wzrostowq —
mowi Igor Krajnow, rzecznik prasowy Zarzad Transportu Miejskiego w
Warszawie. O ile w styczniu liczba pasazeréw przypadajaca na obydwa
kursy w jedna weekendowa noc wedhug danych SKM nie osiagata 60, o
tyle w kwietniu i maju juz wyraznie przekraczata 100.

— Olbrzymi wzrost liczby podroznych mogq spowodowaé popularne
imprezy kulturalne — zwraca uwage Leszek Walczak, prezes Szybkiej
Kolei Miejskiej. Prawdziwie rekordowa frekwencja wystapita podczas
Nocy Muzedéw, organizowanej w nocy z 15 na 16 maja. Wowczas z
obydwu nocnych pociagow weekendowych SKM skorzystato az 570
0s0b.

Warszawski Zarzad Transportu Miejskiego zamierza rozwijac
polaczenia autobusowe dowigzane do trasy Szybkiej Kolei Miejskiej,
uwzgledniajac przy tym integracj¢ tych linii z kursami SKM
realizowanymi w weekendowe noce. W planach ZTM jest uruchomienie
dodatkowego kursu linii autobusowej 198 w noce z piatku na sobotg,
taczacego stacj¢ kolejowa Warszawa Wesota z osiedlem Stara Mitosna
(po przyjezdzie nocnego pociagu weekendowego SKM z kierunku
centrum) — obecnie taki kurs realizowany jest tylko w noce z soboty na
niedziele. Kursy skomunikowane z nocnymi sktadami SKM maja zostaé¢
takze wprowadzone do rozktadow jazdy autobuséw linii 153 i 196
rozwozacych pasazeréw ze stacji kolejowej Warszawa Rembertéw po
okolicznych osiedlach.

Zarzad Transportu Miejskiego zaktada rowniez rozwdj nocnej oferty
Szybkiej Kolei Miejskiej. — Chcemy przygotowac oferte koncepcyjnie
dopracowanq, atrakcyjnq z punktu widzenia pasazerow i skoordynowang
z transportem  autobusowym, lecz jednoczesmie mozliwg do
sfinansowania  przez ZTM  oraz ewentualnie zainteresowane
podwarszawskie samorzqdy — wyjasnia Igor Krajnow z ZTM.

CBA u Szprendalowicza

Region

Piotr Szprendatowicz z zarzadu wojewoddztwa mazowieckiego
zostat przestuchany przez Centralne Biuro Antykorupcyjne.

,»Dziennik Gazeta Prawna” napisal, ze pod koniec maja w domu Piotra
Szprendatowicza, czlonka zarzadu wojewodztwa mazowieckiego
odpowiedzialnego za kolej, zjawili si¢ agenci Centralnego Biura
Antykorupcyjnego prowadzacy S$ledztwo dotyczace przestgpstw
falszowania dokumentoéw. — Podejrzewamy, ze sfatszowat swoj egzamin
mySliwski i wytudzit od komendanta wojewodzkiego policji w Radomiu
pozwolenie na bron — méwit jeden z informatoréw ,,Dziennika Gazety
Prawne;j”.

Radomski zarzad Platformy Obywatelskiej — Szprendatowicz jest
kandydatem tej partii na prezydenta Radomia — wydal lakoniczne
oswiadczenie gloszace, iz artykut z ,,Dziennika Gazety Prawnej” ,,jest
elementem negatywnej kampanii”.

Nieco wigeej do powiedzenia mial sam czlonek zarzadu
wojewodztwa: — Jestem tylko swiadkiem w tej sprawie, a jej
naglasnianie i przedstawianie mnie w niekorzystnym swietle traktuje
jako element negatywnej kampanii wyborczej — stwierdzit Piotr
Szprendatowicz na tamach ukazujacego si¢ w Radomiu i w Kielcach
dziennika ,,Echo Dnia”. — Nie bylo przeszukania w moim domu, a jedynie
pod koniec maja zostatem przestuchany przez funkcjonariusza CBA.
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Kryzys po mazowiecku

Samorzad wojewoddztwa powaznie rozwaza prywatyzacje Kolei Mazowieckich

— Polska od dwoch lat opiera si¢ skutecznie globalnemu
kryzysowi. Notujemy dodatni wzrost gospodarczy. Jak panstwo
myslicie, komu to zawdzieczamy. Kto jest ministrem gospodarki?
— tak Adam Struzik, marszatek wojewddztwa mazowieckiego z
Polskiego Stronnictwa Ludowego, zachwalal kandydaturg
swojego partyjnego kolegi Waldemara Pawlaka na prezydenta
kraju.

Gdy jednak Adam Struzik wypowiada sig¢ o stanie gospodarki
rzadzonego przez siebie Mazowsza, stowo ,kryzys” odmienia
przez wszystkie przypadki. — Borykamy sie ze skutkami kryzysu i
odczuwamy drastyczny spadek dochodow podatkowych —

stwierdzit marszatek wojewodztwa mazowieckiego w maju
2010 r. W oficjalnej informacji prasowej Urzgdu
Marszatkowskiego ~ Wojewoddztwa  Mazowieckiego  padto

stwierdzenie, ze ,,Mazowsze odczuto podwojnie kryzys”.

Az o 30% — w porébwnaniu z ubieglym rokiem — spadly
bowiem wptywy z podatku od przedsigbiorstw (podatku CIT).
Tymczasem wpltywy z tego podatku, stanowiace ponad potoweg
dochodéw wojewddztwa, sa filarem regionalnego budzetu. W
ostatnich latach w kolejnych budzetach wojewddztwa
mazowieckiego wptywy z podatku CIT zapewniaty nawet trzy
czwarte dochodow.

30-procentowy spadek dochodéw z podatku od przedsigbiorstw
bezlito$nie pokazuje pogorszenie si¢ stanu gospodarki — firmy
osiagaja nizsze dochody, odprowadzaja wigc nizsze podatki. Jak sam
informuje Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego w
kwietniu 2009 r. wptywy z podatku CIT osiagnegly 414 min zi,
tymczasem w kwietniu 2010 r. zanotowano wpltywy na poziomie 250
mln z1. Sa to wlasnie symptomy kryzysu.

Jest dobrze, ale nie najgorzej

Ten kryzys, ktoremu — jak jednak twierdzi Adam Struzik w spocie
wyborczym swojego partyjnego kolegi — ,,Polska od dwoch lat
skutecznie si¢ opiera”, na Mazowszu juz spowodowat wycofanie si¢
samorzadu wojewddztwa z wielu konkretnych projektow.

— Sytuacja zmusza nas, niestety, do ograniczenia finansowania
wielu waznych dziatan — stwierdzit Adam Struzik. Wtérowal mu
wicemarszatek wojewoddztwa mazowieckiego Ludwik Rakowski: —
To juz nie jest etap oszczednosci — ten prowadzilismy od ubieglego
roku. To jest etap rezygnacji z waznych dla regionu inwestycji.

31 maja 2010 r. radni sejmiku wojewddztwa mazowieckiego
podjeli decyzjg o zmniegjszeniu o 422 min zt tegorocznych wydatkoéw
w regionalnym budzecie. W efekcie nie bedzie dofinansowania przez
wladze wojewoddztwa remontéw dréog gminnych, a na drogach
wojewodzkich czas czg$ci prowadzonych remontéw wydtuzy sig.
Zrezygnowano réwniez z szeregu inwestycji w wojewddzkich
szpitalach, wojewddztwo nie bedzie juz dofinansowywaé budowy
boisk ,,0Orlik”, zmniejszeniu ulegnie rowniez finansowanie placowek
kulturalnych podlegajacych samorzadowi regionalnemu.

Glownie jednak cigcia dotkna regionalng kolej. Samorzad
wojewodztwa mazowieckiego przerwatl postgpowanie przetargowe na
zakup 20 nowych elektrycznych zespolow trakcyjnych, ktére na
torach miaty pojawi¢ sig juz na poczatku 2011 r. Zmniejszone zostaly
rowniez kwoty dofinansowania dla przewoznikéw kolejowych — dla
Kolei Mazowieckich o 5%, a dla Warszawskiej Kolei Dojazdowej o
10%. Zrezygnowano roéwniez ze studiow nad planowana linia
kolejowa, ktora miataby potaczy¢ Warszawe z Plockiem. Natomiast
parkingi ,,Parkuj i jedz” przy mazowieckich stacjach kolejowych
beda budowane tylko w przypadku S50-procentowego wsparcia
finansowego miejscowych gmin.

Janosik zywy albo martwy
Wiladze wojewodztwa mazowieckiego jako glowna przyczyne
aktualnych problemoéw finansowych regionu wskazuja ,,janosikowe”,

PKB w 2009r.

+ 1,7

IFLARNIHA, W OOHY FRANCIA FOLRHA

- 2.5%

Adam Struzik

e Marszatek wojewodztwa mazowieckiego Adam Struzik w spocie
prezydenckim Waldemara Pawlaka méwi, ze ,,Polska od dwéch lat
opiera sie skutecznie globalnemu kryzysowi”. Gdy tymczasem mowa o
Mazowszu, Struzik nazywa biezacy rok, rokiem ,,w ktérym borykamy sie
ze skutkami kryzysu i odczuwamy drastyczny spadek dochodéow”.

czyli wynikajacy z zapisow ustawy o dochodach jednostek
samorzadu terytorialnego mechanizm subwencji regionalne;.
Mechanizm ten opiera si¢ na zasadzie, ze wojewddztwa osiagajace
wysokie dochody przekazuja czg§¢ srodkow panstwu, ktdre nastgpnie
rozdysponowuje je pomigdzy regiony, uwzgledniajac w przypadku
kazdego z nich wielko§¢ Dbezrobocia, dlugos¢ sieci drog
wojewodzkich, wysoko$¢ PKB per capita oraz wielko$¢ srodkoéw
przeznaczanych na kolejowe przewozy regionalne.

W 2010 r. wojewodztwo mazowieckie na poczet subwencji
regionalnej musi odprowadzi¢ 939,3 mln zt (jest to 98% srodkéw
wplacanych na poczet subwencji, oprocz mazowieckiego jedynym
regionem wptacajacym jest wojewodztwo dolnoslaskie). Istotna czgsé
wplaconych pienigdzy — 16% $rodkow wyptacanych wszystkim
wojewodztwom — wraca na Mazowsze, ktore w tym roku w ramach
systemu otrzymuje 152,3 min zt.

Mimo to w lutym 2010 r. marszalek wojewddztwa Adam Struzik
skierowat do Trybunatu Konstytucyjnego wniosek o stwierdzenie, ze
przepisy dotyczace ,janosikowego” sa niezgodne z konstytucja. W
kwietniu 2010 r. Struzik zwrécit si¢ rowniez do rzadu z apelem o
udzielenie pomocy finansowej, tak by odprowadzanie $rodkéw na
,janosikowe” nie zagrozilo realizacji zadan wojewddztwa.

Marszatek kontra wiceminister

Wiceminister finanséw Elzbieta Suchocka-Roguska odpowiadajac
na apel marszatka Adama Struzika wyliczala, ze samorzad
wojewodztwa mazowieckiego na wynagrodzenia i ich pochodne w
pierwszym kwartale 2010 r. przeznaczyl o 20,2% wigeej niz w
pierwszym kwartale 2009 r. Ponadto w analogicznym okresie o
66,8% wzrosty wydatki z tytutu udzielonych porgczen i gwarancji, o
126,9% wzrosty dotacje przedmiotowe dla jednostek poza sektorem
finanséw publicznych, a 0 157,6% wzrosty dotacje dla stowarzyszen.

»Zarzad wojewodztwa powinien na biezaco monitorowaé
realizacj¢ dochodéw 1 wydatkow oraz podejmowaé dziatania
zmierzajace do  racjonalnego  wydatkowania  $rodkow i
gospodarowania posiadanymi zasobami finansowymi w sposob
oszczedny” stwierdzita ~ wiceminister ~ Suchocka-Roguska,
przypominajac ponadto Struzikowi, ze ,,janosikowe” to nic nowego:
,,Obecny system dochodéw i mechanizm ustalania wptat obowiazuje
od 2004 r. Regulacje w tym zakresie funkcjonuja wigc juz na tyle
dlugo, ze pozwalaja przewidzie¢ zar6wno poziom dochoddw, jak i
wydatkow oraz podja¢ takie dziatania, aby nie dopusci¢ do
zagrozenia realizacji zadan w trakcie roku budzetowego”. P
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» Wiceminister finanséw ponadto zwrdcita Struzikowi uwage, ze w
przypadku  wojewodztwa mazowieckiego udziat wplat na
janosikowe”, osiagajac 54% planowanych dochodéw podatkowych,
w rzekomo kryzysowym pod tym wzglgdem 2010 r. ksztattuje si¢ na
takim samym poziomie co w 2009 r.

Jest kryzys, nie ma kryzysu

Sprawa ,,janosikowego” msci si¢ dzi§ twarde obstawanie przez
marszatka wojewodztwa Adama Struzika na stanowisku, ze
Mazowsza nie nalezy dzieli¢ na dwa nowe wojewddztwa — jedno
obejmujace aglomeracj¢ warszawska i drugie zajmujace pozostata
czg$¢ regionu. — Wprowadzenie tego projektu w Zycie moze nies¢ za
sobq niekorzystne skutki zarowno dla Warszawy jak i regionu. Moze
to spowodowac sytuacje, ze biedni bedq jeszcze biedniejsi, a bogaci
jeszcze bogatsi — mowil w marcu 2009 r. Struzik.

Dzi§ jednak potwierdzilo si¢, Zze na wplacane przez -cate
wojewoddztwo mazowieckie wysokie ,,janosikowe” — generowane
przede wszystkim za sprawa wysokich wskaznikow gospodarczych
obszaru metropolitalnego Warszawy — sklada¢ musza si¢ rowniez
biedne peryferia wojewodztwa mazowieckiego. Tymczasem gdyby
wojewodztwo mazowieckiego bylo podzielone na dwa regiony, to
wowczas podstawowym ptlatnikiem ,,janosikowego” bylaby bogata
aglomeracja stoleczna, a biedniejsze mazowieckie peryferia bylyby
jednym z tych wojewddztw, ktore korzystajac ze znacznych srodkow
subwencji regionalnej, nic rOwnoczes$nie na jej poczet nie musiatyby
wplacad.

Wiele wskazuje na to, ze sprawa ,janosikowego” wladze
wojewodztwa mazowieckiego probuja ukry¢ problemy finansowe
regionu, ktorych przyczyny leza takze gdzie indziej niz w wysokich
wplatach na subwencj¢ regionalng. We wspomnianym pismie
wiceminister finansow Elzbiety Suchockiej-Roguskiej do marszatka
Adama Struzika wykazano powaznie wzrastajace wydatki
przeznaczane migdzy innymi na wynagrodzenia i dotacje. Mozna
wigc sadzi¢, ze Mazowsze nie przygotowalo si¢ zawczasu na
wywolane kryzysem nizsze wpltywy z podatkow. W tej sytuacji
wysokie wplaty na ,,janosikowe” — nie bgdace niczym nowym, bo
funkcjonujace w ramach systemu dziatajacego do szesciu lat — staty
si¢ wygodnym wyjasnieniem probleméw wynikajacych z
rozbuchanych wydatkow Mazowsza. Podobnie jak ,.kryzys”, ktory w
ustach marszatka Adam Struzika w zaleznosci od potrzeb chwili
przedstawiany jest raz jako co$, czemu Polska skutecznie si¢ opiera, a
raz jako problem, z ktérym powaznie si¢ borykamy.

Nieoczekiwany zwrot akcji

Finansowy dotek na Mazowszu — spowodowany nie tylko
wysokimi wptatami na ,janosikowe” — staje si¢ Zrédlem nagtych
zwrotow w polityce samorzadu wojewddztwa mazowieckiego.

+Prywatyzacja i konkurencja

to nie sa nie synonimy”

dr Michat Wolanski
Katedra Transportu Szkoty Gtownej Handlowej w Warszawie

® Powotanie spotek samorzadowych przyniosto pewne korzysci,
jednak nie osiagnigto najwazniejszego — odpolitycznienia decyzji
operacyjnych oraz prawdziwej kontroli organizatora nad jakoscia
przewozow. Aby to osiagna¢ potrzebne jest wprowadzenie
konkurencji ,,0 rynek” pomigdzy przewoznikami, tak jak zrobiono to
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim.

Pomyst prywatyzacji Kolei Mazowieckich w niektorych kregach
budzi entuzjazm. Ale prywatyzacja i konkurencja, to nie sa
synonimy. Sprzedajac Koleje Mazowieckie w calosci — wraz z
taborem, zapleczem technicznym i zwiazkami zawodowymi —
samorzad wojewoOdztwa mazowieckiego skazuje si¢ na wieloletnia
wspotprace z konkretnym partnerem prywatnym. Przewoznik ten w
przysztosci moze uzyskaé ogromna przewage negocjacyjna, tak jak to
si¢ stalo np. w komunikacji miejskiej w Tczewie. Czyli monopol
publiczny zastapimy prywatnym, zapominajac o narzgdziach kontroli.
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e Mazowiecka kolej na prywatyzacyjnych rozjazdach. Koncepcja
sprzedazy samorzadowych udziatéw w spotce Koleje Mazowieckie

to dorazny pomyst na podreperowanie woiewoédzkiego budzetu.

Zwrotow ukierunkowanych na konieczno$¢ tatania regionalnego
budzetu. Pierwsze symptomy naglych — i by¢ moze nie do konca
przemyslanych — zmian w strategicznych dla samorzadu sprawach
mozna stwierdzi¢ w przypadku podej$cia wiadz regionu do kolei.

W polowie maja niespodziewanie w zarzadzie wojewddztwa
mazowieckiego zrodzita si¢ koncepcja prywatyzacji spotki Koleje
Mazowieckie — juz po dwodch tygodniach pomyst zostat
zaakceptowany uchwata przez radnych sejmiku wojewddztwa.
Jednym z podstawowych argumentoéw na rzecz sprzedazy udziatow w
spotce Koleje Mazowieckie jest pozyskanie §rodkow finansowych na
finansowanie dziatalnoséci samorzadu wojewodztwa. Jest to wyraznie
zapisane w uzasadnieniu do uchwaly sejmiku: ,,Wskazane jest zbycie
udziatéw w spotce Koleje Mazowieckie, co pozwoli pozyskaé srodki
finansowe na realizacj¢ zadan wtasnych wojewddztwa”.

Koncepcja prywatyzacji jest tym bardziej niespodziewana, ze
dotychczas wydawalo sig, ze 100-procentowy udzial samorzadu
wojewodztwa w spotce Koleje Mazowieckie byt swoista kolejowa
racja stanu wiadz regionu. Spotka w 2005 r. rozpoczeta dziatalnosé
jako firma, ktorej tylko 51% udzialow nalezalo do samorzadu
wojewodztwa, a pozostate 49% do spotki PKP Przewozy Regionalne.
W 2007 r. mazowieckiemu samorzadowi udato si¢ uzyskac juz 95%
udziatéw, by nastgpnie na poczatku 2008 r. w peli sta¢ sig
wlascicielem  Kolei ~ Mazowieckich. =~ Woéwczas  marszatek
wojewodztwa mazowieckiego Adam Struzik mowil: — Dzieki
przejeciu 100 % udziatow w spolce, samorzqd wojewddztwa bedzie
mogt sprawniej i efektywniej zarzadzaé Kolejami Mazowieckimi.

Polityka kolejowa, ktorej nie ma

Rowniez przewodniczacy sejmiku wojewdodztwa Robert Soszynski
ocenil przejecie catoSciowego pakietu udzialdow w Kolejach
Mazowieckich jako dobry ruch. — Umozliwi to samodzielne
decydowanie o transporcie kolejowym w naszym regionie,
autonomiczne kreowanie polityki transportowej i stworzenie nowej
jakosci w organizowaniu przewozow kolejowych — stwierdzit
Soszynski na tamach miesigcznika Kolei Mazowieckich ,,Moja
Kolej”. A odpowiedzialny za kolej wicemarszalek wojewodztwa
Piotr Szprendatowicz powiedziat: — W obecnej sytuacji, gdy w 100%
wlascicielem jest samorzqd wojewddztwa mazowieckiego, mam
nadzieje, ze uda sie przekona¢ radnych sejmiku do przeznaczenia na
dziatalnos¢ tej spotki coraz wiekszych srodkow finansowych, co
powinno znaczqco poprawic komfort podrozZowania mieszkancow
Mazowsza.

Dzi$ okazuje sig, ze strategiczne zatozenie, jakim byto oparcie
systemu kolei regionalnej na wlasnej spotce przewozowej, w ciagu
dwoch majowych tygodni zupehlnie stracito na znaczeniu. Cata
sprawa dowodzi, iz samorzad wojewodztwa mazowieckiego nie
posiada polityki kolejowej. Nikt przeciez nie ukrywa, ze przetomowa
koncepcja sprzedazy przez samorzad udziatow w spdice Koleje
Mazowieckie wyptyngta przy okazji doraznego poszukiwania
pomystow na rozwiazanie probleméw finansowych wojewddztwa, a
nie jako efekt analiz dotyczacych perspektyw rozwoju kolei.

Karol Trammer
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arosiewicz musial odejs¢

Wiestaw Jarosiewicz, odwotany prezes Urzedu Transportu Kolejowego,
byt uosobieniem zaleznosci wystepujacych miedzy tym urzedem a Grupg PKP

Wiestaw Jarosiewicz rok przed koncem swojej
kadenc;ji zostal zdymisjonowany ze stanowiska
prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

sPrezes Rady Ministrow Donald Tusk,
odwotat — z dniem 30 czerwca 2010 r. — pana
Wiestawa Jarosiewicza ze stanowiska prezesa
UTK, dzigkujac mu za pracg na tym
stanowisku” — brzmiat oficjalny komunikat w tej
sprawie. Tak naprawd¢ premier nie bardzo
jednak miat za co dzigkowa¢ Jarosiewiczowi.
Kierowany przez niego Urzad Transportu
Kolejowego stal si¢ bowiem zaprzeczeniem
skutecznego organu regulacyjnego.

By¢ jak Anna Strezynska

Urzedowi Transportu Kolejowego daleko
byto do kierowanego przez Anng Strezynska
Urzedu Komunikacji Elektronicznej, ktory
zwykle stawiany jest za wzér organu
regulacyjnego konsekwentnie walczacego z
monopolistami. — Czesto nas si¢ dzis porownuje
do Urzedu Komunikacji Elektronicznej, ale
mamy inne zadanie, funkcjonujemy w innych
warunkach. Powiem szczerze, ze na trzy
miesiqce chetnie bym sig¢ zamienit z paniq
Strezynskq — stwierdzit Wiestaw Jarosiewicz.

Tyle tylko, ze Jarosiewicz i Strezynska to
osoby z dwoéch zupelie innych $wiatow.
Uhonorowana w 2008 r. nagroda im. Andrzeja Baczkowskiego za
walke z monopolem Telekomunikacji Polskiej Anna Strezynska to
prawniczka specjalizujaca si¢ w prawie konkurencji oraz prawie
telekomunikacyjnym. Przed powotaniem na stanowisko szefa UKE
pracowata migdzy innymi w Urzedzie Ochrony Konkurencji i
Konsumentéw oraz w niezaleznych instytucjach eksperckich —
Instytucie Badan nad Gospodarka Rynkowa, a takze w zatozonym
przez siebie Centrum Studidow Regulacyjnych. Strezynska byta takze
dyrektorem programowym w niezaleznym czasopismie ,,Prawo i
Ekonomia w Telekomunikacji”.

Kariera zawodowa Wiestawa Jarosiewicza — przed powotaniem na
stanowisko szefa UTK — byla natomiast $ci$le powiazana z Polskimi
Kolejami Panstwowymi. Zaczynal juz w latach 70. jako zawiadowca
odcinka zabezpieczenia ruchu. W latach 1997-1999 Jarosiewicz —
jako pracownik dyrekcji generalnej PKP — byt cztonkiem zespotu ds.
restrukturyzacji PKP. Kolejnych pig¢ lat Jarosiewicz spedzit w
departamencie kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury, by nastgpnie
w 2004 r. wroci¢ do Polskich Kolei Panstwowych i zosta¢ prezesem
spotki PKP Informatyka.

Nie byl w stanie

Wiestaw Jarosiewicz od momentu powotania 1 czerwca 2006 r. na
stanowisko prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego nie byt w stanie
udowodni¢, ze potrafi by¢ samodzielnym szefem organu
regulujacego rynek kolejowy. Wrgcz przeciwnie, byt uosobieniem
zaleznos$ci wystgpujacych miedzy UTK a Grupa PKP.

Nie mingto nawet pot roku prezesury Wiestawa Jarosiewicza, a
urzad zlecil jego poprzedniemu pracodawcy — spotce PKP
Informatyka — wykonanie systemu do zarzadzania taborem
kolejowym. Zlecenie to urzad udzielit z wolnej reki, nie stosujac nie
tylko przepiséw prawa o zamoéwieniach publicznego, ale nawet
wewngtrznych  procedur dotyczacych zamodwien publicznych.
Minister infrastruktury uznat t¢ sprawg za naruszenie dyscypliny
finanséw publicznych i skierowal ja do rzecznika dyscypliny.

Duze watpliwosci budzito postgpowanie Urzgdu Transportu
Kolejowego wobec konkurencyjnego dla PKP Cargo przewoznika

o Wywodzacy sie z Polskich Kolei
Panstwowych Wiestaw Jarosiewicz
nie byt w stanie udowodni¢, ze
potrafi byé bezstronnym szefem
organu regulujacego rynek kolejowy.

towarowego Freightliner PL. W czerwcu 2007 r.
Jarosiewicz wydat dopuszczenie do eksploatacji
dla stosowanych przez Freightlinera lokomotyw
Class 29, by nastgpnie w sierpniu 2007 r.
zakwestionowaé swoja wczesniejsza decyzjg —
najpierw grozi¢ odebraniem dopuszczenia, a
potem nakazaé przewoznikowi stosowanie w tych
lokomotywach dwuosobowej obsady
maszynistow. A wszystko przez fotel maszynisty
umiejscowiony w lokomotywach Class 29 po
lewej stronie, a nie po prawej, jak w innych
polskich pojazdach szynowych.

Kompromitacja Urzedu Transportu Kolejowego
jest rowniez niewyjasniona od czterech lat sprawa
zawyzania przez przewoznikdw pasazerskich
odlegtosci taryfowych, przez co w wielu relacjach
pasazerowie placa za bilety wigcej niz powinni.
Problemem najpierw zajal si¢ Urzad Ochrony
Konkurencji i Konsumentéw, ale we wrzesniu
2006 r. Urzad Transportu Kolejowego zazadat
przekazania mu tej sprawy, argumentujac, iz
nalezy ona do obszaru dziatania UTK. Kilka
miesigcy temu pisalismy w ,,Z Biegiem Szyn”, ze
z perspektywy czterech zmarnowanych lat, nie
ulega watpliwosci, ze Urzad Transportu
Kolejowego  przejat  sprawg  zawyzonych
odlegtosci tylko po to, by ja zamie$¢ pod dywan.

Prezes wylaczony

To, ze Wiestaw Jarosiewicz nie powinien sta¢ na czele Urzedu
Transportu Kolejowego, stato si¢ w pelni jasne juz w grudniu 2009 r.
Woweczas premier Donald Tusk byt zmuszony wytaczy¢ Jarosiewicza
z prowadzonego przez UTK postgpowania dotyczacego sporu migdzy
spotkami PKP Intercity i Przewozy Regionalne. Premier uwzglednit
wniosek Przewozow Regionalnych, argumentowany faktem
przebywania Wiestawa Jarosiewicza oraz wiceprezesa UTK
Mirostawa Antonowicza na urlopach bezptatnych w spotkach Grupy
PKP, co poddawalo pod watpliwos$¢ bezstronno$¢ obu czlonkow
kierownictwa UTK. Zwlaszcza, ze przedmiotowy spor miat miejsce
migdzy spotka Grupy PKP a spotka spoza tego holdingu.

Kuriozum, jakim bylo wylaczenie prezesa UTK z prowadzonej
przez prezesa UTK sprawy, najlepiej pokazato, ze Wiestaw
Jarosiewicz — begdac osoba zwiazang z PKP — po prostu nie nadaje si¢
na szefa urzedu. Szczegdlnie, ze obecnie wigkszo$¢ sporow na rynku
kolejowym, ktérego regulatorem jest UTK, to spory migdzy Grupa
PKP a pozostalymi podmiotami.

Kropla, ktora przelata czarg, byla jednak dopiero decyzja Komisji
Europejskiej z 24 czerwca 2010 r. Tego dnia Bruksela oznajmita, ze
Polska znalazta si¢ w grupie krajow, przeciwko ktorym skierowany
zostanie wniosek do Trybunatu Sprawiedliwosci UE. Zarzut komisji
dotyczy niedostatecznej niezalezno$ci zarzadca infrastruktury
kolejowej od cze$ci przewoznikdw oraz wiasnie problemow z
niezalezno$cia organu regulacyjnego. Od ogloszenia decyzji Komisji
Europejskiej do dymisji Jarosiewicza nie minat nawet tydzien.

Jednak do ostatnich chwil na stanowisku szefa Urz¢du Transportu
Kolejowego nic nie bylo w stanie popsu¢ dobrego samopoczucia
Wiestawa Jarosiewicza. Dzien przed odwolaniem na stronie
internetowej UTK ukazalo si¢ o$wiadczenie, w ktorym Jarosiewicz
stwierdzat, ze ,,polski transport kolejowy, dzigki duzemu wysitkowi
zarowno UTK, jak i podmiotéw funkcjonujacych na tym rynku, jest
jednym z najbezpieczniejszych i najbardziej zliberalizowanych w
gronie panstw Unii Europejskiej”.

Karol Trammer
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Takie sobie Linie Kolejowe

Jak za milionowe dotacje Ministerstwa Infrastruktury zwija sie kolej dalekobieznag

Tanie Linie Kolejowe, to ,,wyjatkowa, rozlegla sie¢ potaczen
obstugiwana przez pociagi docierajace codziennie do
najdalszych zakatkow kraju”, stworzona dla ludzi ,,z duzych
miast, ale i mniejszych miejscowosci” — takie stowa mozna
przeczyta¢ na oficjalnej stronie internetowej Tanich Linii
Kolejowych. Jednak w to, ze pociagami TLK mozna dotrze¢
do najdalszych zakatkow kraju, juz chyba nikt nie wierzy.
Raczej wyglada na to, ze spotka PKP Intercity w grudniu
2008 r. przejeta od Przewozow Regionalnych pociagi
pospieszne — zmieniajac nastgpnie ich nazwg na chwytliwe
»lanie Linie Kolejowe” — tylko po to, by je likwidowac.
Dotychczas najwigksze fale cig¢ miaty miejsce we wrzesniu
2009 r. i — najnowsza — w czerwcu 2010 r. Kolejnych
ograniczen mozna si¢ spodziewac juz po wakacjach.

Od rozkladu do rozkladu

1 czerwca 2010 r. pociagi TLK przestaty dociera¢ do Gorzowa
Wikp. — zlikwidowano dwa ostatnie pociagi tej kategorii kursujace do
Warszawy, przez Poznan oraz przez Bydgoszcz i Torun. A pomysleé,
ze w rozktadzie jazdy 2007/2008 — bezposrednio poprzedzajacym
przekazanie potaczen pospiesznych z Przewozow Regionalnych do
spotki PKP Intercity — Gorzow dysponowal bezposrednimi
potaczeniami z Bydgoszcza, Katowicami, Krakowem, Lublinem,
Poznaniem, Toruniem, Warszawa oraz Wroctawiem. Z poczatkiem
czerwca rowniez Chelm stracil wszystkie polaczenia dalekobiezne.

Ograniczenia w ofercie TLK szczeg6lnie dotykaja mate i $rednie
miasta potozone w roznych regionach Polski, ktére z dnia na dzien
traca bezposrednie potaczenia z najwigkszymi aglomeracjami.
Jednym z takich miasteczek jest potozony w wojewddztwie
lubelskim Rejowiec Fabryczny. W rozkladzie jazdy 2007/2008
Rejowiec byt wezlem, na ktéorym trasy pociagéw dalekobieznych z
kierunku Warszawy rozdzielaty si¢ do Chetma i Zamoscia. Jeszcze w
2008 r. Rejowiec dysponowal czterema na dobg bezposrednimi
potaczeniami z Warszawa, a takze pociagiem do Torunia i
Bydgoszczy. Dzi$ Rejowiec — po likwidacji wszystkich pociagow
dalekobieznych z Zamoscia we wrze$niu 2009 r. oraz z Chelma w
czerwecu 2010 r. — stat si¢ zwyklym przystankiem na trasie pociagow
regionalnych kursujacych migdzy Chetmem i Lublinem.

»Nie odcina¢ Polski lokalnej”

Stanistaw Bodys
Burmistrz Rejowca Fabrycznego,
wiceprezes Unii Miasteczek Polskich

® Zlikwidowanie potaczen dalekobieznych z Chelma i Rejowca
Fabrycznego, a wezesniej z Zamoscia jest decyzja bardzo szkodliwa
dla mieszkancéw naszego regionu. Z tych kierunkéw i stacji
korzystato bardzo wielu pasazeréw, naszych mieszkancow, w tym
rzesze studentow. Trudno zrozumie¢ takie decyzje PKP — tym
bardziej, ze panstwo dofinansowuje spotke PKP Intercity. Nie mozna
Polski lokalnej odcia¢ od potaczenn z metropoliami i réznymi
regionami w kraju. Tego wymaga racja pasazera. Nie jest to tez
obojetne dla atrakcyjnosci miast i gmin. Zostaly przeciez
zlikwidowane potaczenia do i z urokliwych miasteczek, chociazby na
Roztoczu czy nad jeziorami. Jako przedstawiciel Unii Miasteczek
Polskich, zdecydowanie sprzeciwiam sig takim praktykom. Wyrazam
przekonanie, ze PKP raz jeszcze przeanalizuje swoje decyzje — tego
bedziemy si¢ domaga¢. Rozumiem, ze kolej musi dbaé¢ o swoje
finanse, ale ma tez obowiazek Swiadczenia ustugi publicznej. To nie
jest firma prywatna, dla ktorej liczy si¢ tylko zysk. Wykonuje ustuge
spoteczna, za ktora otrzymuje dofinansowanie z budzetu panstwa.

e Pociagi Tanich Linii Kolejowych miaty dociera¢ do najdalszych zakatkow
kraju. W rzeczywistosci sa iednak wycofywane z koleinych regionéw.

1 czerwca 2010 r. swoje ostatnie potaczenie dalekobiezne stracita
rowniez wielkopolska Trzcianka. A jeszcze niedawno z Trzcianki bez
przesiadki mozna byto dojecha¢ do Bydgoszczy, Lublina, Przemysla,
Szczecina, Torunia oraz Warszawy. Dzi§ mieszkancom powiatu
czarnkowsko-trzcianeckiego pozostaly jedynie lokalne pociagi do
Pity i Krzyza. Podczas czerwcowych cigé potaczenia TLK zostaty
réwniez wycofane z Kolbuszowej i Tarnobrzega (po zaledwie pot
roku kursowania), a takze migdzy innymi z Legnicy, Lubania
Slaskiego, Strzelec Krajenskich oraz Swidnika.

Niezbyt tanie linie kolejowe

Tanie Linie Kolejowe sa sowicie dofinansowywane z budzetu
panstwa — w zatozeniu chodzi o wspomaganie przewoznika, tak by
utrzymywat polaczenia takze poza gltdéwnymi 1 bardziej
dochodowymi liniami, zapewniajac komunikacj¢ dalekobiezng takze
mieszkancom mniejszych miast. W 2009 r. spotka PKP Intercity
otrzymata na ten cel z panstwowej kasy az 175 mln zt — o 35 mln zt
wigce] niz pierwotnie zakladano w ustawie budzetowe;.
Dofinansowanie zostato zwigkszone, cho¢ we wrzesniu 2009 r. — w
trakcie obowigzywania rozktadu — dokonano drastycznych cig¢ sieci
potaczen migdzywojewoddzkich PKP Intercity. Wowczas pociagi
dalekobiezne przestaty dociera¢ migdzy innymi do Bilgoraja,
Brodnicy, Grudziadza, Krasnegostawu, Nysy, Mielca, Raciborza oraz
Zamoscia. Nastgpnie w potowie grudnia 2009 r. catkowicie wycofano
ruch dalekobiezny z Gorlic, Strzyzowa, Jasta, Krosna, Sanoka oraz
Zagbrza, stanowigcego bram¢ w Bieszczady.

W tym roku na dofinansowanie pociagow TLK ponownie
zaplanowano w budzecie panstwa 140 mln zt — jak dowiedzieliSmy
si¢ w Ministerstwie Infrastruktury, do konca czerwca wplacono z tej
sumy ponad 70 mln zt. Problem w tym, ze nie wiadomo za co
konkretnie PKP Intercity dostaje dotacjg. W umowie migdzy PKP
Intercity i Ministerstwem Infrastruktury znalazt si¢ jedynie ogdlny i
wlasciwie nieegzekwowalny zapis, ze przewozy te maja obejmowac
caty kraj. Realizacja tego zapisu w praktyce wyglada tak, ze pociagi
migdzywojewodzkie od momentu przejgcia ich przez PKP Intercity
konsekwentnie sa wycofywane z kolejnych miast i regiondow, a
réwnoczesnie spotka otrzymuje dotacje na gwarantowanym poziomie
wynoszacym co najmniej 140 min zt.

Kolejowe bieguny zimna
Co wigcej, juz wkrotce mozna spodziewac kolejnych cig¢ w sieci
pociagéw Tanie Linie Kolejowe. Suwatki od wrzesnia pozostang z
zaledwie jednym na dobg pociagiem do Warszawy. Tymczasem
przed przekazaniem potaczen migdzywojewodzkich do PKP Intercity
z tego miasta codziennie wyruszaly cztery catoroczne i dodatkowo
trzy wakacyjne pociagi dalekobiezne, zapewniajace bezposrednie
polaczenia migdzy innymi z %Lrodzia, Olsztynem, Poznaniem,
Toruniem, Warszawa 1 Wroctawiem. Pod koniec sierpnia
bezposrednie potaczenie z Warszawa straci Pita. Z chwila wycofania
pociagéw wakacyjnych dostgp do polaczen dalekobieznych straca
Braniewo, Kostrzyn, Nakto nad Notecia i Olecko.
Karol Trammer
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Wiecej pieniedzy, mniej dworcow

Czy srodki z optaty dworcowej pojda na sfinansowanie rozbiorki kilkuset dworcow?

— Nie ma innego sposobu na ratunek polskich dworcow
ni; wprowadzenie oplaty — podkresla Jacek Przesluga,
czlonek zarzadu PKP S.A. ds. rewitalizacji dworcow
kolejowych. Optata dworcowa ma by¢ naliczana
przewoznikom pasazerskim za kazde zatrzymanie si¢ przy
jednym z ponad tysiaca czynnych obiektow dworcowych w
Polsce. PKP spodziewa sig, ze oplata dworcowa w
pierwszym roku obowiazywania — czyli w roku 2012 —
przyniesie 134 min zt. Wptywy z optaty dworcowej maja
by¢ przeznaczane na utrzymanie ogolnodostgpnych
powierzchni — poczekalni, przejs¢ podziemnych czy placow
dworcowych. Do zarzadzania dworcami ma zostac
powotany nowy podmiot pod nazwa Dworzec Polski.

Zadaj dotacji!

Dworce kolejowe za sprawa utworzenia spotki Dworzec
Polski, a przede wszystkim dzigki wprowadzeniu opftaty
dworcowej maja wreszcie przestat by¢ zZenujacym
elementem polskiego krajobrazu. Maja staé si¢ atrakcyjnymi
punktami na mapach polskich miast i gmin. Ale stono zaptaci¢ za to
beda musieli przewoznicy.

Oplata dworcowa ma zosta¢é wprowadzona przez parlament — w
drodze nowelizacji ustawy o transporcie kolejowym. Wedtug
wstegpnych wyliczen jednostkowa optata za postdj pociagu na dworcu
wynies¢ ma od 32,60 zt do 1,39 zt w zaleznosci od kategorii dworca.
Najdrozszy ma by¢ postd] na najwigkszych dworcach w duzych
aglomeracjach, najtanszy przy niewielkich obiektach ze skromnym
pakietem ustug dla podréznych. Z wstepnej kalkulacji wynika, ze w
pierwszym roku obowiazywania oplaty za utrzymanie dworcoéw
najwigcej zaptaca Przewozy Regionalne: w sumie 58 min zt. Koleje
Mazowieckie maja zaptaci¢ 31 min zl, PKP Intercity — 28 min zt,
SKM w Tréjmiescie — 8,79 min zt, SKM Warszawa — 4,6 mln zi,
Arriva RP — 1,7 mln zt, a Koleje Dolnoslaskie — 637 tys. zt.

Raczej nie ma watpliwosci, ze zmuszenie przewoznikow do
wplacania oplaty dworcowej przelozy si¢ wzrost cen biletow. Jacek
Prze$luga uwaza co prawda, ze przewoznicy moga poszukaé tych
pieniedzy gdzie indziej. — Mogq zmniejszy¢ swoje koszty lub ztozycé
wnioski o zwiegkszenie dofinansowania z budzetu panstwa lub od
samorzqdow — stwierdzit w wypowiedzi dla portalu ,,Rynek
Kolejowy”.

Stopa w drzwi

Jacek Przesluga zapewnia, ze $rodki na utrzymanie dworcow nie
beda pochodzity wytacznie z optaty dworcowej. Drugi strumien
pieniedzy poplyna¢ ma od komercyjnych najemcoéw powierzchni na
dworcach, ktore maja stawac si¢ centrami handlowo-ustugowymi.

Cztonek zarzadu PKP ds. rewitalizacji dworcéw kolejowych
wspaniatomyslnie zapowiada, ze wraz ze zwigkszaniem si¢ wptywow
od komercyjnych najemcéw powierzchni dworcowych, optata
pobierana od przewoznikéw bedzie si¢ zmniejsza¢c. Wyglada to
jednak na ,,wkladanie stopy w drzwi”, czyli do$¢ utarty zabieg przy
walce o pieniadze, szczegélnie publiczne. Taktyka ta czgsto
stosowana jest przez publiczne instytucje w walce o $rodki z budzetu
panstwa. Poczatkowo zapowiada sig, ze $rodki sa niezbedne tylko na
rozkrgcenie projektu i z czasem potrzeby finansowe beda si¢
zmniejszaé. Ostatecznie jednak ,,okazuje si¢”, ze potrzeby sa coraz to
wigksze, a jakiekolwiek proby obcigcia finansowania przedstawiane
sa przez beneficjenta Srodkéw jako grozba zupetnego fiaska catego
rozpoczgtego juz przedsigwzigcia.

Dworzec po polsku

Jacek Przesluga — typowany na przysziego prezesa spotki Dworzec
Polski — zaktada, ze nowy podmiot zostanie stworzony w oparciu o
struktury istniejacego Oddziatlu PKP Dworce Kolejowe, ktory
obecnie zarzadza 72 najwigkszymi polskimi dworcami (reszta
obicktow znajduje si¢ w gestii jedenastu oddzialdéw gospodarowania
nieruchomos$ciami).

e T (E V0 T e o ; : —
e Czy budynki dworcowe w matych miejscowosciach czeka rozbiorka? Na
zdjeciach dworce w Kruszynie pod Radomiem oraz w Bozei Woli koto Btonia.

Problem w tym, ze Oddzial Dworce Kolejowe jako zarzadca
dworcow si¢ nie sprawdzit — i to mimo faktu, ze administruje
niewielka liczba obiektow, potozonych w najwigkszych miastach, a
wigc rokujacych najwigksze szanse na przeksztalcenie ich w
zarabiajace na siebie dworcowe centra handlowo-ustugowe.

W raporcie Najwyzszej Izby Kontroli na temat stanu dworcow
kolejowych z pazdziernika 2008 r. mozna bylo przeczytaé, ze
kierownictwo Oddzialu Dworce Kolejowe nie dbalo o rzetelne
planowanie i realizacj¢ prac remontowych. W rezultacie dziatania
Oddzialu Dworce Kolejowe w powyzszym zakresie nie przynosity
oczekiwanych efektow w postaci poprawy stanu technicznego,
funkcjonalnego i estetycznego najwazniejszych dworcow w Polsce”.
W tym samym dokumencie padt zarzut, ze ,,zalegajacy brud stanowit
dla podréznych zagrozenie sanitarne”. Ujawniono roéwniez, ze
Oddziat Dworce Kolejowe zaniedbywal  przeprowadzanie
wymaganych prawem budowlanym przegladow technicznych, co
stwarzalo zagrozenie bezpieczenstwa pasazeréw. Raport NIK —
zawierajacy porazajaca dokumentacj¢ fotograficzna stanu polskich
dworcow — byt dla Oddzialu Dworce Kolejowe po prostu miazdzacy.

Tym bardziej jest wigc zaskakujace, ze to wlasnie na strukturach
Oddziatu Dworce Kolejowe oprze si¢ tworzenie podmiotu Dworzec
Polski, ktory ma pokaza¢ nowa jako$¢ w zarzadzaniu obiektami
dworcowymi.

Spirala likwidacji

Cztonek zarzadu PKP S.A. ds. rewitalizacji dworcow kolejowych
twierdzi, ze bez oplaty dworcowej problemy z zarzadzaniem
obicktami dla podréznych beda tylko si¢ pogligbiac. — Albo
wprowadzimy oplate dworcowq opartq na rzeczywistych kosztach
utrzymania, albo bedziemy zmuszeni zamknq¢ kilkaset dworcow na
ktodke — twardo stawia sprawe Przesluga.

Z drugiej strony okazuje si¢ jednak, ze elementem systemu
zarzadzania dworcami opartego na spotce Dworzec Polski ma by¢...
rozbidrka cz¢sci dworcow. — Chcemy je zniszczy¢, wyburzy¢é — Jacek
Przes$luga bez ogrédek moéwi o przysztosci dworcow w mniejszych
miejscowosciach. Budynki dworcowe maja w tym przypadku zostac
zastapione przez proste wiaty, opracowane wedlug typowego
projektu dla catej Polski. Michat Wrzosek, rzecznik prasowy PKP
S.A., w swoim blogu na stronie Kolejowej Oficyny Wydawniczej
ujawnit, ze jednym z efektow oplaty dworcowej miatoby by¢
zmniejszenie liczby czynnych dworcéow z ponad 1000 do okoto 500.

Cata reforma dworcowa moze wigc okazaé si¢ swoista spirala
likwidacji. Likwidacji nie tylko dworcow, ale i potaczen. Mechanizm
spirali moze by¢ nastgpujacy: przewoznicy kolejowi, chcac
oszczedzi¢ na optacie dworcowej, beda ograniczali do minimum
liczbg postojow na mniejszych stacjach. Nastgpnie spotka Dworzec
Polski — thumaczac si¢ spadajaca liczba zatrzymujacych si¢ pociagdow
— bedzie podejmowacé decyzje o rozbidrkach kolejnych dworcow.

Karol Trammer
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Poprawa i rozwoj oferty na liniach taczacych
wojewodztwo mazowieckie z sgsiednimi regionami

Jednym ze skutkdw powstania Kolei Mazowieckich jest brak
pociagbéw regionalnych, ktore zapewniatyby bezposrednie potaczenia
z mazowieckich miast do najwazniejszych osrodkéw w sasiednich
regionach. Oznacza to, ze podréz pociagami regionalnymi przez
granice  wojewodztwa mazowieckiego wymaga  przesiadki.
Utworzenie Kolei Mazowieckich oznaczato koniec dla takich
ponadregionalnych potaczen osobowych kursujacych w dluzszych
relacjach jak Warszawa — Biatystok, Warszawa — Olsztyn, Warszawa
— Lublin, Warszawa — Terespol, Warszawa — Skierniewice — Lowicz
czy Chelm — Lublin — Radom. Obecnie prézno szuka¢ w rozkladzie
jazdy pociagdbw osobowych kursujacych rowniez w takich
»hadgranicznych” relacjach jak Siedlce — Biata Podlaska, Siedlce —
Terespol, Kielce — Radom — Dgblin, Olsztyn — Nasielsk czy Ptock —
L6dz. Warto podkresli¢, ze wszystkie powyzej przytoczone relacje
pociagéw osobowych funkcjonowaly w ramach rozkladu jazdy
2003/2004 — poprzedzajacego rozpoczecie dziatalno$ci przewozowej
przez Koleje Mazowieckie. Po6zZniej nastapit okres ograniczania
potaczen osobowych migdzy Mazowszem i sasiednimi regionami.

Region zamkniety i regiony otwarte

Brak pociagéw regionalnych kursujacych dalej za granicg
wojewoddztwa niz tylko do pierwszej napotkanej wigkszej stacji to
specyfika Kolei Mazowieckich. W innych czg$ciach kraju — w
ktérych dziata ogdlnopolska spotka Przewozy Regionalne — nie ma
probleméw z funkcjonowaniem polaczen spajajacych sasiednie
wojewodztwa. Zupelnym standardem sa pociagi osobowe
bezposrednio taczace stolice sasiednich regionéw, kursujace w takich
relacjach jak Krakow — Rzeszow, Krakow — Katowice, Wroctaw —
Opole, Wroctaw — Zielona Goéra, Wroctaw — Poznan, Poznan —
Bydgoszcz, Poznan — Torun, Poznan — Zielona Gora, Bydgoszcz —
Trojmiasto, Olsztyn — Trdjmiasto, Bydgoszcz — Torun — Olsztyn,
16dZ — Torun czy L6dz — Poznan. Na sieci potaczen spotki Przewozy
Regionalne mozna nawet mowi¢ o renesansie pociagéw osobowych
kursujacych w naprawde imponujacych relacjach: Wroctaw — Zielona
Gora — Szczecin — Swinoujécie, Wroctaw — Poznan — Kolobrzeg czy
Poznan — Wroctaw — Jelenia Gora.

Koleje Mazowieckie ograniczajac si¢ do relacji zamykajacych sig
mozliwie jak najblizej granic wojewodztwa, niejako wylaczyly si¢ z
ogblnopolskiej sieci potaczen regionalnych. Sieci, ktorej
zasadniczymi korytarzami sa ciagi miedzy najwazniejszymi
aglomeracjami, a jej podstawowymi weztami sa stacje zlokalizowane
w centrach tych najwigkszych skupisk ludnosci.

Jako ze granice wojewodztw w kontekscie przeptywdéw ludnosci
nie maja wigkszego znaczenia, to urywanie relacji pociagéow w
poblizu granicy wojewddztwa stanowi sztuczne ograniczanie
mobilno$ci spoteczenstwa. Odbywa si¢ to wedle mylnego zatozenia,
jakoby potrzeby dojezdzajacych ograniczaty si¢ do podroézy w
ramach jednego regionu.

Relacje, ktoére zblizaja

Uruchamianie pociagéw osobowych w ponadwojewddzkich
relacjach wzbogaca ponadto ofertg przewozowa — szczegdlnie na
mniejszych stacjach pozbawionych obshugi dalekobieznej. Pociagi
osobowe kursujace w dluzszych relacjach stwarzaja mozliwos¢
dojazdu bez przesiadki z matych miejscowosci do wigkszej liczby
duzych osrodkéw. Dzigki kursowaniu takich pociagéw, mieszkaniec

: 5 projektéw na l-lecie Kolei Mazowieckich m
i W 2010 r. mija pig¢ lat od rozpoczecia dziatalnosci przez Koleje
: Mazowieckie. Wykorzystujemy te okazje do zaprezentowania
i pigciu  projektow  uatrakcyjnienia  oferty mazowieckiego ;
i przewoznika. Projekty, ktére przedstawiamy, nie wymagaja
: poniesienia wielkich kosztéw. Projekty te wymagaja natomiast ;
i przetamania stagnacji w mysleniu o dziatalnosci przewozowe;.
: W ofercie Kolei Mazowieckich — w duzej mierze z roku na rok§
i przepisywanej — brakuje bowiem innowacyjnych rozwiazan,
i ktore kolej na Mazowszu uczynityby atrakcyjniejsza.
: Prezentacje ,5 projektéw na 5-lecie Kolei Mazowieckich”
i ukazuja sie w kolejnych numerach ,Z Biegiem Szyn”. :

lubuskiej Gérzycy potozonej migdzy Rzepinem i Kostrzynem, moze
ze swojej stacji bez przesiadki dojecha¢ nie tylko do Zielonej Gory,
ale takze do Szczecina, Wroclawia, a nawet Swinoujécia. Z kolei
mieszkaniec warminsko-mazurskiego Samborowa (odcinek Olsztyn —
Itawa) moze ze stacji w swojej wsi udac si¢ w bezposrednia podrdz
nie tylko do Olsztyna i Itawy, ale rowniez do Torunia, Bydgoszczy
czy Trojmiasta. Tymczasem mieszkaniec Mazowsza zwykle ze
swojej stacji moze bezposrednio dojechaé najdalej w jedna strong do
Warszawy, a w druga do granicy wojewodztwa. Taki model
sztywnych relacji nie uwzglednia zréznicowanych potrzeb
podroznych, ktéore wcale przeciez nie ograniczaja si¢ do
wahadlowych dojazdow do stolicy wojewodztwa i z powrotem.

Warto pamigta¢ réwniez o tym, ze sztywne ograniczenie relacji
pociagow do okreslonych stacji znaczaco obniza konkurencyjnosé
kolei przy krotkodystansowych podréozach na obszarach styku
wojewodztw. Na przyklad przejazd potaczeniem osobowym z
mazowieckiego Szydlowca do $wigtokrzyskiego Suchedniowa
zawsze wymaga przesiadki w Skarzysku-Kamiennej z pociagu Kolei
Mazowieckich relacji Radom — Skarzysko-Kamienna do pociagu
Przewozow Regionalnych Skarzysko-Kamienna — Kielce. W efekcie
podroz z Szydtowca do Suchedniowa, oddalonych od siebie 0 21 km,
moze trwaé nawet pottorej godziny, z czego ponad godzina to czas
oczekiwania na przesiadk¢ w Skarzysku-Kamiennej. Tymczasem
kursowanie bezposrednich pociagéw relacji Radom - Kielce
wykluczatoby koniecznos$¢ przesiadki w Skarzysku, gwarantujac przy
tym mozliwos¢ dotarcia z Szydtowca do Suchedniowa w ciagu
niespetna 25 min.

Integracja ponad granicami

Czas by Koleje Mazowieckie przestaty okopywac si¢ w granicach
regionu, otwierajac si¢ tym samym na wspotpracg z przewoznikami
dziatajacymi w sasiednich wojewodztwach. Tym bardziej, ze
pierwsze oznaki kooperacji juz istnieja. Mowa o odcinku Siedlce —
Czeremcha, ktéry jest obstugiwany jednoczesnie przez Koleje
Mazowieckie i podlaski zaktad spotki Przewozy Regionalne — kazdy
z przewoznikOw uruchamia na tej trasie po trzy pary pociagéw.
Zalazki podobnej wspolpracy wystepuja odcinka Radom — Drzewica
— L06dz Fabryczna.

Warto tego typu wspoOlpracg rozszerzy¢é na inne linie,
wprowadzajac wymienna obstugg pociagéw osobowych dluzszych
relacji przez dwoch przewoznikow. Tego typu partnerstwo mozna
wprowadzi¢ migdzy innymi na takich ponadwojewodzkich trasach:

e Warszawa Wilenska — Matkinia — Biatystok,

o Warszawa Zachodnia — D¢blin — Lublin,

o Warszawa Wschodnia — Radom — Skarzysko-Kamienna — Kielce,
® Radom — Skarzysko-Kamienna — Starachowice — Ostrowiec Sw.,
e Radom — Dg¢blin — Lublin,

o Radom — De¢blin — Lukow — Siedlce,

o Warszawa Wschodnia — Skierniewice — £.6dz Fabryczna,

o Warszawa Wschodnia — Siedlce — Lukéw — Terespol,

e Warszawa Gdanska — Sierpc — Torun Gtéwny,

® Plock — Sierpc — Torun Glowny,

o Plock — Kutno — £L.6dz Kaliska,

e Warszawa Gdanska — Dzialdowo — Olsztyn Gltéwny.

Oprécz wprowadzenia ponadwojewodzkich relacji pociagéw, za
niezbedny element poprawiajacy jako$§¢ potaczen kolejowych migdzy
Mazowszem a innymi regionami nalezy traktowaé wprowadzenie
integracji taryfy przewozowej Kolei Mazowieckich z taryfami
przewoznikow dziatajacych w sasiednich wojewddztwach, czyli
spotek Przewozy Regionalne oraz Arriva RP.

Karol Trammer



e POCZTA ,,Z BIEGIEM SZYN”

Z uwagq zapoznatem sie z tekstem ,Zamach
majowy” w numerze 3/2010 ,,Z Biegiem Szyn”.
Nie zamierzam polemizowac z zawartq w nim
oceng sytuacji, warto jednak uzupetni¢ wiedze
Czytelnikéw o pewne fakty, aby ocena ta byta
w petni rzetelna.

Na temat spotki PKP PLK od momentu jej
utworzenia mozna postawi¢ z pewnoscig dwie
tezy. Po pierwsze stata sie przystowiowym
,Chtopcem do bicia”, cho¢ z pewnoscig w
wielu przypadkach na negatywng opinie
zapracowata. Niejednokrotnie potwierdzatem
stuszno$¢ krytycznych uwag. Dzi$ jednak nie
mozna nie zauwaZzy¢, ze chociazby w
przygotowaniu i realizacji inwestycji nastepuje
widoczny postep.

Po drugie — PLK od poczatku byta bankiem
kredytujgcym dziatalno$¢ przewoznikow. To
przez kfopoty finansowe spétki PKP Przewozy
Regionalne PLK nie regulowata zobowigzan
publiczno-prawnych na poczatku dziatalno$ci.
To PLK najwiecej stracita w ugodzie
restrukturyzacyjnej w 2004 r., bo ponad 700
min zt niesptaconych naleznosci. Kiedy w
2009 r. przewoznikow towarowych dotknat
kryzys, PKP Cargo i inni w pierwszej
kolejnosci przestali ptaci¢ wtasnie PLK. To
samo zaczeto sie w drugiej potowie 2009 r. z
Przewozami Regionalnymi i PKP Intercity.

A z drugiej strony pisze sie, ze PLK poza
ustawianiem kolejnych ,trzydziestek” niczego
innego nie potrafi...

Obie spotki  pasazerskie  posiadajg
nieuregulowane zalegte zobowigzania z roku
2009, z tym ze PKP Intercity ma z PLK
zawarte porozumienie i sptaca zalegfe raty,
natomiast PR otwarcie przyznajg, ze nie sq w
stanie uregulowac tych zobowigzarn.

Problem biezacych ptatnosci narastat od
poczgtku roku, a szczegolnie istotny byt w
przypadku PR, poniewaz spétka — majgc duze
przeterminowane zobowigzania — nie zostata
wyposazona w niezbedny jej majatek, na
ktorym mozna bytoby ustanowic
zabezpieczenie. A fakt ten, w powigzaniu z
dyskutowang publicznie moZzliwoscig
upadtfosci spotki, byt grozny dla Zarzgdu PLK,
ktéremu mozna bytoby postawi¢ bardzo
powazny zarzut dopuszczenia do zadtuzenia
PR  przekraczajgcego  mozliwo$ci  jego
windykowania. W tej sytuacji Zarzad PLK byt
wrecz zobligowany do podjecia dziatan
niedopuszczajgcych do dalszego zadfuzania

sie PR.

Co zatem dziato sie, zanim doszto do
»Zamachu majowego”? Probowalismy
interweniowa¢ wszedzie, gdzie to byfo
mozliwe: do Rady Nadzorczej PR, do
marszatkow, do Urzedu Transportu
Kolejowego, do  Ministra Infrastruktury.

Poniewaz sytuacja pozostawata bez zmian, 15
marca wystaliSmy oswiadczenie do Zarzgdu
PR, Ze dajemy termin 10 dni na uregulowanie
zobowigzann z 2010 r.,, w przeciwnym razie
rozwigzemy umowe o  Korzystanie z
przydzielonych tras pociggéw. Poniewaz

pienigdze nie wptynety, w dniu 30 marca
oswiadczyliSmy, ze ww. umowe rozwigzujemy
z dniem 7 kwietnia. Oznaczato to ni mniej ni
wiecej, ze 7 kwietnia wszystkie pociggi PR
(ponad 3100) zostang zatrzymane.
Napisalismy jednocze$nie do wszystkich
marszatkow, ze po 7 kwietnia mozemy
uruchomi¢ te pociggi, ktore oni wskazg, ale
chcielibysmy jednocze$nie od nich gwarancji
ptatnosci za kursujgce pociggi. Zareagowato
pieciu odpisujgc nam, ze nie sg strong
zawartej z PLK umowy...

Niemniej jednak w sprawie co$ sie ruszyto.
W dniu 1 kwietnia odbytfo sie w Ministerstwie
Infrastruktury spotkanie, na ktérym — jak sie
wydawato — zostato wypracowane, z udziatem
Zarzgdu PR - rozwigzanie nabrzmiatego
problemu: PR uregulujg faktury za grudzien
2009 r., PLK odstgpi od rozwigzania umowy o
korzystanie z toréw, ale praca eksploatacyjna
PR zostanie ograniczona o 20% - domys$inie o
pociagi, ktére generujg najwiekszy deficyt.

Dalszy rozw¢j faktow wskazuje, ze tak
naprawde w PR nikt nie wierzyt, ze PLK
zdecyduje sie na tak drastyczny krok, jakim
jest zatrzymanie ruchu pociggéw. Zgtoszono
liste 64 pociggow, ale tylko zmieniajgc terminy
kursowania na jeden tydzien. W odpowiedzi
wskazalismy liste pociggéw, ktére kursujg na
terenie wiecej niz jednego wojewddziwa
uznajgc, ze te najprawdopodobniej nie sg
ujete w umowach z marszatkami. Byt czas na
to, aby liste skorygowac, aby wnioskowac¢ o
termin zatrzymania od 5 maja, ale zamiast
tego PR weszly z PLK w dyskusje, dlaczego
akurat 20% (wskazana przez nas lista dawata
13%), ze oni protestujq itp. Tracilismy kolejne
dni. PR nie powiadomity podréznych w
ustawowym terminie. Dopiero, kiedy w pigtek
przed dfugim weekendem po linii
dyspozytorskiej poszty polecenia z numerami
pociggow ,na linie”, w PR zorientowano sie,
Ze to nie sq przelewki.

3 maja ok. godziny 14.00 otrzymalismy z PR
oficjalng liste pociggdw, ktére sgq ujete w
umowie z marszatkami. Decyzja PLK byta
natychmiastowa: tych pociggéw nie
wstrzymujemy. Efekt: komunikat do mediéw —
,Zarzadcg infrastruktury do ostatniej chwili
zmieniat  liste  odwofanych  pociggéw,
powodujgc dezinformacje podréznych”. Co
byto 4 maja i pozniej — juz wiemy.

Poniewaz w tym czasie PKP Intercity
réwniez spetnito przestanki ograniczenia pracy
eksploatacyjnej, 27 kwietnia wystalismy do IC
stosowne zgdanie, stosujgc doktadnie ten sam
tryb postepowania co w przypadku PR. Mam

nadzieje, Ze toczgce  sie  aktualnie
szczegblowe  postepowanie  wyjasniajgce
prowadzone przez Urzad Ochrony

Konkurencji i Konsumentow wyjasni wszystkie
aspekty zaistniatej sytuacji, a zbieznos¢

réznych dziatan byta rzeczywiscie
przypadkowa, cho¢ umiejetnie medialnie
wykorzystana.

Zbigniew Szafranski,
prezes zarzgdu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynku

Odbudowa po PI/(P-ie

Veolia, Keolis, WestfalenBahn. Eurobahn.
Dworzec w Paderbornie powitat mnie ferig
koloréw pociggéw. Oto kolej po reformie. Po
zniesieniu  monopoli, po otwarciu rynkéw.
Odbudowuje sie dawniej zlikwidowane linie.
Nastagpit renesans kolei. Liczby pasazeréw
wzrosty niekiedy o kilkaset procent po
zakonczeniu epoki kolei-urzedu oferujgcego
nieatrakcyjny  rozkfad, niskie predkosci
podrézy, fatalng informacje, nieatrakcyjny
imidz ustugi dla biednych.

Nawet w Niemczech kryzys kolei federalnej,
scentralizowanej, byt ewidentny. Lecz tutaj
funkcjonowata spora grupa kolei
nierzagdowych. To tutaj koncentrowaty sie
technologiczne i rynkowe innowacje, to tutaj
rozpoczal sie renesans kolei. Kolei-firmy,.
kolei-modelu biznesowego. Funkcjonujacego,
owszem, dzieki wsparciu panstwa, ale
aktywnie zabiegajacego o pasazerow.

Po epoce ,Panéw z Pekapu” Polska musi
odbudowywac swoje koleje. Imidz upadku i
zacofania, kursujgce co 4-5 godzin pociagi-
widma sa wciaz czescig obrazu kolei w
Polsce. To przez ten klimat upadku w Polsce
wcigz rozbiera sie linie kolejowe, jak na
przyktad magistrale z Ostrofeki przez Ostrow
Mazowieckg do Siedlec. Albo kolej miejska w

Zielonej Gorze. Takich przyktadow sag
dziesiatki.

Receptg jest wyjscie z okresu kolei w
pekapowskim stylu i jej kontynuatoréw

chlubigcych sie zmiang szyldu. Polska
potrzebuje normalnego rynku kolejowego.
Sytuacji w ktorej kazdy region jest
obstugiwany  pociggami kilku-kilkunastu
przewoznikow. Gdzie pociagi kursujg co 20-
30 minut na gtéwnych liniach regionu, gnajac
120-160 km/h migdzy miastami. Gdzie na
gorskich liniach w ruchu regionalnym stosuje
sie pociagi z wychylnym pudtem, gnajace tak
szybko po kretych liniach, ze pasazerowie
dostajg choroby morskiej. Gdzie powstaje
nowa infrastruktura dla kolei, jak 3-
kilometrowy tunel pod jakas goéra przy
Willebadessen, przez ktéry wiasnie przeleciat
moj ekspres regionalny.

W tej ukladance nie ma miejsca na
monopole, na niewydolne, komunalne,
ogodlnokrajowe twory. Je trzeba podzieli¢
miedzy samorzady i prywatyzowac.

Adam Fularz
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