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! ,Kiedy na przyklad nasz pociag wlecze sie przez dziesie¢ godzin na trasie,
i ktéra kiedys przejezdzal w pie¢, to nikt nie kojarzy tego z rzadem. Nikt nie ma
i pretensji! Nadal mamy skok modernizacyjny. Nikt jednego z drugim nie kojarzy”

Artur Balazs, BYLY MINISTER ROLNICTWA [ ROZWOJU WS,
w rozmowie z tygodnikiem ,, Uwazam Rze”

SKOMUNIKOWANIA

: > INDEKS
530 Zl kosztowaé ma kazdego

obywatela Polski realizacja projektu
linii duzych predkosci Warszawa -

L6dz - Poznari/ Wroctaw. H
Zrédio: SIRTS, PKP PLK i PKP Intercity

Sojusz przeciwko
kolejom
wojewodzkim

Powstata nieformalna koalicja walczaca

Z powotywaniem przez samorzady wojewddzkie
wtasnych przewoznikéw kolejowych

W ramach tego sojuszu dzialaja juz Malgorzata Kuczewska-Laska i
Danuta Bodzek z zarzadu Przewozow Regionalnych oraz Leszek Migtek,
przewodniczacy Konfederacji Kolejowych Zwiazkoéw Zawodowych.

Pierwsze oficjalne uderzenie nieformalnej koalicji miato miejsce 19
lipca, kiedy to w kancelariach Ministerstwa Infrastruktury, Urzgdu
Ochrony Konkurencji i Konsumentow oraz Urzgedu Transportu
Kolejowego niemal jednocze$nie zlozono pismo podpisane przez
Matgorzate Kuczewska-taske oraz Danute Bodzek. Pismo rozpoczynato
si¢ od stow: ,,W imieniu spotki Przewozy Regionalne, jako najwigkszego
przewoznika pasazerskiego w Polsce, zamierzamy zwro6ci¢ uwagg na
narastajacy problem tworzenia przez kolejne samorzady wojewodztw
lokalnych spotek kolejowych bez nalezytego przygotowania tych
projektow”.

Czlonkinie zarzadu Przewozow Regionalnych w swoim pi$mie
zwrocity uwagg na watpliwosci co do zgodnosci projektow tworzenia
wojewodzkich spotek kolejowych nie tylko z unijnym prawem pomocy
publicznej, ale réwniez z prawem krajowym: ,.Zadne przepisy nie
pozwalaja samorzadowi wojewodztwa w ramach gospodarki komunalnej
tworzy¢ operatorow transportu publicznego, tj. przewoznikow. (...) W
tym kontekscie wojewodowie powinni w trybie nadzoru kwestionowac
legalnos¢ uchwal samorzadéw wojewodztw wyrazajacych zgode na
utworzenie wojewodzkich spotek kolejowych i zatwierdzajacych sposob
finansowania jako wykraczajacych poza zadania tego samorzadu”.

Dalej czytamy w pi$mie: ,,Samorzady wojewodztw, borykajac si¢ z
coraz wigkszymi problemami w zakresie pokrycia deficytu Przewozow
Regionalnych wygenerowanego podczas $wiadczenia ustug publicznych
na ich obszarze, wydatkuja ogromne $rodki na tworzenie — czgsto na
zupelnie amatorskich zasadach, jak pokazuja ostatnie przyktady —
wlasnych, z zatozenia deficytowych przewoznikow”.

Czlonkinie zarzadu Przewozow Regionalnych krytykujac samorzady,
krytykuja tym samym udzialowcow kierowanej przez siebie spotki —
udziaty w Przewozach Regionalnych podzielone sa bowiem pomigdzy
samorzady 16 wojewodztw. Spotki wojewodzkie dziataja juz w trzech
wojewodztwach: na Mazowszu, na Dolnym Slasku i w Wielkopolsce.
Czwarte wojewodztwo — $laskie — prowadzi ostatnie przygotowania do
rozpoczecia dzialalno§ci wlasnego przewoznika. Do tych czterech
samorzadow nalezy az 39,6% udzialow w spolce Przewozy Regionalne.

Stanowisko czlonkin zarzadu Przewozoéw Regionalnych znaczaco
wzmocnit Leszek Migtek z Konfederacji Kolejowych Zwiazkéw
Zawodowych, ktory 4 sierpnia zlozyl w Prokuraturze Generalnej
zawiadomienie o podejrzeniu popelnienia przestgpstwa wyrzadzenia
znacznej szkody majatkowej przez samorzady tworzace wlasne spoiki
przewozowe. Migtek w swoim zawiadomieniu zwrécil ponadto uwagg,
iz ,brak jest podstaw prawnych do tworzenia w ramach gospodarki
komunalnej operatoré6w publicznego transportu zbiorowego.”

Zniknelo InterRegio
szybsze niz Express

Potaczenia

Jedynie przez dwa wakacyjne miesigce funkcjonowato
najszybsze potaczenie Warszawy i Pomorza Srodkowego.
Wakacyjny pociag InterRegio ,,Harpun” relacji Lublin —
Warszawa — Torun — Bydgoszcz — Pila — Szczecinek —
Biatlogard — Kolobrzeg wygrywal czasem przejazdu ze
wszystkimi innymi pociagami kursujacymi migdzy Warszawa
i Kotobrzegiem. Byl szybszy zaréwno od sktadéw kategorii
Twoje Linie Kolejowe, jak i od pociagéw ekspresowych.

Planowo ,,Harpun” docieral z Warszawy Centralnej do
Kotobrzegu w 7 godz. 48 min. — czyli o ponad trzy godziny
szybciej niz Express! Planowy czas pociagu ekspresowego
»Szanty” kursujacego w lecie migedzy Warszawa i
Kolobrzegiem wynosit bowiem 10 godz. 54 min.

Pociagom TLK przejechanie trasy z Warszawy do
Kotobrzegu w rozktadzie wakacyjnym zajmowalo od 9 godz.
25 min. (pociag przez Poznan i Szczecin) do az 13 godz.
(pociag przez Bydgoszcz i Trojmiasto). Jak wida¢, pociag
InterRegio ,,Harpun” byl szybszy od pozostatych pociagow
taczacych Warszawe z Kolobrzegiem nawet o okoto 5 godz.

,Harpun” — nawet w okresie czasowych zmian w rozktadzie
wywolanym robotami torowymi (w sierpniu czas jazdy
pociagu wydhuzyt si¢ do 8 godz. 13 min.) — nie dawal sig
wyprzedzi¢ pozostaltym pociagom laczacym Warszawg z
Pomorzem Srodkowym.

Sekretem niezlego, jak na polskie warunki, czasu jazdy
,.Harpuna” byto wytrasowanie tego pociagu alternatywna trasa
przez Bydgoszcz, Pilg, Szczecinek, a wige przede wszystkim z
pominigciem modernizowanej linii z Warszawy do Trdéjmiasta.
Dodatkowo pociag ominat jednotorowy ciag Trojmiasto —
Szczecin, na ktorym szczegdlnie w sezonie letnim wystgpuja
duze problemy z przepustowoscia.

Dlaczego najszybszy pociag z Warszawy na Pomorze
Srodkowe z koncem wakacji zniknat z rozktadu? — Pocigg
InterRegio ,,Harpun” byl typowo wakacyjnym polqczeniem —
tak zostal zaplanowany w obecnym rozkladzie jazdy — mowi
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Piotr Olszewski,
rzecznik prasowy spotki Przewozy Regionalne. Jednak dodaje,
Ze pociag stal sig na tyle popularny, ze by¢ moze w przysztosci
bedzie kursowal nie tylko w sezonie letnim: — W zwiqzku z
duzym zainteresowaniem w tym roku, rozwazamy mozliwos¢
rozszerzenia jego terminow kursowania w rozkladzie jazdy
2011/2012.
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Kaskada podwyzek

Sierpniowa podwyzka cen biletow Koleje Mazowieckie umocnity swoja pozycje
najdrozszego przewoznika regionalnego w Polsce. Na Mazowszu za podroze
koleja ptaci sie juz nawet ponad dwa razy drozej niz w innych wojewddztwach

Sierpc, miasto powiatowe na polnocnym-zachodzie wojewodztwa
mazowieckiego. 32 km na wschod od Sierpca lezy Raciaz, 33 km na
zachod — Lipno. Bilet kolejowy z Sierpca do Raciaza kosztuje 10,60
zl, natomiast bilet z Sierpca do Lipna — mimo niemal identycznej
odleglosci — kosztuje prawie o potowe taniej: 5,50 zt.

Ta drastyczna réznica w cenach biletow wynika z tego, ze kazdy z
odcinkéw obstugiwany jest przez innego przewoznika: z Sierpca do
Lipna kursuja pociagi spolki Arriva Rail Polska, natomiast migdzy
Sierpcem i Raciazem jezdza Koleje Mazowieckie, ktore sposrod
wszystkich polskich przewoznikow kolejowych najczgsciej podnosza
ceny biletow.

Podwyzki po mazowiecku

— Podwyzka cen biletow, czyli de facto siegniecie do kieszeni
pasazera w celu zwiekszenia przychodow spotki, jest rozwiqzaniem
ostatecznym, stosowanym w sytuacjach krytycznych, kiedy inne
rozwiqzania decydujqce o stabilnosci finansowej przewoznika nie
przyniosq pozqdanych efektow — mowi

Tczew — Pruszcz Gdanski — Gdansk — Sopot — Gdynia — Rumia —
Reda — Wejherowo — Lebork — Stupsk).

Koleje Mazowieckie — sposrod wszystkich przewoznikow
regionalnych — sprzedaja najdrozsze bilety miesigczne we wszystkich
segmentach odlegtosciowych do 70 km, czyli w relacjach, w ktorych
najczesciej podrozuje sig z biletami okresowymi.

Taryfa samorzadowa
W segmencie biletow jednorazowych Koleje Mazowieckie drozsze
sa od wszystkich pozostatych przewoznikéw regionalnych — zaréwno
od spotki prowadzacej dziatalno$¢ na wigksza skalg (Przewozy
Regionalne), jak i mniejszych operatoréw: SKM Trojmiasto, Koleje
Dolnoslaskie, Koleje Wielkopolskie oraz Arriva Rail Polska.
Cechujaca sig¢ najnizszymi cenami biletow jednorazowych taryfa
stosowana przez spotkg Arriva Rail Polska zostata uksztaltowana nie
przez przewoznika, lecz przez miejscowego organizatora przewozow,
czyli samorzad wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. To jedyny taki
przypadek na polskiej kolei. — Nie trzeba nikogo

dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Anna
Groszyk-Ksiazak z Urzgdu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Mazowieckiego.

Tyle tylko, ze po to ,rozwigzanie
ostateczne,  stosowane W  sytuacjach
krytycznych” Koleje Mazowieckie siggaja

9,40 z1

przekonywac, ze ceny biletow majq istotny wplyw na wybor
przez podroznych srodka transportu oraz ogolnie na
dostepnos¢  tramsportowq — moéwi ,,Z Biegiem Szyn”
Przemystaw Mazur z departamentu transportu publicznego
w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego. — Wojewodztwo dotujqc przewozy stawia sobie

przynajmniej raz do roku. Na przestrzeni
ostatnich pigciu lat bilety mazowieckiego
przewoznika drozaly az sze$ciokrotnie: w
kwietniu 2007 r., w lipcu 2008 r., w marcu
2009 r., w marcu 2010 r., w styczniu 2011 1. i
ostatnio w sierpniu 2011 r. W wyniku tej
kaskady podwyzek 30-kilometrowa podréz
Kolejami Mazowieckimi zdrozata z 5,70 zt do
9,40 zI, a wigc az o 65% (dla poréwnania,
inflacja od poczatku 2007 r. do potowy 2011
r. wyniosta niespetna 17%; dane GUS).
Samorzadowi urzgdnicy twierdza jednak, ze
gdyby zrezygnowano z podwyzek cen biletow, wowczas konieczne
staloby si¢ cigcie potaczen: — Innym sposobem na zbilansowanie
rachunku ekonomicznego spotki moglo by¢ ograniczenie pracy
eksploatacyjnej rownoznaczne z odwotaniem czesci pociqgow — mowi
Anna Groszyk-Ksiazak. — Efektem tego bylby widoczny spadek
wplywow ze sprzedazy biletow i w dalszym ciqgu mielibysmy do
czynienia z deficytem w rachunku ekonomicznym przewoznika.

Podréz za jeden tysiac

Na Mazowszu 10-kilometrowy przejazd pociagiem kosztuje 5,20
zl. Tymczasem w regionach obslugiwanych przez Przewozy
Regionalne, Koleje Dolnoslaskie oraz Koleje Wielkopolskie za
podréz na odlegtos¢ 10 km ptaci si¢ 3,70 zt, w pociagach SKM
Trojmiasto — 3,40 zt, a w sktadach Arriva Rail Polska — 2,50 zt, czyli
ponad polowg taniej niz na Mazowszu!

Regionalne réznice w cenach biletow kolejowych przestaty byé
symboliczne. Dotyczy to takze biletéw okresowych. Miesigczny bilet
na 50-kilometrowa tras¢ kosztuje w Kolejach Mazowieckich 254 zl,
w Przewozach Regionalnych, Kolejach Dolnoslaskich i Kolejach
Wielkopolskich — 245 zl, w pociagach Arriva Rail Polska — 231 zt, a
w trojmiejskiej Szybkiej Kolei Miejskiej — 163 zt.

Przy dojazdach na odlegtos¢ 50 km pasazer Kolei Mazowieckich w
skali roku wydaje na bilety miesigczne az o 1092 zI wigcej niz
podrézny trojmiejskiej SKM (pociagi tej spotki obshuguja trase

Tyle trzeba zaptaci¢ za
25-kilometrowa podréz
Kolejami Mazowieckimi.
Przejechanie takiej samej
odleglosci z Przewozami
Regionalnymi kosztuje
6,30 zI. Za pokonanie

25 km pociagiem spotki
Arriva placi sie 4,50 z1.

za cel zapewnienie  bezpiecznych,  sprawnych i
charakteryzujqcych sie¢ wysokq jakosciq ustug transportu
pasazerskiego, ale przy  uwzglednieniu  czynnikow
spotecznych oraz rozwoju regionalnego. Tak wiec naturalng
konsekwencjq  jest  bezposrednie  ksztaltowanie  taryf
przewozowych przez wojewodztwo.

Poskromié podwyzki

Zatozeniem wprowadzonej w grudniu 2010 r. Taryfy
Kujawsko-Pomorskiej bylo nie tylko obnizenie cen biletow
kolejowych, ale takze wprowadzenie konkurencyjnych
stawek wobec przewoznikéw autobusowych. Cho¢ taryfa
zostata stworzona przez samorzad, to wptywy z biletow trafiaja do
przewoznika.  Dlatego  samorzad wojewddztwa  kujawsko-
pomorskiego stworzyt instrumenty powstrzymujace niekontrolowany
wzrost cen biletow kolejowych. Po pierwsze, podwyzki taryfy nie
moga przekroczy¢ wskaznika inflacji publikowanego przez GUS. Po
drugie, ewentualne podwyzki nie moga by¢ wprowadzane w
dowolnym momencie roku, lecz jedynie 1 stycznia.

Wiadze wojewodztwa kujawsko-Pomorskiego dostrzegaja juz
pierwsze efekty wprowadzenia samorzadowej taryfy: — W ostatnich
latach obserwowalismy spadek ilosci podroznych. Ale wydaje sie, ze
udato sie zatrzymac, a nawet odwrocic ten trend. Na linii Torun —
Kwidzyn obserwujemy wzrost liczby podroznych o 8,64%. Na linii
Bydgoszcz — Tuchola wzrost wyniost 0,45% — moéwi Przemystaw
Mazur.

Na Mazowszu urzednicy pozostaja sceptyczni wobec koncepcji
ksztaltowania kolejowej taryfy przewozowej nie przez przewoznika,
lecz przez samorzad wojewodztwa: — Samorzqd wojewddztwa
mazowieckiego, bedqc 100-procentowym udziatowcem spotki Koleje
Mazowieckie, ma prawo decydowaé o kierunkach rozwoju firmy,
inwestycjach, a takze o ksztalcie taryfy przewozowej okreslajacej
wysokos¢ cen biletow. Z tego punktu widzenia nie ma znaczenia, kto
wprowadza taryfe przewozowq — mowi Anna Groszyk-Ksiazak z
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego.

Karol Trammer
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prezydenta maszynistow

Kim jest cztowiek, ktoremu udato sie zorganizowac pierwszy od lat strajk na kolei

Leszek Migtek to zwiazkowy cztowiek-
orkiestra. Jest jednoczesnie szefem Zwiazku
Zawodowego Maszynistow Kolejowych w
Polsce (ZZM), przewodniczacym
Konfederacji Kolejowych Zwiazkoéw
Zawodowych oraz cztonkiem prezydium
Ogolnopolskiego Porozumienia Zwiazkow
Zawodowych odpowiedzialnym za branzg
transportowa. Jednocze$nie Migtek jest
wiceprzewodniczacym Europejskiej
Federacji Maszynistow ALE. Szef zwiazku
maszynistow zasiada roéwniez w radzie
nadzorczej PKP S.A. jako przedstawiciel
zatogi. W wyborach na tg funkcjg startowat
pod hastem ,,0d zysku wazniejsi sg ludzie”.

Prezydent Mietek

Wspotpracownicy tytutuja Leszka Migtka
prezydentem. Zgodnie bowiem ze statutem
ZZM, na czele tej organizacji stoi prezydent.
To nawiazanie do przedwojennej tradycji
zwiazku maszynistow, zalozonego w marcu
1919 r., rozwiazanego w 1947 r. Do
reaktywacji Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych doszto po ponad
40 latach — organizacja ponownie zostata
zarejestrowana w pazdzierniku 1989 r.
Zwiazek na swojej stronie internetowej
szczyci si¢ informacja, ze zrzesza dwie
trzecie maszynistow pracujacych na polskiej
sieci kolejowe;.

Migtek na czele Zwiazku Zawodowego
Maszynistow stanal w 2005 r. Szybko jednak
przewodzenie tylko jednej kolejowej grupie
zawodowej przestatlo mu wystarcza¢. Zaangazowal si¢ wigc w
tworzenie Konfederacji Kolejowych Zwiazkow Zawodowych — ta
migdzyzwiazkowa organizacja powstata w 2006 r. Migtek zostal jej
przewodniczacym.

Sitq konfederacji jest to, ze zrzesza grupy zawodowe bezposrednio
zaangazowane w prowadzenie ruchu kolejowego, a wigc — oprocz
maszynistow — druzyny konduktorskie, dyzurnych ruchu czy
dyspozytorow. Ma to szczegodlne znaczenie, gdy pojawia si¢ grozba
strajku.

Pociagi-tamistrajki

I rzeczywiscie, tegoroczne wakacje mingty pod znakiem strajkow —
zaprotestowali pracownicy Przewozoéw Regionalnych. Twarza letniej
walki o podwyzki wynagrodzen w tej spolce stat si¢ Leszek Migtek —
to on zostal wybrany przewodniczacym migdzyzwiazkowego
komitetu strajkowego zrzeszajacego najwigksze zwiazkowe centrale
na kolei: Konfederacj¢ Kolejowych Zwiazkow Zawodowych, Sekcje
Krajowa Kolejarzy ,,Solidarnoici” oraz Federacje Zwiazkow
Zawodowych Pracownikoéw PKP.

o Leszek Mietek, szef Zwiazku |
Zawodowego Maszynistow, stat sie twarza
tegorocznych kolejarskich protestow

Do pierwszych dziatan strajkowych doszto 4
lipca — tego dnia na dwie godziny, od godz.
7.00 do 9.00, w catej Polsce stangly pociagi
Przewozow Regionalnych. Po ponad miesiacu,
17 sierpnia, zorganizowany zostal strajk
calodobowy — kolej regionalna stangta na caly
dzien.

Cho¢ doszto do przypadkow kursowania
pociagow-tamistrajkéw (na przyktad kilku
potaczen na Pomorzu), to i tak zwigzkowcom
udato si¢ pokaza¢ swdj potencjal. Wreszcie
bowiem, po az kilkunastu latach przerwy, na
polskiej kolei doszto do rzeczywistego strajku —
poprzedni zostal zorganizowany w 1998 r.
Potem juz aktywnos$¢ zwiazkow zawodowych
sprowadzata sig¢ jedynie do rozpaczliwych scen
blokowania toré6w kolejowych przez etatowych
dziataczy, podczas gdy szeregowi cztonkowie
zwiazkoéw czekali w zatrzymanych pociagach
na to, by wreszcie wyruszy¢ w dalsza drogg.

Inna sprawa, na ile zwiazki zawodowe
pokazaty swoja sil¢ przy stole negocjacyjnym.
Zwiazkowcy przystepowali do negocjacji z
zarzadem spotki Przewozy Regionalne z
zadaniem natychmiastowej podwyzki
wynagrodzen o 280 zh Jeszcze przed
koncowymi negocjacjami Leszek Migtek wydat
o$wiadczenie, w ktorym zapewnil: ,Nie ma i
nie bedzie naszej zgody na roztozenie na raty
wdrozenia podwyzek plac do stycznia 2013 r.”.

Tymczasem ostatecznie zwigzkowcy
wycofali si¢ ze swojego twardego stanowiska,
by zadowoli¢ si¢ od poczatku forsowana przez
zarzad spolki propozycja podziatu podwyzki na trzy etapy, z ktorych
ostatni nastapi¢ ma... w pierwszym poétroczu 2013 r. i to dopiero ,,po
ocenie sytuacji finansowej spotki”.

Kandydat nie bedzie kandydowal

Na przetomie lipca i sierpnia — w czasie negocjacji zwiazkoéw
zawodowych z zarzadem spotki Przewozy Regionalne, migdzy
strajkiem ostrzegawczym a strajkiem catodobowym — wybuchta
polityczna bomba. Pojawily si¢ zarzuty, ze duza aktywno$¢ Migtka
moze wiazac si¢ z rozpoczynajaca si¢ kampania wyborcza. Okazato
si¢ bowiem, iz nazwisko Leszka Migtka znalazto si¢ na listach
wyborczych ~ Sojuszu  Lewicy Wyborczej na nadchodzace
pazdziernikowe wybory parlamentarne.

Leszek Migtek natychmiast rakiem wycofat si¢ z tej sprawy,
przesytajac 1 sierpnia list otwarty do Stanistawa Wziatka, szefa
sztabu wyborczego SLD, w ktorym oswiadczyt: ,,W zwiazku z
docierajacymi do mnie informacjami dotyczacymi umieszczenia
mnie na liscie kandydatéw SLD do Sejmu RP w okrggu torunskim na
pozycji nr 7, informujg, ze stalo to si¢ bez mojej wiedzy i zgody, »



Nr 5 (55) Z Biegiem Szyn

P dlatego proszg o wykreslenie mnie z listy kandydatow”. Na

LUDIZIE e 5

koniec Migtek stanowczo oswiadczyl: ,,Nie bgdg kandydowat w
wyborach 2011 r. do Sejmu RP z list SLD ani zadnej innej partii
polityczne;j”.

Glos Leszka Mietka

To do$¢ niespodziewany zwrot akcji, bowiem jeszcze w
kwietniu 2011 r. Leszek Migtek wzial udziat w konwencji
programowej SLD, a dzialacze Zwiazku Zawodowego
Maszynistow na walnym zjezdzie delegatow w Jastrzgbiej Gorze
rekomendowali start Leszka Migtka w jesiennych wyborach
parlamentarnych. Tak relacjonowat te postanowienia zwiazkowy
miesigcznik ,,Glos Maszynisty” (w numerze z maja 2011 r.):
,Delegaci  podjeli takze temat jesiennych wyborach
parlamentarnych. Upowaznili prezydium ZZM do podjgcia
dziatan majacych na celu uzyskanie dla naszego kandydata
czotowego miejsca na liScie wyborczej SLD. Jedli to si¢ uda,
zjazd zobowigzal prezydenta ZZM Leszka Migtka do
kandydowania w wyborach do Sejmu RP”.

Romans z polityka

Wyglada wigc na to, ze cale wyborcze ,nieporozumienie”
zakonczone deklaracja Leszka Migtka o niekandydowaniu w
wyborach, to tak naprawdg wynik niezadowolenia z otrzymania
odleglego miejsca na liscie wyborczej. Potwierdza to pismo,
jakie 3 sierpnia przewodniczacy OPZZ Jan Guz przestat do szefa
SLD Grzegorza Napieralskiego: ,,OPZZ wyraza zaniepokojenie
faktem umieszczenia kandydatow rekomendowanych przez
OPZZ na listy SLD w wyborach parlamentarnych na niskich
pozycjach. W wyniku prowadzonych rozméw migdzy OPZZ a
SLD uzgodniono, ze dzialacze zwiazkowi wysokiego szczebla w
szczegllnosci Leszek Migtek, Henryk Moskwa, Franciszek Potulski
oraz Barbara Kramarz zostana umieszczeni w czolowce list
wyborczych. (...) Umieszczenie dziataczy zwiazkowych na dalszych
miejscach oznacza deprecjonowanie nie tylko ich samych, ale takze
zwiazkowego programu, z jakim chcieli i$¢ do wyborow”.

Niedoszty start do sejmu z list SLD to nie pierwszy romans Leszka
Migtka z polityka. W lipcu 2005 r. Migtek w imieniu Zwiazku
Zawodowego Maszynistow zawarl porozumienie wyborcze z
Samoobrona. Porozumienie sprzed szesciu lat obejmowato
mozliwo$¢ umieszczenia dziataczy ZZM na listach Samoobrony oraz
wspolprace podczas kampanii wyborczej. Leszek Migtek zasilit
wowczas komitet wyborczy wspierajacy kandydatur¢ Andrzeja
Leppera w wyborach prezydenckich w 2005 r.

Zwiazkowiec czy prokurator?

Tego lata trudnym momentem dla Leszka Migtka byta katastrofa
kolejowa na stacji Baby pod Piotrkowem Trybunalskim. W piatkowe
popotudnie 12 sierpnia doszto tam do wykolejenia pociaggu TLK
relacji Warszawa — Katowice. W wypadku zgingla jedna osoba, a 89
zostato rannych.

Piotrkowska prokuratura o spowodowanie katastrofy oskarzyta
maszynist¢ prowadzacego pociag — zarzucono mu przekroczenie
predkosci. Pociag jechat 118 km/h, zamiast dozwolonych 40 km/h
(przejezdzanie przez rozjazd na bok). Srodowisko druzyn trakcyjnych
pytalo, czy maszynista na pewno otrzymat informacj¢ od sterujacych
ruchem kolejowym, Ze na rozjezdzie nie bgdzie jechal na wprost.
Mimo tych watpliwosci maszynista zostal aresztowany, aby
uniemozliwi¢ mu ewentualne matactwa.

Migtek, wzburzony oskarzeniem wobec prowadzacego pociag,
stwierdzil w rozmowie z mediami: — Jednoczesnie nie zamknieto do
wiezienia wszystkich pracownikow PLK odpowiedzialnych za tamten
odcinek i im sie pozwala przygotowywac matactwa.

Ta wypowiedz poruszyla dziataczy Zwiazku Zawodowego
Dyzurnych Ruchu PKP. Grzegorz Herzyk, rzecznik tej organizacji,
skierowat list otwarty do Leszka Migtka, w ktéorym pytat: ,,Czy
cztowiek, ktory mieni si¢ by¢ przedstawicielem zatogi w radzie
nadzorczej PKP S.A., ktéry jest przewodniczacym organizacji
majacej broni¢ 1 wystgpowaé w interesie pracownikow —
paradoksalnie tych, na ktorych wskazuje on, jako rzekomo winnych
katastrofy — stat si¢ nagle prokuratorem?”.

Migtek probowat sig thumaczy¢ na antenie radiowej Jedynki: — Moi
koledzy dyzurni ruchu zbyt pochopnie przelewajq na papier
interpretacje tego, co powiedziatem. Wystarczylo zadzwonié i
porozmawiac. Ja rzeczywiscie na konferencji prasowej zwrocitem sie
do prokuratury o nieproporcjonalnos¢ dziatan, bo jezeli w wypadku

y,Domagamy sie przede wszystkim tego, zeby kolejarz przestat
sie wstydzi¢ za reformy i za funkcjonowanie polskich kolei”

»Zdajemy sobie sprawe, ze finanse to delikatny temat,

ale pienigdze na wynagrodzenia mozna pozyskac z rynku.
(-..) Wystarczy dac szanse kolejarzom, aby mogli sami

na te podwyzki zapracowac”

»Od wielu miesiecy obserwujemy - przecierajac chwilami oczy z
niedowierzania - jak decydenci, niczym chtopcy w piaskownicy,
urzadzaja sobie zabawa ze spétkami kolejowymi i podréznymi”

»Jestesmy w wielkim kraju w §rodku Europy i mysle,

ze podréznym nalezy sie, zeby mieli swoja kolej, z ktorej beda
zadowoleni. Kolejarze sa gotowi do podjecia takiego wyzwania”
»Dla pociaggéw regionalnych przekroczenie granicy

wojewodztwa staje sie trudniejsze niz przekroczenie granicy
panstwa”

Cytowane wypowiedzi Leszka Migtka pochodza
z wywiadow udzielonych Polskiemu Radiu
oraz miesigcznikowi ,,Gtos Maszynisty”

bral udzial maszynista, ale rowniez na jakiejs infrastrukturze
kolejowej, wobec powyzszego jezeli jednq strone oskarza sie o
matactwa i podejmuje w tym temacie dziatania, to rowniez i drugq
strone nalezato pozbawic¢ mozliwosci matactw. Ja nie twierdzitem, zZe
oni dokonujq tych matactw.

Konflikt migdzy zwiazkiem maszynistow i zwigzkiem dyzurnych
ruchu jest o tyle palacy, ze obydwie organizacje naleza do kierowane;j
przez Migtka Konfederacji Kolejowych Zwiazkow Zawodowych.
Sprawa moze negatywnie odbi¢ si¢ na konsekwentnie budowanej
przez Migtka pozycji lidera nie tylko maszynistow, ale szerszej
rzeszy kolejarzy.

Lek przed maszynistami

Bytaby to juz kolejna istotna porazka Leszka Migtka po tym, jak
nie udalo mu si¢ obroni¢ racji stanu Zwiazku Zawodowego
Maszynistow, jaka byla strategia nie dopuszczania do podzielenia
druzyn trakcyjnych migdzy poszczegdlne spotki kolejowe.
Maszynistom przez kolejne lata restrukturyzacji skutecznie udawato
si¢ opiera¢ podziatlowi — wszyscy, niezaleznie jakiej spotki
polaczenia obstugiwali, zatrudnieni byli w PKP Cargo.

Wydawalo sig, ze walka z podzialem druzyn trakcyjnych byla w
ostatnich latach jednym z filaréw aktywnos$ci zwiagzku maszynistow i
stojacego na jego czele Leszka Migtka. Jeszcze w styczniu 2008 r. w
rozmowie z miesigcznikiem ,,Gltos Maszynisty” Migtek mowit: — Nie
wyobrazamy sobie, Zeby dokonano podziatu administracyjnego
pracownikow druzyn trakcyjnych, tym bardziej na podstawie czyjegos
., widzimisie”. Nie ma zgody ZZM na podzial maszynistow! Razem
jestesmy w stanie przeciwstawi¢ sie takim planom. Oczywiscie
zdajemy sobie sprawe z tego, ze bedziemy swiadkami rozmaitych
podchodow i obiecywania zlotych gor. Wierze jednak, zZe maszynisci
oprq si¢ pokusom i pozostanq wierni zasadom, ktore wyznajq i broniq
przez tyle lat i nie dadzq sie podzielic.

Jeszcze kilka lat temu w realno$¢ podziatu druzyn trakcyjnych
mato kto wierzyl. Otwarcie poddawal to pod watpliwo$¢ migdzy
innymi Jacek Przesluga, ktory — po odejsciu ze stanowiska prezesa
PKP Intercity — tak w listopadzie 2006 r. pisat o mozliwos$ci podziatu
maszynistow i lokomotyw migdzy spotki: ,Nie ma zadnej szansy,
poki zarzady spolek beda w takim lgku przed maszynistami
zjednoczonymi w zwiazku” (wypowiedz na internetowym IC
Forum).

Maszynisci, wbrew twardym zapowiedziom, do$¢ szybko dali sig
podzieli¢ migdzy spotki — i dzi$ kazdy przewoznik zatrudnia wlasne
druzyny trakcyjne. Czyzby wigc oznaczalo to, ze legendarny lgk
przed zwiazkiem maszynistow w ostatnim czasie znacznie oslabt?

Karol Trammer
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Nowy, nieszczelny system poboru optat za korzystanie z sieci drogowej
- zamiast rozliczy¢ przewoznikow drogowych z kosztow niszczenia szos -
rozlat powddz tirow na boczne trasy, nieprzystosowane do ciezkiego ruchu

Polskimi drogami jezdzi coraz wigcej duzych cigzarowek. Jak wynika
z generalnego pomiaru ruchu przeprowadzonego na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, ruch samochodow
cigzarowych z przyczepami i naczepami w ciggu minionych 15 lat
wzro6st ponad trzyipotkrotnie. Raport opisujacy wyniki pomiaru ruchu
jasno stwierdza, ze rosnacy ruch cigzarowek ma ,,decydujacy wptyw
na warunki ruchu na drogach oraz proces niszczenia nawierzchni”.

Tir co 10 sekund

Sa w Polsce miejscowosci, przez ktore przejezdza nawet ponad 10
tys. duzych cigzaréwek dziennie! Rekordzista pod tym wzgledem jest
fragment autostrady Al przy wezle z droga krajowa nr 8 pod
Piotrkowem Trybunalskim — jak podaje generalny pomiar ruchu,
srednio na dobg przejezdza tedy 12195 duzych cigzarowek (z
przyczepami lub naczepami).

Na Mazowszu najwigksze natgzenie ruchu tirbw wystepuje na
drodze krajowej nr 8 na odcinku migdzy Mszczonowem i Huta
Zawadzka, ktorym przejezdza srednio 7686 duzych cigzarowek
dziennie. Oznacza to, ze przez podmszczonowskie wsie lezace przy
,;osemce” jeden tir przejezdza co okoto 10 sekund!

Aktualnie problemem staje si¢ rozlewanie si¢ ruchu cigzarowek
oraz innych pojazdéw o masie przekraczajacej 3,5 tony na boczne
drogi. Stoi za tym Viatoll, czyli wprowadzony z poczatkiem lipca
2011 r. system elektronicznego poboru oplat za korzystanie z sieci
drogowej. ViaToll w zalozeniu mial nie tylko doprowadzi¢ do
efektywnego naliczania kosztow za zuzywanie drog przez cigzki ruch
samochodowy, ale jednoczesnie zréwna¢ warunki konkurencji
migdzy przewoznikami drogowymi, a podmiotami dzialajacymi w
ramach innych gatgzi transportu — przede wszystkim na kolei. Jak na
razie jednak wyglada na to, ze ViaToll — ktoérego wdrozenie kosztuje
4,9 mld zt — kompletnie zawiodt poktadane w nim nadzieje.
Jezdzié jak najwiecej

ViaToll zastapil system winietowy, w ramach ktérego optaty za
korzystanie z sieci drog krajowych pobierane byly od cigzarowek i
autobuséw o masie co najmniej 12 ton. Dostgpne bylty karty optaty
drogowej wazne dobg, tydzief, miesiac oraz rok — ponoszone koszty
nie byly zalezne od liczby przejechanych kilometrow. Dobowa
winieta dla ciezarowki kosztowata 43 zt, roczna — od 2652 zt do 3371
zt (w zaleznosci od liczby osi i spetnianych norm emisji spalin).

System ViaToll objat wszystkie pojazdy o masie powyzej 3,5 tony
i opiera si¢ na urzadzeniach ViaBox umieszczanych w pojazdach
oraz bramownicach rozlokowanych nad drogami. ViaToll nalicza
oplatg za kazdy kilometr pokonany drogami krajowymi objgtymi
systemem. Stawki wahaja si¢ od 16 gr do 53 gr za kilometr (w
zalezno$ci od klasy drogi, rodzaju pojazdu, jego masy oraz
spelnianych norm emisji spalin).

Wprowadzona wraz z systemem ViaToll metodg placenia przez
przewoznikéw drogowych za realnie przejechane kilometry doceniaja
$rodowiska walczace o rownowagg migdzy roéznymi gatgziami
transportu. Wojciech Makowski z Instytutu Spraw Obywatelskich
INSPRO, prowadzacego kampani¢ ,,Tiry na tory”: — Winiety

zachecaly, zeby jezdzi¢ jak najwiecej: oplata byla stala i dodatkowy
kilometr nic nie kosztowal. Zastgpienie winiet oplatq uzaleznionq od
dystansu jest absolutnq podstawq, zeby w ogdle zaczqé mysle¢ o
poprawie pozycji konkurencyjnej kolei towarowej wobec transportu
drogowego.

Optaty za korzystanie z linii kolejowych — funkcjonujace od 2002
r. — od poczatku wyliczane sa na podstawie pokonywanej odlegtosci.
Przejechanie kilometra przez pociag towarowy po sieci spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe w obecnie obowiazujacym rozkladzie jazdy
2010/2011 kosztuje od 1,94 zt do 40,53 zt — w zaleznosci od masy
pociagu i kategorii linii (okre§lanej na podstawie natgzenia ruchu
pociagow, dopuszczalnej predkosci technicznej oraz liczby statych
ograniczen predkosci).

Zanim na drogach wprowadzony zostat system ViaToll, optata za
jeden przejazd pociagu towarowego na kilkusetkilometrowej trasie
czgsto przekraczata ceng rocznej winiety dla cigzarowki.
Zryczaltowane oplaty za korzystanie sieci drogowej pobudzaly ruch
cigzarowek — przewoznicy drogowi chcieli jak najintensywniej
wykorzysta¢ jedna winietg. A jednocze$nie przewoznicy kolejowi,
ptacac za kazdy przejechany kilometr, ,szczypali” si¢ z
realizowanymi przewozami. Tak roznigce si¢ systemy naliczania
oplat za korzystanie z infrastruktury drogowej oraz kolejowej byty
jednym z elementéw prowadzacych do rosnacej dominacji tirow na
polskich drogach przy jednocze$nie zmniejszajacym si¢ ruchu
pociagow towarowych.

Wiekszosé drog darmowa

Cho¢ system ViaToll wreszcie zmienit filozofig¢ naliczania optat
drogowych z ryczaltu na oplaty zalezne od przejechanego dystansu,
to obecna sytuacja wciaz daleka jest od zréwnania warunkow
ekonomicznych transportu towar6w po drogach i po szynach.

O ile bowiem optatami za dostgp do infrastruktury objegta jest cata
sie¢ kolejowa, o tyle drogowy system ViaToll dziala tylko na
wybranych trasach — autostradach, drogach ekspresowych oraz
nielicznych odcinkach drog krajowych. Co wigcej, do systemu nie
beda wlaczone drogi wojewddzkie, powiatowe 1 gminne.

Laczna dlugos¢ sieci drogowej zarzadzanej przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad wynosi 18,3 tys. km —
tymczasem system ViaToll dziata na jedynie 1,5 tys. km, a wigc na
niespelna 10% sieci drog krajowych. W dalszej perspektywie ViaToll
obja¢ ma w sumie okolo 7,5 tys. km drog, co i tak stanowi znacznie
mniej niz potowg sieci drog krajowych.

W wojewodztwie mazowieckim system ViaToll dziala na drodze
krajowej nr 7 od granicy Warszawy do Jedlinska pod Radomiem oraz
na pohlocnym odcinku od rogatek stolicy do Plonska. W regionie
optaty w ramach systemu ViaToll pobierane sa rowniez na odcinkach
drogi krajowej nr 8 w standardzie trasy ekspresowej: na warszawskim
Bemowie, migdzy Radzyminem i Wyszkowem oraz na obwodnicy
Ostrowi Mazowieckiej.

Powddz ciezarowek
Choc¢ system ViaToll wprowadzono na zaledwie dwoch ciagach »
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» w  wojewddztwie mazowieckim, to problem
rozlewajacego si¢ ruchu cigzarowek odczuwany jest w wielu
czesciach regionu. Jak si¢ dowiedzielismy w Mazowieckim
Zarzadzie Drog Wojewddzkich, najwigkszy, bowiem az
okoto 30-procentowy, wzrost stwierdzono na drogach
wojewodzkich nr 618 z Gotymina przez Pultusk do
Wyszkowa, nr 631 z Warszawy przez Nieporgt do Nowego
Dworu Mazowieckiego oraz nr 634 z Warszawy w kierunku
Thuszcza. O okoto 15% wzrést ruch cigzkich pojazdow na
drodze nr 731 (Biatobrzegi — Warka — Potycz), a o okoto
10% na drodze nr 728 (Grdjec — Mogielnica — Nowe Miasto
nad Pilica — Konskie — Jedrzejow).

Do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad z
kolejnych gmin splywaja monity w sprawie zalewajacej
Polske lokalna powodzi tirow omijajacych system Viatoll.
Do GDDKIiA zwrécity si¢ migedzy innymi wladze
Magnuszewa w powiecie kozienickim. — Obserwujemy

zwigkszony ruch na drodze krajowej nr 79 oraz na drodze
wojewodzkiej nr 736 — mowi dwumiesigcznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” Stanistaw Figlewicz z Urzgdu Gminy
Magnuszew. — To uciqzliwos¢ dla mieszkancow, niszczenie
drog i pogorszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Najdrozsza droga w Europie

Najwigksza skala problemu rozlewania si¢ ruchu cigzarowek
dotyczy drog rownoleglych do ptatnych autostrad zarzadzanych przez
prywatnych koncesjonariuszy. System ViaToll — w przeciwienstwie
do funkcjonujacych do konca czerwca winiet — przez zarzadcow
autostrad nie jest uznawany. Kierowcy cigzarowek od 1 lipca musza
wige wnosi¢ optaty na bramkach zgodnie z taryfami zarzadcow
autostrad. Przyktadowo za jeden przejazd cigzarowki z naczepa 136-
kilometrowym odcinkiem autostrady A2 zarzadzanym przez spotke
Autostrada Wielkopolska trzeba teraz zaplaci¢ 189 zt, czyli tyle ile w
poprzednim systemie kosztowatla tygodniowa ogélnokrajowa winieta
dla duzej cigzaréwki o niskich normach emisji spalin (winieta
uprawniata do darmowego wjazdu na platna autostradg).

Jak nietrudno bylo przewidzie¢, skutkiem nowego systemu byto
wylanie si¢ ruchu duzych cigzarowek z platnej autostrady na
réwnolegly, a przy tym nieobjety systemem ViaToll, ciag drogi
krajowej nr 92 z Konina do Wrzes$ni. Mieszkancy lezacej na tym
odcinku Goliny wyszli na ulice, aby zaprotestowa¢ przeciwko
niekofnczacemu si¢ sznurowi tirdow przeciskajacych si¢ przez ich
miasteczko. By ratowac sytuacje, Wielkopolski Zarzad Drog
Wojewddzkich na drogach umozliwiajacych ucieczkg tirow z
autostrady na rownolegla droge krajowa ustawit znaki zakazu wjazdu
dla pojazdoéw o masie przekraczajacej 18 ton.

Natychmiast zaprotestowalo Zrzeszenie Migdzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych, zarzucajac wielkopolskiemu zarzadowi
drég, ze sprzyja interesom koncesjonariusza autostrady: ,,Potrzeba
korzystania przez przewoznikow z drogi krajowej nr 92 wynika z
faktu, ze jest ona droga alternatywna dla autostrady A2 na odcinku
Nowy Tomysl — Konin. Polityka cenowa koncesjonariusza —
Autostrady Wielkopolskiej S.A. — doprowadzila do tego, ze
autostrada A2 jest obecnie najdrozsza droga w Europie. Przewoznicy
szukaja alternatywy, bo nie chca godzi¢ si¢ na dyktat cenowy
koncesjonariusza, wynikajacy z jego pozycji monopolistyczne;j”.

Dziurawy ViaToll

Jak poinformowala ,,Rzeczpospolita”, po wprowadzeniu systemu
Viatoll wzmozony ruch cigzarowek zostal odnotowany takze w
duzych miastach — migdzy innymi w Gdansku, Krakowie czy
Wroctawiu — przez ktore tiry zaczgly przeciskacé sig, by nie wjezdzaé
na obwodnice objgte elektronicznym poborem oplat.

Zasadnicza luka systemu ViaToll jest zatozenie, iz optlaty
pobierane sa wylacznie za poruszanie si¢ drogami najwyzszej klasy —
tak jakby cigzki ruch bocznych drog nie niszczyl i nie generowat
kosztéw ich utrzymywania. Skutkiem tego zatozenia jest exodus
tirow z szerokich, omijajacych zabudowg i bezkolizyjnych autostrad,
droég ekspresowych oraz obwodnic z powrotem na dawne
nieprzystosowane do cigzkiego ruchu waskie drogi biegnace przez
wsie 1 centra miast. A wyposazenie calej sieci drogowej w
bramownice jest przeciez w praktyce niewykonalne.

— System oparty o bramki, kosztowny w rozbudowie, od poczatku
byt niebezpieczny, bo nieelastyczny. O wiele lepszy bylby system

e Bramownica systemu optat drogowych ViaToll. Czy nowy spos6b naliczania
optat za korzystanie z drég poprawi pozycje kolei towarowej w Polsce?
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oparty chociazby o GPS, ktory przynajmniej potencjalnie
umozliwialby objecie oplatami takze drog samorzqdowych, w
sytuacyji, kiedy przenosi si¢ tam tranzyt — uwaza Wojciech Makowski
z INSPRO. — Teraz jedynq mozliwosciq walki z przeniesionym
ruchem, jakq samorzqdy widzq, jest wylqczenie bramek na odcinku,
wobec ktorego alternatywq jest dana droga samorzqdowa. Jezeli te
pomysly zostanq zrealizowane, system zostanie rozmontowany, bo dla
kazdej drogi platnej da sie znalez¢é bezplatng alternatywe. Sensowniej
by bylo, gdyby drogi samorzqdowe mogly by¢ wrecz drozsze niz
autostrady.

Wskutek objgcia bramkami tylko 10% sieci drog krajowych,
system ViaToll okazal si¢ rowniez dziurawy finansowo. Efektem
wielkiej ucieczki z drog objgtych optatami sa niskie wplywy z
elektronicznego systemu poboru optat. Jak poinformowalo radio
RMF, pierwsze 12 dni funkcjonowania systemu ViaToll zapewnito 7
mln z, tymczasem wedlug prognoz w tym czasie wptyna¢ powinno
okoto 20 mln zt (zgodnie z umowa, realizujaca system firma Kapsch
ma jednak rekompensowac za niskie wplywy). Oficjalnie wyja$nienia
zrzucaja wszystko na bark opdéznien w instalacji bramownic — wiele
jednak wskazuje na to, iz w prognozach nikt nie zakladat, ze wielu
kierowcow bedzie omija¢ drogi objete elektronicznymi optatami.

Tiry na tory czy kolej na tiry?

Trudno si¢ tudzi¢, ze ViaToll zrewolucjonizuje polski rynek
przewozu towardow — system nie zrownowazy pozycji réznych galezi
transportu towarowego. Przy obecnym ksztalcie systemu ViaToll —
obejmujacym zaledwie jedna dziesiata sieci drog krajowych —
spedytorom wciaz bardziej optaca si¢ opracowac trase dla cigzarowki
z pominigciem platnych drég, niz rozwazy¢ przeslanie tadunku
koleja. Zwlaszcza ze na polskiej kolei optaty za korzystanie z
infrastruktury — szczegdlnie dla pociagéw towarowych — naleza do
najwyzszych w Europie. Wedlug danych ,Dziennika Gazety
Prawnej”, $rednia europejska stawka z przejechanie kilometra po
torach kolejowych wynosi 17 zt, tymczasem w Polsce osiaga ona 22
zl. Dodatkowo, jak podaje spotka PKP Polskie Linie Kolejowe, 63%
polskiej sieci kolejowej znajduje si¢ w dostatecznym lub
niezadowalajacym stanie technicznym, co wydtuza transport.

— Samo wprowadzenie systemu ViaToll pozycji kolei towarowej nie
poprawi, oplaty drogowe wciqz sq bowiem za niskie — mowi
Wojciech Makowski. — Pamietajmy tez, ze pieniqdze z e-myta pojdq
na nowe drogi krajowe, tak wiec w konkurencji drogi-tory drogi
torom wciqz bedq uciekac¢ wlasnie za sprawq srodkow z systemu
ViaToll. Aby poprawic¢ konkurencyjnos¢ kolei, e-myto trzeba znacznie
podniesc i skorelowac to z poprawq infrastruktury kolejowej

Bez zmian w systemie ViaToll traci¢ bgda na nim wszyscy.
Przewoznicy drogowi nadal bgda gimnastykowac sig, by uniknac
wysokich optat za korzystanie z sieci drog. W efekcie samorzady
wraz z mieszkancami polskich miast i gmin wciaz walczy¢ beda z
cigzarowkami przeciskajacymi si¢ bocznymi drogami. A kolej ciagle
nie bedzie w stanie wykorzysta¢ nowego systemu do przejecia z drog
chocby czgséci przewozow towarowych.

Karol Trammer




e Stowarzyszenie ,,Radomskie
Inwestycje” w sprawie
wykorzystania srodkow
unijnych na infrastrukture

Ministerstwo Infrastruktury

Coraz liczniejsze  sygnaly  (znajdujace
reminescencje w publikacjach prasowych)
wskazujg, ze Unia Europejska nie zgodzi sie
na przesuniecia srodkow z puli przeznaczonej

wydane. Albowiem niemal pewne jest, ze
cze$¢ ,duzych” projektow z  zakresu
infrastruktury kolejowej nie uda sie uruchomi¢
w obecnej perspektywie budzetowej UE.
Majac powyzsze na uwadze postulujemy, by
pieniadze te przeznaczy¢ na rewitalizacje
istniejacej infrastruktury ~ kolejowej  do
standardu 100-120km/h. Nasza propozycja w
szczegolnosci dotyczy magistrali kolejowych
nr 22 na odcinku Radom - Tomaszow
Mazowiecki oraz nr 25 na odcinku Ostrowiec
Swietokrzyski — Tarnobrzeg.

Prezes Stowarzyszenia

na inwestycje kolejowej do puli przeznaczonej
na inwestycje drogowe. Stwarza to
zagrozenie, ze pienigdze te nie zostang

Radomskie Inwestycje
Radomir Jasinski

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM e wybor: Olga Kapela i Marcin Rudzinski

,Nie jesteécie juz czlonkiem Partii Komunistycznej. Zostaliscie z niej wydaleni.
Ale jesli przyznacie sie do winy i bedzie wspétpracowac ztagodzimy wam wyrok.”
Nie ugialem sie: jako czlonek Partii bylem zobowigzany do prawdoméwnosci
w kazdych okolicznoéciach. Oficer byt wsciekly: , Panie Wan, niech Pan nie bedzie
tak cholernie zarozumiaty! Byt Pan zastepca dyrektora najwiekszego banku
w mieécie . Ale to byto kiedys. Teraz jest Pan nikim.” (...) Jak pan wie, jestem
jedynym synem w rodzinie. Ojciec pokladat we mnie wszelkie nadzieje. Nadat
mi imie od nazwy Kolei Baocheng, pierwszej w Chinach linii kolejowej Iaczacej
prowingje, ktéra zostata otwarta w 1957 roku. Liczyl na to, ze moja przysztosé
bedzie tak samo postepowa jak ta kolej. Kiedy bylem dzieckiem, staralem sie
dorosnaé do jego oczekiwarn i bardzo dobrze sie uczytem. Chwalit sie wszystkim,
Ze jestem najlepszym co go w zyciu spotkato. Nigdy nawet mu sie nie $nito,
ze odwiedzi swojego syna w wiezieniu.”
Liao Yiwu*, ,,Prowadzacy umarlych”
* Poeta, dziennikarz, urodzony w Syczuanie w 1958r.
W 2010 r. po raz pierwszy pozwolono mu wyjecha¢ z kraju
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FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynkul

Koleje
w dobie
kryzysu

Ekonomisci w czasach dos¢

kryzysu
ewoluowali. Na autorytety wyrosli ci. ktorzy

duzo wczesniej nadawali prognozy, ktére
okazaty sie nader trafne. Nouriel Roubini,
posiadacz rozchetstanej koszuli i
egzotycznego, zabawnego akcentu byt ongis
przezywany Doktorem Doomem. Znany z
hulaszczego trybu zycia cieszyt sie marng
reputacja w amerykanskiej telewizji, az do
czasu. "Czy jest $wiatetko w tunelu? Tak, jest.
To Swiatta pedzacego pociggu" — skale jego
gospodarczego  czarnowidztwa przytacza
tygodnik ,Polityka”.

Max Otte, kolejny z renomowanych
czarnowidzéw, ktérego publikacjami  sie
zaczytuje, uczy jak rzady i firmy manipulujg
danymi finansowymi, ksiegowymi,
statystycznymi. Kto$ pamieta casus Enronu?
Pozostaty po nim opisy metod pompowania
bilanséw, nadmuchiwania rachunkéw zyskow
i strat. Ale — w Niemczech na przyktad obok
dawnych standardéw rzetelnej ksiegowosci
dopuszczono takze standardy anglosaskie, co
otworzyto droge dla kreatywnej ksiegowosci
takze w tej czesci Europy, i "zaskakujgco
réznych wynikow", jesli poréwnywac rezultaty.
O "pompowaniu" statystyk rzadowych ci
autorzy piszg grube rozdziaty, procederu
dowiedziono nie tylko w Grecji, ale na rézng
skale w Republice Federalnej Niemiec,
Wielkiej Brytanii, USA etc.

Warto zapyta¢ dyrektoréw ze spétek grupy
PKP o dane, jakie produkujg. Gdziez sie
podziewa deprecjacja aktywow infrastruktury
kolejowej, te dziesigtki czy setki miliardéw
strat? Jakimi metodami ustalono wartosé
bilansowa infrastruktury kolejowej, skoro
sama warto§¢ gtéwnej sieci drogowej w
Republice  Federalnej Niemiec  wedtug
instytutu DIW wynosi okoto 213 miliardéw
euro? Jak wyglada deprecjacja tej wartosci w
ciagu ostatnich 20 lat? Czy dane te, nader
negatywnie obcigzajagce PKB Polski, w ogdle
w tym zestawieniu ujeto? Ot, kilka pytan jakie
cisnie sie na usta po lekturze prac
wspoiczesnych mi kolegéw po fachu.

Adam Fularz
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