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» SKOMUNIKOWANIA

Z Biegiem Szyn nr 6 (68)

: MODERNIZACJE

Kwadrans
za 5 miliardow

: Prace modernizacyjne na odcinku
i Warszawa - Skierniewice powinny
i by¢ juz dawno zakonczone

i Ze wzgledu na prace modernizacyjne prowadzone na odcinku }
i Warszawa — Skierniewice i zwigzane z nimi wylaczenia toréw, |
iczes¢ pociggdow odwotano, a pozostale kursuja wediug%
{ zmienionych rozktadéw, dodatkowo doznajac nieprzewidzianych
iopoznien. Efektem prac ma byé podniesienie predkosci
i pociggow do 160 km/h. — Nadrabiamy stracone lata, kiedy Wi
iogole nie byfo remontéw. Do 2015 r. ja musze zakoriczyc ;
i remonty, ktérych nie robiono wczesniej. Bedzie bardzo wiele
i utrudnies. Przykro mi, bedzie to bolafo, ale zobaczycie, ze wi
£2015 r. bedzie si¢ jezdzifo szybciej i lepiej — thumaczyt radiu

RMF FM minister transportu Stawomir Nowak.

Tyle Ze obecnie realizowane prace modernizacyjne powinny§
i byé juz dawno zakonczone. Gdy bowiem w maju 2010 r. PKP
i Polskie Linie Kolejowe podpisywaly umowe z wykonawcy
i modernizacji (konsorcjum spotek Przedsigbiorstwo Napraw i
i Infrastruktury, PKP Energetyka i Pomorskie Przedsigbiorstwo :
: zakoficzenia robot migdzy
i Warszawg i Skierniewicami ustalono na koniec maja 2012 r. W §
i listopadzie 2011 r. spétka PKP PLK podpisata z wykonawcami
i aneks przesuwajacy termin finalizacji prac na listopad 2013 r. }
i Dzi§ juz wiadomo, ze sam okres opdznienia w pracach bedzie
i dluzszy niz pierwotnie zaktadany catkowity czas realizacji |
iinwestycji na odcinku Warszawa — Skierniewice. Obecnie
i przewidywany termin zakoficzenia robét to trzeci kwartat 2015 .

Na opodznienie wplynety gtéwnie problemy z uzyskaniem przez
upadtos¢ |
i Przedsicbiorstwa Napraw Infrastruktury, bedacego liderem ;
i konsorcjum wykonujacego prace. W wyniku upadtosci na 10
i miesiecy — od wrzesnia 2012 r. do czerwca 2013 r. — wszystkie
i prace zostaly wstrzymane. Wznowiono je dopiero po przejeciu
i funkcji lidera przez Pomorskie Przedsigbiorstwo Mechaniczno- |
i Torowe. Dodajmy, ze podczas przerwy w pracach pociagi
i kursowaty wedlug specjalnego rozktadu jazdy uwzgledniajacego :

: Mechaniczno-Torowe), termin

gPKP PLK  decyzji $rodowiskowych oraz

i realizacjg robot, ktore weale si¢ nie odbywaty.

Przeciggajace si¢ prace na odcinku Warszawa — Skierniewice
i to element modernizacji ciggu migdzy Warszawa i Lodzig, ktora |
irozpoczeta sic w 2006 r. Woéwczas zapowiadano, ze efektem :
i inwestycji ma by¢ skrocenie czasu jazdy pociagéw z Warszawy :
i do Lodzi do 65 min. Jeszcze we wrze$niu 2012 r. potwierdzit to |
i wiceminister transportu Andrzej Massel, piszac w odpowiedzi na :
i interpelacje todzkiego posta Dariusza Jofiskiego: ,,Cel inwestycji §
i polegajacy na skréceniu czasu przejazdu pomiedzy Eodzig a‘
i Warszawa do 65 min. w przypadku pociggow bez postojéw na
i stacjach posrednich zostanie osiggniety po wykonaniu pelnego§

i przewidzianego zakresu modernizacji”.

i Wraz z wydluzajacymi si¢ pracami wydluza si¢ planowany :
i czas przejazdu, jaki ma byé osiagniety w efekcie modernizacji. Z
i aktualnych zapowiedzi spotki PKP PLK dowiadujemy sie, iz}
i ,najszybsze pociagi dystans z nowego dworca £odz Fabryczna
i do stacji Warszawa Centralna pokonaja w 70 min.” (czasem jest

i nawet mowa o ,,okoto 70 min.”).

Szacowany obecnie juz na 1 godz. 10 min. czas jazdy — ktory |
i najszybsze pociagi maja osiaga¢ po zakonczeniu co najmniej
i dziewiecioletniej modernizacji wartej prawie 5 mld zt —:
i niebezpiecznie zbliza sie do czasu jazdy z 1990 r., kiedy to :
i najszybsze pociagi pospieszne ,,Syrena” i ,, Telimena” odcinek z
i Warszawy Centralnej do Lodzi Fabrycznej pokonywaty w 1

i godz. 25 min.

MODERNIZACJE
Kolej s$pieszy sie powoli

Na linii Warszawa — Biatystok nie uda przebic sie
i przedwojennego czasu jazdy

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe ujawnita czasy przejazdu, jakie }
i majg by¢ osiggane na gloéwnych trasach w grudniu 2015 r., a wigc na
i zwienczenie realizacji ,,Wieloletniego ~ Programu Inwestycji
i Kolejowych do roku 2015”. Mimo wynoszacej okoto 40 mld 7t}
itgcznej wartodci projektow inwestycyjnych ujetych w programie,%
i wcigz na istotnych odcinkach sieci kolejowej nie uda si¢ pobic:
i czasow jazdy sprzed kilkunastu lat.
{ W grudniu 2015 r. lini¢ z Poznania do Wroctawia najszybszy :
ipocigg ma pokona¢ w 1 godz. 40 min. Dokladnie tyle samo :
i przejechanie tej trasy zajmowato pociagom ekspresowym ,Piast” i
i ,,Pomorzanin” w rozktadzie jazdy 2000/2001.
{ 2 godz. 5 min. zajmowa¢ ma najszybszym pociggom pokonanie i
irelacji z Warszawy Centralnej do Lublina. 5 min. szybciej jechat
i pociag InterCity ,,Bystrzyca”, ktory w rozktadzie jazdy 1997/1998 z
i Warszawy do Lublina docierat w réwno dwie godziny.
! Wciaz niepokonany pozostanie rowniez czas jazdy z Warszawy
i Centralnej do Biategostoku z rozktadu jazdy 1994/1995, w ramach :
i ktorego pociag pospieszny ,,Balti” pokonywat te relacje w 2 godz. 4
imin. Dokladnie tyle samo potrzebowaty na pokonanie trasy z:
! Warszawy do Biategostoku ekspresowe pociagi motorowe w... 1939 r. }
i Tymczasem pod koniec 2015 r., po zakonczeniu pierwszego etapu
i modernizacji linii Warszawa — Biatystok, najszybsze pociagi maja i
i przejezdzaé te trase w 2 godz. 10 min. H

INFORMACJA PASAZERSKA
Megafony poza systemem

i Trzech warszawskich dworcéw nie obejmie ruszajacy
i od grudnia jednolity system informacji dla pasazerow

,,PKP Polskie Linie Kolejowe przygotowuja si¢ do petnego przejecia
i udzielania informacji pasazerom na wszystkich stacjach, przystankach
i i dworcach w Polsce” — czytamy na stronie internetowej spotki PKP
i PLK. —,,Po wprowadzeniu zmian, podrézni w kazdym zakatku Polski ;
i otrzymaja jednolite, czytelne i udzielane wedlug tego samego:
i standardu informacje na temat odjezdzajacych pociagow”.

Obecnie za wyglaszanie zapowiedzi pociggow oraz podawanie
! informacji na wy$wietlaczach na polskiej sieci kolejowej na roznych i
! stacjach i przystankach odpowiadaja rozne spotki kolejowe. Skupienie
{ odpowiedzialnosci za systemy informacji pasazerskiej w jednych
i rgkach ma nastapi¢ od 15 grudnia 2013 .
¢ Dwumiesi¢cznik ,,Z Biegiem Szyn” dowiedziat si¢ jednak, ze po tej
idacie nadal bedg istnialy ,zakatki Polski”, gdzie informacja :
: pasazerska nadal nie bedzie zajmowa¢ si¢ spotka PKP Polskie Linie
i Kolejowe. Te zakatki to trzy kluczowe warszawskie dworce:
i Warszawa Centralna, Warszawa Srédmiescie i Warszawa Wilenska. ;
i Nasze informacje potwierdzit Mirostaw Siemieniec, rzecznik prasowy :
{PKP PLK: - Za informacje pasazerskg na dworach Warszawa :
i Srédmiescie, Warszawa Centralna i Warszawa Wilesiska odpowiada
i spétka PKP S.A. W tych lokalizacjach utrzymany bedzie obecny stan.
{Na sieci zarzgdzanej przez PKP PLK obecnie tylko wymienione :
: lokalizacje nie bedg przejmowane w zakresie informacji pasazerskiej. i

Zeby byto ciekawiej, cho¢ Warszawa Srodmiescie jest jednym z
i dworcow, gdzie za zapowiedzi i podawanie informacji nai
i wyswietlaczach odpowiada PKP S.A., to obecnie zajmuja si¢ tym i
i pracownicy Kolei Mazowieckich. — Koleje Mazowieckie zwrdcity sie'
i do dyrektora zarzgdzajgcego ds. nieruchomosci w PKP S.A. W swoim i
{ wystgpieniu prosilismy o podanie terminu i sposobu przejecia systemu i
iinformacji dla podréznych na stacji Warszawa Srédmiescie —:
i powiedziata Donata Nowakowska, rzecznik prasowy Kolei:
i Mazowieckich, a Aleksandra Dabek z centrali PKP S.A.':
i poinformowata nas o ,,intensywnych rozmowach na temat obstugi
systemow informacji pasazerskiej na trzech warszawskich dworcach”.
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ZARZADZANIE RUCHEM
‘Wiecznie zywy problem
zdublowanych pociagow

i PKP Polskie Linie Kolejowe wciaz konstruuja
rozktady zaktadajace przejazd dwoch réznych
pociaggdw doktadnie tym samym torem

i w doktadnie tych samych godzinach

e Zgodnie z rozktadem jazdy, o godz. 12.40 z tego samego
: toru na przystanku Warszawa Sréodmiescie powinny
i odjezdza¢ dwa rézne pociagi.

iUrzad Transportu Kolejowego potwierdzil ujawnione przez :
i dwumiesiecznik ,,Z Biegiem Szyn” informacje o tym, ze '
i Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym spotki PKP Polskie
{Linie Kolejowe konstruuje rozktady jazdy w spos()b§
i przewidujacy kursowanie dwoéch réznych pociagow poi
i doktadnie tym samym torze i w doktadnie tych samych :
i godzinach. W praktyce oznacza to prowadzenie ruchu pociggow
i ,na wariackich papierach™ jeden z kolidujacych pociggow :
i kursuje zgodnie z rozktadem, a drugi wypuszczany jest na trase
i po Kkilku minutach, w miare wolnego miejsca na torach, jako :
i opozniony.

¢ Prezes UTK Krzysztof Dyl w decyzji z 2 wrzeénia 2013 .
i stwierdzit, iz spotka PKP PLK poprzez wprowadzenie do:
i rozkladu jazdy pokrywajacych si¢ tras pociagéw naruszyla i
i przepisy bezpieczenstwa transportu kolejowego. ,Niespojne
i zatozenia rozkladu jazdy mogty sta¢ sie¢ przyczynkiem do
i popetnienia  btedow  przez  pracownikow  bezposrednio :
i zZwigzanych z prowadzeniem ruchu pociagéow” — czytamy na
i stronie internetowej urzedu. Prezes UTK nakazal spotce PKP:
§PLK wprowadzenie  zabezpieczen,  ktore  wykluczg i
i zatwierdzanie oraz wdrazanie rozktadow jazdy majacych takie
i same parametry drogi i czasu dla dwoéch réznych pociagdw.
i Urzad Transportu  Kolejowego zazadat usunigcia
i nieprawidtowosci do 20 pazdziernika 2013 r.
i Tego dnia weszla w zycie kolejna edycja rozkladu jazdy
$2012/2013 — jednak wcale nie jest ona wolna od problemu

%nakladajqcych si¢ tras pociaggow. A to oznacza, ze Centrum :
i Zarzadzania Ruchem Kolgjowym PKP PLK nie wprowadzito
i systemowych zabezpieczen w terminie wskazanym przez UTK.
i W efekcie od 20 pazdziernika 2013 r. w soboty, niedziele i }

%éwiqta pociagi Kolei Mazowieckich nr 11248 relacji

i Skierniewice — Warszawa Wschodnia oraz nr 561 relacji :
i Warszawa Zachodnia — Pilawa wedtug rozkladu maja poruszaé
isic w tych samych godzinach tym samym torem migdzy !

i Warszawa Zachodnig (odjazd o godz. 12.33) a Warszawa
i Wschodnia (przyjazd o godz. 12.48).
i Kolejny taki

i ktore zgodnie z rozktadem obowiazujacym w dni robocze od 2

{do 13 grudnia 2013 r. maja jednocze$nie pokonywac odcinek
i Warszawa Wiochy (odjazd o godz. 7.50) — Warszawa;

i Wschodnia (przyjazd o godz. 8.09).

H przypadek dotyczy pociagow  Kolei :
i Mazowieckich nr 9206 relacji Skierniewice — Warszawa§
{ Wschodnia i nr 40830 relacji Sochaczew — Minsk Mazowiecki,

KOLEJ DUZYCH PREDKOSCI

Porozumienie
samotnych wysp

§Wkr()tce zawarte zostanie partnerstwo miedzy
i organizacjami sprzeciwiajacymi sie budowie
ikolei duzych predkosci

i Zawiazuje si¢ ponadregionalna koalicja przeciwnikow budowy kolei
i duzych predkosci. Sily tacza spotecznosci lokalne z roznych regionow,
iktore sprzeciwiaja si¢ przecieciu swoich malych ojczyzn linig i
i polskiego TGV, ktora ma biec z Warszawy przez £6dz do Poznania i }
i Wroctawia. i
i Obecnie konca dobiegaja prace nad treScig porozumienia o
i wspolpracy, ktore jeszcze w listopadzie ma zosta¢ zawarte miedzy :
i organizacjami spotecznymi dziatajacymi w roéznych gminach, ktore
i znalazty si¢ na planowanym przebiegu kolei duzych predkosci. Projekt :
i porozumienia, do ktérego dotarl dwumiesiecznik ,,Z Biegiem Szyn”,
i zaklada dazenie do odstapienia od realizacji inwestycji. — Na samym
i poczqthu chcieliSmy rozmawiaé na temat zmiany przebiegu linii.
i Szybko jednak przekonalismy sig, ze uchronienie jednej wsi bedzie
skutkowaé przecigciem sqsiedniej — moéwi Anna Ludwin-Wtaszczuk z
! dziatajacego w gminie Blonie stowarzyszenia ,,Aktywni dla regionu”. —:
¢ W naszej gminie na zaplanowanej linii przebiegu znalazto si¢ prawie
{60 budynkow, gospodarstwa rolne i kilka drég. Gdy chcielismy
rozmawiaé o innych wariantach, ignorowano nas albo prébowano :
zaszufladkowaé jako samotng wyspe blokujgcq postep cywilizacyjny.
! Okazalo si¢ jednak, ze ,samotnych wysp” jest wiecej —
i stowarzyszenie z gminy Blonie to obecnie jedna z organizacji
i zaangazowanych w tworzenie ponadregionalnej koalicji przeciwko :
budowie kolei duzych predko$ci. Formute wspotpracy dopracowywano :
na spotkaniach, ktére odbywaly sie we wrze$niu i pazdzierniku w i
: Nieborowie. W spotkaniach uczestniczyli przedstawiciele stowarzyszen
{i komitetow z gmin Ozaréw Mazowiecki, Btonie, Niebordw,
i Lyszkowice, Lutomiersk, Pabianice, Wodzierady i Mikstat, a wicc z
terenu trzech wojewddztw: mazowieckiego, todzkiego oraz i
{ wielkopolskiego. Aktualnie rozpieto$é geograficzna zawigzujacego sie
 partnerstwa wynosi 200 km. Taka jest odlegto$é z Duchnic w gminie
{Ozard6w Mazowiecki do wielkopolskiego Mikstatu — w tychi
! miejscowosciach swoje siedziby maja najbardziej oddalone organizacje
i pracujace nad porozumieniem o wspdlpracy partnerskiej. — Nasza'
Swspélpraca z inicjatywami z innych czesci kraju rozwija sie,
{ réwnoczesnie jednak ciggle jestesmy na etapie poszukiwania kolejnych
¢ organizacji, ktére na razie dzialajq tylko w wymiarze lokalnym i nawet
Jeszcze nie majg Swiadomosci, ze rodzi sie szersze partnerstwo —:
{wyjasnia  Katarzyna  Fereniec-Obszanska,  sekretarz  zarzadu i
| Stowarzyszenia Ochrony i Rozwoju Ziemi Nieborowskiej. — Weigz
Ctakze trafiamy na osoby, ktorych dotychczas nikt jeszcze nie
{ poinformowat o tym, ze kolej duzych predkosci ma przebiec niedaleko
ich doméw. Dopiero sygnal od nas pobudza ich do organizowania sie.
i W ramach partnerstwa organizacje planujg wymienia¢ sie |
i informacjami i do$wiadczeniami, prowadzi¢ wspdlne kampanie oraz
i razem wystepowa¢ do organow administracji publicznej.
i Czy jednak, w zwigzku z ogloszonym w grudniu 2011 r. przez
i ministra transportu Stawomira Nowaka ,,zamrozeniem” prac nad koleja
i duzych predkoéci, nie jest za wczednie na sprzeciw? — Dla ludzi ;
i mieszkajgcych w strefie zagrozenia zawieszenie projektu oznacza, ze
i nadal mogq budowa¢ domy, by nastepnie predzej czy pozniej musiec je
i zburzyc. To rozciggniety w czasie staly stres WyWolany faktem, ze nie
iwiemy jak bedzie wyglgdac nasze Zycie — mowi Beata Ularowska z
i Migdzygminnego Spotecznego Komitetu Ochrony Srodowiska, i
i dziatajacego w Kilku miejscowosciach potozonych na zachéd od Lodzi.
i— Inna sprawa, ze my nie otrzymalismy zadnych informacji, ktore
i potwierdzalyby, ze plany zostaly zamroiome. Wrecz przeciwnie, z '}
i jednego z pism od marszatka wojewédztwa tédzkiego wynika, ze'
i wkrotce majq sig rozpoczqé prace nad szczegolowym przebiegiem kolei
i duzych predkosci oraz ocengq jej oddziatywania na srodowisko.
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Modernizacja
modernizacji

Prace modernizacyjne na magistrali kolejowej E-20
rozpoczety sie ponad 20 lat temu. | konca nie widac

Magistrala E-20 to migdzynarodowy korytarz
transportowy taczacy Moskwe z Berlinem.
Liczacy 690 km polski odcinek magistrali
wschod-zachod — biegnacy od mostu na
Bugu w Terespolu do mostu na Odrze w

Stubicach — podlega niekonczacej sie¢
modernizacji.

Marzenia o 160 km/h

Celem trwajacych od 1991 r. prac

modernizacyjnych na linii E-20 niezmiennie
jest wprowadzenie dla sktadow pasazerskich
predkosci maksymalnej 160 km/h.

Cho¢ od ,wbicia pierwszej topaty” w
ramach modernizacji ciggu E-20 mijaja juz
22 lata, to na dziesigtkach kilometrow tej
magistrali 0 predkosci 160 km/h mozemy
jedynie pomarzy¢.

zosta¢ tak istotne stacje jak Lowicz Glowny,
Kutno i Konin. Pomijanie duzych stacji to
jeden z dotychczasowych standardow
modernizacji ciagu E-20.

Unowoczes$nienie na gorsze
Przewrotnie mozna jednak stwierdzi¢, ze
wilasciwie catkiem niezle si¢ stato, ze stacje
te jak na razie nie zostaly unowoczes$nione.
Znakiem rozpoznawczym modernizacji linii
E-20 sa bowiem ewidentne btedy popetniane
podczas kolejnych etapow inwestycji. Mowa
miedzy innymi o masowym przeksztatcaniu
stacji w przystanki osobowe lub posterunki
bocznicowe, co oznacza zmniejszenie liczby
punktow, na ktorych pociagi mogg si¢
wyprzedzaé. Jest to tym bardziej istotne, ze
na magistrali E-20 kursuja pociagi wielu

® Zmodernizowany odcinek magistrali E-20 w okolicach stacji Warszawa Rembertow.
W nadchodzacych latach ma rozpoczac¢ sie kolejna modernizacja tego odcinka.

Z jednej strony stan techniczny na czeéci
zmodernizowanych juz odcinkéw magistrali
E-20 — nastepnie jednak pozbawionych
biezacego utrzymania — na tyle si¢ pogorszyl,
ze konieczne stalo si¢ wprowadzenie
ograniczen predkosci.

Z drugiej strony w czasie prac
modernizacyjnych — realizowanych przez
minione dwie dekady — pominigto istotne
fragmenty magistrali. W zwigzku z tym
obecnie — w 22. roku modernizacji — dopiero
na etapie przygotowania znajduje si¢ projekt
»Modernizacja linii kolejowej E-20 na
odcinku Warszawa — Poznan. Pozostate
roboty, odcinek Sochaczew - Swarzedz”,
ktory obja¢ ma fragmenty, o ktorych
»Zapomniano” w czasie zrealizowanych juz
prac  modernizacyjnych. =~ W  ramach
,»pozostatych robot” zmodernizowane maja

kategorii (ekspresowe, pospieszne, osobowe i
towarowe), ktore osiagaja zréznicowane
predkosci.

Wskutek prac  modernizacyjnych na
magistrali E-20 powstaty nawet okoto 20-
kilometrowe szlaki, na ktorych nie istnieje
zadna mozliwos¢ wyprzedzania si¢ sktadow
czy zmiany toru (np. w obliczu problemow
technicznych). Przyktadowo na odcinku
miedzy Stupca a Wrze$nia w przystanki
osobowe przeksztalcono trzy kolejne stacje:
Wolka, Otoczna i Gutowo Wielkopolskie.

Degradacji nie uniknety nawet stacje na
odcinkach wylotowych z  wezlow
warszawskiego 1 poznanskiego, gdzie ruch
jest nie tylko szczeg6lnie intensywny, ale
rébwniez najbardziej zr6znicowany pod
wzgledem  predkoSci. Na  odcinkach
wylotowych z Warszawy zdegradowano
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stacje Debe Wielkie (kierunek wschodni) i
Plochocin (kierunek zachodni). Na wylocie z
Poznania na wschod zdegradowane zostaty
stacje Paczkowo, Guitowy oraz Nekla.

Btedy nie tylko wigzaly sie z degradacja
stacji, ale rowniez z przebudowa uktadu
torowego. Wskutek modernizacji  stacji
Warszawa Rembertow powstato typowe
waskie gardto — ruch wszystkich pociggow
aglomeracyjnych, regionalnych,
dalekobieznych i towarowych wyruszajacych
ze stacji w kierunku wschodnim skupia si¢ na
jednej parze rozjazdéw. Co wiecej, okoto
80% przejazdow po tych rozjazdach odbywa
si¢ po kierunku zwrotnym, co wymusza
ograniczenie predkosci do 40 km/h.

Wieczna modernizacja

Po tych wszystkich bledach — nierzadko
powielanych podczas kolejnych etapow prac
— trudno si¢ dziwi¢, ze przewoznicy kolejowi
wskazuja zmodernizowane fragmenty ciagu
E-20 wsrdd tych odcinkow polskiej sieci
kolejowej, na ktorych wystepuja najwicksze
problemy w prowadzeniu ruchu.

W raporcie ,,Waskie gardta na polskiej
sieci kolejowej” Zwiazku Niezaleznych
Przewoznikéw Kolejowych z maja 2012 r.
znalazly si¢ takie oto stowa na temat odcinka
magistrali E-20 Warszawa Rembertow —
Minsk Mazowiecki: ,,Podczas modernizacji
linii kilka lat temu popetnionych zostato
kilka bardzo powaznych btedow, ktore
obecnie mszczg si¢ drastycznym zanizeniem
przepustowosci i mozliwosci linii”.

Skutki modernizacji ciggu E-20 sg takie, ze
niektore jego fragmenty po raz kolejny maja
zosta¢ objete... modernizacjami.

W ,.Dokumencie implementacyjnym do
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.”
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej umiescito dwa projekty
dotyczace magistrali E-20.

Pierwszy — ,,Poprawa przepustowosci linii
kolejowej E-20 na odcinku Warszawa
Rembertéw — Minsk Mazowiecki” — ktorego
koszt szacowany jest na 700 mln zt obja¢ ma
zmodernizowany juz wylot z Warszawy na
wschod.  Szacowane Kkoszty drugiego z
projektéw — ,,Poprawa przepustowosci linii
kolejowej E-20 na odcinku Warszawa —
Kutno” — wynosza 2,4 mld zt. Projekt ten
obja¢c ma nie tylko odcinki @ juz
zmodernizowane, ale réwniez te, ktorych
modernizacja aktualnie jest przygotowywana
w ramach innego zadania.

O projekcie poprawy przepustowosci
odcinka Warszawa — Kutno méwi Mikotaj
Karpinski, rzecznik  prasowy  resortu
transportu: — Studium wykonalnosci dla
projektu zostanie przygotowane w 2016 r.
Zadaniem tego opracowania bedzie analiza
istniejgcego stanu technicznego i ruchu na
przedmiotowej linii oraz wyselekcjonowanie
najwfasciwszego rozwigzania.

W przypadku obydwu projektow poprawy
przepustowo$ci w gre wchodzg takie
rozwigzania jak budowa dodatkowych torow
czy korekta systemOw sterowania ruchem.
Przetargi na roboty budowlane majg zostaé
ogloszone w 2017 r. Zakonczenie prac
zaplanowano na 2020 r.

Karol Trammer
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Puste tory

Warszawa i Krakow to jedne z najstabiej
skomunikowanych ze soba metropolii w Europie

Na polskiej sieci kolejowej kursuje coraz
mniej pociggdow — jest to widoczne nie tylko
na liniach regionalnych, na ktorych czesto
liczba potaczen spadta do zera. Coraz mniej
pociagéow uruchamianych jest réwniez na
gtownych ciagach taczacych najwigksze
miasta.

W ciggu ostatnich kilku lat liczba
potaczen wyraznie zmniejszyta si¢ nawet w
relacji laczacej dwa najwicksze polskie
miasta — Warszawe oraz Krakow.

Trzy i pol godziny bez pociagu

Z Warszawy (1,7 mln mieszkancow) do
Krakowa (758 tys. mieszkancow) kursuje
obecnie 16 pociagéw dziennie. A jeszcze
pig¢ lat temu — w rozktadzie jazdy 2007/2008
— tras¢ z Warszawy do Krakowa pokonywato
21 pociagow na dobe.

Zmniejszenie liczby potaczen pociagneto
za soba pogorszenie regularnosci potaczen.
Pig¢ lat temu najdluzsza luka migdzy
odjazdami  pociggow do Krakowa z
Warszawy Centralnej trwata — nie liczac pory
nocnej — 1 godz. 10 min. Dzi§ najdluzsza
przerwa w rozktadzie jazdy trwa prawie trzy i
pot godziny — od godz. 12.25 do godz. 15.50
(w dodatku w soboty wydluza si¢ ona do
ponad czterech godzin, ciagnac si¢ od godz.
12.25 do godz. 16.40). Trudno w Europie
znalez¢ drugi przypadek tak diugiej luki w
ruchu pociaggéw migdzy tak duzymi
miastami!

16 pociagow taczacych stolice Mazowsza i
Matopolski obnaza brak atrakcyjnosci oferty
przewozowej polskiej kolei. Tenze brak
atrakcyjnosci jest tym bardziej widoczny,
jesli dokona si¢ poroéwnania z oferta
przewozowa na liniach kolejowych taczacych
najwicksze miasta w innych europejskich
krajach.

Dokonujac tego porownania, w przypadku
kazdego z krajow w wyliczeniu wzigliSmy
pod uwage pociagi wyruszajace przynajmniej
pie¢ razy w tygodniu z najludniejszego
miasta do drugiego pod wzgledem liczby
mieszkancow osrodka danego panstwa
(uwzgledniajac stan ludnosci w granicach
administracyjnych miast).

& KRAKOW GLOWNY

Kolej cala dobe
Absolutny europejski rekord
odnotowaliSmy w Holandii, gdzie z

Amsterdamu (805 tys. mieszkancow) do
Rotterdamu (616 tys. mieszkancow) kursuje
az 109 pociggow na dobe! Co wigcej, kursuja
one przez cata dob¢ — w porze dziennej,
migdzy godz. 530 a godz. 23.00, z
Amsterdamu do Rotterdamu odjezdza od
czterech do szesciu pociagdbw na godzing,
natomiast miedzy w godz. 23.00-5.30
czgstotliwos¢ spada do 30-60 min.

W Belgii w tras¢ z najludniejszej w kraju
Antwerpii (461 tys. mieszkancow) do
Gandawy (248 tys. mieszkancow) wyrusza
50 pociagdéw na dziennie.

Rowniez we Wloszech liczba pociagow
taczacych dwa najwigksze miasta jest okoto
trzy razy wyzsza niz w przypadku Polski — z
Rzymu (2,6 miln mieszkancow) do
Mediolanu (1,3 mln mieszkancoéw) kursuje
45 pociagéow na dobe.

W Danii relacje z najwickszej w kraju
Kopenhagi (549 tys. mieszkancow) do
drugiego pod wzgledem liczby ludnosci
Arhus (252 tys. mieszkancow) przemierza 38
pociagow dziennie. Cho¢ trasa miedzy
dwoma najwickszymi miastami Danii liczy
az 329 km, to ruch na niej odbywa si¢
niemalZze w sposob ciagly. Z Kopenhagi do
Arhus w ciggu dnia, od godz. 5.00 do godz.
20.00, odjezdzaja dwa pociagi na godzing.
Wieczorem — migdzy godz. 20.00 a godz.
1.00 — wyrusza jeden pociag na godzine.
Natomiast w porze nocnej najdluzsza luka
miedzy potaczeniami trwa okoto dwie i pot
godziny.

Coraz wiecej polaczen

Pod wzgledem atrakcyjnosci  oferty
przewozowe]j daleko w tyle zostawiaja nas
rébwniez Czechy, gdzie z Pragi (1,2 min
mieszkancow) do drugiego miasta tego kraju
— Brna (378 tys. mieszkancow) — wyrusza 35
pociagow dziennie.

Dodajmy, ze w czasie gdy w Polsce
zmniejszano liczb¢ pociagéw kursujacych
mi¢dzy Warszawa i Krakowem, w Czechach
oferta byta rozbudowywana — pig¢ lat temu,

e Najdtuzsza luka w odjazdach pociagow

z Warszawy do Krakowa trwa prawie

trzy i pot godziny. Trudno w Europie znalez¢
drugi przypadek tak dtugiej przerwy w ruchu
pociagéw miedzy tak duzymi miastami.

w ramach rozkladu jazdy 2007/2008, 255-
kilometrowa relacje z Pragi do Brna
pokonywato 30 pociaggéw na dobg¢. Natomiast
w rozktadzie 2005/2006 byto ich jedynie 21.

W  ostatnich latach liczba potaczen
zwigkszyta si¢ rowniez w relacji miedzy
dwoma najwigkszymi miastami Wegier — W
efekcie kursuje tu juz prawie dwa razy wiecej
pociaggdw  niz miedzy Warszawa i
Krakowem. Z  liczacego 1,7 min
mieszkancow Budapesztu do Debreczyna
(211 tys. mieszkancow) odjezdza 30
pociagdéw dziennie.

W Szwecji trasa ze Sztokholmu (868 tys.
mieszkancow) do Goteborga (529 tys.
mieszkancow) — przemierzajac przez caly
kraj ze wschodu na zachod — kursuje 25
pociagdéw na dobe.

24 pociagi na dobg kursuja z najwigkszego
w  Szwajcarii = Zurychu (373 tys.
mieszkancow) do drugiej pod wzgledem
liczby mieszkancow Genewy (187 tys.
mieszkancow). Z Zurychu do Genewy
pociagi wyruszaja dwa razy na godzing.

W Niemczech relacje z Berlina (3,5 min
mieszkancow) do Hamburga (1,8 min
mieszkancow)  obshuguja 23 pociagi
bezposrednie dziennie.

Gdyby Maribor lezal w Polsce

Polska ze swoja trasag z Warszawy do
Krakowa, obstugiwang przez 16 pociggéw na
dobg, moze poréwnywaé si¢ z Austrig,
Stowacja czy Stowenia.

Z Wiednia (1,7 mln mieszkancéw) do
Grazu (266 tys. mieszkancéw) codziennie
wyrusza 16 bezposrednich pociagéw, a wiec
tyle samo co z Warszawy do Krakowa.
Jednakze pociagi miedzy dwoma
najwickszymi austriackimi miastami kursuja
z pelna regularnoscig. Sklady do Grazu
odjezdzaja Wiednia réwno co 60 min. — od
godz. 6.03 do godz. 21.03.

Z kolei na Stowacji z Bratystawy (413 tys.
mieszkancow) do Koszyc (241 tys.
mieszkancow) kursuje 15 pociggow na dobe.
Bratystawa jest jednak ponad czterokrotnie
mniejsza od Warszawy, a Koszyce
trzykrotnie mniejsze od Krakowa.

W Stowenii ze stotecznej Ljubljany (273
tys. mieszkancoéw) do drugiego pod
wzgledem liczby ludno$ci Mariboru (95 tys.
mieszkancow) wyrusza 14 bezposrednich
pociggoéw dziennie. Miejmy jednak na
uwadze, ze w Ljubljanie mieszka ponad
sze$ciokrotnie mniej ludzi niz w Warszawie,
a w Mariborze o$miokrotnie mniej niz w
Krakowie.

W Polsce miasta wielkosci Mariboru
dotkngt  problem catkowitej likwidacji
potaczen kolejowych. W 2001 r. z liczacego
97 tys. mieszkancow Jastrzebia-Zdroju
odjechat ostatni pociag pasazerski. Gdyby
wigc Maribor lezal w Polsce, by¢ moze do
tego miasta w ogole juz nie docieratyby
pociagi.

Karol Trammer
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Challenger

na torach

Dlaczego gietdowy debiut PKP Cargo poprzedzono
powotaniem wieloletniego pracownika tej spotki
na wiceprezesa Urzedu Transportu Kolejowego

— Oczekuje nie tylko tego, ze PKP Cargo
bedzie czempionem narodowym, ale bedzie
europejskim challengerem i rzuci wyzwanie
najwiekszym  kolejom w Europie, czyli
Deutsche Bahn - powiedzial minister
transportu Stawomir Nowak, zapowiadajac
rozpoczegcie sprzedazy akcji PKP Cargo.
Wypowiedz Stawomira Nowaka, cho¢
ociekajaca hurra-optymizmem, nie byta zbyt
fortunna — Challenger to amerykanski prom
kosmiczny, ktory w styczniu 1986 r. wkrotce
po starcie ulegt eksplozji i rozpadt si¢ na
kawalki. Pozostaje zatem pytanie, jaka
przysztos¢ czeka spotke Grupy PKP
zajmujacg si¢ przewozami towarowymi?

ZastanawialiSmy sie

Spotka PKP Cargo zadebiutowata na
Gieldzie Papierow  Wartosciowych 30
pazdziernika 2013 r. Na  sprzedaz

® Ignacy Géra, ktory jako przedstawiciel
PKP Cargo jeszcze nie dawno musiat
ttumaczyc¢ sie kontrolerom UTK,

z dnia na dzien stat sie ich przetozonym.

wystawiona zostata prawie potowa akcji
spolki. PKP S.A. na razie zachowalo pakiet
50% plus jedna akcja, chcac zagwarantowad
sobie role wigkszosciowego akcjonariusza.

— ZastanawialiSmy sig, czy kontynuowaé
proces prywatyzacji PKP Cargo przez
inwestora branzowego, ze wszystkimi tego
ryvzykami, czy zdecydowaé si¢ na najbardziej
otwarty sposob sprzedazy czesci  akcji
narodowego  przewoznika, czyli poprzez
gielde. Niecaly rok temu podjelismy decyzje o
zmianie sposobu prywatyzacji na rzecz
debiutu giefldowego — mdwil minister

transportu  Stawomir Nowak  podczas
konferencji na temat publikacji prospektu
emisyjnego PKP Cargo. — Dzis moge
powiedzie¢, ze byla to dobra decyzja. W
rekordowym czasie udato sie przygotowaé
prospekt emisyjny i debiut gieldowy naszego
najwigkszego przewoznika kolejowego w
kraju i drugiego w Europie.

Stowa Nowaka o tym, ze decyzja o
prywatyzacji PKP Cargo na gieldzie zostala
podjeta przed rokiem, sa o tyle zaskakujace,
ze juz w ,Zalozeniach do Strategii PKP
Cargo 2009-2013” z sierpnia 2008 r. mowa
byla o stworzeniu warunkéw, ktore
umozliwiag wejscie spolki na gietde pod
koniec 2010 r. Zamiast wigc chwali¢ sig¢
»rekordowym czasem”, Nowak powinien
przyzna¢ si¢ do kilkuletniego opdznienia
debiutu gietdowego.

Rowniez prezes PKP Cargo Lukasz Boron
nie traci dobrego samopoczucia. Stwierdzit
on, ze ,prywatyzacja spolki zostata
przygotowana bardzo sprawnie”, chwalac si¢
48-procentowym udziatem spotki w ogolne;j
masie fadunkow przewozonych koleja.

Tyle tylko, ze udziat w rynku sp6tki PKP
Cargo z roku na rok topnieje. W 2012 r.
wynosit on 50,4% a w 2011 r. — 52,3%.
Przypomnijmy, ze w 2002 r. PKP Cargo
przewiozto okoto 70% ogbélnej masy
towarow transportowanych koleja. Najwieksi
rywale spotki na rynku przewozdéw
towarowych to DB Schenker, ktory 2012 r.
zamknagt udzialem w rynku wynoszacym
20,4%, CTL (6,5%) i Lotos Kolej (4,6%)

Wizja Nowaka

Trudno sobie wyobrazi¢ wizj¢ ministra
Stawomira Nowaka, w ktdrej tracace pozycje
na polskim rynku PKP Cargo rzuca
wyzwanie najwickszym kolejom w Europie.
Bedzie to trudne chocby ze wzgledu na
przestarzaty tabor — $redni wiek wagonow
eksploatowanych przez PKP Cargo wynosi
27 lat, a lokomotyw az 34 lata.

Debiut gietdowy wbrew pozorom wcale
nie zapewni spotce funduszy na rozwdj — nikt
bowiem w Grupie PKP nie ukrywa, ze $rodki
ze sprzedazy akcji towarowego przewoznika
trafia do PKP S.A. i zostana przeznaczone
gtownie na splate dtugow.

~PKP Cargo zapewnia, ze pomimo
znacznego wieku taboru ciagle doskonalone
systemowe rozwigzania zapewniaja
prawidtowe funkcjonowanie struktur
utrzymania oraz bezpieczng eksploatacje
taboru kolejowego” — stwierdzit w kwietniu
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2013 r. wiceminister transportu ds. kolei
Andrzej Massel w odpowiedzi na interpelacj¢
posta Kazimierza Moskala.

W zapewnienia wiceministra transportu
kaza jednak watpi¢ informacje ptynace z
Urzedu Transportu Kolejowego. W lipcu
2013 r. podczas jednej z kontroli wykryli, ze
PKP Cargo eksploatuje wagony niezgodnie z
dokumentacja systemu utrzymania.
Wecezeséniej, w styczniu 2013 r. kontrolerzy
UTK wykryli niezgodny z przepisami proces
utrzymania jednej z lokomotyw serii ET41.
Obydwa powyzsze przypadki skonczyty si¢
wylaczeniami taboru z ruchu.

Dotarlismy do meldunku z jazd
inspekcyjnych UTK przeprowadzonych 12
wrzesnia 2012 r. Na 12 skontrolowanych
tego dnia pociaggow PKP Cargo w réznych
czesciach kraju, w dziewigciu stwierdzono 15
réznych nieprawidtowosci. Z kolei w maju
2013 r. prezes UTK natozyt na PKP Cargo
kar¢ za przewoz towardow niebezpiecznych
bez wyposazenia maszynisty w niezbgdna
instrukcje.

Informacje ptynace z UTK burzyty
kreowang przez ministra Nowaka wizj¢ PKP
Cargo jako ,,narodowego czempiona”. Mogty
tez dziala¢ zniechgcajaco na gietdowych
inwestorow rozwazajacych zakup akcji.

Nasz cztowiek w UTK

W tej sytuacji coraz wigcej wskazuje na to,
ze jednym z elementow ,bardzo sprawnie
przygotowanej prywatyzacji spotki” byta
podjeta przez ministra transportu decyzja
personalna dotyczaca sktadu kierownictwa
niezaleznego organu  regulacji  rynku
kolejowego, jakim z zalozenia ma by¢ Urzad
Transportu Kolejowego.

3 pazdziernika 2013 r., a wiec zaledwie
niespelna tydzien przed oficjalnym podaniem
informacji o gietdowym debiucie PKP Cargo,
minister Stawomir Nowak na stanowisko
wiceprezesa  UTK  ds.  techniki i
bezpieczenstwa ruchu kolejowego powotat
Ignacego Gore.

Cztowiek ten — od kilku tygodni
odpowiadajacy miedzy innymi za nadzoér nad
spotka PKP Cargo oraz jej 55 konkurentami
— wywodzi si¢ z PKP Cargo. W spolce tej
pracowat od 2001 r., a wigc od momentu jej
powstania. Na stanowisko wiceprezesa UTK
Ignacy Gora przeszedt bezposrednio z
centrali PKP Cargo, w ktorej zajmowal si¢
systemami  zarzadzania bezpieczenstwem
oraz zarzadzaniem pracg maszynistow i
lokomotyw. Ostatnio byl naczelnikiem
wydziatu bezpieczenstwa ruchu w centrali
PKP Cargo. Wczesniej kierowal miedzy
innymi wydziatem eksploatacji lokomotyw.

Ignacy Gora, ktory jako przedstawiciel
PKP Cargo jeszcze nie dawno musiat
thumaczy¢ si¢ kontrolerom UTK, nagle z dnia
na dzien stat si¢ ich przetoZzonym.

Przej$cie Ignacego Gory z PKP Cargo do
urzedu nastapito w trakcie toczacego sig
miedzy tymi podmiotami postgpowania
sadowego dotyczacego styczniowej decyzji
prezesa UTK o wylaczeniu z ruchu
lokomotywy ET41. Ten fakt dodatkowo
kladzie si¢ cieniem na niezaleznosci
Ignacego Gory jako wiceprezesa UTK.

Karol Trammer
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Radom emigruje?

Samo potozenie w wojewodztwie mazowieckim
nie daje mozliwosci ogrzania sie w blasku Warszawy

Czy Radom i okoliczne powiaty opuszcza
wojewodztwo mazowieckie? Czg§¢ radnych
powiatu radomskiego wystapita z inicjatywa
utworzenia wojewddztwa staropolskiego, w
ktérego granicach znalaztoby si¢ dzisiejsze

wojewodztwo  §wictokrzyskie  wraz @z
Radomiem oraz powiatami kozienickim,
lipskim, przysuskim, radomskim,

szydtowieckim, zwolefiskim i ewentualnie
biatobrzeskim.

— Jesli wezmiemy pod uwage wskazniki i
zasady przyznawania pieniedzy unijnych na
Mazowszu w nowej perspektywie finansowej,
to nas tam po prostu nie ma. Nie ma
pieniedzy na zacieranie roznic rozwojowych,
a jedynie na wspieranie biegunow wzrostu,
innowacje — méwita radna Ewa Markowska-
Bzducha z Prawa 1 Sprawiedliwosci,
ekonomistka z radomskiego Uniwersytetu
Technologicznego-Humanistycznego.

Wedlug koncepcji radnych powiatu
radomskiego, nowe wojewodztwo
staropolskie — wzorem Kujaw i Pomorza
oraz Ziemi Lubuskiej — powinno mie¢ dwie
stolice: urzad wojewodzki miescitby si¢ w
Kielcach, natomiast urzad marszatkowski w
Radomiu.

Do Warszawy czy do Kielc?

Cho¢ wojewddztwo $wictokrzyskie w
minionych latach przejeto z wojewodztwa
mazowieckiego pojedyncze miejscowosci
(Kierz Niedzwiedzi, Pogorzate i Skarzysko
Ksigzece), to do wigkszych roszad wladze z
Kielc podchodza dos¢ chtodno. — Na pewno
nie bedziemy o to zabiegal jako region
Swietokrzyski, by wystgpowaé do marszatka
mazowieckiego o odstgpienie czesci jego
wojewodztwa. Nie bedziemy inicjatorami
takich procesow — powiedzial marszatek
wojewodztwa  $wietokrzyskiego  Adam
Jakubas z Polskiego Stronnictwa Ludowego.

Jednakze  starostowie  podradomskich
powiatow lezacych dzi§ w granicach
wojewodztwa mazowieckiego uwazajg, ze
plan zmian granic wart jest rozwazenia.

— Chodzi o to, by uszczegolowié¢ intencje
pomystodawcow, przeanalizowaé  zalety i
wady tego pomystu — uwaza Wlodzimierz
Gorlicki, starosta powiatu szydtowieckiego.
Powiat ten jest przyktadem na to, ze samo
potozenie w wojewodztwie mazowieckim
nie przektada si¢ na mozliwo$¢ ogrzania si¢
w blasku metropolii warszawskiej. W
powiecie szydtowieckim stopa bezrobocia
jest najwyzsza w Polsce — wynosi 37,7%.

Za godng przedyskutowania uznal zmiane
granic roéwniez starosta kozienicki Janusz
Stapor. Wyjscie regionu radomskiego z
wojewodztwa mazowieckiego ma jednak
rowniez swoich przeciwnikow. — Nie
wyobrazam sobie, ze ludzie z Pionek bedg
zafatwiali sprawy urzedowe w Kielcach, a

nie Warszawie — powiedziatl pochodzacy z
Pionek radny powiatu radomskiego Romuald
Zawodnik. Na marginesie zwro¢my uwagg,
ze Pionki oddalone sg od Warszawy 95 km,
a od Kielc — 85 km.

Jak szczury z tonacego okretu

Marta Milewska, rzeczniczka prasowa
Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego, probuje sugerowaé, ze
dazacy do zmian granic radomscy radni
przyjeli pozg szczurdw uciekajacych z
tongcego okretu, jakim jest pograzony w
problemach finansowych region mazowiecki:
— Samorzgdowcy rozumiejg, iz wojewsdztwo
mazowieckie jest na kazdym kroku fupione —
z jednej strony przez janosikowe, z drugiej
przez odbieranie srodkéw unijnych.

Skarbnik Mazowsza Marek Miesztalski
alarmuje bowiem, ze nie ma skad wzigé
pienigdzy na wplatg na janosikowe, a wigc na
mechanizm przekazywania pieniedzy z
bogatych do biednych regionéw. Miesztalski
szacuje, ze tylko tegoroczne wplywy z
podatku od przedsigbiorstw beda o 30%
nizsze od planowanych.

— Od lat przy konstruowaniu kolejnych
budzetow dochody byly przeszacowane, a
wydatki rozbuchane, co musiaZo sie¢ skorczy¢
zafamaniem finansow — komentuje Witold
Kotodziejski, radny sejmiku wojewoddztwa
mazowieckiego z PiS, a Grzegorz Pietruczuk,
radny Sojuszu Lewicy Demokratycznej,
otwarcie  stwierdza: -  Wojewddztwo
mazowieckie de facto zbankrutowato.

Znany z latania klasg biznes marszatek
wojewodztwa mazowieckiego Adam Struzik
z PSL broni si¢: — Nie zawinilismy w tej
sprawie, doszukiwanie si¢ w zarzqdzaniu
wojewodztwem nadmiernych wydatkoéw jest
nieuprawnione.

Trudno uznaé, zeby koncepcja opuszczenia
wojewodztwa mazowieckiego przez region
radomski zrodzita si¢ nagle w zwigzku z
biezacymi  problemami z  opltaceniem
janosikowego. Tendencje emigracyjne sa
raczej odpowiedzia na polityke rozwojowa
prowadzong przez wladze Mazowsza.

Spojnosé po mazowiecku

Duze emocje w Radomiu i okolicznych
powiatach wywoluje obecnie kontrakt
terytorialny, czyli dokument koordynujacy
dziatania rozwojowe rzadu i samorzadu w
unijnej perspektywie finansowej obejmujace;j
lata 2014-2020. Kontrakty maja uwzgledniaé
specyficzne potrzeby kazdego wojewddztwa.
Z  regionu  radomskiego  naplywaja
tymczasem glosy, ze kontrakt wojewodzki to
kolejny plan rozwojowy, ktory w praktyce
promuje metropolig warszawska,
dyskryminujac  jednocze$nie poludniowa
czg§¢ wojewodztwa. ,Bogata Warszawa
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® Warszawa rozwija sie ze srodkow,
ktére powinny trafia¢ do biedniejszych
obszaréw wojewodztwa mazowieckiego.
Stare Miasto w Radomiu.

rozwija si¢ dzigki Srodkom pomocowym,
ktore zgodnie z polityka spojnosci powinny
stuzy¢  wsparciu  biednych  obszarow
zewnetrznych wojewodztwa” — czytamy w
stanowisku  Radomskiego  Towarzystwa
Naukowego, w ktorym ukazano, ze w
mazowieckim kontrakcie terytorialnym w
dziedzinie badan i rozwoju 92% $rodkow dla
wojewodztwa mazowieckiego przeznaczone

jest dla warszawskiego obszaru
metropolitalnego.

Wystapienie ~w  sprawie  kontraktu
wystosowal rowniez prezydent Radomia

Andrzej Kosztowniak (PiS), ktory podkresla,
ze zasadnicza czgsé projektow
uwzglednionych w kontrakcie wojewodzkim
to inwestycje stymulujace rozwoj Warszawy
i sasiadujacych ze stolicg gmin. ,,Skierowanie
catego strumienia $rodkow na Warszawe
pogtebi i tak juz bardzo znaczny rozdzwigk
mi¢dzy nami a stolica” — czytamy w pi$mie
prezydenta drugiego pod wzgledem liczby
ludnosci miasta w wojewodztwie
mazowieckim.

Problem dostrzegaja tez radomscy politycy
Platformy Obywatelskiej, ktora w koalicji z
PSL  rzadzi przeciez wojewddztwem
mazowieckim. Zbigniew Banaszkiewicz z
radomskiej PO napisat w liScie otwartym do
wladz Mazowsza, ze podzial $rodkow w
kontrakcie ,,faworyzuje Warszawe wraz z jej
obszarem metropolitarnym, a jednocze$nie
jest bardzo krzywdzacy dla Radomia i ziemi
radomskiej”.

Jesli nic si¢ nie zmieni, przez co w
Radomiu i okolicach nadal tak powszechne
bedzie odczucie dyskryminacji w regionalne;j
polityce, to coraz glosniej formutowany
scenariusz emigracji ziemi radomskiej moze
si¢ w koncu ziscic.

Karol Trammer



PRZESIADKI

SIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO : OD DOBRA PRASA
pisownia oryginalna

® kolejne piosenki
i (...) Wprzedziale po oczach
i mdli mleczna zaréwka

,Spotkanie pilkarskie reprezentantéw

S nata spotek Grupy PKP z przedstawicielami
gwiazda betlejemska telewizji Polsat bylo nie lada wydarzeniem
i I pocigg lubelski tegorocznych wakacji”.

i Noc dtugq przecina, 7rédlo:

i Buntujqc sig

'II

~Twoja Kolej

- gazeta pracownikéw Grupy PKP
Wydaweca: PKP S.A.

i Na ostrych zakretach (...)
H Stare Dobre Malzenstwo,

+Wojtka Belona ostatnia ziemska podréz do Wlodawy”
stowa: Adam Ziemianin, album: ,,Czarny blues o czwartej nad ranem”, 1992 ;

YCIECZKI OSOBISTE W IDOCZNIE]

® pisze Przechodzien
: Dwor
: Sokotowskich

i Jesli sprzed dworca kolejowego

i w Siedlcach wezmiesz taksowke,
to po 15 minutach jazdy na péinoc
{1 przejechaniu mostu na Liwcu, :
i mozesz podziwia¢ dwoér Makowieckich.
i A w okolicy wioski Sosna-Kicki, :
i Sosna-Kozétki, Sosna-Korabie,
Sosna-Trojanki, jak réwniez

i Kisielany-Kuce i Kisielany-Zmichy,

i bowiem Podlasie wielbi podwdjne

i nazwy. We dworze dowiesz sie,

iz nie nalezy on juz do Makowieckich,
i lecz jest wlasnoscig Sokotowskich

OD BALTYKU PO TAT
: @ kolejowa ksiega imion

i ,Chochot” 3
{ Warszawa Wschodnia - £6dz Kaliska :
i Chochota, fantastyczng posta¢ dramatu

i ,Wesele” Stanistawa Wyspianskiego,
niewiele Iaczy z Warszawa czy Lodzia.

i Opisane przez Wyspiariskiego wesele i
i odbywalo sie bowiem z dala od tych miast :
i - w podkrakowskich Bronowicach. :
i Chochota z Lodzia mozemy co najwyzej

i skojarzy¢ dzieki nazwie jednej z 16dzkich

! ulic, rozslawionej za sprawa nazwa petli

i tramwajowej (cho¢ w Lodzi raczej

{ powiedzielibysmy: , kraricowki”).

i Chochota” mozemy wiec spotkac

{ w Lodzi. Na niejednym tramwaju.

Z Bleglem s n Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

: @ wybor: Olga i Marcin Rudzinscy

i, Poruszatam sie po sladach zostawionych przed laty, zdziwiona, ze moje stopy
i ciagle do nich pasuja. Dopiero w pociagu, do ktérego przesiadtam sie

we Wroclawiu, poczutam ze naprawde jade do miasta mojego dziecinistwa.

{ Nie ma juz pospiesznych na tej trasie. Watbrzych oddalit si¢ jeszcze bardziej

od przyspieszajacego $wiata i sSwiatowego Wroctawia. Zajetam miejsce przy

i oknie w starym osobowym pietrusie.” H
: Joanna Bator*, ,,Ciemno prawie noc” |
* polska pisarka, publicystka, felietonistka. Laureatka literackiej nagrody Nike w 2013r.
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