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Pendolino

na kartki

Spotka PKP Intercity zapowiedziala, ze w pociagach,
ktore beda obstugiwane sktadami ED250 (tzw. Pendolino),
wprowadzona zostanie catkowita reglamentacja miejsc. Oznacza
to, ze na kazde potaczenie Express InterCity Premium
sprzedawanych bedzie tylko tyle biletow, ile jest miejsc
siedzacych w pociagu. Prezes PKP Intercity Marcin Celejewski
powiedziat  ,,Gazecie = Wyborczej”, ze  wprowadzenie
reglamentacji miejsc zostalo zasugerowane przez Urzad
Transportu Kolejowego: — Zgodnie z wytycznymi UTK, mozemy
zaprosi¢ na pokfad tylko tylu pasazeréw, ile jest miejsc, czyli
402. Jest to kwestia bezpieczernstwa i komfortu podrézowania.

Jak dowiedzielismy si¢ w UTK, to producent — czyli koncern
Alstom — starajac si¢ o dopuszczenie do eksploatacji sktadow
ED250, zlozyt dokumentacje, ktéra nie przewiduje miejsc
stojacych w tych pociggach. — Kazdy z dopuszczonych skfadéw
moze zabrac 402 pasazerow na miejscach siedzgcych. Takie dane
wynikajg z deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego wydanej
przez producenta — powiedziat dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem
Szyn” Grzegorz Mazur z Urzedu Transportu Kolejowego. — W
kompetencji prezesa UTK nie lezy ingerencja w dokumentacje
techniczng, a jedynie sprawdzenie jej pod kgtem zgodnosci z
przepisami prawa i dokumentami normalizacyjnymi.

W wypowiedzi dla portalu ,Rynek Kolejowy” Grzegorz
Mazur stwierdzil jednak, ze reglamentacja miejsc znajduje
aprobate UTK: — Wzgledy bezpieczeristwa przemawiajg za tym,
by limitowa¢ liczbe sprzedawanych biletéw wyigcznie do liczby
dostepnych miejsc siedzgcych w kazdym ze skfadow.

Problemy te nie sa znane w Niemczech, gdzie nawet w
pociagach najwyzszej kategorii InterCityExpress — kursujacych z
predkosciami siggajacymi 300 km/h — nie tylko nie ma
reglamentacji  biletow, ale wrecz nie ma obowigzkowej
rezerwacji miejsc. W szczytach przewozowych typowym
widokiem w sktadach ICE s3 wigc pasazerowie podrozujacy w
przedsionkach i przejsciach. — Lepiej sta¢ w pociggu, niz zosta¢
na dworcu. Lepiej podrézowaé niekomfortowo, niz w ogéle nie
dotrze¢ do domu — tak brak obowigzkowe] rezerwacji miejsc w
pociagach Deutsche Bahn uzasadnia Joachim Kroll z
niemieckiego Zwigzku Pasazeréw Pro Bahn.

Dodajmy, ze w Polsce sktady Pendolino — obok reglamentacji
miejsc — beda tez charakteryzowal sie brakiem mozliwosci
zakupu biletu u druzyny konduktorskiej. To oznacza, ze pasazer,
ktory nie nabedzie biletu przed podrdza, a wsiadzie do pociagu
Express InterCity Premium, bedzie uznany za gapowicza,
narazajac si¢ na kare, ktéra moze osiaggna¢ wysokos$¢ nawet 839
zt. Pomyst przewoznika jest tym bardziej kuriozalny, ze wcale
nie na wszystkich stacjach lezacych na planowanej sieci potaczen
Express InterCity Premium znajduja si¢ kasy biletowe. ®

Pracownicy PKP PLK
w sieci

W spotce PKP Polskie Linie Kolejowe stworzony zostal
dokument, ktory sugeruje 38 tys. pracownikow tego
przedsigbiorstwa, jak maja zachowywaé si¢ w internecie.
Wydany przez biuro komunikacji i promocji centrali PKP PLK
pigciostronicowy dokument ,,Standardy zachowan w Internecie”
zaczyna si¢ od stow: ,Masz pelne prawo do posiadania kont w
r6znych serwisach spotecznos$ciowych”.

Dalej jednak material nie zostawia pracownikom juz tyle
swobody, przekazujagc im nastgpujace rady: ,,Nie oczerniaj
pracodawcy na forum publicznym” czy ,,Jesli nie zgadzasz si¢ z
polityka firmy, prosimy zastanéw si¢ zanim opublikujesz swoj
poglad oficjalnie i publicznie”. Material nastepnie wskazuje
przyktady ,,zachowan niedozwolonych”, ktorych dopuscili sig¢
pracownicy spotki w internecie — migdzy innymi taka wypowiedz
komentujaca plany PKP PLK, =zamieszczong na portalu
Facebook: ,,Dos¢ cickawie to wyglada, ale planuje si¢ to w naszej
firmie juz ktérys raz a efekty marne”.

Spotka PKP PLK sugeruje swoim pracownikom, aby najlepiej
wcale nie chwalili si¢ na swoich profilach w serwisach
spofeczno$ciowych, gdzie sg zatrudnieni: ,,Zastanow sig, czy w
ogole musisz powiadamia¢ spotecznos¢ o swoim miejscu pracy”
— czytamy w ,,Standardach zachowan w Internecie”, w ktoérych
nastgpnie zamieszczono wskazowki, jak w serwisie Facebook
usuwa si¢ informacj¢ o miejscu pracy. Dalej materiat sugeruje
pracownikom PKP PLK, aby ich profile w portalu Facebook nie
byty widoczne dla wszystkich uzytkownikow.

Ponadto spotka PKP PLK - okreslajac swoje rady dla
pracownikéw . standardami”, a w samym tekScie takze
»instrukcja” — probuje zasugerowaé, ze material ma
powazniejszy status niz w rzeczywistosci. Dotychczas stowo
»instrukcja” byto bowiem zarezerwowane dla obowigzujacych na
kolei wewngtrznych aktow prawnych. @

Modlin na minusie

Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin w
rankingu najgorszych portow lotniczych w Europie znalazt si¢ w
pierwszej dziesiatce. ,,Pomimo, ze lotnisko zostalo otwarte w
2012 r., nie jest ono przyktadem komfortu i nowoczesnosci” —
czytamy w portalu ,,Sleeping in Airports”, ktory corocznie
przeprowadza glosowanie na najgorsze i najlepsze porty lotnicze.
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Tworcy rankingu zaznaczajg jednak, ze pétnocno-mazowiecki
port lotniczy nie odbiega zbytnio od standardow lotnisk dla
tanich linii. Za najgorsze w Europie uznane zostalo lotnisko
Beauvais we Francji. Z kolei najlepszym portem lotniczym
okrzyknigty zostat Amsterdam-Schiphol.

Przypomnijmy, ze funkcjonowanie modlinskiego portu
lotniczego wkroétce po otwarciu zostalo zawieszone ze wzglgdu
na popgkanie betonowej nawierzchni pas startowego. Lotnisko
nie dziatalo od grudnia 2012 r. do wrzesnia 2013 r. Obecnie
modlinski port lotniczy obstuguje loty tylko jednego przewoznika
lotniczego — tanich linii Ryanair. e
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Coraz lepsze polaczenie
kolei 1 roweru

PKP Polskie Linie Kolejowe realizuja szeroko
zakrojony projekt montazu stojakow rowerowych na stacjach i
przystankach kolejowych. — Kolej i rowery to dwa doskonale
uzupe/niajgce sig srodki transportu — moéwi prezes PKP PLK
Remigiusz Paszkiewicz. — Montujgc blisko 3 tys. stojakéw na
rowery przy dworcach i przystankach w cafej Polsce, chcemy
ufatwic rowerzystom dostep do oferty kolei.

Rower znaczaco rozszerza zasigg oddzialywania transportu
kolejowego — w ciagu p6t godziny piechota pokonuje si¢ okoto 2,5
km, w tym samym czasie rowerem przejdziemy okoto 7 km.
Zapewnienie mozliwosci wygodnego i bezpiecznego dotarcia
rowerem na stacje kolejowa skutkuje tym, ze z pociagdw zaczynaja
korzysta¢ rowniez osoby mieszkajace w nieco wigkszej odleglosci
od linii kolejowej.

— Polgczenie roweru i kolei doskonale sprawdza si¢ w
codziennych dojazdach do pracy. Ten model podrézowania jest
bardzo popularny na zachodzie Europy — przekonuje Sebastian
Pawtowski z radomskiej organizacji Bractwo Rowerowe. — Przed
dworcami niderlandzkimi czy francuskimi powstajg
wielopoziomowe parkingi rowerowe, zaréwno podziemne, jak i
nadziemne.

Projekt realizowany aktualnie przez PKP PLK zaktada instalacj¢
do konica 2014 r. ogdtem 2827 stojakow w 466 lokalizacjach w
réznych czgéciach kraju. — Prawie w catej Polsce wybrano stojaki
polecane przez organizacje rowerowe, czyli o ksztalcie odwrdconej
litery ,u”. Stojaki tego typu sq bezpieczne, poniewaz mozina
przypigé do nich nie tylko kolo, ale tez rame roweru — moéwi
Pawlowski. — Niestety przyktadowo na stacjach na linii z Radomia
do Warszawy stojaki zamontowano na trawie, nie Sg one
monitorowane, nie sq tez zadaszone, co powinno by¢é standardem
dla parkowania wielogodzinnego.

Na terenie wojewodztwa mazowieckiego projekt obejmuje
montaz ogdtem 344 stojakow na 47 stacjach i przystankach.
Najwiecej W Mrozach i Kotuniu — po 20 stojakéw. Najmniej, po
trzy stojaki, na stacjach Ruda Talubska, Laskarzew, Sobolew,
Zyczyn i Mika (do jednego stanowiska typu ,,u” mozna przypiaé
dwa rowery).

W czgéci lokalizacji liczba zamontowanych stojakow nie
zaspokaja potrzeb wszystkich 0s6b docierajacych rowerami na
stacje kolejowa. Problem wystepuje miedzy innymi w Chynowie,
Dobieszynie czy Grabowie nad Pilicg, gdzie zainstalowano po pie¢
stojakow. — Aby w peZni pokry¢ popyt, powinno sie zamontowac ich
oko/o 50 — mowi Sebastian Pawlowski. | dodaje: — Jak jednak
rozumiem, jest to pewien etap budowy parkingow rowerowych.
Dlatego liczg, ze w nastgpnych latach nie tylko zwigkszy sie liczba
samych stojakéw, ale rowniez, ze parkingi powstang w kolejnych
lokalizacjach.

Dodajmy, ze nie tylko spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
zajmuje si¢ uzupehianiem infrastruktury towarzyszacej kolei 0
miejsca postojowe dla rowerow. Przy stacjach kolejowych Btonie,
Brwinéw, Celestynow, Minsk Mazowiecki, Ozarow Mazowiecki,
Radom, Siedlce, Teresin Niepokalanow i Zyrardow dziataja
parkingi ,,Parkuj i jedZz” zbudowane przez samorzad wojewodztwa
mazowieckiego. Pozostawienie roweru na jednym z nich parkingow
wymaga uiszczenia doptaty do biletu Kolei Mazowieckich,
wynoszacej od 2 zt (przy bilecie jednorazowym) do 10 zt (przy
bilecie kwartalnym).

Dodatkowe optaty nie s3 natomiast wymagane przy
pozostawieniu  jednos$ladu na parkingach  przesiadkowych
warszawskiego Zarzadu Transportu Miejskiego — wystarczy
przedstawienie waznego biletu dobowego, weekendowego, 30-
dniowego, 90-dniowego lub Kkarty seniora. Stoteczny ZTM
prowadzi parkingi ,,Parkuj i jedZz” migedzy innymi przy przystankach
kolejowych Warszawa Ursus Niedzwiadek, Warszawa Anin i
Warszawa Wawer — na ostatnim z parkingdw znajduja si¢ az 144
miejsca na rowery.

Czeskie lokomotywy
na polskich torach

~Agata”, ,Beata”, ,Ela”, ,Marysia”, ,,Zosia” — miedzy
innymi takie imiona mozna zobaczy¢ na czotach lokomotyw
obstugujacych cze$¢ pociagébw spotki Przewozy Regionalne.
Mowa o elektrowozach serii 163, na ktorych — obok zenskich
imion — namalowane jest rowniez logo przewoznika Ceské
Drahy. Polska spotka wynajmuje te lokomotywy z Czech, gdzie
nadawanie imion pojazdom trakcyjnym to tradycyjny zwyczaj.
Aktualnie mija potmetek okresu wypozyczenia czeskich
elektrowozow. — Wynajem lokomotyw serii 163 zostaZ
zakontraktowany na lata 2012-2016 — méwi Michat Stilger ze
spotki Przewozy Regionalne. — Wynajmujemy lokomotywy ze
wzgledu na brak odpowiedniej liczby wiasnych pojazddéw.
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Wypozyczone z Czech elektrowozy prowadza wybrane
pociagi na trasach Warszawa — Poznan, Warszawa — Krakow,
Jelenia Gora — Olsztyn i Poznan — Szklarska Porgba Gorna.
Punktem utrzymania lokomotyw jest lokomotywownia Torun
Kluczyki.

Gdy w sierpniu 2012 r. pierwsza lokomotywa serii 163 trafita
do torunskiej lokomotywowni, pracownicy byli nig wprost
oczarowani. ,,Dla niemal wszystkich kolejarzy byto to pierwsze
spotkanie z pojazdem tej serii, a rozwigzania W nim
zastosowane zostaly uznane za imponujace” — relacjonowat
Lucjan Jeziorny na tamach magazynu ,,Koleje Male i Duze”.
Czeskie lokomotywy wyposazone sg w takie urzadzenia jak
tempomat, sygnalizacja minigcia przez ostatniga 0§ pociagu
punktu zakonczenia ograniczenia predkosci czy rozruch
tyrystorowy, ktory znacznie zmniejsza szarpnigcia przy ruszaniu
i hamowaniu. Kabina maszynisty wyposazona jest nie tylko w
klimatyzacje, ale takze w lodowke, w ktdrej maszynista moze
przechowa¢ swoj positek.

Lokomotywy wyprodukowane w latach 1984-1986 w
zaktadach Skoda Plzei sa nowoczesnigjsze od polskich
konstrukcji, nawet z pdzniejszych lat. — Lokomotywa serii 163
jest pojazdem nowszej generacji niz pojazdy serii EU/EPQ7,
EPO09 czy ET22 — podkresla Michat Stilger i dodaje, ze w spolce
Przewozy Regionalne mys$li si¢ o przedtuzeniu wynajmu
czeskich elektrowozow po 2016 r.

Rowniez PKP Intercity wynajmuje lokomotywy od
przewoznika Ceské Drahy. Sciagniete do Polski w potowie
2014 r. czeskie spalinowozy serii 754 obstuguja pociagi TLK na
niezelektryfikowanych odcinkach Biatystok — Suwatki oraz Etk
— Korsze. — Lokomotywy pracujg bardzo dobrze, réwniez pod
kgtem czynnikow ekonomicznych. Sg tez z nich zadowoleni nasi
maszynisCi — moéwi Beata Czemerajda z centrali spotki PKP
Intercity. — Lokomotywy wynajelismy do wiosny 2015 r., jednak
nie wykluczamy przedfuzenia umowy. Lokomotywy uzupe/niajg
nasz park taboru spalinowego do czasu dostawy przez Pese 10
nowych lokomotyw spalinowych dalekobieznych i 20 lokomotyw
modernizowanych przez Newag.
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— Drzisiaj chcemy powiedzie¢ Polakom:
bedziecie jezdzi¢ szybciej, bedziecie jezdzi¢
wygodniej, bedziecie jezdzi¢c po dobrych
drogach. To wy jestescie swiadkami tego, ze
ta osoba — fta drobna, ale jakze energiczna
kobieta — to zagwarantuje — tak premier Ewa
Kopacz przedstawita Mari¢ Wasiak, nowa
minister infrastruktury i rozwoju. Wasiak

zastagpila na tym stanowisku Elzbietg
Bienkowska.

Bienkowska po otrzymaniu propozycji
objecia  funkgji komisarza ~ Komisji
Europejskiej ds. rynku wewnetrznego,
zdecydowata si¢ bowiem po zaledwie

dziesieciu miesigcach porzuci¢ stworzony
specjalnie dla niej giga-resort zajmujacy si¢
szeroka paleta spraw, takich jak fundusze
unijne, sie¢ drog i autostrad, kolej, lotnictwo,
zegluga, gospodarka morska, planowanie
rozwoju regionalnego, mieszkalnictwo czy
nadzor budowlany.

Uczciwa i pracowita

Przed obj¢ciem posady szefowej giga-
resortu  Maria Wasiak byla cztonkiem
zarzagdu PKP S.A. Pojawienie si¢ nazwiska
Wasiak wsréd kandydatéw na ministra byto
sporym zaskoczeniem. Dla opinii publicznej
oraz dla dziennikarzy politycznych to osoba
nieznana. Ale za to nowa szefowa resortu
infrastruktury i rozwoju od dawna jest dobrze
znana Ewie Kopacz. W latach 90. Wasiak i
Kopacz dziataty w radomskich strukturach
Unii Wolnosci.

Kluczowy dla karier obu pan byt rok 1998.
Wowczas Ewa Kopacz zostata radng sejmiku
wojewodztwa mazowieckiego, w ktorym
dojrzala do decyzji o przejsciu z Unii
Wolnoséci do Platformy Obywatelskiej, co
otworzylo jej droge do zdobycia w 2001 r.
mandatu poselskiego. Z kolei Maria Wasiak
w 1998 r. =zostala szefowa gabinetu
politycznego w Owczesnym Ministerstwie
Transportu i Gospodarki Morskiej — na czele
tego resortu stal wowczas wiceprezes Unii
Wolnosci Tadeusz Syryjczyk.

Gabinet polityczny to zespol najbardziej
zaufanych  wspolpracownikow  ministra,
dobieranych z wolnej r¢ki, a wiec z
pomini¢gciem  procedur  rekrutacyjnych.
Cztonkowie gabinetu tworza dla ministra
ekspertyzy, przygotowuja go do wystapien i
spotkan oraz dbajg o dobre kontakty z
parlamentarzystami, = samorzadami  czy
zwigzkami zawodowymi.

Czlonkiem kierowanego przez Marig
Wasiak gabinetu politycznego byt Adrian
Furgalski, wowczas student politologii na
Uniwersytecie Jagiellonskim i jednocze$nie
miody dziatacz Unii Wolnosci. Dzi$
Furgalski to wiceprezes Zespotu Doradcow
Gospodarczych ,,Tor”. Dodajmy, ze obecnie
jednym z ekspertow tej firmy doradczej jest
Tadeusz Syryjczyk.

Adrian Furgalski na swoim profilu w
portalu spotecznosciowym Facebook napisat
0 obejmujacej stanowisko ministra znanej mu
od 15 lat Marii Wasiak, ze ,jest osoba
uczciwg, pracowita i propanstwowa”.

Okres zalamania
Za czasow  Syryjczyka, Wasiak i
Furgalskiego powstat w  ministerstwie
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W okresie trwania Marii Wasiak na wysokich

stanowiskach w Grupie PKP liczba podrozujacych
koleja spadta o niemal 100 milionow
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® Maria Wasiak - bedac jeszcze cztonkiem zarzadu PKP S.A. - pozuje do zdjecia
w kompletnie pustym pociagu.

~Program restrukturyzacji Polskich Kaolei
Panstwowych”, na bazie ktdrego nastepnie
napisana zostala ustawa o komercjalizacji,
restrukturyzacji i prywatyzacji
przedsigbiorstwa panstwowego PKP,
uchwalona we wrzesniu 2000 r. Ustawa,
ktora rozkrecita spirale niekonczacych sig
przeksztatcen na kolei.

Dodajmy, ze to w czasach Syryjczyka,
Wasiak i Furgalskiego mial miejsce pamigtny
3 kwietnia 2000 r., kiedy to doszto do
likwidacji ruchu kolejowego na niespotykang
skale — pociagi pasazerskie jednego dnia
zniknety z 1028 km linii kolejowych w catej
Polsce.

W  publikacji ,,Biala Ksigga. Mapa
problemow polskiego kolejnictwa”, napisanej
pod koniec 2009 r. pod redakcja Tadeusza
Syryjczyka, mozna przeczytac, ze lata 1998-
2000 byly okresem ,zatamania transportu
kolejowego”. Warto zauwazy¢, ze Tadeusz
Syryjczyk te staba cenzurke wystawit swoim
wlasnym rzadom — bowiem w latach 1998-
2000 to wiasnie on petnit funkcje ministra
transportu i gospodarki  morskiej w
koalicyjnym  rzadzie Akcji Wyborczej
Solidarnos¢ oraz Unii Wolnosci.

Cho¢ Tadeusz Syryjczyk sam swoja
kadencj¢ nazywa okresem zalamania, to
wedtug czesci mediow wspolpraca z nim w
tym okresie stanowi jeden z gtownych atutow
Marii Wasiak. Tak pisat tygodnik ,,Polityka“:
,Nie ma powodu, aby juz na wstgpie
podwaza¢ kwalifikacje minister ~Marii

Wasiak. Jej  dorobek  zawodowy i
rekomendacje, cho¢by Tadeusza Syryjczyka,
wskazuja, ze mamy do czynienia Z osobg
dobrze przygotowang, merytoryczng, a nie
»przyjaciotka pani premier z Radomia«, jak
to z lubosciag powtarzajg niektorzy panowie®.

Namawiamy do zaniechania

Gdy w czerwcu 2000 r. Unia Wolnosci
opuszczata koalicje rzadowa,
wspotpracownicy Tadeusza  Syryjczyka,
ktorzy musieli odej$¢ z ministerstwa, szybko
mickko wyladowali w przedsiebiorstwach
panstwowych. Adrian Furgalski  zostat
doradca dyrektora Przedsigbiorstwa
Panstwowego ,,Porty Lotnicze”, natomiast
Maria Wasiak otrzymata posad¢ w centrali
PKP - zostala dyrektorem projektu
odpowiedzialnym  za  przeprowadzenie
podzialu Dyrekcji Przewozow Pasazerskich
PKP na spotki PKP Intercity i PKP Przewozy
Regionalne.

Maria Wasiak tak przygotowata ten
podziat, ze spotki PKP Intercity i PKP
Przewozy Regionalne ani nie zostaly
wyposazone w lokomotywy, ani nie
zatrudniono w nich maszynistow. Przez co
przewoznicy Ci przez pierwszych kilka lat
dziatalnosci nie byli w stanie samodzielnie
uruchomi¢ Zzadnego pociagu — skazani byli na
wynajmowanie lokomotyw i maszynistow od
zajmujacej si¢ przewozem towaréw spoitki
PKP Cargo. W efekcie PKP Przewozy
Regionalne musiaty za obstugg taborowa P>
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» placi¢ spotce PKP Cargo okoto 500 min zt
rocznie (t¢ kwot¢ ujawnita w 2003 r.
Malgorzata Kuczewska-Laska, oOwczesna
cztonkini zarzadu spotki PKP Przewozy
Regionalne ds. finansowych).

Cho¢ Maria Wasiak nie zadbata o
zapewnienie przewoznikom PKP Intercity i
PKP  Przewozy Regionalne  majatku
niezbe¢dnego do wykonywania podstawowej
dziatalnosci, to nie zapomniata zadba¢ o
swoja kariere w jednej z tych spotek. Gdy 1
pazdziernika 2001 r. PKP Przewozy
Regionalne rozpoczynaty dziatalnosc,
okazalo sig, ze fotel prezesa spotki obejmie
Maria Wasiak. Wkrotce zapowiedziala, ze
przyszto$¢ zaczynajacej dziatalnos$¢ spotki

PKP  Przewozy Regionalne widzi w
ograniczaniu  dzialalnosci. —  Usifujemy
namowi¢  samorzgdy do  zaniechania

przewozow na liniach, gdzie sq mierne wyniki
ekonomiczne. Ale samorzqdy sq pod tym
wzgledem bardzo oporne, gdyz dziata tam
sita przyzwyczajenia — powiedziala Maria
Wasiak na konferencji ,,Kolej — transport
przyjazny” odbywajacej si¢ w ramach
gdanskich targéw kolejowych Trako 2001.
Po okoto roku spedzonym w fotelu prezesa
spotki PKP Przewozy Regionalne Maria
Wasiak wrocita do centrali PKP S.A., by
obja¢ tam stanowisko dyrektora biura

prywatyzacji.

Degradacja, czyli awans

We wrzesniu 2004 r. na stanowisko szefa
PKP S.A. zostal powotany Andrzej Wach,
weczesniej prezes spotki PKP Energetyka. W
liscie otwartym do kolejarzy Wach napisat:
,,D0 wspolpracy zaprositem osoby znane juz
Panstwu z ich dokonan na kolei”. Jedna
zaproszonych osob okazata si¢ Maria Wasiak
— Wach powierzyl jej funkcje czlonka
zarzagdu  odpowiedzialnego za  sprawy
spoteczne i promocje.

W zarzadzie PKP S.A. Wasiak zasiadala
nieprzerwanie od 23 wrzesnia 2004 r. do 22
wrzesnia 2014 r. — do okraglej, dziesiatej
rocznicy zabraklo jej wiec zaledwie jednego
dnia. W bardzo dlugiej kadencji mialy
miejsce momenty, w ktorych wydawato sie,
ze Maria Wasiak straci swoje stanowisko, a
ostatecznie jedynie umacniata swojg pozycje.

Tak byto chociazby na przetomie 2010 i
2011 r., gdy wprowadzenie nowego rozktadu
jazdy skonczylo si¢ chaosem. Posadg prezesa
PKP S.A. stracit wtedy prezes Andrzej Wach.
Premier Donald Tusk grzmial: — Decyzje
personalne powinny przynies¢ efekt bardzo
szybki, jesli chodzi o elementarne
poprawienie sprawnosci kolei. Odwofanie
szefa PKP to jest poczgtek drogi — méwit na
antenie telewizji TVN24, dodajac, ze
sytuacje na kolei chce zmieni¢ w sposob
radykalny i z nowymi ludZmi. Finat
»radykalnych zmian” byl taki, ze stanowisko
prezesa PKP S.A. objat nie kto inny, lecz
Maria Wasiak — czyli dotychczasowa
zastepczyni Wacha.

W 2012 r. 6wczesny minister transportu,
budownictwa i  gospodarki  morskiej
Stawomir Nowak powiedzial, ze zalezy mu
na ,,nowej jako$ci w zarzadzaniu” w Grupie
PKP i $ciagnat do Grupy PKP ekonomistéw
zwigzanych z Leszkiem Balcerowiczem.

Woéwczas prezesem PKP S.A. zostat Jakub
Karnowski. Skfad zarzadu zostat catkowicie
wymieniony — z jednym tylko wyjatkiem:
miejsce udato si¢ zachowacé... Marii Wasiak.
Tyle tylko, ze fotel prezesa zamienita na fotel
czlonka zarzadu — ta niewielka degradacja
oznaczata dla niej ogromny awans
finansowy. Stawomir Nowak, $ciagajac na
kolej ludzi Balcerowicza, podjgt bowiem
decyzje 0 ominigciu ograniczen ptacowych
zawartych w tzw. ustawie kominowej. Z
prezesem i czlonkami zarzadu PKP S.A.
zawarto lukratywne kontrakty menedzerskie.
Wowcezas dochody Marii Wasiak wzrosty z
okoto 20 tys. zt do prawie 56 tys. zt
miesigcznie —  kwot¢ podajemy za
oswiadczeniem majatkowym zlozonym przez
Wasiak po objeciu teki ministra (w
oswiadczeniu podaje ona, ze jej dochody z
tytutu kontraktu w PKP S.A. za caty 2013 r.
wyniosty 668 tys. zt).

Dekada dogadywania sie

Byla dziataczka Unii Wolnosci posade w
PKP S.A. dostala w czasie rzadow Akcji
Wyborczej Solidarnosé. Do zarzadu spotki
awansowata w kadencji Sojuszu Lewicy
Demokratycznej. Nastgpnie przetrwala rzady
Prawa i Sprawiedliwosci, a potem Platformy
Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa
Ludowego.

To, ze Maria Wasiak $wietnie odnajduje
si¢ w réznych konstelacjach politycznych,
pozwolito ,,Gazecie Wyborczej* niedawno
napisa¢, ze nowa minister infrastruktury i
rozwoju ,Stynie z dogadywania sie z
ludzmi“. Wasiak, trwajac na wysokich
stanowiskach w Grupie PKP, dogadywata si¢
z siedmioma  kolejnymi  ministrami.
Nastepnym ministrem zostala juz ona sama.

— Ona jest wspotautorem reformy kolei,
przez kilkanascie lat zarzqdzata kolejq. A
skutki sq takie, jakie widzimy — tak
ministerialng nominacj¢ dla Marii Wasiak
skomentowat Bogustaw Liberadzki z SLD. Z
kolei Jerzy Polaczek z PiS w rozmowie z
portalem wPolityce.pl stwierdzil: — By/a
szefowg rady nadzorczej PKP Intercity.
Przypomne, ze PKP Intercity jako flagowa
spofka dalekobiezna w ciggu ostatnich
czterech lat straciza 50% pasazerow.

Politycy dzisiejszej opozycji oczywiscie
przemilczeli fakt, ze gdy ich partie byly u
wladzy, to pelienie najwyzszych stanowisk
na kolei rowniez powierzaty Marii Wasiak.

100 milionéw pasazeré6w mniej
Maria Wasiak przez wigcej niz dekade
spedzona z nadania réznych ugrupowan
politycznych na wysokich stanowiskach w
Grupie PKP nie data si¢ szerzej poznaé opinii
publicznej. Bardzo rzadko pojawiata si¢ w
mediach, a gdy juz si¢ na to decydowata,
zwykle unikata konkretow. Raczej konczylo
si¢ na pustostowiu — w 2011 r. Wasiak,
przejmujac po Andrzeju Wachu obowigzki
prezesa PKP S.A., powiedziata ,,Gazecie
Wyborczej”: — Damskie spojrzenie na kolej

jest podobne jak na samochod. Kolei nie

trzeba kochaé. Wazne, zeby dobrze stuzyla do

jezdzenia.

Jednakze po przejsciu Marii Wasiak z
zarzadu PKP S.A. na fotel ministra szybko

® Maria Wasiak i Adrian Furgalski.

W latach 1998-2000 oboje byli cztonkami
gabinetu politycznego ministra transportu
Tadeusza Syryjczyka. Dzi$ Furgalski ocenia
Wasiak jako osobe ,uczciwa, pracowita

i propanstwowa”.

zrobilo si¢ o niej glosno. Wszystko za sprawa
gigantycznej  odprawy, jaka  Wasiak
otrzymata za to, ze na wlasne zyczenie
odeszta ze stanowiska czlonka zarzadu PKP
S.A. Jak ustalili dziennikarze radia RMF,
Marii Wasiak wyptacono ze $rodkéw PKP
S.A. 510 tys. zi. Wywolalo to jedna z
medialnych burz towarzyszacych inauguracji
rzadu Ewy Kopacz. Wasiak, chcac jak
najszybciej uspokoi¢ sytuacje, zdecydowata o
przekazaniu calosci odprawy na cel
dobroczynny. Nowa minister przekazata
pieniadze do stowarzyszenia Centrum
Mtodziezy ,,Arka” z Radomia.

,,Prosze potraktowac to jako wyraz mojego
osobistego wsparcia dla Pani Premier w
pehieniu trudnej misji jakiej si¢ Pani Premier
podjeta przyjmujac obowigzki Prezesa Rady

Ministrow” — napisala minister Wasiak w
specjalnym o$wiadczeniu, dodajac
nieskromnie: — ,Moja decyzja nie oznacza
podwazenia  sensownosci 1 potrzeby

zatrudniania w podmiotach gospodarczych,
ktorych udziatlowcem jest Skarb Panstwa,
osob o  wysokich  kwalifikacjach z
wynagrodzeniem odpowiadajacym stawkom
rynkowym. Wedlug mojego glebokiego
przekonania sprzyja to bowiem najlepiej

rozumiane] misji dobrego zarzadzania
majatkiem spotki”.
Gdyby  otrzymanie  odprawy  bylo

uzaleznione nie od trwania na stanowisku,
lecz od konkretnych efektow zarzadzania,
Wasiak raczej nie moglaby liczy¢ na
gratyfikacje. Jak glosza statystyki Urzedu
Transportu Kolejowego, w 2000 r. — gdy
Wasiak zostata zatrudniona w Grupie PKP —
kolej przewiozta 360,7 mln pasazerow,
ktérzy pociagami pokonali w sumie 24 min
km. Natomiast w 2013 r. z ustug kolei
skorzystalo w sumie 270,4 mln podréznych —
pokonali oni tacznie 16,8 mln km.

Karol Trammer
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W potowie grudnia 2014 r. z toréw zniknie
ponad potowa polaczen kategorii InterRegio.
— Obecnie uruchamiamy dziennie oko/o 30
par pociggéow InterRegio. Od nowego
rozkfadu jazdy bedziemy mieli w swojej

ofercie 13 par — powiedzial ,,Gazecie
Wyborczej” Tomasz Pasikowski, prezes
spotki Przewozy Regionalne. — Pociggi

InterRegio jezdzg na zasadach komercyjnych,
nie dostajg zadnego dofinansowania.
Utrzymujg sie z wplywow ze sprzedazy
biletow, ktdre niestety nie sqg w stanie pokry¢
wszystkich kosztow. W tym roku przyniosg
one oko/o 32 min zZ straty.

Spétka poinformowata, ze w przypadku
InterRegio ,wplywy ze sprzedawanych
biletow — mimo duzego zainteresowania
podroznych wieloma kursami — czgsto nie sg
w stanie pokry¢ ponoszonych kosztow
operacyjnych®“. — Chodzi o wszystkie koszty
ponoszone W zwigzku z kursowaniem tych
pociggow, czyli miedzy innymi za dostep do
infrastruktury, energie, naprawy i przeglgdy
taboru, wynagrodzenie obstugi — tlumaczy
Michat Stilger z Przewozéw Regionalnych.

Niska cena, niski standard

Pierwszy pociag InterRegio uruchomiony
zostal z poczatkiem marca 2009 r. — bylo to
polaczenie Warszawy 1 Bialegostoku. W
nastgpnych miesigcach pociagi tej kategorii
pojawiaty si¢ na kolejnych trasach — pod
koniec 2009 r. kursowaly juz w sumie 23
pary pociagéw InterRegio. W 2010 r. liczba
par wzrosta do 48. W 2011 r. sie¢ polaczen
InterRegio objeta wszystkie wojewodztwa.

Idea przy$wiecajaca uruchomieniu
potaczen InterRegio byto zagospodarowanie
wystepujacych ~ w  spotce Przewozy
Regionalne nadwyzek taboru i przerostow
zatrudnienia. — Pociggi InterRegio byly
uruchamiane po to, zeby unikngé zwolniern —
mowit czasopismu ,,Wolna Droga” Tomasz
Moraczewski, w latach 2009-2010 prezes
spotki Przewozy Regionalne i najwigkszy
zwolennik zaangazowania tego przewoznika
w prowadzenie tanich potaczen
dalekobieznych. Efektem  wprowadzenia
pociagow InterRegio miato by¢ zapewnienie
spotce nowego zrodta duzych przychodow.

— Warunkiem sukcesu bylo zaoferowanie,
dostegpnej siatki polgczen, konkurencyjnych
czaséw podrozy i atrakcyjnych cen biletow,
jednakze przy niskim standardzie — chodzito
0 wykorzystanie dostgpnych zasobow, czyli
gfownie elektrycznych zespolow trakcyjnych,
ktorych bylo za duzo w stosunku do potrzeb
ruchu regionalnego — mowi ekspert Centrum
Zréwnowazonego  Transportu  Stanistaw
Biega, w latach 2009-2010 zaangazowany w
tworzenie oferty InterRegio.

Najbardziej dochodowe

Gdy w potowie 2009 r. pociagi InterRegio
weszly na linie wczesniej zdominowane
przez pociagi ekspresowe i InterCity, okazato
sig, ze z Warszawy do Krakowa mozna
pojecha¢ koleja juz nie za 97-107 zt, a za
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® 2009 r. - ttok w>pociq-gu InterRegio z Warszawy.
do Krakowa. W grudniu 2014 r. zniknie ostatnie
potaczenie InterRegio miedzy tymi miastami.

38,50 zt. Relacje Wroctaw — Przemysl sktad
InterRegio pokonywat o 40 min. krocej niz
pociag PKP Intercity. Dzigki konkurencyjnej
ofercie, mato komfortowe sktady na trasach
dalekobieznych szybko zdobyly wuznanie
pasazeréw. W 2009 r. z pociaggéw InterRegio
skorzystalo 2,6 mln osob. W 2010 r. liczba
pasazerow wzrosta do 18,2 miln, dzigki
czemu sie¢  InterRegio  wypracowala
przychody w wysokosci 130 min zt, przy 80
mln zt kosztéw bezposrednio zwigzanych z
kursowaniem pociagow tej kategorii. W 2010
r. Malgorzata Kuczewska-Laska, wowczas
odpowiadajagca za finanse Przewozow
Regionalnych, powiedziata, ze InterRegio to
dla spolki polaczenia najbardziej dochodowe.

Woczoraj plus, dzi§ minus

Dzi$§ pociagi InterRegio — po nieco ponad
pigciu latach funkcjonowania — okazuja si¢
by¢ ekonomicznym balastem. Na obnizenie
efektywnosci  ekonomicznej  InterRegio
niestety wptynelty dazenia do zwigkszenia
komfortu podroézy, a wigc zastgpowanie
zespotow trakcyjnych sktadami
wagonowymi. Taka zmiana taborowa to
zwigkszenie oplat za korzystanie z torow.
Przykladowo w relacji Warszawa — Krakow
zastapienie zespotu ED72 lokomotywa z
pigcioma wagonami rocznie zwickszylto
optaty o ponad 200 tys. zt dla jednej pary
pociagow.

Postawienie na  sklady wagonowe
wywotato takze koniecznos¢ zakupu Ilub
wynajmu lokomotyw elektrycznych. Co
wiecej, dla poprawy komfortu spotka

Przewozy Regionalne gruntownie
zmodernizowala 16 wagonow, wyposazajac
je w klimatyzacjg, ekrany LCD czy
bezprzewodowy dostegp do internetu.
Dodajmy, ze w okresie wakacyjnym
Przewozy Regionalne do obshugi potaczen
InterRegio wynajmowata wagony od PKP
Intercity, porzucajac tym samym zasade
korzystania z wlasnych zasobow taborowych.

Efektywno$¢ sieci InterRegio zostata
pograzona na skutek decyzji o realizowaniu
wielu polaczen wylacznie w  szczytach
przewozowych, a wiec przede wszystkim w
piatki i niedziele. Pigtkowe popotudnie to
czas, gdy szczyt w relacjach lokalnych
pokrywa si¢ ze szczytem w relacjach
migdzyregionalnych. Koniecznos¢ obshuzenia
tych dwoch segmentéw na raz wymuszato
utrzymywanie kadr i taboru, ktdre przez
wigksza cze$§¢ tygodnia oczekiwaty w
gotowosci, nie generujac jednak przychodow.
Skutki oparcia si¢ na epizodycznych
terminach kursowania wyraznie widaé w
statystykach — od 2010 r. do 2012 r. liczba
pasazerow pociggéw InterRegio spadita o
dwie trzecie: z 18,22 min do 6,68 min.

Swoje zrobil tez zauwazalny wzrost cen
biletow. W 2009 r. przejazd pociggiem
InterRegio z Warszawy do Krakowa
kosztowat 38,50 zt — dzi§ trzeba zaptacié
53,90 zt. Trasa migdzy stolicami Mazowsza i
Matopolski jest jedna z tych z ktorych w
potowie grudnia 2014 r. pociagi InterRegio
zupelnie znikng. Wyglada na to, zZe
bezpowrotnie.

Karol Trammer
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Nagle hamowanie

- Nie mozemy liczy¢ na wymiar sprawiedliwosci — powiedziat zwigzkowiec
Leszek Mietek. | zaapelowat do maszynistéw o oddolng walke o bezpieczenstwo
ruchu na kolei: - Nie bojcie sie zatrzymac pociqgu, nie bojcie sie opozni¢ pociqgu

— Latwiej jest oskariy¢ i skazaé czlowieka,
niz naprawi¢ system — powiedzial Leszek
Migtek, prezydent Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych, pod gmachem
Sadu Okrggowego w Piotrkowie
Trybunalskim.

23 pazdziernika 2014 r. piotrkowski sad
oglosil wyrok w sprawie maszynisty, ktory
12 sierpnia 2011 r. prowadzit pociag TLK
relacji Warszawa Wschodnia — Katowice.
Pociag ten wykoleil si¢ na stacji Baby,
potozonej miedzy Koluszkami a Piotrkowem
Trybunalskim. W wypadku dwie osoby
poniosty $mier¢, a 80 zostato rannych.

Sad winnym katastrofy uznal maszyniste,
skazujac go na trzy lata i trzy miesigce
pozbawienia wolnosci, dodatkowo orzekajac
czteroletni zakaz prowadzenia pojazdéw
kolejowych oraz zaptatg 20 tys. zt kosztow
sadowych. Jest to wyrok pierwszej instancji.

Szok powypadkowy
W wyroku sgdowym — podobnie jak w
raporcic  Panstwowej Komisji Badania

Wypadkéw Kolejowych i w prokuratorskim
akcie oskarzenia — uznano, ze pociag wypadt
z szyn dlatego, ze maszynista nie zastosowat
si¢ do wskazan semaforéw i na stacj¢ Baby
wjechat z predkoscia 113 km/h, zamiast
wymaganej 40 km/h. Pociag powinien
zwolni¢, poniewaz na stacji Baby miala
nastapi¢ zmiana toru (z przejechaniem na bok
przez dwa rozjazdy).

Rejestrator rozmoéw radiotelefonicznych w
Babach zachowal zdanie, ktére maszynista
natychmiast po wykolejeniu skierowatl do
dyzurnego ruchu: ,,W rozjazd wjechatem z za
duza szybkos$cia, nie, co$ z semafora nie
przyuwazytem”. PKBWK uznata, ze stowa te
stanowia klucz do wyjasnienia przyczyn
katastrofy — w raporcie powypadkowym
wypowiedz przytoczono az siedem razy.

— Slowa wypowiedziane w  szoku
powypadkowym nadinterpretuje sie, uznajgc
je niejako za przyznanie si¢ do winy — ocenit
Leszek Mietek po opublikowaniu w lipcu
2012 r. raportu przez Panstwowa Komisje
Badania Wypadkow Kolejowych.

Sprzeczne sygnaly
W trakcie wystuchania przez komisj¢ oraz
podczas procesu sadowego maszynista

oswiadczyt, ze na kolejnych semaforach
podane byly sprzeczne sygnaly, nie
informujace o tym, ze przy wjezdzie na stacjg
Baby nastapi zmiana toru.

Wedlug relacji maszynisty, na ostatnim
semaforze odstgpowym przed stacja widniato
zielone $wiatto, informujace, ze wjazd na
stacje bedzie mogt odby¢ si¢ z maksymalng
predkoscig. Na semaforze wjazdowym na
stacj¢ widnialo jedno $wiatto pomaranczowe.

® Sierpien 2011 r. Pociag TLK relacji
Warszawa - Katowice po wykolejeniu
na stacji Baby. Sad uznat, ze winnym
tej katastrofy jest maszynista.

To informacja, ze nastgpny semafor —
zlokalizowany na wyjezdzie ze stacji —
wskazuje sygnat ,,st6j”. Rychta zmiang toru
zwiastowalby natomiast sygnal z dwoma

pomaranczowymi  $§wiattami  (jazda z
szybkoscig nie przekraczajaca 40 km/h, a
przy nastepnym semaforze ,»St0j”).

Maszynista dopiero wjezdzajac na stacjg
zauwazyl, ze pierwszy rozjazd ulozony jest
na bok. Wtedy wilaczyl nagle hamowanie —
byto jednak juz zbyt p6zno i za moment
poczut, Ze pociag si¢ wykoleja.

Ani panstwowa komisja wypadkowa, ani
sad nie daly jednak wiary stowom
maszynisty o nieprawidlowych sygnatach na
semaforach. Obronca maszynisty, adwokat
Wojciech Kilanowski: — Wyrok stwarza
precedens, Ze za wszystkie awarie urzqdzen
kolejowych moze odpowiadaé maszynista.

Zero tolerancji
— Nie mozemy liczy¢ na polski system

wymiaru sprawiedliwosci — stwierdzil po
zapadnigciu wyroku szef  Zwiazku
Zawodowego  Maszynistow  Kolejowych

Leszek Mictek. Nastepnie zaapelowat do
kolejarzy, ktorzy przyjechali do Piotrkowa
Trybunalskiego wspiera¢ swojego sadzonego
kolege: — Musimy zrobié wszystko co w
naszej mocy, azeby zadbac o bezpieczenstwo
podroznych — zero tolerancji na najmniejsze
uchybienia w ruchu pociggow. Niestety
bedzie to kosztowato wiele opoznien,
odwolan pociggow, ale my nie mamy innego
wyjscia. Bardzo prosze o przekazanie tych
sugestii kolegom. Nie bojcie si¢ zatrzymaé
pociqgu, nie bojcie si¢ opozni¢ tego pociqgu,
jezeli cho¢ odrobing bedq nieprawidiowosci
w procesie sterowania ruchem pociggow.

Chodzi o to, by w maszyni$ci — w obliczu
watpliwosci dotyczacych dziatania systemow
sterowania ruchem kolejowym — nie obawiali
si¢ odmowi¢ dalszej jazdy i zada¢ zwotania
komisji, ktéra wyjasni sprawg.

Takie sytuacje mialy juz miejsce. Migdzy
innymi 11 grudnia 2013 r., kiedy to
maszynista pociggu TLK ,Janusz Korczak™ z
Bialegostoku do Krakowa Ptaszowa otrzymat
przed stacja Koztéw sprzeczne sygnaty na
semaforach. Pierwszy semafor informowat,
ze na kolejnym widnie¢ bedzie sygnat ,,jazda
z najwigksza dozwolona predkoscia”.
Tymczasem nastepny semafor -
zlokalizowany za graniczacym widocznos¢
tukiem - nakazywat jazde z predkoscia
nieprzekraczajaca 40 km/h.

Oczekiwanie na czlonkéw komisji oraz
wyjasnianie przez nich sytuacji wiazaly si¢ z
szeSciogodzinnym postojem pociagu. Jak
wowczas powiedzial dwumiesi¢cznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” Maciej Dutkiewicz ze spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe, przyczyna
wysSwietlenia sprzecznych sygnatéow na
semaforach byto ,,przepalenie bezpiecznika”

Urzadzenia (nie) zawiodly

Sprzeczne sygnaly na semaforach otrzymat
takze maszynista pociagu PKP Cargo relacji
Kamieniec Zabkowicki — Sochaczew. Mialo
to miejsce 18 kwietnia 2012 r. przed stacja
Baby. Pierwszy semafor informowal, ze
wjazd na stacje begdzie mogl odby¢ si¢ z
najwicksza predkoscia, podczas gdy semafor
wjazdowy nakazywal zmniejszenie predkosci
Z uwagi na zmiang toru.

Maszynista uzyl naglego hamowania i
zatrzymat sktad. Nastepnie zazadat przyjazdu
komisji. Wyjasnienia trwaty cztery godziny —
przez ten czas ruch kolejowy migdzy
Czestochowa a Koluszkami byt
zablokowany. Komisja potwierdzila, ze
sygnalizacja zawiodla i w zwigzku z tym
reakcja maszynisty byta prawidlowa. Prezes
PKP Cargo podjat nawet decyzje o
przyznaniu nagrody swojemu pracownikowi.

Zdarzenie z kwietnia 2012 r. miato miejsce
przy tej samej stacji Baby, na ktdrej osiem
miesiecy wczesniej doszlo przeciez do
wykolejenia pociggu TLK jadacego z
Warszawy do Katowic (z tg tylko ro6znica, ze
sktad towarowy nadjezdzat od strony
Piotrkowa  Trybunalskiego, a  pociag
pasazerski od strony Koluszek).

Incydent ze sprzecznymi sygnatami dla
pociggu towarowego nie przekonal ani
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych, ani Sadu Okrggowego w
Piotrkowie Trybunalskim, ze w sierpniu 2011
r. urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
réwniez mogly zawies¢.

Karol Trammer



PRZESIADKI

WSIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO, HPOD DOBRA PRASA

® kolejne piosenki : ® pisownia oryginalna

i te brudne dworce

 gdzie spotykam jq

te thumy ktore cicho king

ten pijak ktéry mruczy cos przez sen
i ze potki my zyjemy ona zZyje tez

nie pytaj mnie

i co widze w niej

Jakub Karnowski, prezes PKP: ,,Zmiany wprowadzane

od dwoch lat w grupie PKP rozpoczelismy od rzeczy
podstawowej - postawienia w centrum uwagi klienta,

{ czyli pasazera kolei. Przez wiele lat takiego my$lenia brakowato.

Wrtasnie dlatego do PKP przylgnety takie okreslenia jak ,moloch”

czy ,panstwo w panstwie”. Z satysfakcja moge powiedzie¢, ze sg
juz nieaktualne.

Obywatel G.C., ,Nie pytaj o Polske” Zrédlo: dziennik ,Puls Biznesu”
stowa: Grzegorz Ciechowski, album: , Tak! Tak!”, 1988 :  : Wydawca: Bonnier Business (Polska) sp. z 0. 0.

i @ pisze Przechodzien

Rekonstruktor

: Trasa waskotorowej kolei Karczew - Jabtonna
(1896-1963), od Falenicy po Anin na obrzezu
Warszawy tam wiodla, gdzie dzi$ znajduja sie
ulice Mozaikowa oraz Mréwecza, a przy niej
»~Prowincja” - restauracja. I tymi ulicami nie raz
i podbiega czy tez idzie facet, ktory, jak dziecko,
udaje pociag méwiac , fu-fu” lub gwizdzac. H
Ludzie go maja za wariata, cho¢ on spokojnie
im wyjasénia, ze dokonuje rekonstrukcji dawnej
i kolejki, co przeszta do historii. Czemu wiec nikt

i za pomylonych nie ma tych, co robia i
rekonstrukcje powstan, potyczek albo bitew?

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE : OD BALTYKU PO TATR

® wybor: Olga i Marcin Rudzinscy i ® kolejowa ksiega imion
: i ,Bolimek”
i ,»Solina«, podobnie jak »strzata potudnia« na trasie Zagoérz - Przemysl, : Zyrard(’)w - Warszawa Wschodnia

i szybko zyskata miano pociggu kultowego. Podr6zni wspominajg,

ze kazdy wypad w Bieszczady byl doswiadczeniem towarzyskim.
Kilkanascie godzin jazdy w wiecznie zattoczonych wagonach,

i atakowanie skladu juz w stolicy z namiotami i worami,

 byle szybciej wejs¢ do srodka i zaja¢ przyzwoite miejsce - nie za blisko
kibla ze wzgledu na smréd, ale i nie za daleko, zeby potem miec¢ szanse
przedarcia si¢ do WC miedzy ludZmi stloczonymi w korytarzu

i i nie musie¢ sika¢ do butelki po oranzadzie albo, co bardziej
prawdopodobne, po piwie”.

i ,Bolimek” to jedna z bardziej infantylnych nazw
i pociagow na polskiej kolei. Nosi ja pociag

i przyspieszony Kolei Mazowieckich taczacy
Zyrardéw z Warszawa. Nazwa ,,Bolimek”
zapewne ma kojarzy¢ sie z Puszcza Bolimowska,
i rozciggajaca sie na pograniczu wojewodztw

i mazowieckiego i 16dzkiego - miedzy
Zyrardowem, Skierniewicami i Lowiczem.
Przecieta doling Rawki puszcza jest nie tylko

i ostoja fauny i flory, ale i obszarem pelnym

i swiadectw historii: okopdw, rowow strzeleckich
oraz cmentarzy wojennych.

Krzysztof Potaczala*
»Bieszczady w PRL-u 2”
* dziennikarz i reporter, mieszka w Ustrzykach Dolnych

Z Bleglem s n Co porusza Mazowsze.
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