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» SKOMUNIKOWANIA

Odmrazanie
kolei duzych predkosci

ARSI IIrAT A (e Koncepcja budowy w Polsce kolei duzych

predkosci — cho¢ oficjalnie zamrozona do 2030 r. — w rzeczywistosci
wcigz jest popychana do przodu. Pod koniec 2014 r. Polska zglosita
projekt ,,Budowa kolei duzych predkosci Warszawa — Lodz —
Wroctaw/Poznafn” do ,,Planu inwestycyjnego dla Europy” (tzw. planu
Junckera). Plan zainicjowany przez szefa Komisji Europejskiej Jeana-
Claude’a Junckera ma na celu rozpoczecie w latach 2015-2017 nowych
inwestycji — ich warto$¢ w skali catej Unii Europejskiej wynies¢ ma 315
mld euro. Wszystkie projekty inwestycyjne zgloszone przez panstwa
czlonkowskie warte sg w sumie 1,3 bln euro.

— Lista projektow zostafa opracowana gféwnie w celu zobrazowania
istniejgcych potrzeb inwestycyjnych w Europie — wyjasnia magazynowi
»Z Biegiem Szyn” Piotr Popa, rzecznik prasowy Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju. — Trwa proces wypracowywania rozwigzazn
instytucjonalno-prawnych, w wyniku ktérego okreslone zostang
podstawowe parametry funkcjonowania Europejskiego Funduszu
Inwestycji Strategicznych, stanowigcego trzon ,, Planu Inwestycyjnego
dla Europy” oraz szczegétowe procedury selekcji projektow.

Budowa kolei duzych predkosci to najdrozsza sposrod zgloszonych
przez Polske¢ propozycji w zakresie transportu — jej koszt zostat
oszacowany na 7,5 mld euro. Wedlug deklaracji strony polskiej, jedna
dziesiata tej kwoty — czyli w przeliczeniu ponad 3 mld zt — mogtaby
zosta¢ wydana na kolej high-speed juz w ciagu najblizszych trzech lat.
Za stworzenie polskiej listy projektow do ,,Planu inwestycyjnego dla
Europy” odpowiedzialny byt wicepremier i minister gospodarki Janusz
Piechocinski z Polskiego Stronnictwa Ludowego.

— Jak te dziafania majg sie do decyzji ministra transportu z 2011 r. o
tym, by po wykonaniu studium wykonalnosci, wstrzymaé do 2030 r.
wszelkie prace nad kolejqg duzych predkosci — zastanawia si¢ Anna
Ludwin-Wtaszczuk z  dziatajagcego na terenie gminy Btonie
stowarzyszenia ,,Aktywni dla Regionu”. Organizacja nalezy do
Porozumienia Nieborowskiego, koalicji stowarzyszen sprzeciwiajgcych
si¢ budowie kolei duzych predkosci. — Po raz kolejny jestesmy
zaskakiwani. Okazuje sig, ze prace wcale nie ulegly zatrzymaniu, mimo
to nasze argumenty i protesty wcigz sq ignorowane.

W ramach postepujacych prac nad oficjalnie zamrozona koleja duzych
predkosci w grudniu 2014 r. PKP Polskie Linie Kolejowe zlecity
sporzadzenie wstepnego studium wykonalnosci dla przedtuzenia linii
duzych predkosci Warszawa — L.odz — Poznan/Wroctaw do Berlina i
Pragi. Studium za 2,3 mln z} opracuje hiszpanska firma Idom. e

(Nie)bezpieczna kolej

18 lutego 2015 r. doszto do niebezpiecznego
incydentu na stacji Lowicz Gléwny. Przejezdzajacy przez te stacje
pociag ExpressInterCity ,,Bolestaw Prus” relacji Warszawa Wschodnia —
Szczecin Glowny zostal skierowany na tor zajety przez stojacy pociag
Kolei Mazowieckich, ktory skonczyt bieg w Lowiczu.

Maszyniscie ekspresu udato si¢ zatrzymaé swoj sktad okoto 200 m
przed pociagiem Kolei Mazowieckich. Mirostaw Siemieniec, rzecznik
prasowy PKP Polskich Linii Kolejowych, reakcje maszynisty nazwat...
zadzialaniem procedur”: — Najwazniejsze, ze zadziafaly procedury,
ktore nie dopuscity do tragedii — powiedziat telewizji TVN, nastepnie
dodajac: — Czasami po prostu dochodzi do incydentow.

Do kolejnego zdarzenia doszto 25 lutego 2015 r. miedzy stacjami
Torun Wschodni i Torun Miasto — na jednym torze znalazty si¢ jadace z
naprzeciwka sktady spotki Arriva. Pociggi udato si¢ zatrzymaé okoto
150 m od siebie.

28 lutego 2015 r. Mirostaw Siemieniec — niezrazony incydentami w
Lowiczu i Toruniu — rozestal do mediéw informacje prasowa
zatytulowang ,,Bezpieczenstwa na kolei najwyzsze od lat”, gloszaca, ze
roénie poziom bezpieczenstwa na kolei. To efekt konsekwentnych
dziatan prowadzonych przez Grupg PKP”. e

Kolejne postoje
wypadaja z rozkladow

Spotka PKP Intercity z rozktadéw jazdy
pociagéw TLK wycina kolejne postoje. Przed rokiem
sktady dalekobiezne przestaly si¢ zatrzymywaé na
stacjach Knyszyn na Podlasiu, a takze Nowy Dwor
Mazowiecki 1 Szydlowiec ~w  wojewddztwie
mazowieckim.

Ostatnio potaczenia dalekobiezne stracita kolejna
mazowiecka stacja: Nasielsk. Od 14 grudnia 2014 r.
sktady TLK przejezdzaja przez t¢ stacje bez zatrzymania.
— Przedstawiciele PKP Intercity nie konsultowali tej
decyzji z samorzqgdem — mowi dwumiesigcznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” Bogdan Ruszkowski, burmistrz Nasielska.
| dodaje: — Mieszkaricy wykorzystywali te polgczenia w
celu dojazdu do miejsca pracy czy nauki oraz, w okresie
wakacji i ferii, do miejsc wypoczynku.

Gmina Nasielsk z dnia na dzien utracila wszystkie
bezposrednie potaczenia do Olsztyna, Trojmiasta,
Stupska, Koszalina, Kotobrzegu, Katowic i Krakowa. —
Dotychczasowe wyniki przewozowe wskazywaly na
niewielkie zainteresowanie przystankiem — twierdzi Beata
Czemerajda z centrali PKP Intercity. Na nasza prosbe 0
doktadniejsze dane na temat wielkosci wymiany
pasazerskiej, odpowiada: — Dane objete sq tajemnicq
przedsigbiorstwa.

Pewnym problemem moze by¢ to, ze stacja Nasielsk
lezy 5 km od centrum miasta. Potgczenie rynku z
dworcem zapewnia jednak linia autobusowa, ktéra w dni
robocze i soboty wykonuje 31 kurséw (od godz. 3.45 do
godz. 22.35), a w niedziele i §wigta — 16 kurséw (od godz.
5.30 do godz. 22.35).

Decyzja o likwidacji postojow na stacji Nasielsk to
ztamanie zapisow ,,Planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci

komunikacyjnej w mi¢dzywojewodzkich i
miedzynarodowych  przewozach  pasazerskich  w
transporcie kolejowym”. Dokument ten, przyjety w
drodze  ministerialnego  rozporzadzenia, = wskazuje
Nasielsk nie tylko jako kluczowy punkt postoju dla
pociaggébw dalekobieznych z Warszawy w kierunku
Trojmiasta oraz Olsztyna, ale rowniez jako wezel, na
ktorym nalezy zapewni¢ skomunikowania migdzy
pociggami dalekobieznymi i regionalnymi. — Stacja
Nasielsk byla zawsze waznym wezlem, gdzie linia
Warszawa — Gdynia Igczy si¢ z linig, ktérq kursujg
autobusy szynowe do Plonska i Sierpca — podkresla
burmistrz Ruszkowski.

Postoje potaczen dalekobieznych utracity tez Mrozy.
Pociagi TLK kursujgce w relacji Warszawa — Terespol
ostatni raz zatrzymaly si¢ tu 13 grudnia 2014 r.
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Nowe slowo: pendolinizacja

M Wkrétce po pojawieniu si¢ na polskich torach pociagow Pendolino
kariere w mediach zaczeto robi¢ nowe stowo — ,,pendolinizacja”. Socjolog

Karol Templewicz na blogu w portalu ,Nowe Peryferie” — mianem
,,pendolinizacji” okreslit ,,wyspowa modernizacj¢ przy zaniedbaniu catosci
systemu”.

W felietonie na tamach ,.Gazety Wyborczej” dziennikarz Michat
Wybieralski ,,pendolinizacjg” nazwal modernizacje, ktorej efekty czuja
tylko wybrani. I dodat: ,,Przed nami ostatnia duza pula unijnych funduszy
do wydania. Boj¢ si¢ jak cholera, ze znéw przeznaczymy ja nie na
modernizacje, ale na »pendolinizacje«”.

Filozof z Uniwersytetu Warszawskiego Aleksander  Temkin,
przedstawiciel Komitetu Kryzysowego Humanistyki Polskiej, nowego
stowa uzywa, by opisa¢ charakter zmian zachodzacych w szkolnictwie
wyzszym. — To pendolinizacja uniwersytetu: wyspowa modernizacja
zachodzgca kosztem degradacji catego systemu — mowil tygodnikowi
,,Gos¢ Niedzielny”. O pendolinizacji uniwersytetow Temkin mowil tez
migdzy innymi na antenie radia RDC. e

o » ° °
PrzejScia nie ma

Ponad 20 tys. mieszkancow radomskiego osiedla
Ustronie na kilka miesigcy zostalo odcigtych od dworca kolejowego. 20
stycznia 2015 r., w zwigzku z realizowana przez PKP Polskie Linie
Kolejowe przebudowsa stacji Radom, zamknigte zostalo jedyne przejscie
podziemne zapewniajace dostep do radomskiego dworca od wschodniej
strony torow.

Spotka PKP PLK nie zadbata o stworzenie alternatywnego ciggu na czas
odcigcia przejscia. — Przygotowywanie inwestycji trwaZo od dawna. Strona
kolejowa mogta w tym czasie przygotowac tymczasowq kiadke nad torami
— moéwi Radomir Jasinski, prezes stowarzyszenia Radomskie Inwestycje. —
Realnym byloby tez zorganizowanie przejscia na poziomie ziemi.

\

Brak jakiekolwiek zastepczego przejscia przez stacje powoduje, ze
przedostanie si¢ z dworca na wschodnig strong obecnie wymaga
kilometrowego spaceru przez ul. Poniatowskiego, skwer Otdakowskiego,
tunel pod torami w ciagu ul. Grzecznarowskiego i nastepnie ul. Kolejowa
oraz ul. Domagalskiego.

Na zamknieciu przejscia ucierpieli nie tylko pasazerowie, ktorym z dnia
na dzien wydluzyla si¢ droga do pociagu. Dworcowy tunel stanowit
ponadto wazny ciag pieszy miedzy potozonymi po dwoch stronach torow
czeg$ciami Radomia. ,,Nikt nie wzigt pod uwagg, ze przez tunel pod torami
wiedzie najkrotsza droga z najwigkszego radomskiego osiedla Ustronie do
centrum miasta. Kazdego dnia z tego przejscia korzystaly tysiace
Radomian” — zaznaczyl radomski senator PiS Wojciech Kurkiewicz w
o$wiadczeniu skierowanym do minister infrastruktury i rozwoju Marii
Wasiak.

Spotka PKP PLK zapowiada, ze przejscie przez radomska stacj¢ bedzie
znowu mozliwe dopiero w sierpniu 2015 . ®

A

Bezposrednie
polaczenia ukryte

przed pasazerami

Koleje Mazowieckie ukrywaja przed
pasazerami istnienie pociagéw umozliwiajacych podroze
bez przesiadek. Jednym z takich tajnych polaczen jest
wyruszajacy ze Skarzyska-Kamiennej o godz. 17.47
pociag do Warszawy Wschodniej, ktory jednak w
internetowej wyszukiwarce potaczen, na dworcowych
planszach z rozktadem jazdy oraz na wagonowych
wyswietlaczach ~ wystepuje  jako pociag  relacji
Skarzysko-Kamienna — Radom. Po trzech minutach
postoju w Radomiu i zmianie napisow wyswietlanych na
tablicach kierunkowych sktad ten wyrusza w dalsza
droge: jako pociag relacji Radom - Warszawa
Wschodnia.

Jolanta Maliszewska z Kolei Mazowieckich tlumaczy,
ze takie sytuacje wynikaja z faktu, ze rozplanowywanie
pracy taboru to jeden z ostatnich etapéw opracowywania
uktadu kursowania pociggow. — Najpierw skfada si¢
wnioski do rozkfadu jazdy, nastepnie opracowuje
rozkfad i skomunikowania. Dopiero wtedy zaczyna Sig¢
tworzenie obiegéw taboru i ustalanie przejs¢ skfadow — z
uwzglednieniem oszczednosci taboru oraz dogodnosci
skomunikowan.

Ukryte przed pasazerami sg rowniez pociagi Kolei
Mazowieckich  bezposrednio  taczace  Skarzysko-
Kamienng z Deblinem, oficjalnie wystepujace jako
potaczenia oddzielnych relacji Skarzysko-Kamienna —
Radom oraz Radom — De¢blin. Podrdzni sg informowani
o konieczno$ci przesiadki, choé w rzeczywisto$ci
konieczno$¢ taka wcale nie wystepuje. Przewoznik,
zamiast wigc niepokoi¢ pasazerow informacja o
przesiadce, moglby ich przyciggac atutem bezposredniej
podrozy. — Informacja o diuzszej relacji pociggu to
uatrakcyjnienie oferty przewozowej bez dodatkowych
kosztow — przekonuje Patryk Skopiec, prezes Instytutu
Rozwoju i Promocji Kolei. — Natomiast utajnienie
relacji pociggu faktycznie kursujgcego na dhizszej trasie
zmniejsza wplywy przewoznika. Wizja kilkuminutowej
przesiadki odstrasza bowiem czes¢ pasazeréw, zwlaszeza
osoby starsze, rodziny z dzieémi czy osoby z wigkszym
bagazem.

Brak przesiadek to, obok atrakcyjnej ceny biletu i
krotkiego czasu przejazdu, istotny element decydujacy o
wyborze $rodka transportu. — Tworzenie w latach 2008-
2009 bezposrednich polgczen sktadajgcych sie 7 trzech-
czterech pociggow wezesniej kursujgcych w lokalnych
relacjach doskonale pokazalo, jakg efektywnosé moze
dawaé  lgczenie relacji — moéwi Patryk Skopiec,
przypominajac kursujace przed kilkoma laty pociagi
osobowe ,,Szklarka” z Poznania do Szklarskiej Poreby,
,Kotwica” z Wroctawia do Kotobrzegu czy ,,Karmazyn”
z Wroctawia do Swinoujécia. — Na poszczegdinych
odcinkach ich trasy, na przyklad Rawicz — Leszno czy
Kostrzyn — Rzepin, frekwencja w pociggach o
wydfuzonych relacjach, w poréwnaniu z poprzednio
kursujgcymi  w tych samych porach pociggami
czgstkowymi, wzrosfa 0 100%!

Co dalej z problemem bezposrednich potaczen, ktore
w rozkladzie jazdy wystepuja jako wymagajace
przesiadania si¢ pociagi oddzielnych relacji? — Zdajemy
sobie sprawe z tego, zZe taka sytuacja moze byé ucigzliwa
dla podréznych — odpowiada Jolanta Maliszewska z
Kolei Mazowieckich i zapewnia, ze spotka bedzie dazyta
do scalania relacji pociagow, ktore obstugiwane sg tym
samym sktadem. e
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Kolejna prywatyzacje

Z Biegiem Szyn nr 2 (76)

W ciagu kilku lat'spotka Przewozy 'Regionalne ma zosta¢ sprywatyzowana.
Prywatyzacje poprzedzi¢-majg ciecia potaczen i zwolnienia pracownikow

£

.Najwiekszy przewoznik kolejowy
uratowany”, ,,Bedzie ratunek dla Przewozow

Regionalnych?”, ,Przewozy Regionalne
odratowane” — tak media komentowaty
wyrazenie  zgody  przez  marszatkow

wigkszo$ci wojewodztw na to, by na udziaty
w spotce Przewozy Regionalne zostaty
przejete przez Agencje Rozwoju Przemystu.

Obecnie  udzialy w  Przewozach
Regionalnych podzielone s3 pomigdzy 16
samorzadow  wojewodztw.  To  efekt
przeksztatcen z 2008 r., kiedy to spotka
zostata wylaczona z Grupy PKP.

Agencja rozwoju prywatyzacji
Planowane zmiany wlasno$ciowe w spotce
Przewozy Regionalne majg odby¢ si¢ w dos¢
misterny sposob. Najpierw Agencja Rozwoju
Przemystu otrzyma z budzetu panstwa
dotacje w wysoko$ci 750 min zt. Nast¢pnie
srodki te agencja przeznaczy na zakup
udziatlow, ktore uprzednio wyemitowane
zostang przez Przewozy Regionalne. I tak oto
panstwowa agencja stanie si¢
wigkszosciowym udzialowcem w spolce.
Plan ten — ktéry ma zostaé zrealizowany do
konca 2015 r. — bywa okre§lany mianem
ponownej nacjonalizacji przewoznika.
Przejecie spotki Przewozy Regionalne
przez panstwowa agencj¢ wcale jednak nie
jest  docelowym  rozwigzaniem. Ta

nacjonalizacja w rzeczywistosci stanowi
otwarcie furtki dla prywatyzacji
przewoznika. Albowiem podlegajaca

ministrowi skarbu panstwa Agencja Rozwoju
Przemystu to podmiot, ktory publiczne firmy
przejmuje jedynie tymczasowo — po to, by
zrealizowaé  podstawowy cel  swojej
dziatalnodci, jakim jest przygotowywanie
przedsigbiorstw do prywatyzacji i nastgpnie
sprzedaz udziatéw. Nie inaczej ma by¢ w
przypadku Przewozow Regionalnych.
HPrzewiduje si¢, ze w $rednio- lub
dlugoterminowej  perspektywie  podmiot
restrukturyzujacy dokona odptatnego zbycia
udzialow, ktore bedzie posiadal w
Przewozach Regionalnych” — czytamy w
odpowiedzi wiceministra infrastruktury i
rozwoju  Zbigniewa Rynasiewicza na

= :> Przewozy Regionalne
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interpelacje postéw Bogdana Rzoncy i Jana
Warzechy.

Czy mozliwe jest, ze agencja po
przeprowadzeniu procesu  restrukturyzacji
odda swoje udzialy samorzadom, by
przywroéci¢ aktualng strukture wiascicielska?
Wiceminister Rynasiewicz juz wykluczyt
taki scenariusz: ,,Nie jest brane pod uwage
nieodptatne przekazanie udzialow na rzecz
samorzadow wojewddztw, z uwagi na fakt,
ze Agencja Rozwoju Przemyshu, jak kazdy
inwestor, oczekuje zyskow w zwiazku z
naktadami poczynionymi przy realizacji
okreslonej inwestycji”.

Rentownos¢ na sprzedaz

Momentu, w ktorym Agencja Rozwoju
Przemystu  bedzie  chciala  sprzedaé
wigkszo$ciowy pakiet udzialdow w spolce
Przewozy Regionalne, mozna spodziewac sig¢
w perspektywie kilku najblizszych lat. W
agencji obowigzuje bowiem zasada, ze okres
inwestycji —  przy  zaangazowaniu
kapitatowym w duze przedsigbiorstwa —
powinien wynosi¢ od trzech do pigciu lat.

Po uzyskaniu zgody marszatkow na
przejecie udzialdow przez Agencje Rozwoju
Przemystu Tomasz Pasikowski, prezes
Przewozow  Regionalnych,  przedstawit
prognoze, ze za pie¢ lat spotka przestanie
przynosi¢ straty. — Zakladamy, ze po pieciu
latach realizacji planu restrukturyzacyjnego
spotka bedzie trwale rentowna.

Plan jest wigc taki, ze Agencja Rozwoju
Przemyshu za otrzymane z budzetu panstwa
750 min zt ma wyciagnac spotke Przewozy
Regionalne ze strat, by nastgpnie ja
sprywatyzowac.

Wigkszos¢ kwoty, jaka z budzetu panstwa
przez Agencje Rozwoju Przemystu trafi do
Przewozow Regionalnych, zostanie wydana
na  oddluzenie  przewoznika,  czego
beneficjentem bedzie przede wszystkim
Grupa PKP. Na splate zobowigzan, jakie
narosty gltéwnie wobec spotek PKP Polskie
Linie Kolejowe oraz PKP Energetyka, ma
zosta¢ przeznaczone 600 min z. W tej
sytuacji na dokapitalizowanie samej spotki
Przewozy Regionalne zostanie 150 mln zt.

Zgode na dokapitalizowanie spotki ze
srodkow publicznych musi jeszcze wyrazi¢
Komisja Europejska. Wniosek w tej sprawie,
wraz z planem restrukturyzacji, ma zostac
przedstawiony w Brukseli w potowie roku.

Jakas redukcja

Pod koniec lutego 2015 r. zarzad spolki
Przewozy Regionalne poinformowat, Ze plan
restrukturyzacji zaktadat bedzie...
ograniczenie pracy realizowanej przez
przewoznika, i to az o jedng czwarta! To
oznacza, ze w nadchodzacych latach na wielu
trasach dojdzie do zmniejszenia
czestotliwosci  kursowania pociggéw, a w
przypadku czesci linii — nawet do calkowitej
likwidacji potaczen.

Zarzad spolki  Przewozy Regionalne
zignorowal tym samym  wnioski z
zamoOwionego przez siebie opracowania
firmy doradczej EY, wskazujacego, ze
,obserwowany w Polsce spadek znaczenia
pasazerskiego transportu kolejowego jest
przeciwienstwem tendencji obserwowanych
w Europie Zachodniej”, a jedng z gtownych
przyczyn stabej pozycji polskiej kolei jest
,hiska czestotliwos$¢ kursowania pociagow”

Dodajmy, ze jeszcze w pazdzierniku 2014
r. zarzad Przewozow  Regionalnych
wystosowat pismo do zwiazkow
zawodowych, w ktorym znalazta si¢ sugestia,
ze jednym z efektow restrukturyzacji bedzie
»szansa na wieksza stabilno$¢ pracy”. Dzi$
juz natomiast mowi si¢ o ,,optymalizacji”
zatrudnienia. — Musimy umie¢ spojrze¢
prawdzie w oczy i przyznac, ze jednym z
punktéow planu jest optymalizacja, ktora
bedzie  zwigzana z  jakqs  redukcjg
zatrudnienia -~  powiedziat  Tomasz
Pasikowski. — Na pewno bedzie do tego
oferowany program ostonowy, mam tutaj na
mysli programy dobrowolnych odejs¢ czy
inne rozwigzania.

Okazuje si¢ wiec, ze czg$¢ publicznego
wsparcia na ,ratunek dla Przewozow
Regionalnych” zostanie przeznaczona na
odprawy dla pracownikow zwalnianych w
wyniku ograniczenia dziatalnosci spotki.

Karol Trammer
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— My ich dotujemy pod stolem, zeby w ogole
byt jakis ruch lotniczy — powiedzial w lipcu
2013 r. Owczesny minister  spraw
wewnetrznych Barttomiej Sienkiewicz do
Marka Belki, prezesa Narodowego Banku
Polskiego. Te stowa — odnoszace si¢ do
tanich linii lotniczych — stanowig fragment
jednej z rozméw nagranych w warszawskiej
restauracji Sowa & Przyjaciele, a nastgpnie

opublikowanych na tamach tygodnika
L, Wprost”.
Po publikacji nagran odbyla sie

konferencja prasowa wowczas urzedujgcego
premiera Donalda Tuska. W czasie tej
konferencji prob¢ wyjasnienia, co miatl na
mys$li  Bartlomiej  Sienkiewicz, podjat
dziennikarz ,,Gazety Polskiej Codziennie”
Samuel Pereira: — Kto dotuje pod stotem?
Gdzie jest ten stolik?

Donald Tusk: — Trzeba pytaé¢ autora tych
stow. To chyba jest prezes Belka, jesli dobrze
pamietam.

Pereira: — Nie, to minister Sienkiewicz mowi
., dotujemy ich pod stolem”. Gdzie jest ten
stot? Kto dotuje?

Tusk: — Nie ma Zadnego stofu, nie ma
zadnych dotacji.

Pereira: — Czyli minister Sienkiewicz ktamal?
Tusk: — To jest problem, ze charakter i styl
przeprowadzonej rozmowy pozwalat
dzentelmenom uzywacé pewnych brutalnych
skrotow, ktore sprawiajg wrazenie dos¢
paskudne, ale w zaden sposob nie sq
adekwatne do rzeczywistosci.

Kadlub reklamowy

Oficjalnie rzeczywiscie ,,nie ma zadnego
stolu, nie ma zadnych dotacji”, ale sposobem
na finansowanie tanich przewoznikow
lotniczych ze $rodkow publicznych sa

kontrakty = promocyjne  zlecane  przez
samorzady.
16 pazdziernika 2014 r. samorzad

wojewddztwa kujawsko-pomorskiego — wraz
z wladzami Bydgoszczy i Torunia — ogtlosit
wyniki przetargu na ,,promocje¢ wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego,  gminy  miasta
Bydgoszczy oraz gminy miasta Torunia w
liniach lotniczych oraz na
miedzynarodowych  trasach  lotniczych”.
Jedyna oferte w przetargu ztozyty irlandzkie
linie lotnicze Ryanair (we wspodlpracy z
Torunska Agencja Rozwoju Regionalnego).

Nikt inny nie zdobytby tego kontraktu — do
przetargu moégt bowiem stanaé  tylko
przewoznik lotniczy, ktory ,,zapewnia nie
mniej niz pig¢ destynacji tygodniowo z i do
Bydgoszczy”. Warunek ten spetniaja jedynie
linie Ryanair, ktore z bydgoskiego portu
lotniczego Szwederowo lataja do akurat
pigciu  lotnisk:  Birmingham,  Dublin,
Diisseldorf-Weeze, Glasgow i Londyn-
Stansted. Pozostali przewoznicy latajacy z
Bydgoszczy — Lot i Eurolot — zapewniajg
jedna destynacje: do Warszawy.

Irlandzki przewoznik lotniczy zobowigzat
sic¢  do  umieszczenia  nastgpujacych
materiatow promujgcych region kujawsko-
pomorski: reklam na stronie internetowej,
napisow na kadlubach dwoch samolotow,
tekstow  promocyjnych w  czasopi$mie
poktadowym oraz informacji o regionalnej
ofercie turystycznej i inwestycyjnej w e-

PIENIADZE e 5

Odlatujace miliony

Za kazdy start samolotu z regionalnego lotniska
samorzady doptacajg tanim liniom lotniczym

po kilka tysiecy ztotych. Oficjalnie jest to zaptata
za to, ze przewoznik lotniczy reklamuje region

® Przetarg na promowanie wojewoédztwa podkarpackiego wygraty irlandzkie tanie linie
lotnicze Ryanair. Zdobyty 100 na 100 punktéw i zarobity 30 min zt.

mailach rozsytanych do klientow. Za
$wiadczenie tych ushug promocyjnych przez
trzy lata — od listopada 2014 r. do
pazdziernika 2017 r. — samorzady zaptaca w
sumie prawie 15,4 min zt (wojewddztwo
kujawsko-pomorskie wyda 8,1 min zi,
Bydgoszcz — 4,6 min zt, a Torun — 2,7 min
zh).

Gdy warto$¢ trzyletniego kontraktu na
promocje Kujawsko-Pomorskiego w
przestworzach przeliczymy na liczbe operacji
lotniczych, okaze sig¢, ze samorzady do
kazdego startu samolotu linii Ryanair z
bydgoskiego Szwederowa doptacaja 7 tys. zt.

Reklama w przestworzach

Niecate dwa tygodnie po rozstrzygnigciu
przetargu na podniebng reklame Kujaw i
Pomorza, ogloszone  zostaly = wyniki
kolejnego zamoéwienia tego typu. Tym razem
z Podkarpacia.

28 pazdziernika 2014 r. reprezentujgca
samorzad wojewddztwa  podkarpackiego
warszawska kancelaria prawna Pierog &
Partnerzy oglosita, Zze w przetargu na
»promocje wojewddztwa podkarpackiego za

posrednictwem migdzynarodowego
przewoznika lotniczego” zwyciezyly linie
Ryanair,  ktorych  oferta  ,otrzymata

najwicksza liczbe punktéw” — doktadnie 100
na 100 punktéw. Dodajmy, ze rowniez w tym
przypadku Ryanair byt jedynym podmiotem
startujacym w przetargu.

Reklamy wojewddztwa podkarpackiego
Ryanair umie$ci na swojej  stronie
internetowej, na zewnatrz 1 wewnatrz
samolotu, w czasopi$mie poktadowym oraz
W  e-mailach rozsytanych klientom i

partnerom. Ponadto Ryanair w ramach tego
kontraktu zapewni ,organizacj¢ eventow
promocyjnych” oraz ,,organizacje wyjazdow
informacyjnych dla dziennikarzy
zagranicznych”. Za czteroletnia promocje
wladze Podkarpacia musza zaptaci¢ liniom
Ryanair 30 mln zt.

Do Oslo czy do Jasta?

Z lezacego pod Rzeszowem portu
lotniczego Jasionka samoloty Ryanair lataja
do szesciu lotnisk: Dublin, East Midlands,
Londyn-Luton, Londyn-Stansted, Manchester
i Oslo-Rygge — ogotem spod Rzeszowa
samoloty irlandzkich linii startuja 18 razy

tygodniowo.
30-milionowe zlecenie samorzadu
wojewodztwa  podkarpackiego dla  linii

Ryanair na promowanie regionu oznacza, ze
do kazdego startu samolotu tego przewoznika
z portu lotniczego Rzeszow-Jasionka wiadze
Podkarpacia doptacaja 8 tys. zt.

Nieco ponad miesiagc po rozstrzygnigciu
wartego 30 mln zt przetargu na ,,promocj¢
wojewodztwa podkarpackiego za
posrednictwem miedzynarodowego
przewoznika lotniczego” wtadze Podkarpacia
oglosity, iz z poczatkiem 2015 r. konieczne
bedzie dokonanie ciec¢ potaczen kolejowych —
miedzy innymi na trasach z Rzeszowa przez
Strzyzow do Jasta, z Jasta przez Krosno i
Sanok do Zagbrza, z Przeworska przez
Lezajsk i Nisko do Stalowej Woli czy z
Jarostawia przez Lubaczéw do Horynca-
Zdroju. Powdd? ,Brak wystarczajacych
srodké6w” na dofinansowanie do kursowania
pociagbéw. Zabrakto 11 min zt.

Karol Trammer
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7Jak marnuje sie tabor krblejorwy.

Stacja Krakéw Prokocim Towarowy — wsrod
liczacych po kilkadziesiat lat rdzewiejacych
wagonow i lokomotyw niszczeja elektryczne
zespoly trakcyjne ED74. Sktady te, nazywane
przez  kolejarzy  ,Edytami”,  zostaly
wyprodukowane w latach 2007-2008 przez
bydgoskie zaklady Pesa na zamowienie
spolkki  PKP  Przewozy  Regionalne.
Przewoznik przy wsparciu funduszy Unii
Europejskiej zakupit 14 pociagow ED74 do
obstugi linii Warszawa — Lo6dz, a wigc z
mys$la o polaczeniach pospiesznych na
srednich dystansach.

Zwyczajnie wstyd

Sktady ED74 nie zostaly dobrze przyjete
przez podrézujacych miedzy Warszawa a
Lodzia. Pasazerowie byli niezadowoleni z
niewygodnych siedzen 1 ich ciasnego
rozmieszczenia, a takze z malej liczby toalet
(dwie na cztery wagony) oraz z braku
przedsionkdéw, co powoduje, ze w zimie
chtodne powietrze wpada bezposrednio do
przestrzeni z miejscami siedzacymi.

— Kolejarze chcieli chyba zmiesci¢ jak
najwiecej pasazeroéw. Nam jako
producentowi jest zwyczajnie wstyd, ale
zrobilismy przeciez dok/adnie to, co PKP u
nas zamowity — mowit przed laty ,,Gazecie

® Jeszcze przed przekazaniem sktadow ED74 do PKP Intercity. Rok 2007, zesp6t trakcyjny

Sprawa pociagow ED74

Wyborczej” Tomasz Zaboklicki, prezes Pesy.

W  potowie 2008 r. PKP Przewozy
Regionalne zainwestowaly w  poprawe
komfortu w tych pociggach — przede
wszystkim poprzez rozsunigcie zbyt ciasno
rozmieszczonych siedzen. Poprawki zostaly
przeprowadzone na koszt spotki PKP
Przewozy Regionalne w sytuacji, gdy byto
juz wiadomo, ze za kilka miesigcy PKP
Przewozy Regionalne bgda musiaty odda¢
wszystkie sktady ED74 spotce PKP Intercity.

Ta realokacja taboru — do ktorej doszto w
grudniu 2008 r. — byta elementem szerszych
przeksztatceh na kolei: PKP Przewozy
Regionalne opuscily Grupe PKP i staly sig
wlasnoscia 16 samorzaddéw wojewodztw,
rownoczesnie cala  segment  polaczen
pospiesznych zostal przesunigty ze spotki
PKP Przewozy Regionalne do PKP Intercity.

Kroétka przygoda z , Edyta”
Zespoty ED74, przez pierwsze dwa lata po

przesunieciu do PKP Intercity, nadal

obstugiwaly pociagi kursujace miedzy

Warszawa a Lodziag. W czerwcu 2010 r.
mingto pie¢ lat od podpisania umowy na
unijne dofinansowanie do zakupu jednostek
ED74 — tym samym skonczyl si¢ okres
trwatoSci projektu, w ramach ktoérego nie

ED74-001 jako pociag pospieszny spoétki PKP Przewozy Regionalne z Warszawy Wschodniej

do todzi Fabrycznej.

e Pociag TLK ,,Kinga“ relacji Warszawa
Zachodnia - Krakéow Ptaszow,
obstugiwany zespotem trakcyjnym ED74-
008, odjezdza z Pionek Zachodnich.
Rozktadowy ruch obstuguja zaledwie
cztery z 14 pociagoéw serii ED74.

mozna modyfikowaé zalozen
przedsigwziecia, na przyklad takich jak
przypisanie taboru do okreslonej trasy.

Po wuptywie okresu trwalosci zapadia
decyzja o zaprzestaniu obstugi trasy
Warszawa — Lodz zespotami ED74, ktore
okazaly si¢ zbyt mato pojemne w stosunku
do popytu wystepujacego na tej trasie — CO,
nawiasem mowigc, kladzie si¢ cieniem na
jakosci planowania inwestycji taborowych.
Tak wigc nie mingly trzy lata od inauguracji
kursowania zespotow ED74 w relacji
Warszawa — 1.6dz, a na tras¢ zaczely wracac
klasyczne sktady wagonowe.

Tak na poczatku 2012 r. z krotkiej
przygody jednostek ED74 migdzy Warszawa

a Lodzia tlumaczylo si¢ Owczesne
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i
Gospodarki  Morskiej: ,,Jednostka ED74

moze pomiesci¢ okoto 200 osdb na miejscach
siedzacych, co przy kursowaniu dwoch
jednostek daje na pociag okoto 400 miejsc
siedzacych, przy czym nie jest technicznie

mozliwe kursowanie wigcej niz dwoch
jednostek ED74 w jednym  pociagu.
Frekwencja ~w  niektorych  pociagach

kursujacych w relacji Warszawa — L6dz
znacznie przekracza Wwyzej wymienione
wartosci, w zwigzku z tym w celu
zapewnienia odpowiedniej podazy miejsc
kursuja sktady zestawione z 9-12 wagonow —
660-900 miejsc” (fragment odpowiedzi na
interpelacje to6dzkiego posta Sojuszu Lewicy
Demokratycznej Dariusza Jonskiego).

Brak koncepcji

W grudniu 2010 r. — w $lad za decyzja o
zaprzestaniu obstugi linii taczacej Warszawe
z Lodziag zespotami ED74 — wszystkie
jednostki tej serii zostaly przeniesione z
Zakladu Centralnego PKP Intercity do
Zaktadu Potudniowego PKP Intercity i tam
przypisane do lokomotywowni Krakow
Prokocim.

Po zdjeciu ,,Edyt” z linii Warszawa — £.6dZ
szybko w PKP Intercity ujawnit si¢ problem
braku koncepcji na efektywne wykorzystanie
tych przejetych od spotki PKP Przewozy P>
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» Regionalne elektrycznych zespotow
trakcyjnych — jednostki ED74 zaczely byé
uzytkowane w sposob przypadkowy.

»Bdyty” zaczely by¢ przerzucane migdzy
przeréznymi trasami. W minionych latach
zdarzalo si¢, ze raz byly kierowane do
obstugi relacji Kutno — Warszawa z niespelna
poéttoragodzinnym czasem jazdy, a raz do
obstugi kilkusetkilometrowych tras
wiodacych przez catg Polske, jak na przyktad
relacja Biatystok — Krakow, ktora liczy
prawie 500 km. A przypomnijmy, ze juz
pasazerowie podrozujacy sktadami ED74 na
srednim dystansie miedzy Warszawg a
Lodziag narzekali na dos¢ niski komfort
podrozy, odpowiadajacy bardziej sktadom
regionalnym niz pociggom dalekobieznym.

Co wigcej, zespotom ED74 zaczety byé
przydzielane trasy znacznie oddalone od
krakowskiej lokomotywowni. W efekcie
poszczegolne sktady wykonuja kilkudniowe
tournée po Polsce — bez meldowania sie w
tym czasie w macierzystym punkcie
utrzymania.

Ponadto z roku na rok zmniejszata sig
liczba zespolow ED74 kierowanych do
regularnego ruchu. W 2013 r. doszto do tego,
ze sposrod 14 jednostek ED74 tylko cztery
wozity pasazerow. Reszta skladow byla
odstawiona w oczekiwaniu na naprawy.

By¢ jak Pendolino

Szansa na poprawe sytuacji wydawato si¢
rozstrzygnigcie jesienig 2013 r. przetargu na
wykonanie napraw rewizyjnych pigciu
jednostek ED74. Pierwszy z pieciu sktadow —
ED74-010 — wyjechat z naprawy na poczatku
marca 2014 r. Przy okazji napraw zespoly
otrzymaly nowe malowanie — bordowo-
czarne barwy Przewozéw Regionalnych
zostaly zastgpione szaro$ciami i granatami,

przypominajacymi kolory sprowadzanych
wowczas do Polski pociagow ED250
Pendolino.

W migdzyczasie, w lutym 2014 r. spdtka
PKP Intercity oglosita przetarg na wykonanie
napraw  rewizyjnych  kolejnych  oémiu
zespotow trakcyjnych ED74. Jednakze na
poczatku maja 2014 r. przewoznik wycofat
si¢ z postgpowania przetargowego z powodu
przekroczenia budzetu. Spétka na naprawe
o$miu skladow przeznaczyta 17,2 min z,
tymczasem jedyna zlozona oferta —
bydgoskich zakladow Pesa — opiewala na
18,3 min zt.

W potowie czerwca 2014 r. spotka PKP
Intercity dokonata drugiego podejscia do
naprawy rewizyjnej o$miu jednostek ED74,
oglaszajac kolejny przetarg. Jego
rozstrzygniecie nastgpilo na  poczatku
sierpnia 2014 r. — znowu wptyneta tylko
jedna oferta, ponownie od firmy Pesa.

Szczgsliwie tym razem nie pojawil sie
problem przekroczenia budzetu. Mimo to
spotka PKP Intercity przez okoto dwa
miesigce nie zdecydowata si¢ na podpisanie
umowy z Pesg. Umowa nie zostala zawarta
przez 60 dni okresu, w ktorym wykonawca
musi by¢ gotowy do zawarcia umowy i
niezwlocznego przystgpienia do realizacji
zlecenia — czyli terminu zwigzania ofertg.
Tuz przed uptywem tego terminu spotka PKP
Intercity zwrdcila si¢ do Pesy z wnioskiem o

ZAKLAD
POLUDNIOWY

Krakow, ul. PoHanki 1

® Wiegkszos¢ z wyprodukowanych w lata:
na stacji Krakow Prokocim Towarowy.

jego przesunigciec o 14 dni — do 21
pazdziernika 2014 r. Bydgoskie zaklady
wyrazity zgod¢. W tym wydtuzonym okresie
spotka PKP Intercity wcale jednak nie
przedstawita Pesie umowy do podpisania.

22 pazdziernika 2014 r. — a wiec dzien po
uptynigciu wydtuzonego terminu zwigzania
oferta — Pesa poinformowata spotke PKP
Intercity, ze nie jest w stanie dtuzej czekac.
Dla wykonawcy zwiazanie oferta oznacza
bowiem, ze musi mie¢ zarezerwowane
zasoby niezbedne do realizacji danego
zadania: materialy, urzadzenia, miejsce w
hali napraw, pracownikow. Przedtuzajacy sie
termin zwigzania oferta moze wigc blokowad
mozliwo$¢ przyjmowania innych zlecen.

Po tym jak Pesa oznajmila, ze okres
zwigzania oferta nie moze by¢ dalej
przedtuzany, Biuro Zakupoéw Centralnych
PKP Intercity poinformowato, ze trwajace od
pigciu miesigcy postepowanie przetargowe
na naprawe o$miu sktadow ED74 zostato w
tej sytuacji uniewaznione.

Naprawa, ktorej nie ma

— Na dzis czesé skfadow ED74 jest
uzytkowana przy realizacji rozkfadu jazdy,
czesé znajduje sie w naprawie okresowej lub
biezgcej — Beata Czemerajda z centrali PKP
Intercity probuje w pozytywnym S$wietle
opisywa¢ obecna sytuacj¢. Prawda jest
jednak taka, ze wigkszo$¢ sktadow wcale nie
znajduje si¢ w naprawach, lecz od miesigcy
niszczeje pod gotym niebem w oczekiwaniu
na ich wykonanie po wreszcie skutecznym
przeprowadzeniu przetargu.

Z kolei ,uzytkowanie przy realizacji
rozkladu jazdy” w rzeczywistosci wyglada
niezwykle  mizernie.  Mianowicie  w
aktualnym rozkladzie jazdy 2014/2015

ﬁ :
Z7 PKP Intercity {4

v .

ch 2007-2008 zespotéw trakcyjnych ED74 niszczeje

sktady ED74 obstuguja zaledwie kilka
pociagow: ,.Kinga” (Krakow — Warszawa —
Krakow), ,,Podlasie” (Warszawa — Terespol),
~Kujawiak” (Terespol — Pita i Pita -
Warszawa) oraz ,,Olenka” (Warszawa —
Czestochowa — Warszawa; dodatkowo w
soboty Czestochowa — Krakow, a w niedziele
Krakéw — Czestochowa). Jak wynika z
powyzszego planu obiegow, wciagz ma
miejsce sytuacja, ze w ruchu znajduja si¢
jedynie cztery zespoly ED74, podczas gdy
wigkszos¢ sktadéw tego typu od miesigcy
stoi bezuzytecznie.

W sytuacji, gdy wigkszos¢ sktadow ED74
— mogacych osiggaé¢ predkos¢ 160 km/h — nie
kursuje, spotka PKP Intercity jednoczes$nie
wynajmuje od niemieckiego przewoznika DB
Schenker lokomotywy Vectron, by zapewnié
obstuge pociagdbw  wytrasowanych na
predkos¢ 160 km/h.

W $wiecie kolejowym przewijaja si¢
opinie, ze lepszym scenariuszem byloby
pozostawienie zespotdéw ED74 w spotce
Przewozy Regionalne, w ktorej dzi$ sktady te
moglyby by¢ wykorzystywane do obstugi
przyspieszonych potaczen regionalnych lub
potaczen InterRegio na liniach, na ktérych
mozliwe jest osiaganie predkosci 160 km/h.
Tym bardziej, ze przedstawiciele PKP
Intercity wlasciwie przyznaja, ze wciaz nie
maja pomystu na wykorzystanie tych
sktadow, ktorych standard nie odpowiada
obstudze potaczen dalekobieznych.

— Pracujemy nad miejscem jednostek w
naszych planach i strategii taborowej — mowi
Beata Czemerajda z PKP Intercity. Stowa te
padaja po ponad szesciu latach od przejgcia
elektrycznych zespotow trakcyjnych ED74
przez spotke PKP Intercity.

Karol Trammer
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® kolejne piosenki ® pisownia oryginalna

Wydrukowano ogloszenie

Ze sprzedaje ktos lokomotywe

i Kupig sobie jg

¢ Kupig sobie jg

Dzisiaj benzyna w takiej cenie
Ze samochdd nie na mojq kieszeri

{0 postepie, jaki poczyniony zostat w ostatnich
miesigcach, mozna bylo przekona¢ sie m.in. dzieki
projekciji filmoéw i prezentacji przygotowanych przez
poszczegblne spoiki. Do kwestii dynamicznego rozwoju
i innowacji odwolywali si¢ w swoich wystgpieniach
sami prezesi reprezentowanych na gali spotek”.

W lokomotywe wode wleje
i I taka jazda taniej mnie wyniesie Zrédlo:
Bede zbierat chrust miesiecznik , Infrator”

Perfect, ,Lokomotywa z ogloszenia”
stowa: Bogdan Olewicz, album: , Perfect”, 1981

WYCIECZKI OSOBISTE

: @ pisze Przechodzien

' Daleko do kolei

Od lat trwa w Puszczy Kampinoskiej
wysiedlanie wsi, by na ich miejscu zapanowala
dzicz. W niektérych wsiach pozostat juz tylko i
jeden dom. Mieszkaricy zapewne nie czuja sie
bezpiecznie, bowiem trzymaja ogromne sfory
potdzikich pséw, ktore sie snujg wokot
domostwa. Juz kilka razy atakowaty mojego
! przyjaciela, ktorego pasja jest zwiedzanie
resztek wsi. Cofajac sie i wymachujac kijem,
czy tez strzelajac gazem pieprzowym, jak dotad
zdotal sie ocalié. - Jezeli - méwi - poszarpig mi
i tetnice w nogach, to sie wykrwawie, bo do kolei
jest daleko, 14 kilometréw. Wiec w zwigzku
z tym, przyjaciel zabiera teraz igle i nici
w ostepy Puszczy, by w razie czego pozszywac
sie samemu.

{ Wydawca: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

poniedziatek - piatek

5-18%

PROSZE NACISNAC PRZYCISK »

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE OD BALTYKU PO TATR

® wybor: Olga i Marcin Rudzinscy ® kolejowa ksiega imion

,Calisia”
L6dz Kaliska - Wroclaw Gléwny

i ,Mnie najbardziej fascynowaty biegnace w strone Otwocka
i szyny. Kiedy stawatem na peronie i patrzylem w dal,

w kierunku nieznanych mi miejscowoséci, widziatem wyraznie,
mogltbym na to przysiac, ze szyny sie zwezaja, zeby gdzie$ tam
w oddali zetkna¢ sie ze soba. A przeciez pociagi jechaly
w tamtym kierunku i nawet o pewnej statej godzinie mknat
{jak huragan kurier Warszawa - Lwow - Bukareszt, za ktorym
unosil sie kurz i pedzity skrawki papieru. Jak im sie udawato?
Zwierzylem sie z moich watpliwosci koledze z willi Rynga

i obaj postanowilismy przekonac sie, co sie tam dalej dzieje
i z szynami. Uszli$my torem kawalek drogi, ale one wciaz sie
nie zwezaly”.

* wlasc. J6zef Henryk Cukier, pisarz, dramaturg,
scenarzysta, publicysta zydowskiego pochodzenia

Jozef Hen*, ,Nowolipie”

Pociag , Calisia”, jadac z Lodzi do Wroclawia, na minute
| przystaje w Kaliszu, o ktérym Jan Dtugosz w XV wieku
pisat w swoich kronikach: ,Calisia - Poloniae civitatum
vetustissima” (Kalisz - najstarsze miasto Polski).

W 2011 r. - z okazji 1850. rocznicy lokacji Kalisza - odbyt
i sie koncert muzykow jazzowych Randy’ego Breckera i
Wtodzimierza Pawlika z orkiestra symfoniczna
Filharmonii Kaliskiej. Bedaca owocem koncertu ptyta
,Night in Calisia” zdobyla nagrode Grammy. Muzykom
nazwa ,Calisia” moze takze kojarzy¢ sie z fortepianami

{ 1 pianinami, ktére pod ta marka przez lata produkowane
byty w Kaliszu. :

Z B|eg|em Szyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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