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Obstugiwany autobusem szynowym SA135 pocigg Kolei Mazowieckich
relacji Sierpc — Nasielsk na przystanku Cieksyn.

Szynobusowa ruletka

Odwotane pociagi, duze opodznienia, autobusy zastepcze — tak wygladata
druga potowa stycznia 2016 r. na trasach Kolei Mazowieckich obstugiwanych
autobusami szynowymi.

W poniedziatek 18 stycznia do potudnia na trasy nie wyruszylo pigé potaczen na
liniach Sierpc — Ptock — Kutno i Sierpc — Nasielsk. Sytuacja wynikata z braku taboru
po uszkodzeniu szynobusu SA135-016 w zderzeniu ze zwierzgciem, ktore wybieglo z
lasu. Do tego wypadku doszto w poblizu stacji Ptock Trzepowo poprzedniego dnia
po godz. 20.00. Unormowanie sytuacji na pdétnocno-zachodniej czgsci sieci Kolei
Mazowieckich zajeto wiec az kilkanascie godzin.

We znaki dala si¢ migdzy innymi geografia punktow utrzymania taboru. Baza
wszystkich szynobusow Kolei Mazowieckich jest sekcja napraw i eksploatacji taboru
w Ttuszczu — oddalonym niemal 160 km od stacji Sierpc, wokot ktorej skupia si¢
wigkszo$¢ ruchu realizowanego autobusami szynowymi. Drugie rami¢ obslugiwane
przez Koleje Mazowieckie taborem tego rodzaju to linia Siedlce — Czeremcha (do
Siedlec jest z Ttuszcza ponad 80 km).

— Sktady obstugujgce linie Nasielsk — Sierpc i Sierpc — Kutno zjezdzajg do sekcji w
Tiuszczu raz na trzy dni — przyznaje Katarzyna Lukasik z Kolei Mazowieckich. —
Wyfgczenie takiego pojazdu, w przypadku braku mozliwosci podstawienia skfadu
rezerwowego, skutkuje odwoZaniem pofgczeri nawet na dwa kolejne dni — géownie z
uwagi na fakt, ze pojazd musi przeby¢ diugg droge do sekcji, nastepnie przejsé
naprawe i ponownie wyjechaé na szlak.

— W zimie pojazd spalinowy wymaga wykonania wigkszej liczby czynnosci przy
obsfudze — dodaje Katarzyna Lukasik. — Problemy spotegowa/ fakt, ze w tym okresie
dysponowalismy zmniejszong rezerwg taborowg z powodu poszerzonego przeglgdu
dwéch pojazdéw SA135 i naprawy rewizyjnej dwoch pojazdow VT627.

Przez to zdarzato sig, ze thuszczanska sekcja nie byta stanie wyprawi¢ szynobusow
w liczbie niezbednej do normalnej realizacji rozktadu. W efekcie 20 i 21 stycznia
odwotanych zostatlo w sumie siedem polaczen na linii Sierpc — Nasielsk i dwa
potaczenia miedzy Sierpcem a Plockiem.

Przy braku rezerwy taboru Zrodtem problemow staja si¢ nawet drobne usterki czy
wrecz standardowe czynno$ci. 19 stycznia pociag relacji Minsk Mazowiecki —
Czeremcha juz z poczatkowe;j stacji wyruszyt z godzinnym opdznieniem. Z powodu
ograniczonej rezerwy nie mogla nastapi¢ planowa podmiana sktadow, przez co
pasazerowie musieli czeka¢ az sekcja w Tluszczu przeprowadzi czyszczenie i
tankowanie szynobusu, ktory dopiero co zjechat z trasy. Nastepnego dnia opdZnienie
tego samego pociagu wyniosto az dwie godziny, a wszystko z powodu koniecznosci
naprawy radiotelefonu w pociagu.

28 stycznia na stacji Mordy doszto do awarii pneumatycznego uktadu hamulca w
szynobusie 222M-002 obstugujacym pociag relacji Minsk Mazowiecki — Czeremcha.
Zanim z Thuszcza dotart nowy sktad, odwotano wszystkie popotudniowe i wieczorne
potaczenia Kolei Mazowieckich migdzy Siedlcami a Czeremcha.

W zamian za odwotane pociagi pasazeréw przewoza autobusy zastgpcze. Problem
w tym, ze ich tras nie da si¢ wytyczy¢ wiernie z przebiegiem linii kolejowe;j.
Przyktadowo migdzy Nasielskiem a Sierpcem autobusy zastgpcze nie sa w stanie
dotrze¢ w poblize przystanku kolejowego Dalandéwek. W przypadku miejscowosci
Arcelin, Koziebrody i Mieszaki komunikacja zastgpcza zatrzymuje si¢ 150-300
metrow od przystankéw kolejowych — moze by¢ to zaskoczeniem dla pasazerow
nie$wiadomych odwotania pociaggow. Na stronie internetowej Kolei Mazowieckich
poinformowano o przyjetej procedurze: ,Kierowca zastgpczej komunikacji
autobusowe]j bedzie dawal sygnat dzwickowy, a kierownik zwrdci uwagg, zeby
wszystkie osoby zostaty zabrane”. ®

Regionalni
przewoznicy

jada dalej

Koleje Mazowieckie
poinformowaly, ze od potowy marca 2016 r. —
po zaledwie trzech miesigcach funkcjonowania
— wstrzymuja kursowanie weekendowego
pociagu ,,Stoneczny” taczacego Warszawe z
Tréjmiastem. Przewoznik zapewnia jednak, ze
decyzja ta nie jest poczatkiem wycofywania si¢
z segmentu polaczen ponadregionalnych: ,,PKP
Polskie Linie Kolejowe zaplanowaly prace
modernizacyjne, ktore spowodujg powazne
utrudnienia w kursowaniu pociagéw. W
zwiagzku z powyzszym znacznie, o blisko 102
min., wydtuzylby sie czas jazdy pociagu
»Stoneczny, dlatego spotka podjeta decyzje o
tymczasowym  odwotaniu pociggu”  —
poinformowaty Koleje Mazowieckie w swoim
komunikacie, zapewniajac, ze kursowanie
pociagu  zostanie  przywrocone Wraz =z
poczatkiem wakacji.

W potowie marca 2016 r. zmodyfikowane
zostang godziny kursowania drugiego z
dalekobieznych potaczen Kolei Mazowieckich.
Pociag ,,Dragon” do Krakowa bedzie wyruszat
z Warszawy dwie godziny wcze$niej — 0 godz.
7.20, a nie jak dotychczas o godz. 9.29. Dzieki
temu pasazerowie ,,Dragona” beda mogli wigcej
czasu spedzi¢ w Krakowie. Dotychczas bowiem
pociag przyjezdzat pod Wawel o godz. 12.141 z
powrotem do Warszawy odjezdzal o godz.
16.18. Od 13 marca 2016 r. bedzie docierat do
Krakowa na godz. 9.54, a w droge powrotna
wyruszy o godz. 16.10

Polowa marca to ponadto moment wej$cia w
segment polaczen dalekobieznych kolejnych
przewoznikow regionalnych. Od 13 marca 2016
r. Lodzka Kolej Aglomeracyjna — spodtka
nalezaca do samorzadu wojewodztwa todzkiego
— uruchamia sobotnio-niedzielne pociagi z
Lodzi do Warszawy z postojami w Koluszkach
i Skierniewicach. Tym samym relacja migdzy
stolicami wojewodztw todzkiego i
mazowieckiego staje si¢ areng konkurencji juz
trzech przewoznikow kolejowych — spolka
LKA bedzie rywalizowa¢ o pasazerow z PKP
Intercity oraz Przewozami Regionalnymi.

Kolejny z przewoznikdw regionalnych
rozpocznie obstuge dluzszych dystansow na
poilnocy Polski. Mowa o nalezacej do
niemieckich kolei Deutsche Bahn spoélce Arriva
— na co dzien obstugujacej polaczenia
regionalne na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego — ktéra od 13 marca 2016 r.
wprowadza pociggi MultiRegion. Potaczenia
pod ta marka beda kursowaé w piatki i niedziele
w nastepujacych relacjach: Torun — Olsztyn,
Torun — Gdansk, Bydgoszcz — Gdansk, Gdansk
— Elblag — Olsztyn oraz Gdansk — Pita. Trasy
pociagéw MultiRegion beda przebiegaé przez
kilka duzych miast lezacych poza siecia
potaczen dalekobieznych PKP Intercity:
Kwidzyn, Chojnice, Starogard Gdanski czy
liczacy prawie 100 tys. mieszkancow
Grudziadz. @
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Sochaczewski parowz X29-17Q4 podcza
naprawy gtownej w Jaworzynie Slgskiej.

Wielki powro6t
malego parowozu

Po pigciu latach przerwy do obstugi
muzealnej kolei waskotorowej Sochaczew -

Wilcze Tulowskie ma powrdci¢ parowoz.

Trase sochaczewskiej kolejki pociag parowy po
raz ostatni przemierzyl w pazdzierniku 2011 r.
Parowo6z Px29-1704, z powodu uplywu terminu
rewizji kotla, nie mogt dalej prowadzi¢ pociagow.

Od tego czasu sklady retro — kursujace
rokrocznie w sezonie od kwietnia do pazdziernika
— sa obshugiwane lokomotywa spalinowg Lxd2-
342, wyprodukowana w Rumunii w 1982 r.
Zastepstwo to przediuzato sie z powodu braku
funduszy na naprawg parowozu. Dopiero w lipcu
2015 r. sejmik wojewddztwa mazowieckiego
przyznal dotacje w wysokosci 579,5 tys. zt na
generalny remont waskotorowego parowozu.

W listopadzie 2015 r. parowoz Px29-1704
zostal przetransportowany do Jaworzyny Slaskiej,
gdzie obecnie w Muzeum Przemyshu i
Kolejnictwa na Slasku trwa jego naprawa gtowna.
Zakres prac obejmuje przeglad i naprawe lub
wymiang zuzytych elementow kotta, podwozia,
uktadu napedowego, ukladu hamulcowego,
instalacji elektrycznej, budki maszynisty i tendra
(wagonu do przewozu wegla i wody).

— Planowane zakoriczenie prac naprawczych
wskazane jest na ostatni kwartaZ biezgcego roku,
w zwigzku z czym jest szansa, aby jeszcze w tym
roku parowéz Px29 wréci? na szlak — mowi
Mikotaj Krolikowski z Muzeum Kolejnictwa w
Warszawie, ktoéremu podlega skansen taboru w
Sochaczewie wraz z 18-kilometrowa linig o
rozstawie szyn 750 mm, prowadzaca na skraj
Puszczy Kampinoskiej. — Parowdz znéw bedzie
wykorzystywany w czasie regularnych przejazdéw
retro. Intensywnie myslimy nad tym, aby pocigg
retro kursowa? przez caty rok.

Parowo6z Px29-1704 zostal wyprodukowany w
1929 r. przez Warszawska Spotke Akcyjng
Budowy Parowozéw. Nastepnie stuzyt na
kolejach waskotorowych w roznych cze$ciach
Polski. Swoja normalng stuzbe parowdz
zakonczyl w Werbkowicach, skad w 1982 r.
zostal przekazany do Sochaczewa, gdzie trwato
juz gromadzenie zbiorow na potrzeby muzeum
kolei waskotorowych otwartego w 1986 .

W 1983 r. parow6z Px29-1704 zagrat w serialu
Stanistawa Barei ,,Alternatywy 4”, gdzie pomagat
mieszkancom w dogrzewaniu ich bloku w czasie
awarii sieci cieplowniczej. ®

Roézne koleje Lotu

28 stycznia 2016 r. prezesem Polskich
Linii Lotniczych Lot zostal Rafal Milczarski,
absolwent ekonomii na brytyjskim
Uniwersytecie Cambridge. Po powrocie do
kraju Milczarski zaangazowal si¢ w rozwoj
konkurencji na rynku kolejowych przewozow
towarowych. Stworzyt Kolej Battycka, ktora
rozpoczeta dziatalno$§é w 2004 r. — to jeden z
pierwszych w Polsce prywatnych operatoréw
towarowych. Byl tez zatozycielem i dyrektorem
zarzadzajacym  dzialajacego od 2007 .
przewoznika Freightliner PL.

Rafat Milczarski to wspottworca i pierwszy
prezes Zwiazku Niezaleznych Przewoznikow
Kolejowych — zrzeszenia prywatnych spotek
towarowych, ktore od 2009 r. walczy o rowny
dostgp do infrastruktury  kolejowej i
sprawiedliwa konkurencj¢ na rynku.

Na stanowisku prezesa Lotu Rafat Milczarski
zastagpit Marcina  Celejewskiego, ktorego
wczesniejsza kariera rowniez byla zwigzana z
koleja. Celejewski od 2012 r. do 2015 r.
zasiadat w zarzadzie PKP Intercity — najpierw  Marcin Celejewski.
jako wiceprezes ds. handlowych, potem prezes,

a na koniec czlonek zarzadu ds. projektow strategicznych. W czasie rzadow
Celejewskiego od PKP Intercity odwrocita si¢ jedna czwarta klientow — w 2012 r.
spotka przewiozta 35,2 mln pasazeréw, a w 2014 r. juz tylko 25,5 min.

Marcin Celejewski przeszedt z PKP Intercity do Lotu w kwietniu 2015 r., gdy
wiasnie ogtoszono, ze rok 2014 udato si¢ Lotowi zamkna¢ zyskiem z dziatalno$ci
podstawowej wynoszacym 99,4 min zt — byt to pierwszy dodatni wynik od 2007 r.
W kwietniu 2015 r. ogtoszono ponadto, ze prognoza zaktada zakonczenie roku 2015
zyskiem z dziatalno$ci podstawowej przekraczajacym 120 min zt.

Celejewski poczatkowo byt w Locie wiceprezesem ds. handlowych. Od sierpnia
2015 r. pelnit obowiagzki prezesa. Wbrew wczesniejszym prognozom, Lot rok 2015
zamknat strata na dziatalno$ci podstawowej wynoszaca 25 min zt. Wkrotce potem
doszto do zmian personalnych w zarzadzie Lotu, w ramach ktorych Marcina
Celejewskiego zastgpit Rafal Milczarski. Juz kilka miesigcy przed ta zmiang, 23
pazdziernika 2015 r., ze stanowiska przewodniczacego rady nadzorczej Polskich
Linii Lotniczych Lot zrezygnowal Wojciech Balczun, ktory petnit te funkcje od
kwietnia 2012 r. Balczun zasiadanie w radzie Lotu poczatkowo taczyt z praca w
Grupie PKP — w latach 2008-2013 byt bowiem prezesem PKP Cargo. ®

Wycinka pod ostona nocy

Rosnace na peronie akacje od kilkudziesieciu lat byty charakterystycznym
elementem przystanku kolejowego w podwarszawskim Piastowie. W nocy z 21 na
22 lutego 2016 r. akacje zostaly wyciete. Whadze miasta oswiadczyly, ze doszto do
bezprawnego zniszczenia drzew na zlecenie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.

Catla sprawa zaczela sie 25 maja 2015 r., kiedy to poznanskie Biuro Projektow
Komunikacyjnych w imieniu PKP PLK zlozylo w piastowskim urzedzie miasta
wniosek o zezwolenie na wycinke akacji. Wskazano, ze drzewa sa obumarle oraz
koliduja z powstajacym ekranem akustycznym. Burmistrz Piastowa Grzegorz
Szuplewski nie zgodzit si¢ z oceng stanu drzew i decyzjg wydang 12 czerwca 2015
r. nie zezwolil na wycinke. Biuro projektowe nie ztozyto odwotania od tej decyzji.

Przeprowadzong w lutym 2016 r. nocna wycinke drzew spotka PKP PLK
uzasadnia uzyskang w sierpniu 2015 r. opinig starosty powiatu pruszkowskiego.
Problem w tym, Ze starosta nie jest organem uprawnionym do zezwalania na
usuwanie drzew. Zgodnie bowiem z art. 83a ustawy o ochronie przyrody, zgody na
wycinke moga by¢ wydawane wylacznie przez samorzad na poziomie gminnym —
reprezentowany przez wojta, burmistrza lub prezydenta miasta.

To juz kolejne kontrowersje zwigzane z drzewami rosngcymi przy torach.
Przypomnijmy, ze w maju 2015 r. Urzad Transportu Kolejowego nakazal wycigcie
wszystkich drzew rosngcych w 15-metrowym pasie od linii Warszawskiej Kolei
Dojazdowej. Decyzja UTK pierwotnie miata zosta¢ wykonana do 1 marca 2016 r.
W grudniu 2015 r. termin zostal przesunicty na 1 marca 2018 r. ®
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Styki — tak w zargonie pracownikow spotek
kolejowych i urzgdnikow samorzadowych
okresla si¢ linie Kkolejowe przekraczajace
granice wojewodztw.

Styki to na polskiej Kkolei jeden z
regularnie dajgcych o sobie zna¢ problemow.
Albo potaczenia kolejowe urywaja si¢ przed
granica wojewodztwa, albo w poblizu
granicy konieczne sg przesiadki migdzy
pociagami réznych przewoznikow — przy
czym czgsto pojawia si¢ problem braku
synchronizacji oferty przewozowej spotek
dziatajacych w sasiednich regionach.

Lepsze relacje?

Na problem ucigzliwych przesiadek na
styku regionéw w lutym 2013 r. zwrdcit
uwage Owczesny radny mazowieckiego
sejmiku  Andrzej  Luczycki, kierujac
interpelacje do marszatka wojewodztwa
Adama  Struzika: ,Konczenie relacji
pociagbw  na  granicach  wojewodztw
pokazalo, ze jest to rozwigzanie niewygodne
i niefunkcjonalne dla pasazeréw, powodujace
odptyw podroznych do $rodkéow transportu
drogowego”. Jednoczesnie Luczycki
przedstawit koncepcje poprawy oferty kolei
na styku regionow.

Propozycja zaktadata, aby relacje cze$ci
pociagow Kolei Mazowieckich kursujacych z
Radomia do Skarzyska-Kamiennej wydtuzy¢
do Kielc, jednoczesnie przedtuzajac do
Radomia trasy  wybranych  pociagdw
swictokrzyskich Przewozéw Regionalnych
taczacych Kielce ze Skarzyskiem-Kamienng.
Istota koncepcji nie byto zwickszanie liczby
pociggéow, lecz po  prostu  scalenie
istniejacych kurséw i obstuga catej relacji z
Radomia  do Kielc  bezposrednimi
potaczeniami  wymiennie przez dwodch
przewoznikow. Luczycki zaproponowat, by
na podobnej zasadzie scali¢ relacje Radom —
Deblin (Koleje Mazowieckie) i Deblin —
Lublin (lubelskie Przewozy Regionalne).

Pracownicy Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Mazowieckiego w odpowiedzi
na interpelacj¢ stwierdzili, ze ,ze strony
formalno-prawnej nie ma przeszkod, by
przewozy w proponowanych relacjach mogty
by¢ realizowane”. Od razu jednak calg
sprawe odtozyli ad Kalendas Graecas: ,,Nie
wykluczamy mozliwosci uruchomienia w
przysztosci potaczen w  bezposrednich
relacjach, co z pewnoscia Wwymaga
przeprowadzenia analiz i rozmow z
partnerami z wojewodztw osciennych”. 1
dodali: ,,W chwili obecnej koncentrujemy sie¢
na zapewnieniu dogodnych przesiadek na
stacjach wezlowych, aby zminimalizowaé
ucigzliwosci wynikajace z braku
bezposrednich potaczen”.

Uciazliwe skomunikowania
Dzi§, gdy od ztozenia powyzszych
deklaracji mijajg trzy lata, pasazerowie na

® Przesiadka na granicy. Pociag Swietokrzyskich Przewozéw Regionalnych z Kielc wjezdza

do Skarzyska-Kamiennej. Na odjazd oczekuje pociag Kolei Mazowieckich do Radomia. Tych
relacji od lat nie udaje sie scali¢ w jedno potaczenie.

styku  wojewdodztw  mazowieckiego i
Swigtokrzyskiego wciaz borykaja si¢ z
ucigzliwo$ciami przesiadek. Bezposrednie
pociagi regionalne taczace Radom z Kielcami
po dzi§ dzien nie zostaly uruchomione,
natomiast skomunikowania migedzy sktadami
relacji Radom — Skarzysko-Kamienna i
Skarzysko-Kamienna —  Kielce  nadal
pozostawiajg wiele do zyczenia. Zdarza sig,
ze w Skarzysku-Kamiennej pasazerowie
maja tylko cztery minuty na przej$cie wysoka
ktadka z peronu pierwszego na peron trzeci.
Sa tez sytuacje, gdy pociag Przewozoéw
Regionalnych do Kielc odjezdza ze
Skarzyska-Kamiennej siedem minut przed
przyjazdem pociagu Kolei Mazowieckich z
Radomia, przez co na nastgpne potaczenie
trzeba czeka¢ prawie godzing. A wszystko to
w pelni zgodnie z rozktadem jazdy.

Niedawno podobne problemy czg$ciowo
udato si¢ rozwiazaé, eliminujac koniecznosc
przesiadek na jednym z ciagoéw na Sstyku
wojewodztw mazowieckiego i lubelskiego.
Od potowy grudnia 2015 r. trase¢ trzech
dziennie pociggéw Przewozow Regionalnych
relacji Terespol — Lukow wydtuzono tak, ze
wjezdzaja one w glab wojewddztwa
mazowieckiego — do Siedlec. Bezposrednie
potaczenia w tej relacji zostalty wprowadzone
z inicjatywy samorzadu wojewodztwa
lubelskiego.

Eliminacja przesiadek

— Wprowadzenie pociggéw z Terespola do
Siedlec nastgpifo na wniosek mieszkaricow.
Wychodzgc naprzeciw ich oczekiwaniom,
samorzqd lubelski porozumiaZ si¢ z wfadzami
Mazowsza w sprawie utworzenia
bezposrednich pofgczeri — wyjasnia Michat
Stilger z Przewozéw Regionalnych. — Dzigki

wyeliminowaniu przesiadek w Zukowie
moglismy ufatwi¢ dojazd z okolic Terespola i
Biafej Podlaskiej w kierunku Siedlec i
Warszawy.

W efekcie odcinek Lukow — Siedlce jest
wigc od niedawna obstugiwany wspdlnie
przez Koleje Mazowieckie i lubelski oddziat
spotki Przewozy Regionalne.

— Catos¢ finansowania pofgczen Terespol
— Siedlce realizowanych przez Przewozy
Regionalne  odbywa si¢ z  budzetu
wojewddztwa lubelskiego — informuje Beata
Gorka z  Urzedu  Marszatkowskiego
Wojewddztwa Lubelskiego, ktora jednak
dodaje, ze jak na razie nie nalezy si¢
spodziewaé uruchomienia kolejnych
pociagéw wjezdzajacych z Lubelszczyzny na
teren wojewddztwa mazowieckiego, ktore
bezposrednio potaczytyby na przyktad Lublin
z Radomiem czy D¢blin z Siedlcami. — Ze
wzgledu na  ograniczone  mozliwosci
finansowe nie przewidujemy zwigkszania
pracy na odcinkach pofozonych poza
obszarem wojewsdztwa lubelskiego.

Sytuacje graniczne

Drugim ciggiem, na ktorym Koleje
Mazowieckie prowadza wspoOlng obstuge
wraz ze spotka Przewozy Regionalne, jest
linia Siedlce — Czeremcha przekraczajaca
granice wojewodztw  mazowieckiego i
podlaskiego mostem na Bugu niedaleko
Siemiatycz. Kooperacja dwoéch
przewoznikéw trwa tu juz od 2007 r. To na
tej linii sie¢ potaczen regionalnych Kolei
Mazowieckich siega najglebiej w sasiednie
wojewddztwo — podlaska Czeremcha lezy 35
km za granicg wojewddztwa mazowieckiego.

Na  pozostatych ciggach Koleje
Mazowieckie docierajg tylko do pierwszej »
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> wickszej stacji za granica wojewddztwa,
wjezdzajac  zwykle co najwyzej kilka
kilometréw w glab sasiednich regionow.

Nawet tej zasady nie dochowano jednak na
drugiej linii na styku wojewodztw
mazowieckiego i podlaskiego: magistrali
Warszawa — Biatystok. Na tej trasie pociagi
Kolei Mazowieckich z kierunku Warszawy
docieraja tylko do stacji Matkinia, lezacej az
20 km przed granica z wojewodztwem
podlaskim.

Co wicgcej, analogiczna sytuacja ma
miejsce na Podlasiu: pociagi spotki Przewozy
Regionalne z kierunku Biategostoku koncza
bieg w Szepietowie, potozonym nieco ponad
20 km przed granica z wojewodztwem
mazowieckim. W efekcie na linii Warszawa
— Bialystok, na styku regionow, istnieje 40-
kilometrowa wyrwa catkowicie pozbawiona
ruchu pociggéw regionalnych oraz obstugi
lokalnych stacji i przystankow.

W wyrwie tej znalazly si¢ mazowieckie
gminy Zargby Koscielne i Szulborze Wielkie
— na ich terenie lezy stacja Zargby Koscielne
oraz przystanki Kietlanka i Szulborze-Koty.
Obydwie gminy sg catkowicie odcigte od
potaczen kolejowych: pociagi regionalne
zostaty zlikwidowane w lutym 2009 r., a
sktady dalekobiezne przejezdzaja przez teren
tych gmin bez zatrzymania.

— Spolecznos¢ lokalna wcigz wykazuje
zainteresowanie  sprawg — wprowadzenia
pociggow — podkresla Jozef Rostkowski,
wojt gminy Zareby Kosécielne. Mieszkancy i
przedstawiciele lokalnych witadz regularnie
wystepuja z wnioskami o przywrocenie
potaczen kolejowych. W jednym z pism
skierowanych do wladz wojewddztwa
mazowieckiego radny gminy  Zargby
Koscielne Waldemar Chojnowski pisal:
,»Czujemy si¢ tak jak bySmy zostali odcigci
od $wiata, zapomniani przez Boga i ludzi.
Uwazamy, ze zasadniczy problem tkwi w
potozeniu gmin na pograniczu wojewodztw
mazowieckiego i podlaskiego”.

Tak, ale kiedy$

W 2013 r. o dwodch mazowieckich
gminach pozbawionych potaczen
przypomniata sobie centrala PKP S.A. i
zaproponowala... rozbiorke¢ peronéw na
odcinku migdzy Malkinia a granica
wojewodztw. Dwumiesiecznik ,,Z Biegiem
Szyn” dotart do pisma z ta propozycja, ktore
do Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego przestal departament spraw
systemowych centrali PKP S.A.: ,Jeéli nie
uwzgledniacie  Panstwo ~ w  planach
wojewodztwa obstugi pociagami relacji
Matkinia — Czyzew, wowczas zasadnym jest
rozwazenie likwidacji nieuzywanych
aktualnie peronéw (Zargby Koscielne,
Kietlanka, Szulborze-Koty)”.

Jaka byla reakcja samorzadu wojewodztwa
mazowieckiego? — W odpowiedzi na
wystgpienie PKP S.A. dotyczgce przysziosci
przewozéw kolejowych na odcinku Matkinia
— Czyzew, zarzgd wojewodztwa wyrazif
negatywng opinie dotyczgcqg  fizycznej
likwidacji przystankéw Zareby Koscielne,
Kietlanka i Szulborze-Koty. Ponadto w/adze
wojewddztwa  wyrazidy ~ zainteresowanie
realizacjg przewozéw na odcinku MaZkinia —

A

e , Czujemy sie odcieci od swiata, zapomniani przez Boga i ludzi ;‘. F;ozbawiona potaczen

o

kolejowych Kietlanka tuz przy granicy wojewodztw mazowieckiego i podlaskiego.

Czyzew — mowi Marta Milewska, rzeczniczka
Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego.

Cho¢ wladze Mazowsza ogolnie deklaruja
che¢ wydluzenia do Czyzewa czgsci
pociagéw docierajacych obecnie tylko do
Malkini, to nie wskazuja ani ile potaczen
miatoby obstugiwac¢ ten odcinek, ani nawet
kiedy miataby nastapi¢ ta reaktywacja.

Najpierw najczesciej  przywolywanym
kontrargumentem dla przywrocenia potaczen
byta wrdézona niska frekwencja. Obecnie
wladze wojewddztwa zaczgly stawia¢ nowy
warunek, ktory oznacza odsunigcie momentu
przywrocenia pociagéw o kolejnych kilka lat:
— Potencja? miejscowosci  pofozonych
pomigdzy Makinig a granicg wojewsdztwa
bedzie  ponownie  przeanalizowany po
zakorniczeniu  modernizacji linii  kolejowej
Warszawa — Biafystok — zapowiada Marta
Milewska.  Prace  modernizacyjne  na
magistrali 1gczacej stolice wojewoddztwa
mazowieckiego i  podlaskiego, wedle
optymistycznych scenariuszy, maja
zakonczy¢ si¢ w 2020 r.

Pociagiem w proznie

W ostatnim czasie powstala kolejna na
sieci potaczen Kolejowych wyrwa na styku
regionéow. Tym razem w S$rodku Polski —
pociagi Kolei Mazowieckich z kierunku
Radomia docieraja do Drzewicy, pierwszej
stacji potozonej w wojewddztwie todzkim. 1
tam trafiajg w proznie. Wszystko przez to, ze
w grudniu 2015 r. doszto do likwidacji ruchu
pociagow na polozonym po todzkiej stronie
dalszym odcinku Drzewica — Tomaszow
Mazowiecki.

W wyniku tej decyzji wladz wojewddztwa
lodzkiego nie tylko pogorszyla  si¢
dostepnosé komunikacyjna obszarow
potozonych przy granicy regionow, ale
jednocze$nie przestala istnie¢ mozliwosé
podrozy pociggiem z Radomia do fodzi.
Dzi$ najkrotsza droga koleja miedzy tymi
miastami wiedzie obecnie przez Warszawe, z
koniecznos$cia przesiadki i nadtozenia prawie
100 km.

Nawet na funkcjonujacych trasach migdzy
sasiednimi regionami oferta przewozowa
bywa zaledwie symboliczna. Jest to
szczegblnie widoczne na jedynym czynnym
ciggu pokonujacym granicg wojewodztw
mazowieckiego i kujawsko-pomorskiego:
relacja Sierpc — Torun jest obslugiwana
zaledwie jednym potaczeniem na dobg
(uruchamia je spotka Arriva realizujgca
przewozy regionalne w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim).

Na marginesie oferty

Od 1999 r. — a wiec od momentu
powstania 16 duzych wojewodztw, z biegiem
lat zyskujacych coraz szersze kompetencje w
zakresie organizowania kolei regionalnej —

ruch  pociagow  pasazerskich  zostat
zlikwidowany na pigciu ciggach
przekraczajacych  granice  wojewddztwa
mazowieckiego z sasiednimi regionami.
Mowa o liniach Ostrotgka — Szczytno
(wojewddztwo warminsko-mazurskie),

Ostroteka — Lapy (podlaskie), Pilawa —
Lukow (lubelskie), Mszczondw —
Skierniewice (todzkie) i Sierpc — Brodnica
(kujawsko-pomorskie).

—  Granice  wojewsdztw  stanowig
zaskakujgco powazng bariere  dla
organizatorow  przewozéw  kolejowych.

Przebieg granic czesto jest wykorzystywany
jako pretekst do skracania, ograniczania czy
wrecz  likwidacji  pofgczen. poszczegolne
Urzedy marszatkowskie wgsko patrzg na
obsfuge  swojego  obszaru, traktujgc
pofgczenie z sgsiednim regionem jako
margines oferty. Tym bardziej, ze prawo W
zaden sposéb nie obliguje do wspdéipracy —
mowi dr Jakub Majewski, prezes fundacji Pro
Kolej. | dodaje: — Unia Europejska od wielu
lat stara si¢ zbudowaé wspdlny system
kolejowy, tak zwany Single European Area,
likwidujgc bariery pomiedzy poszczegslnymi
krajami. A w tym samym czasie w Polsce
problem granic wojewsdztw dzielgcych sie¢
kolejowg pokazuje, ze idziemy w odwrotnym
kierunku.

Karol Trammer
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Metro co po6t godziny

Tylko jeden na stu warszawiakow kazdego dnia porusza sie po miescie kolejg

Gdy w pazdzierniku 2005 r. warszawska
Szybka Kolej Miejska inaugurowala swoja
dziatalnos$¢, przedstawiano to jako poczatek
tworzenia w Warszawie kolejowego metra —
na wzor niemieckich systemow S-Bahn czy
bedacej krwiobiegiem aglomeracji paryskiej
kolei RER. Przez dziesig¢ lat sie¢
warszawskiej SKM rozrosta si¢ do ponad 100
km dtugosci. Cztery linie miejskiej spotki
kolejowej obstuguja dzi§ Warszawe oraz
siedem podstotecznych miast i gmin.

Po pierwszej dekadzie rozwijania Szybkiej
Kolei Miejskiej wladze Warszawy w ramach
badania Barometr Warszawski spytaty
mieszkancow, jak czgsto przemieszczaja sig¢
koleja po miescie. 71% ankietowanych
odpowiedziato, ze wcale. A zaledwie 1%
badanych zadeklarowal, ze po Warszawie
kazdego dnia porusza si¢ pociggami.

S-Bahn po polsku

Na wciagz niewielka role kolei miejskiej
wskazuja tez statystyki Zarzadu Transportu
Miejskiego w Warszawie: w 2015 r. SKM
przewiozta 25 min pasazerow, tymczasem z
metra w ubieglym roku skorzystaty 224 min
pasazerow, z tramwajow — 272 min,
natomiast z autobuséw — 574 min.

Warszawie ciagle daleko do Berlina, gdzie
koleja S-Bahn odbywa si¢ jedna trzecia
przejazdéw transportem zbiorowym. W 2014
r. berlinska kolej S-Bahn na swojej 327-
kilometrowej sieci przewiozta 414 min
pasazeréw — to wigcej niz cata kolej w Polsce
(w 2014 r. wszyscy polscy przewoznicy
kolejowi mieli 269 min pasazerow).

W Hamburgu, liczacym podobnie jak
Warszawa niespelna 1,8 mln mieszkancow, z
pociagéw S-Bahn na sieci o dlugosci 144 km
skorzystaty w 2014 r. 266 mln pasazeréw. W
niemal trzykrotnie mniejszym od Warszawy
Stuttgarcie kolej S-Bahn przewiozta 121 min
osob. To ukazuje potencjal tkwiacy w
miejskim wykorzystaniu kolei.

Szybciej niz taksowka

W Warszawie potencjal kolejowego metra
widoczny jest glownie w czasach przejazdu.
Z lezacego przy poludniowo-zachodniej
granicy Warszawy osiedla Niedzwiadek do
centrum miasta pociggiem linii S1 jedzie si¢
19 min. — dwa razy szybciej niz autobusem
przyspieszonym. Z  Rembertowa do
Srédmiescia linig S2 jedzie sic kwadrans. Z
przystanku kolejowego Warszawa Torunska
na  obrzezach  Brodna, jednego z
najwigkszych stotecznych osiedli, linig S3
mozna dojecha¢ do centrum w 17 min.
Szybciej trudno przejechaé nawet taksowka.

Problem w tym, ze kolej i miasto w zbyt
wielu cze$ciach Warszawy wciaz sg od siebie
odwrécone. Dobrze widacé to z pociagow linii
S3, ktore po ruszeniu z dworca Warszawa
Wschodnia mijaja dwa osiedla i duze
centrum handlowe, przejezdzajac nad Aleja
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® Pociag Szybkiej Kolei Miejskej rusza z przystanku Warszawa Torunska na obrzezach
osiedla Brodno. Do centrum Warszawy dojedzie w zaledwie 17 minut.

Solidarno$ci, jedna z najwazniejszych
warszawskich arterii, nastgpnie nad Rondem
Zaba, wezlem tramwajow i autobuséw. Ale
zatrzymuja si¢ dopiero po pokonaniu prawie
6 km — na ukrytej wsrod magazynow i
bocznic stacji Warszawa Praga.

Otwieranie kolei na miasto

W 2007 r. stoteczny Zarzad Transportu
Miejskiego, mys$lac o przysztosci dopiero
wtedy raczkujacej Szybkiej Kolei Miejskiej,
zwrocit si¢ do spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe, by w ramach wowczas zblizajacej
si¢ wowczas modernizacji linii Warszawa —
Gdansk zostaty zbudowane nowe przystanki
miedzy stacjami Warszawa Wschodnia i
Warszawa Praga: nad Al. Solidarnosci i nad
Rondem Zaba. W PKP PLK wnioski te
zignorowano. To zablokowato powrdt do
koncepcji  otwierania na miasto linii
obwodowej: podkowy taczacej Warszawe
Wschodnia z Warszawg Zachodnig przez
Warszawe Gdanska. Realizacje tej idei
zaczeto W latach 1986-1989 zbudowaniem
przystankéw Zoo, Koto i Kasprzaka.

Do dogeszczania postojow, na razie na
innych ciagach niz linia obwodowa, wrocono
w 2008 r., od kiedy w Warszawie otwarto juz
pig¢ przystankow: Aleje Jerozolimskie,
Zwirki i Wigury, Lotnisko Chopina, Zacisze-
Wilno oraz Ursus-Niedzwiadek.

Od co najmniej kilkunastu lat jedynie si¢
mowi o potrzebie budowy przystankow na
dwutorowej linii od Warszawy Gdanskiej
przez Bemowo, Jelonki, Gotabki do
Pruszkowa. Bez nich z biegnacego przez
rozbudowujace si¢ osiedla ciaggu nadal beda
korzysta¢ jedynie sktady towarowe. Spotce
PKP PLK wcale jednak nie spieszy si¢ do
przystosowania tej linii do potrzeb kolei
miejskiej — tory biegnace przez zachodnig
Warszawe kolejarze nadal wola widzie¢ jako
tras¢ dedykowang skladom towarowym

przejezdzajacym przez stolicg oraz jako
objazd dla pociagéw dalekobieznych podczas
remontow w wezle warszawskim.

Nie wpasé w luke

Warszawski ZTM od kilku lat dazy do
skierowania potokoéw pasazerskich na kole;j.
W ramach tych dziatan przyspieszone linie
autobusowe z dzielnic Rembertow i Wesola
przestaly dociera¢ do S$cistego centrum
Warszawy. W zamian z réznych czgéci tych
dzielnic zaczety kursowa¢ autobusy do stacji
obstugiwanych przez SKM. To polityka od
lat stosowana przy uruchamianiu kolejnych
odcinkéw metra.

Pasazerowie dowozeni do kursujacego co
kilka minut metra zwykle szybko przekonuja
si¢, ze warto pojecha¢ z przesiadka, ale za to
znacznie szybciej. Pasazerowie kierowani do
pociaggéw moga tymczasem trafi¢ na dhuzsza
luke¢ migdzy polaczeniami — czestotliwosé
linii SKM daleka jest od standardow
transportu miejskiego: poszczegodlne linie
kursuja tylko raz lub dwa razy na godzine.

Owszem, po trasach obstugiwanych przez
SKM  kursuja tez  pociagi  Kolei
Mazowieckich, co z jednej strony uzupetnia
oferte, ale z drugiej... ogranicza mozliwos$ci
rozwoju oferty SKM. Dla miejskiego
przewoznika nie zawsze starcza miejsca na
torach. Wida¢ to na przecinajacej centrum
Warszawy linii §rednicowej. Czg$¢ pociagdw
SKM kursuje nitkg podmiejska, zatrzymujac
si¢ na przystankach Ochota, Srodmiescie,
Powisle i Stadion. Reszta pociagow kursuje
nitkg dalekobiezng, przez co pomija
powyzsze przystanki i w sercu stolicy
zatrzymuje si¢ tylko na dworcu Warszawa
Centralna. Dopoki  pasazer,  chcacy
skorzysta¢ z SKM, bedzie musial biegaé
réznymi dworcami, dopdty nie potraktuje
kolejowego metra powaznie.

Karol Trammer
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as na tramwa]

Nowe inwestycje tramwajowe.

io Ulica Traugutta w Radomiu.
Kiedy pojada nig tramwaje?
Ro—— " -

W grudniu 2015 r. rozpoczgly kursowanie
tramwaje w Olsztynie. To pierwsza w
Polsce nowa sie¢ od 1959 r., kiedy to
uruchomiono tramwaje w Czgstochowie.

Nowa sie¢ tramwajowa w stolicy
wojewodztwa warminsko-mazurskiego liczy
11 km - skfada si¢ na nia glowny ciag
taczacy dworzec gtowny, centrum miasta z
najwickszymi osiedlami Nagorki i Jaroty, a
takze dwie odnogi: na Stare Miasto oraz na
uniwersytet. Do Olsztyna tramwaj wrocit po
50 latach — poprzednio tramwaje kursowaty
tu w latach 1907-1965, lecz na zupehnie
innych trasach niz dzis.

Pobudzi¢ miasto

Czy na tramwajowej mapie zaczng
pojawiac si¢ kolejne miasta? Coraz glosniej
o tramwaju moéwi si¢ w Radomiu. Wedlug
koncepcji  Radomskiego  Towarzystwa
Naukowego, linia tramwajowa powinna biec
przez miasto na osi péinoc-potudnie: od
najwigkszego radomskiego szpitala na
Jozefowie, przez osiedle Michatow, glowny
kampus  Uniwersytetu  Technologiczno-
Humanistycznego, komendg policji,
Srédmiescie (tu przy urzedzie miejskim
krzyzujac sie¢  z deptakiem na ul
Zeromskiego), dalej przez dworzec
kolejowy, najwicksze radomskie osiedle
Ustronie i nastepnie na osiedle Predocinek.

Proponowany przebieg pokrywa si¢ z
najwazniejszymi odcinkami magistralnych
linii autobusowych 7 i 9. — Doswiadczenia
miast europejskich pokazujg, iz
wprowadzenie tramwaju skutkuje
kilkudziesigcioprocentowym wzrostem
wykorzystania transportu publicznego na
danej trasie — mowi dr Lukasz Zaborowski,
sekretarz zarzadu Radomskiego
Towarzystwa Naukowego. — To przekfada
sic na pobudzenie zycia spofeczno-
gospodarczego w srédmiesciu. Uzytkownik
transportu  publicznego  jest  bowiem
naturalnym klientem”  tradycyjnego
miasta, podczas gdy zmotoryzowany -
hipermarketéw.

Transport egalitarny
Tramwaj w Radomiu to dzi§ przede
wszystkim wizja $rodowisk naukowych i

Nastepne
przystanki:

Radom? Pto

gy,
Ty, fé‘ﬁ

organizacji spotecznych. Wzér dla nich
stanowi Francja, gdzie w wielu miastach
powstaja nowe sieci tramwajowe. Tylko od
2000 r. zbudowano je w 17 z nich —
wigkszos¢ to osrodki mniejsze od liczacego
217 tys. mieszkancow Radomia.

Na przyktad w 2013 r. uruchomiono
tramwaje w 135-tysigcznym Tours, od 2012
r. sie¢ tramwajowa dziata w liczacym 139
tys. mieszkancow miescie Brest, a w 2011 r.
miejska komunikacja szynowa zaczetla
funkcjonowa¢ w  Reims. Tu linia
tramwajowa biegnie przez cale miasto z
péinocy na potudniowy zachdéd — az do
zlokalizowanego na przedmiesciach dworca
Champagne na linii TGV taczacej Paryz ze
Strasburgiem. Z tramwajow w  183-
tysiecznym Reims korzysta ponad 40 tys.
pasazerow dziennie.

W 2011 r. komunikacj¢ tramwajowa
uruchomiono tez w 150-tysiecznym Angers.
Jako wicemer miasta odpowiadala za to
Bernadette  Caillard-Humeau, ktéra w
styczniu 2016 r. odwiedzila Radom, by
przekonywaé, ze inwestycja w tramwaj to
odnowa miasta. — Poprawilismy jakosé
przestrzeni publicznej i centrum jest duzo
bardziej przyjazne dla pieszych — méwita
radomskiej ,,Gazecie Wyborczej”. — To, co
jest rewolucjg, to egalitarnosé tramwaju,
jest dostepny dla wszystkich. Matka moze
wjechac¢ z wdzkiem, bez problemu wsiadajg
niepefnosprawni.

Polityka (anty)tramwajowa

Obecnie  najwicksza przeszkoda na
radomskiej drodze do tramwaju sa polskie
regulacje korzystania z funduszy unijnych.
Regionalny Program Operacyjny
Wojewodztwa Mazowieckiego w ogole nie
przewiduje wsparcia dla budowy linii
tramwajowych, natomiast krajowy Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko w
zakresie inwestycji tramwajowych jest
ograniczony do miast wojewddzkich.
Odcina to chociazby mozliwo$¢ renesansu
miejskiej komunikacji szynowej w Bielsku-
Biatej, Inowroctawiu, Jeleniej Gorze,
Legnicy czy Watbrzychu. W tych miastach
komunikacj¢ tramwajowa zlikwidowano na
przetomie lat 60. i 70. XX wieku.

@ Jozefow
I Michatéw
\. Mieszka |

@ Osiedle Akademickie

@ Uniwersytet

@ 11 Listopada
® Osiedle XV-lecia

©® Plac Jagielloriski

® Urzad Wojewodzki
® Katedra
@ Traugutta
1 Dworzec kolejowy

<. Grzecznarowskiego
@ Ustronie A

® Ustronie B

‘e Miodzianow

@ Predocinek
o Przebieg linii
proponowany
przez Radomskie

Prezydent
Towarzystwo Naukowe.

Radomia
Radostaw Witkowski uwaza tramwaj za
wazny czynnik rozwoju miast, lecz
zaznacza, ze w Radomiu do tworzenia
komunikacji tramwajowej mozna bedzie
przystapic dopiero po pojawieniu si¢
mozliwosci zewnetrznego dofinansowania
inwestycji: — W chwili obecnej musielibysmy
jej koszt, siegajgcy kilkuset milionéw
zlotych, w calosci pokry¢ z wilasnego
budzetu. Nie sta¢ nas na to.

Dr Lukasz Zaborowski: — Postawa
unikania tematu tramwaju pod pretekstem
niedostepnosci srodkéw jest
rozczarowujgca. Trudno bowiem
przechodzi¢ do porzgdku dziennego nad
faktem, ze Radom, miasto ponad
dwustutysieczne, w ogole nie ma mozliwosci
ubiegania si¢ 0 wsparcie unijne na tego
rodzaju inwestycje — Swietnie przeciez
wpisujgcg sie w unijng polityke wspierania
transportu niskoemisyjnego.

W obliczu braku dostgpu do unijnych
funduszy juz kilka lat temu stanat Ptock. Tu
w listopadzie 2010 r., na finiszu kampanii
przed wyborami samorzadowym, spotka
Inwestycje Miejskie oglosita przetarg na
projekt i budowe 10-kilometrowej linii
tramwajowej z najwigkszego osiedla
Podolszyce przez centrum do szpitala w
zachodniej czeSci miasta. Przetarg objat tez
budowg zajezdni i zakup 10 tramwajow.

Wybory w 2010 r. przyniosty zmiang na
stanowisku prezydenta Ptocka — Mirostawa
Milewskiego zastapil Andrzej Nowakowski.
Zmianie uleglo tez podejécie do tramwaju.
Juz w potowie stycznia 2011 r. ptockie
Inwestycje Miejskie wycofaly si¢ z
ogloszonego przetargu — nowe wiladze
miasta zrezygnowaly bowiem z emisji
obligacji, z ktorych mialy pochodzié
fundusze na budowe linii tramwajowe;.

Jednak w sierpniu 2014 r., gdy zblizaty
sie kolejne wybory samorzadowe, prezydent
Nowakowski zapowiedzial, ze jesli pojawi
si¢ mozliwo$¢ dostepu do zewngtrznych
funduszy, wowczas wizjg stworzenia w
Plocku komunikacji tramwajowej bedzie
nalezato traktowaé powaznie.

Karol Trammer




PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE WSIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO

i ® pisze Przechodzien ® kolejne piosenki
Za malo P Odjechatas tym pociggiem tak daleko
dla Zygmunta Tak daleko, gdzie si¢ koriczy prawie ziemia

Tam gdzie niebo z kazdg chwilg coraz nizej, gdzie wiatr

Ki $ istni tad Pi L . 2
iedys istnialy, na przykiad Piaseczno { Tak daleko, gdzie niczego prawie nie ma, o nie

Przetadunkowe, specjalne stacje na styku linii H
normalnotorowej z waskotorowa. Tam duze Skaldowie, ,Na wszystkich dworcach $wiata”
wagony z towarem wijezdzaly na wagony mate. stlowa: Leszek Aleksander Moczulski, album: , Ty”, 1970
Potem przez pola sungl pocigg WaskotOTOWY | frererrrrsserrsemsr st

i ztozony z matych wagonéw wiozacych duze.
Bylo to bardzo widowiskowe, ale za mato :
widowiskowe dla Zygmunta. On marzyl, aby =
utworzy¢ sie¢ kolejowq zlozong z trzech czy

i czterech rodzajéw toréw o réznej szerokosci. H %
i Wowczas przez pola jechatby pociag : NA SP RZE D AZ
waskotorowy ztozony z wagonéw wiozacych e o —
wagon wiekszy, na ktérym bylby jeszcze
wiekszy, a na tym jeszcze wiekszy, a na nim
i jeszcze wigkszy.
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,Luczniczka”
Warszawa Wschodnia =
i - Bydgoszcz Gtéwna =

Jeden z pociagéw InterCity kursujacych
miedzy Warszawa a Bydgoszcza swoja
nazwe nosi od Luczniczki - rzezby stojacej

w bydgoskim Parku Kochanowskiego.
i Odstonietg w 1910 r. rzezbe stworzyl berlifiski
artysta prof. Ferdinand Lepcke. : Ry

Liczaca 175 cm wzrostu tuczniczka POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

z czasem stala si¢ jednym z najwiekszych © wybdr: Olga i Marcin Rudzifiscy

symboli Bydgoszczy. W miescie lezacym H i ,Luty.

u ujécia Brdy do Wisty nazwe ,,Luczniczka” i § W pierwszym tygodniu Ja$ i Jacek jada kibicowaé¢ na miedzynarodowe
nosza miedzy innymi klub siatkarski, zawody narciarskie do Zakopanego. Jas do staje sto zlotych. Jacek

hala widowiskowo-sportowa, korporacja o siedemnascie wiecej.

takséwkowa czy restauracja. i Pociag odjezdza o 6.25 rano. (»Trzeba bedzie wstaé o 5-ej - okropnosc«).
Po ponad 100 latach powstata w Bydgoszczy i { »Furaz na droge« dla chtopcéw kosztuje Zoche cztery zlote, tragarz -
druga rzezba tuczniczki - odstonieto ja H pottora. Kawa w bufecie kolejowym dla calej trojki - 2,20 zl. Stryjenska i
w kwietniu 2013 r. przed budynkiem opery. odprowadza synéw do pociaggu. Musi wiec jeszcze kupié peronéwke. Placi
Nova Luczniczka przedstawiona jest w trzydziesci groszy.”

i rozluznionej pozydji tuz po oddaniu strzatu - Angelika Kuzniak*
inaczej niz jej starsza o 103 lata siostra, ktéra i ~Stryjefiska. Diabli nadali”
zostata uwieczniona w momencie napinania * kulturoznawczymi po uniwersytecie we Frankfurcie nad Odra,

: tuku przed wypuszczeniem strzaly. autorka powiesci reporterskich miedzy innymi o Ewie Demarczyk,

cygarniskiej poetce Papuszy czy o malarce Zofii Stryjeniskiej

Z B|eg|em Szyn Co porusza Mazowsze.
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