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Biegiem Szy

niezalezny dwumiesigcznik poswigcony Kolei na Mazowszu

Dziwne zapisy w przetargach
na modernizacje linii kolejowych
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SKOMUNIKOWANIA

Do Warszawy
bez przesiadki

e Po kilku latach przerwy Koleje Mazowieckie
przywracajq bezposrednie polgczenie
miedzy Ostrolekq a Warszawg.

Liczaca 53 tys. mieszkancow Ostrolgka to
najwicksze miasto w wojewddztwie mazowieckim
nie  dysponujace  bezposrednim  potaczeniem
kolejowym z Warszawg. Jednak juz wkrotce to si¢
zmieni.

— Od 11 grudnia 2016 r. bedzie kursowata jedna
para bezposrednich pociggéw miedzy Ostrol¢kq a
Warszawq. Rano zostanie zapewniony dowoz do
stolicy, a po poludniu polgczenie powrotne —
informuje  Jolanta  Maliszewska z  Kolei
Mazowieckich. Dzigki temu z rejonu Ostroteki i
Wyszkowa po kilkuletniej przerwie znow bedzie
mozna dotrze¢ do Warszawy bez koniecznosci
przesiadania si¢ w Thiszczu.

Pociag z Ostroteki bedzie dojezdza¢ do Warszawy
Zachodniej, po drodze zatrzymujac si¢ miedzy
innymi  na dworcach Warszawa Wschodnia
(skomunikowanie ze skladami dalekobieznymi do
innych  czeSci  Polski), Warszawa  Stadion
(mozliwos¢ przesiadki do metra) oraz Warszawa
Srédmiescie.

W przypadku Ostroleki  problemem jest
lokalizacja dworca kolejowego — znajduje si¢ on na
przedmiesciach, okoto 6 km od centrum. Dlatego
przywrocenie  bezposredniego  polaczenia  z
Warszawa ma znaczenie przede wszystkim dla
mniejszych miejscowosci rozsianych wzdtuz linii
kolejowej Ostroteka — Ttuszez. Takich jak potozone
na potudniu powiatu ostroteckiego Goworowo,
oddalone 100 km od Warszawy.

— Na miejscu nie mamy rozbudowanego rynku
pracy, jestesmy wiec uzaleznieni od Warszawy.
Wiasciwie mozna powiedzie¢, zZe jestesmy dalszq
sypialnig stolicy — mowi dwumiesiecznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” Maltgorzata Kulesza, wadjt gminy
Goworowo. — Niestety w ostatnich latach kolej,
zamiast rozbudowywaé swojg oferte, czesto jg
ograniczata. Ofiarg tych ograniczen padly rowniez
polgczenia umozliwiajgce naszym mieszkaricom
bezposredniq podroz do Warszawy. Ludzie znalezli
wigc  sobie alternatywne sposoby  dojazdu:
samochody i prywatne autobusy. W niektore dni jest
nawet problem ze zmieszczeniem sie do autobusow.
Ten duzy popyt na dojazdy do Warszawy daje jednak
nadzieje, Ze kolei w relacji Ostroleka — \Warszawa
uda sie odzyskac pasazerow. ®
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® Stawomir Nowak jeszcze jako polski polityk.

Ukraifiska droga
Stawomira Nowaka

Pierwsza pogloske o tym, ze Stawomir Nowak zostanie zatrudniony przez rzad
Ukrainy, ujawnit w $rodku wakacji 2016 r. kijowski portal Apostrophe. Gdy
dziennikarz ,,Gazety Wyborczej” Andrzej Kublik poprosit Nowaka o
potwierdzenie tej informacji, ten w odpowiedzi odestal mu satyryczny rysunek
»Sezon ogorkowy” Andrzej Mleczki.

Sezon ogorkowy minat i w potowie pazdziernika 2016 r. ukrainski minister
infrastruktury Wotodymyr Omelan poinformowat, ze stanowisko szefa dyrekcji
drog Ukravtodor zostato powierzone Stawomirowi Nowakowi. — Pan Nowak
jest fachowcem, ktorego potrzebuje Ukraina — powiedziat Omelan.

Pierwszoplanowy polityk Platformy Obywatelskiej Stawomir Nowak w
latach 2011-2013 byt ministrem transportu w rzadzie Donalda Tuska. Wowczas
nadzorowatl migdzy innymi Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

— Jezeli chodzi o transport drogowy, Sfawomir Nowak generalnie
kontynuowa? polityke swojego poprzednika Cezarego Grabarczyka. Inwestycje
przygotowane w poprzednich latach by#y realizowane dosé sprawnie — ocenia
Marcel Klinowski, szef zespotu ds. transportu w Stowarzyszeniu Republikanie.
—  Cho¢ wiele zarzutow mozna mie¢ do relacji migdzy GDDKIA a
wykonawcami. Prawa podwykonawcéw nie byly w jakikolwiek sposéb
chronione i efektem ofensywy inwestycyjnej pasistwa byfa lawina bankructw
matych i srednich krajowych przedsigbiorstw budowlanych.

Stawomir Nowak odpowiadal miedzy innymi za zrealizowanie inwestycji
drogowych przed Euro 2012. Na niespelna miesigc przed rozpoczgciem
turnieju z helikoptera dogladal wcigz trwajacych prac na autostradzie A2
migdzy Warszawg a Lodzia. — Tylko dzigki szybkim zmianom legislacyjnym i
wprowadzeniu instytucji ,, przejezdnosci ”, mozna byfo skierowaé ruch nowymi
trasami przed mistrzostwami. PozostaZe prace zostaly wykonane w pézniejszym
terminie i w dfuzszej perspektywie okaze sig czy pospiech nie wp#yng?
negatywnie na ich jakos¢ — mowi Klinowski.

Polska karier¢ Stawomira Nowaka przerwalo oskarzenie go przez
prokurature o to, ze wartego 17 tys. zt zegarka ,,zapomnial” wpisa¢ do pieciu
kolejnych o$wiadczen majatkowych. W potowie 2014 r. Nowaka dodatkowo
pograzyto ujawnienie przez tygodnik ,,Wprost” nagran rozmow z restauracji
Sowa & Przyjaciele, gdzie Nowak wyznaje bytemu wiceministrowi finanséw,
ze obawia si¢ kontroli skarbowe;.

Objecie posady szefa Ukravtodoru wigzalo si¢ z uzyskaniem przez
Stawomira Nowaka obywatelstwa Ukrainy. Nowak wyjasnil, ze taki byt
wymoég formalny, jednakze polskie media natychmiast przypomniaty o art. 25
ukrainskiej konstytucji, moéwigcym, ze ,,obywatel Ukrainy nie moze zostaé
wydalony poza granice Ukrainy albo wydany innemu panstwu”.

Stawomir Nowak to nie pierwszy Polak, ktoremu wiladze Ukrainy
powierzyly wazne stanowisko w tamtejszej administracji. Przypomnijmy, ze w
kwietniu 2016 r. szefem ukrainskich kolei Ukrzaliznycia zostal Wojciech
Balczun, w latach 2008-2013 prezes PKP Cargo. ®
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Analiza: gdzie jeZdzi sig koleja
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Urzad Transportu Kolejowego opublikowat statystyki na temat wykorzystania
kolei w poszczegdlnych wojewddztwach w 2015 r. Wskaznik ten mowi o tym,
ile podrdzy koleja rocznie odbywa statystyczny mieszkaniec danego regionu.

Wplyw na osiaganie przez wskaznik wysokich warto$ci niewatpliwie maja
duze obszary metropolitalne, co wida¢ po wynikach wojewodztw pomorskiego
(21,5 podrdzy) i mazowieckiego (20,1 podrézy). Najwigksze aglomeracje same
w sobie nie stanowig jednak gwarancji duzej popularnosci kolei, co wida¢ po
wyniku wojewddztwa $laskiego (4,3 podrézy). Oprocz duzego skupiska
Iudnosci potrzebna jest jeszcze oferta przewozowa bgdaca w stanie zaspokajaé
jego potrzeby. W wynikach wskaznika dobrze wida¢ roznice miedzy
kilkuminutows czgstotliwo$cia kursowania Szybkiej Kolei Miejskiej w
Trojmiescie, a nawet kilkugodzinnymi lukami w potaczeniach kolejowych
wokot Katowic.

Z drugiej strony, na przykladzie wojewodztwa malopolskiego (z bardzo
niskim wskaznikiem 2,8 podrézy) wida¢, ze skupienie si¢ przez kolej na
obstudze przede wszystkim najwigkszej aglomeracji nie pozwala osiagnaé
dobrych wynikow popularno$ci kolei. Wojewddztwo matopolskie — gdzie oferta
kolei w catej poludniowej czesci regionu jest szczatkowa — ma nizsze wskazniki
nawet niz wojewddztwa charakteryzujace si¢ znacznie mniejszg gestoscia
zaludnienia jak zachodniopomorskie (5,1 podrézy) czy warminsko-mazurskie
(3,1 podrozy).

Najnizszymi wskaznikami cechuja si¢ wojewddztwa podkarpackie (1,5
podrézy) i podlaskie (1,3 podrozy). W tych wynikach odbija si¢ fatalna oferta
przewozowa: linie obstugiwane zaledwie dwoma potaczeniami na dobe czy
relacje, w ktorych ruch zamiera okoto godz. 16.00.

Dodajmy, ze wedlug danych UTK, jedynie w czterech wojewodztwach od
2012 r. wzrosta liczba podrozy kolejg realizowanych przez statystycznego
mieszkanca: w dolnoslaskim (z 4,8 do 6,4 podrdzy), mazowieckim (z 17,0 do
21,1 podrozy), pomorskim (z 21,2 do 21,5 podrozy) oraz wielkopolskim (z 7,1
do 7,4 podrézy). We wszystkich pozostatych 12 wojewddztwach od 2012 r. do
2015 r. przecietna liczba podrézy koleja spadta.

Biorgc pod uwage, ze czlowiek zatrudniony w standardowym wymiarze
godzin, tylko do i z pracy odbywa ponad 400 podrdzy rocznie, wida¢ jak duzy
problem polska kolej ma z zagospodarowaniem mobilnosci spoteczenstwa. |
nawet na wyniki najlepszych wojewodztw — ktorych statyczny mieszkaniec
odbywa ponad 20 podr6zy rocznie — ma wptyw odcigcie wielu miast i powiatow
od potaczen kolejowych i nie zaspokajajacy wielu potrzeb spotecznych rozktad
jazdy pociagow na dziatajacych liniach.

Zrédto: Urzad Transportu Kolejowego
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Eksperymentu

w Rakowicach nie bgdzie

Rakowice to jedna z niewielkich stacji na linii
kolejowej taczacej Warszawe z Trojmiastem. Choé
stacja lezy na skraju wsi liczacej niespetna 500
mieszkancow, to od 11 grudnia 2016 r. miaty tu
zatrzymywaé si¢ pociagi dalekobiezne kategorii
TLK i InterCity.

Postoje w Rakowicach zostaly zaplanowane
przez spotke PKP Intercity na poczatkowym etapie
prac nad oferta przewozowa na sezon 2016/2017. W
projekcie rozkladu jazdy z Iutego 2016 r.
zatrzymania na stacji Rakowice zaplanowano dla
pociagéow InterCity ,Mazury” (Warszawa —
Olsztyn), TLK ,,Stowiniec” (Krakoéw — Kolobrzeg)
oraz TLK ,.Rataj” i ,,Wojciechowski” (Warszawa —
Gdynia).

Na rzecz wprowadzenia postojow skladow
dalekobieznych w Rakowicach przemawiat fakt, ze
w promieniu 8 km od tej stacji leza dwa miasta
pozbawione polaczen kolejowych: liczaca 10 tys.
mieszkancow Lubawa i 11-tysieczne Nowe Miasto
Lubawskie, stolica powiatu nowomiejskiego.
Przebiegajaca przez obydwa miasta droga krajowa
nr 15 przecina linie¢ kolejowa Warszawa —
Trojmiasto wlasnie przy stacji Rakowice.

— Zaréwno z Lubawy, jak i z Nowego Miasta
Lubawskiego dojazd do Rakowic jest wprost
doskonazy — mowi nam osoba zwigzana ze spotka
PKP Intercity. Jazda autem z kazdego z tych miast
do stacji zajmuje okoto 10 min. Wprowadzenie w
Rakowicach postojow dla pociagdw dalekobieznych
stanowitoby eksperyment, bedacy odpowiedzig na
coraz bardziej powszechny trend podwozenia
pasazerow do pociggéw samochodami przez
bliskich i znajomych.

Rakowice mialyby szansg sta¢ si¢ poligonem dla
wprowadzania na podobnej zasadzie postojow
pociagéw dalekobieznych w kolejnych
lokalizacjach. Na przyktad na oddalonej 7 km od
Swiecia (26 tys. mieszkancow) oraz 11 km od
Chetmna (21 tys. mieszkancow) stacji Terespol
Pomorski na linii Bydgoszcz — Trojmiasto.

Ostatecznie jednak wycofano si¢ z pomystu
wpisania do rozkladu jazdy postojow pociaggow
dalekobieznych na stacji Rakowice. Nastgpito to na
etapie uzgodnien migdzy spotka PKP Intercity a
Ministerstwem Infrastruktury i Budownictwa, ktore
finansuje potaczenia kategorii TLK i Intercity. ®




4 ¢« MODERNIZACJE

Zaskakujacy warunek w przetargach na
modernizacje linii kolejowych. w
specyfikacjach kolejnych zaméwien spotka
PKP Polskie Linie Kolejowe zamieszcza
zapis  zabezpieczajacy przed... szybka
realizacja prac przez wykonawcow.

De facto bez pokrycia

Kontrowersyjne kryterium znalazto si¢
miedzy innymi w ogloszonym w sierpniu
2016 r. przetargu na przygotowanie
dokumentacji projektowej i przeprowadzenie
modernizacji linii £6dz Kaliska — Zdunska
Wola. W specyfikacji istotnych warunkow
zamowienia spotka PKP PLK zapisata, ze ,,w
przypadku, gdy wykonawca zaproponuje w
formularzu ofertowym termin realizacji
powyzej 40 miesiecy lub ponizej 38 miesigcy
— oferta zostanie odrzucona”.

— Chcemy unikngé  sytuacji, gdy
wykonawcy robgt skfadali oferty zawierajgce
skrécony czas realizacji zadania, a ktore de
facto by?y deklaracjami bez pokrycia — mowi
Mirostaw Siemieniec, rzecznik prasowy PKP
PLK. Dodaje jednak, ze wcale nie wyklucza
si¢ mozliwosci skrocenia okresu realizacji w
trakcie trwania kontraktu: — W przypadku, w
ktorym  wykonawca bedzie dysponowa?

iloscig sprzetu i ludzi umozliwiajgcg
wyprzedzenie zafozonego harmonogramu,
zapisy umowne pozwalajg na  jego

aktualizacje i uwzglednienie postepu prac.

Na 60 procent

Do przetargu na modernizacje 42-
kilometrowej linii z £odzi do Zdunskiej Woli
zgtosito si¢ dziewie¢ firm — wszystkie
zadeklarowaty, ze sa w stanie wykonac
zadanie w minimalnym akceptowalnym
przez PKP PLK czasie 38 miesiecy.

Zaden z oferentéw nie uznat tego okresu
realizacji za szczegdlnie wymagajacy, CO
wida¢ po zaoferowanych cenach. Spoétka
PKP PLK zaplanowata, ze za przygotowanie
i przeprowadzenie modernizacji bedzie
musiala zaptaci¢ 577,6 min zi, tymczasem
wszystkie ztozone oferty opiewaja na kwoty
o kilkadziesiat procent nizsze. Najdrozsza —
zlozona przez konsorcjum OHL ZS, Intop
Warszawa i EL-IN — warta jest 442,4 min zt.
Najnizsza cena, zaoferowana przez firme
ZUE, wyniosta 345,6 min z, co stanowi
tylko 60% kosztorysu PKP PLK.

— Duzy rozdzwigk miegdzy kosztorysem
zamawiajgcego a kalkulacjami oferentéw
pokazuje, ze firmy przystgpujgce do
przetargu nie stangly w obliczu obstugi tego
kontraktu wieloma pracownikami i duzg
iloscig sprzetu — moéwi dwumiesiecznikowi
»Z Biegiem Szyn” osoba zwigzana z
inwestycjami kolejowymi. — Uznano raczej,
ze bedzie mozna sig wyrobi¢ we wskazanym
terminie prowadzgc prace fragmentami — bez
koniecznosci w  miare  rownomiernego
rozmieszczenia sif i Srodkéw na calym ciggu,
co oczywiscie zwigksza koszty.

Sprawa pilna: 25 miesigcy

2 grudnia 2016 r. uptywa termin sktadania
ofert w przetargu na przygotowanie i
realizacj¢ modernizacji 35-kilometrowego
ciggu biegngcego od wezla Kedzierzyn-
KoZle przez Stawigcice i Rudziniec Gliwicki
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Kryterium Slimaka

Firmy szybciej realizujace modernizagje linii kolejowych
niemile widziane. Dziwne zapisy w przetargach spotki PKP PLK

e Stacja Kolo potozona na prawie 100-kilometrowym odcinku magistrali Warszawa — Poznar,

ktéry z powodu modernizacji przez az dwa lata ma by¢é pozbawiony pociggow.

do stacji Toszek Pomloc. Linia zapewnia
wyjazd z Rybnickiego Okrggu Weglowego i
Zaktadow Azotowych Kedzierzyn na pdinoc
kraju z pominigciem aglomeracji katowickiej.

Ten kluczowy dla ruchu towarowego ciagg
brakiem utrzymania zostat doprowadzony do
stanu agonalnego. Miedzy Stawigcicami a
Rudzincem zamknigte jest 6 km toru, przez
co sklady towarowe musza ten odcinek
pokonywaé¢  biegnaca rownolegle linig
Kedzierzyn-Kozle — Gliwice. Z kolei migdzy
Rudzincem a Toszkiem jeden tor jest
nieczynny, za§ drugi  objety  jest
ograniczeniami predkosci do 20 km/h. W
»Analizie odcinkow sieci kolejowej o
ograniczonej  przepustowosci”  Urzegdu
Transportu Kolejowego ciag Kedzierzyn-
Kozle — Toszek Pétnoc zostat wskazany jako
wymagajacy pilnej naprawy.

PKP Polskie Linie Kolejowe ogtaszajac
przetarg na zmodernizowanie tego ciagu,
poinformowaty, ze oferty firm gotowych
dokona¢ tego w mniej niz 25 miesiecy,
zostang odrzucone.

Dwa lata i cztery minuty

Zapis o minimalnym czasie realizacji
znalazt si¢ takze w przetargach na prace
modernizacyjne na magistrali Warszawa —
Poznan. To przedsiewziecie ma na celu
wykonanie prac na fragmentach pominigtych
podczas modernizacji przeprowadzonej w
latach 90. — wowczas nie tknigto wickszych
stacji (Lowicz Gtowny, Kutno, Koto i Konin)
oraz na dtugich odcinkach pozostawiono tor
na drewnianych podktadach.

Ta  modernizacja  modernizacji -
skupiajaca si¢ na pozostatych do wykonania
pracach — ma by¢ realizowana w podziale na
trzy kontrakty. Dla odcinkow Sochaczew —
Lowicz — Zychlin oraz Zychlin — Kutno —

Barlogi spotka PKP PLK zapowiedziata, ze
odrzuci oferty przewidujace przeprowadzenie
prac w czasie krotszym niz 42 miesiace.

W specyfikacji zamowienia odnoszacej si¢
do trzeciego odcinka — z Bartog przez Konin
i wezet we Wrzeéni do Swarzedza — widnieje
zapis o nieprzyjmowaniu ofert zaktadajacych
realizacje¢ kontraktu w mniej niz 41 miesigcy.
— Na ostatnich szesé¢ miesigcy przewiduje sig
wykonanie  robot  wykosiczeniowych i
przeprowadzenie procedur odbiorowych,
uzyskania wymaganych certyfikatow oraz
zezwoleri — mowi Mirostaw Siemieniec z
PKP PLK. — Naszg intencjg jest wykonanie
gtéwnych robot w 35 miesigcy i wowczas
oddanie pefnej dwutorowej przejezdnosci na
cafym odcinku.

Jednakze plan modernizacji w ramach
kontraktu dla odcinka Bartogi — Swarzedz
zaklada realizacje wigkszosci prac przy
calkowicie wstrzymanym ruchu pociagéw na
97-kilometrowym odcinku miedzy Bartogami
a Podstolicami w wezle wrzesinskim.
Zamkniecie, ktore potrwaé ma od czerwca
2017 r. do czerwca 2019 r., wymusi objazdy
pociagéow. Sklady taczace Warszawe z
Poznaniem, Szczecinem, Zielona Gora oraz
Berlinem maja przed Barlogami zjezdza¢ na
Magistrale Weglowa i nig dociera¢ do wezta
w Inowroctawiu, by stad skierowa¢ si¢ do
Poznania przez Mogilno i Gniezno. Oznacza
to, ze przez dwa lata odciety od potaczen
kolejowych bedzie Konin, najwigksze miasto
miedzy Warszawa a Poznaniem.

Efektem wszystkich trzech kontraktow
przedsigwziecia ,,Prace na linii kolejowe;j
E20 na odcinku Warszawa — Poznan —
pozostate roboty, odcinek Sochaczew -
Swarzedz” ma by¢ skrocenie czasu jazdy z
Warszawy do Poznania o... 5 minut.

KAROL TRAMMER
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Dobre
Zmiany

Kto kreci karuzela kadrowa
ministra infrastruktury
Andrzeja Adamczyka

To minister infrastruktury i budownictwa
Andrzej Adamczyk podjal jedna =z
pierwszych  decyzji rzadu Prawa i
Sprawiedliwosci, ktéora wywotata powazne
zaskoczenie nawet w obozie dobrej zmiany.

Przypomnijmy, 11 grudnia 2015 r. —
niecaty miesiagc po zaprzysi¢zeniu rzadu PiS
— Adamczyk powotat na stanowisko prezesa
PKP Bogustawa Kowalskiego. Cztowieka, o
ktorym nie tylko media, ale tez publikacje
Instytutu Pamigci Narodowej informowaty,
ze w latach  80. byl tajnym
wspotpracownikiem Stuzby Bezpieczenstwa.

Na portalu Twitter zawrzato. ,, TW
»Mieczystaw«/TW »Przemek« szefem PKP z
ramienia PiS. Szok!” — pisal powazany przez
politykow PiS historyk dr hab. Stawomir
Cenckiewicz. Zdziwienia nie kryt rowniez
europoset PiS Kazimierz Ujazdowski: ,,Dla
Iudzi Solidarnosci nominacja Bogustawa
Kowalskiego na szefa PKP jest decyzja nie
do usprawiedliwienia”.

Bogustaw Kowalski w trzecim dniu
kierowania Grupg PKP podat si¢ do dymisji.
Ta krotka historia zrodzita w Adamczyku
obawe przed podejmowaniem kolejnych
decyzji personalnych.

Powody osobiste

Z powotaniem nastgpcy Bogustawa
Kowalskiego minister Andrzej Adamczyk
wstrzymywal si¢ przez ponad trzy miesiace.
Nowy szef PKP zostal mianowany dopiero w
pierwszych dniach kwietnia 2016 r. — zostat
nim siedlczanin Mirostaw Pawtowski, ktory
poczatkowo mial by¢ wiceprezesem w
zarzadzie Kowalskiego, a po jego dymisji
wyznaczony zostal do tymczasowego
petnienia obowiazkow prezesa PKP.

To kolejny juz zwigzany z koleja etap
kariery Pawlowskiego, ktory od 2001 r. do
poczatku 2009 r. byt czlonkiem zarzadu
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
odpowiedzialnym za finanse.

W lutym 2009 r., po odejsciu z Grupy
PKP, Mirostaw Pawlowski zostal prezesem
Kros$nienskich Hut Szkla. Zrezygnowal po
zaledwie czterech tygodniach, podajac jako
przyczyne powody osobiste. Wrécit do
swojego rodzinnego miasta i w potowie 2009
r. zasiadl w fotelu szefa Agencji Rozwoju
Miasta Siedlce, podlegajacej prezydentowi
miasta Wojciechowi Kudelskiemu z PiS.

Jednym z najwazniejszych przedsigwzigé
realizowanych przez agencje pod wodza
Pawlowskiego byta budowa aquaparku, ktory
ostatecznie zostal otwarty z rocznym

ol

® Grzegorz Muszynski byl w zarzqdzie PKP PLK przez niecate o Andrzej Bittel, wiceminister

trzy miesigce, Matgorzata Kuczewska-Laska — przez pot roku.

poslizgiem. We wrzesniu 2012 r. — gdy
opo6znienie w realizacji inwestycji narastato —
Pawlowski z powoddéw osobistych podjat
decyzje o odejsciu z siedleckiej agencji
rozwoju. I na trzy lata trafit do kierownictwa
firmy energetycznej Pile Elbud Krakow. Az
do momentu wejscia do zarzadu PKP.

Porozumienie Centrum

Mowi sig, ze za powrotem Mirostawa
Pawtowskiego na kolej stoi siedlecki polityk
PiS Krzysztof Tchorzewski, ktory w rzadzie
Beaty Szydlo jest ministrem energii.
Tchorzewski w latach 1977-1990 pracowat w
oddziale zasilania elektroenergetycznego
PKP w Siedlcach. Od 1997 do 2001 r. byt
wiceministrem transportu, a nastgpnie przez
cztery lata zasiadal w zarzadzie spotki PKP
Energetyka.

Krzysztof Tchorzewski nie tylko wceigz si¢
liczy na kolei, ale jest tez wazng postacig w
otoczeniu Jarostawa Kaczynskiego, dla
ktorego atutem Tchorzewskiego jest to, ze
juz w 1990 r. wstgpit do Porozumienia
Centrum, pierwszej partii zalozonej przez
Kaczynskiego. Adamczyk nie cieszy si¢ W
partii tak mocng pozycja jak Tchorzewski.

Przejawem tar¢ migdzy dwoma politykami
jest sytuacja w spotce PKP PLK, w ktorej
wplyw na obsade stanowisk ma nie tylko
Mminister Andrzej Adamczyk, ale takze
wladze PKP liczace si¢ z Tchorzewskim

~Wyborcza” kontra ,W Sieci”

Od objecia wladzy przez PiS kilkakrotnie
probowano obsadzi¢ zarzad PKP PLK.
Nabory dwukrotnie odwolywano. Zdarzyto
si¢, ze osoby powotane do kierownictwa
spotki same rezygnowaty. 3 marca 2016 r.
cztonkiem zarzadu PKP PLK ds. utrzymania
infrastruktury mianowany zostal Ireneusz
Merchel, ktory jednak po dwoch tygodniach
zrezygnowat. Za kolejne dwa tygodnie, 30
marca 2016 r., Merchel wrécit do zarzadu
PKP PLK, ale juz jako prezes.

Razem z nim do zarzadu trafita Malgorzata
Kuczewska-t.aska — powierzono jej sprawy
finansowe. Po pot roku zostala odwotana.
Jeszcze krocej w zarzadzie PKP PLK
przetrwal Grzegorz Muszynski, ktory byt
cztonkiem zarzadu ds. realizacji inwestycji
jedynie od potowy kwietnia do poczatku
lipca 2016 r.

Powotanie Muszynskiego wywotato burze
medialng. ,,Gazeta Wyborcza” i ,,Newsweek”
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infrastruktury ds. kolei.

zarzucily mu, ze zwigzane z nim spotki przed
kilkoma laty nierzetelnie wywiazywaly si¢ z
kontraktow realizowanych dla PKP PLK.
Muszynskiego w obrone wzigty media bliskie
PiS-owi: ,Niecelny atak na niewygodnego
menedzera” — donosit serwis Niezalezna.pl, a
portal  Wpolityce.pl  pisal: , Grzegorz
Muszynski, wiceprezes PKP PLK, ujawnia
ktamstwa »Gazety Wyborczej« i
»Newsweeka«”. Na poczatku lipca 2016 r.
tygodnik ,,W Sieci” zamieécil rozmowe z
Muszynskim pod tytutem: ,,Kolej na dobra
robotg”.

Grzegorzowi Muszynskiemu nie pomogto
ani bycie radnym wojewodztwa lubelskiego
w klubie PiS, ani silne wsparcie mediow
sympatyzujacych z rzadem. Gdy jeszcze
numer tygodnika , W Sieci” z wywiadem
lezat w kioskach, Muszynskiego odwotano z
zarzagdu PKP PLK. Paradoksalnie, wiasnie
medialna  ofensywa  mogla  pograzyc
Muszynskiego, ktory mobilizujac
dziennikarzy do podjecia swojego tematu,
wybit si¢ na zbyt daleko idaca niezaleznosc.

Radny wiceminister

Zamieszanie w kierownictwie PKP PLK
jest wymieniane wsréd powoddéw odejscia
wiceministra infrastruktury Piotra Stommy,
ktory w resorcie odpowiadal za kolej.
Nieoficjalnie mowi, ze Stomma nie mogt si¢
pogodzi¢ z tym, ze byl pomijany przy
podejmowaniu decyzji personalnych.

Stomma zlozyl rezygnacje na poczatku
sierpnia 2016 r. Zdecydowat si¢ na ten krok
po tym, gdy podlegly mu szef departamentu
transportu kolejowego Stefan Jarecki zostat
odwotany przez ministra Adamczyka.

20 wrzesnia 2016 r. nowym wiceministrem
ds. kolei zostal Andrzej Bittel. Od kilkunastu
lat zwigzany jest z samorzadami w
aglomeracji warszawskiej. Zdazyt by¢ juz
pracownikiem urzedu miejskiego w Zielonce,
burmistrzem i wiceburmistrzem stotecznych
dzielnic Wawer, Ursynow i Targéwek oraz
dyrektorem wydzialu w starostwie powiatu
pruszkowskiego. W miedzyczasie, od 2007
do 2010 r., pracowat w Centralnym Biurze
Antykorupcyjnym.

W komunikacie personalnym Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa przemilczano
fakt, ze od 2014 r. Bittel jest radnym na
warszawskim Targowku i w radzie tej
dzielnicy przewodniczy klubowi PiS.

KAROL TRAMMER
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— W ciggu ostatnich kilku miesigcy
odnotowano 80-procentowy wzrost sredniegj
dlugosci  okresu  stosowania  sygnafow
zastegpczych — mowi Stawomir Sadowski z
Urzgdu  Transportu  Kolejowego. W
komunikacie zamieszczonym na stronie
internetowej urzgdu jest wprost powiedziane
o nagminnym problemie jazd na sygnat
zastepczy: ,,W przypadku wystapienia btedu
ludzkiego moze to doprowadzi¢ do
bezposredniego zagrozenia, a w
konsekwencji do incydentu, wypadku lub
powaznego wypadku kolejowego”.

Wytrych

Podanie na semaforze sygnatu zastgpczego
— czyli S$wiatta czerwonego wraz z
migajagcym biatym — uprawnia do jazdy, ale
nie gwarantuje bezpieczenstwa.

O ile bowiem urzadzenia zabezpieczenia
ruchu nie pozwalaja na wysSwietlenie
zielonego $wiatta, gdy tor jest zajety przez
inny pociag lub gdy rozjazdy nie zostaty
prawidlowo ustawione, o tyle podanie
sygnalu zastgpczego jest mozliwe w kazdej
sytuacji — bezpieczenistwo ruchu zalezy
wowczas wylaeznie od uwagi cztowieka.

Sygnat zastepczy to swego rodzaju
wytrych, ktérego mozna uzy¢ gdy urzadzenia
nie pozwalaja na podanie normalnego
sygnatu zezwalajacego na jazde. Na przyktad
z powodu awarii lub w sytuacji utozenia dla
pociagu drogi przebiegu nieprzewidzianej w
systemie sterowania ruchem.

Tragiczny sygnat

Najbardziej tragiczne w skutkach uzycie
sygnalu  zastepczego  zakonczylo  sie
czolowym zderzeniem pociggdw: 3 marca
2012 r. do katastrofy pod Szczekocinami
doszto po tym jak dyzurni ruchu =z
posterunkéw Starzyny i Sprowa skierowali
jadace z naprzeciwka pociagi na ten sam tor,
wyswietlajac im wlasnie sygnaty zastepcze.

Tragiczne zdarzenie u§wiadomito nie tylko
zagrozenie, z jakim wiaze si¢ stosowanie
sygnatow zastepczych, ale tez duza skale
tego zjawiska. Na tyle duza, ze wyswietlenie
sygnalu zastepczego w praktyce przestato
by¢ juz uznawane za nietypowa sytuacje
wymagajaca wzmozenia czujnosci.

Dopiero po Kkatastrofie zaczgto sobie
»przypominac¢”, ze sa na sieci kolejowej
miejsca, gdzie pociagi na sygnal zastepczy
kursuja od lat. Na przyklad stacja
Sandomierz, ktérg wiosng 2010 r. zalala
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® Pocigg otrzymuje sygnal zastgpczy i rusza ze stacji Piaseczno na szlak do Czachowka, na
ktorym z powodu prac modernizacyjnych ruch w obydwu kierunkach odbywa sie jednym torem.

Na sygnale zastepczym

Nie dajacy gwarancji bezpieczenstwa sygnat zastgpczy znow zaczyna
by¢ nagminnie stosowany - alarmuje Urzad Transportu Kolejowego

powddz. Funkcjonowanie stacji przywrocono
w listopadzie 2010 r, na Kkilka Ilat
wprowadzajac prowizoryczng —organizacje
opierajaca si¢ na sygnatach zastepczych.

Na odcinku  Walbrzych Miasto —
Sedzistaw, po powtarzajacych sie
kradziezach kabli teletechnicznych, w 2004 r.
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
zaniechata napraw i od tej pory ruch byt
prowadzony w oparciu o sygnaly zastepcze.
Na stacji Swiebodzice pociagi jezdzity na
sygnal zastgpczy nieprzerwanie od 1997 r.,
kiedy to w nastawni doszto do pozaru, ktory
uszkodzil urzadzenia sterowania ruchem.

Program eliminagji

Wkrotce po  szczekocinskiej tragedii
spotka PKP PLK oglosila program poprawy
bezpieczenstwa, w ktéorym zapowiedziano
miedzy innymi eliminacje dlugotrwatego
prowadzenia ruchu na sygnat zastgpczy.

Od 2013 r. kwestia uzywania sygnatow
zastepczych jest monitorowana przez Urzad
Transportu Kolejowego, ktory zobowigzat
spotke  PKP PLK do regularnego
przekazywania meldunkéw o posterunkach,
na ktorych sygnat zastepczy jest stosowany
nieprzerwanie przez co najmniej trzy doby.
Dane po raz pierwszy sptynely w sierpniu
2013 r. — spotka PKP PLK poinformowata,
ze ruch w oparciu o sygnal zastepczy
prowadzony jest w 120 miejscach na sieci
kolejowej. W ciagu kolejnych miesigcy udato
si¢ to zjawisko wyraznie ograniczy¢: na
poczatku 2014 r. sygnat zastepczy stosowano
na 74 posterunkach. Jak wynika z
najnowszych danych — pochodzacych z
przetomu wrzesnia i pazdziernika 2016 r. —
$wiatlo czerwone wraz z migajacym biatym
wys$wietlane jest w 49 lokalizacjach.

Niepokojacy okres

W ostatnich latach udato si¢ tez generalnie
skroci¢ czas prowadzenia ruchu w oparciu o
sygnaty zastepcze. W ciggu dwoch lat — od
konca 2013 r. do konca 2015 r. — $redni czas

stosowania sygnatu zastgpczego zmniejszyt
si¢ z 425 do 33 dni.

Jednakze Urzad Transportu Kolejowego
zwraca uwagg na niepokojace ostatnie
miesigce, cechujace si¢ wydluzeniem czasu
uzywania sygnalow zastgpczych. Od konca
2015 r. do sierpnia 2016 r. $redni okres
prowadzenia ruchu w oparciu o sygnat
zastepczy wzrost do 60 dni. Znoéw na
niektorych posterunkach $wiatlo czerwone
wyswietlane wraz z migajacym bialym na
dlugo wpisuja si¢ w rzeczywistos¢. Ostatnio
na stacji Bydgoszcz Emilianowo czas
nieprzerwanego stosowania sygnatu
zastepczego przekroczyt jeden rok.

Modernizacja na zastgpczym

W spolce PKP Polskie Linie Kolejowe
spytaliSmy, co wplyngto na odwrodcenie si¢
tendencji ograniczania stosowania sygnatow
zastepczych. — Przyczynami  stosowania
wydfuzonych jazd na sygnady zastgpcze sg
wystepujgce na sieci kolejowej sytuacje
losowe, prace utrzymaniowo-naprawcze
wymagajqce pilnej interwencji oraz prace
inwestycyjne — powiedziala nam Joanna
Kubiak z centrali PKP PLK.

Realizacja prac inwestycyjnych
wskazywana jest przez PKP PLK jako powéd
stosowania od czerwca 2016 r. sygnalow
zastepczych na stacji Piaseczno. W zwigzku z
kompleksowa modernizacja zdemontowany
zostat jeden z dwodch toréw, czego jednak nie
uwzgledniono w urzadzeniach sterowania
ruchem. W efekcie od kilku miesi¢ey pociagi
wyprawiane s3 na odcinek jednotorowy w
kierunku Czachéwka Poludniowego za
pomoca sygnatu zastgpczego.

Sytuacja ta jest o tyle zaskakujaca, ze w
ogloszonym w 2012 r. programie poprawy
bezpieczenstwa spotki PKP PLK znalazia si¢
deklaracja, ze ,na wszystkich nowych
inwestycjach tymczasowa organizacja ruchu
bedzie si¢ odbywaé bez stosowania jazd na
sygnat zastepczy”.

KAROL TRAMMER
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W potowie grudnia 2014 r. na linii Jelenia
Gora — Zebrzydowa, na 41-kilometrowym
odcinku od Jeleniej Goéry do Niwnic, spotka
PKP Polskie Linie Kolejowe obnizyta
dopuszczalng predkosé pociggéow z 30 km/h
do 20 km/h.

Podjeta przed dwoma laty decyzja
wzbudzita watpliwosci — chodzito o to, ze
poszczegodlne fragmenty linii na odcinku od
Jeleniej Gory do Niwnic roznity si¢ stanem
technicznym toru, mimo to predkos¢ 20 km/h
zostala wprowadzona z dnia na dzien na
calym tym szlaku.

W doktadnie ten sam spos6b wprowadzone
zostatlo poprzednie obnizenie predkosci w
2010 r. Wowczas na catym liczacym 41 km
odcinku miedzy stacjami Jelenia Gora i
Niwnice dopuszczalna predkos¢ zostata
zmniejszona z 50 km/h do 30 km/h.

10 kilometréw na godzing

Dokonane stopniowo w ciggu zaledwie
czterech lat obnizenie predkosci szlakowej z
50 km/h do 20 km/h zmusito Koleje
Dolnos$laskie do  ograniczenia  oferty
przewozowej na linii wybiegajacej z Jeleniej
Gory doling Bobru w kierunku Wilenia,
Lwowka Slaskiego i Zebrzydowej.

Pod koniec 2014 r. dolnoslaski przewoznik
ograniczytl kursowanie swoich pociaggéw na
tej linii tylko do weekendow. — Przez fatalng
predkosé nie sposob tu stworzy¢ dobrej oferty
dla pasazeréw. Taka predkosé jest nie do
zaakceptowania dla codziennych dojazdow
do pracy i szkoly Aby moc rzucié rekawice
drogowej konkurenciji, musielibysmy
zaoferowa¢ czas jazdy z Lwowka Slgskiego
do Jeleniej Gory nieprzekraczajgcy godziny,
czyli dwa razy krétszy niz obecnie —
wyjasnial na lamach ,,Z Biegiem Szyn”
prezes Kolei Dolnoslaskich Piotr Rachwalski.

Po obnizeniu dwa lata temu predkosci
szlakowej do 20 km/h wydawalo sie, ze
sytuacja na linii Jelenia Gora — Zebrzydowa
gorsza by¢ juz nie moze. Jednakze w potowie
2016 r. spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
zdecydowata o wprowadzeniu ograniczen
predkosci do... 10 km/h. Linia biegnaca
doling Bobru stala si¢ specyficznym
fragmentem sieci kolejowej, na ktérym

e , Linia jest niezbedna do prowadzenia
statutowej dziatalnosci przez PKP PLK ™.
Wskaznik informujgcy o szesciokilometrowym
odcinku ograniczenia predkosci do 10 km/h.

® Pocigg Kolei Do[nos‘lt}skich
z predkoscig 10 kniy/h przemierza
linie Jelenia Géra — Zebrzydowa.

Dolina

matych
predkoSc

Linia Jelenia Gora - Zebrzydowa:
podroz przez zaklety krag

pociagi musza hamowaé nawet wtedy, gdy
jada pod gorg.

Ograniczeniami  do 10 km/h -
uzasadnianymi przez PKP PLK ztym stanem
toru — objeto trzy odcinki o tacznej dtugosci
13,5 km. Zastanawiajace jest to, ze kazdy z
odcinkéw, na ktorych od niedawna
obowigzuje ograniczenie predkosci do 10
km/h, rozpoczyna si¢ doktadnie w punktach
petnego kilometrazu. Trudno uwierzy¢ w to,
ze W trzech miejscach na linii stan toru
pogarsza si¢ doktadnie od pelnego kilometra.

Lepsza i gorsza czg$6

Ograniczenia predkosci do 10 km/h spotka
PKP PLK wprowadzita nagle w trakcie
obowigzywania rozktadu jazdy, przez co nie
bylo mozliwosci urealnienia planowych
czaséw jazdy. W efekcie pociagi, pokonujac

odcinek  Jelenia Géra —  Niwnice,
kazdorazowo tapia ponad po6t godziny
opoznienia.

To co od kilku lat dzieje si¢ migdzy Jelenig
Gorg a Zebrzydowa trudno oceniac inaczej
niz podjeta przez PKP PLK probe
naktonienia Kolei Dolno$laskich, by raz na
zawsze zrezygnowaly z  uruchamiania
pociagow na tej linii. Choc¢ taczy ona Jelenia
Gore i Lwowek Slaski z magistrala Wroctaw
— Legnica — Drezno, to z punktu widzenia
spotki  zarzadzajacej liniami kolejowymi
stanowi wylacznie problem. Miedzy innymi
ze wzgledu na specyficzne  obiekty
inzynierskie: na odcinku miedzy Jelenig Goéra
a Lwowkiem Slaskim znajduja sic trzy
tunele, a takze jedna z najwyzszych przepraw
kolejowych w Polsce — most nad Jeziorem
Pilchowickim.

Spétka PKP PLK dzieli lini¢ Jelenia Gora
— Zebrzydowa na lepsza i gorsza czg$¢. Na
gorszym odcinku linii — biegnagcym od
Jeleniej Gory do Niwnic — od dluzszego
czasu nie prowadzi si¢ wilasciwie zadnych
prac konserwacyjnych. Lepsza cze$é to
pdétnocny 20-kilometrowy fragment linii: od
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Niwnic do  Zebrzydowej obowiazuje
predkos¢ szlakowa 60 km/h. Akceptowalny
stan infrastruktury jest tu zapewniony ze
wzgledu na ruch pociggéw towarowych,
ktore  obstuguja  kopalni¢ ~ surowcow
mineralnych ~w  Nowogrodzcu  oraz
zlokalizowane w rejonie Niwnic kopalnig¢
gipsu i anhydrytu, kopalni¢ zwiru, fabryke
prefabrykatow betonowych i magazyn gazu.

Jej niezbgdnos$é

Gorszy odcinek linii — wykorzystywany
tylko w przewozach pasazerskich — znalazt
si¢ w zakletym kregu: Koleje Dolnoslaskie
uruchamiajg matg liczbe potaczen z powodu
bardzo diugich czasow przejazdu, a PKP
Polskie  Linie  Kolejowe brak prac
konserwacyjnych thumacza matym ruchem.

Do spotki PKP PLK regularnie trafiaja
pisma, w  ktorych objecia  pracami
remontowymi calej linii Jelenia Goéra —
Zebrzydowa domagaja si¢ postowie, wladze
wojewodztwa  dolnos$laskiego, samorzady
lokalne, a takze soltysi. Zarzadzajacy linia
Zaklad Linii Kolejowych w Walbrzychu
niezmiennie odpowiada, ze warunkiem jest
przekazanie mu kwoty 4,6 min zi, za ktorg na
odcinku od Jeleniej Gory do Niwnic mozliwe
bedzie przywrdcenie predkosci... 30 km/h.

W odpowiedzi na takie stanowisko
samorzad wojewodztwa rozpoczat starania na
rzecz przejecia linii od PKP PLK i
kompleksowego jej wyremontowania na
wlasny rachunek. Wszystko wskazuje jednak
na to, ze wcale nie bedzie to tatwe.

Gdy juz we wrzeSniu 2014 r. z taka
propozycja wystapita dolnoslaska postanka
Platformy Obywatelskiej Ewa Wolak,
otrzymata z Ministerstwa Infrastruktury i
Rozwoju nastepujaca odpowiedz: ,,Nie ma
mozliwo$ci przekazania linii kolejowej do
samorzadu ze wzgledu na jej niezbednos¢ do
prowadzenia statutowej dziatalno$ci przez
PKP PLK”.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

Szmugiel
»Szmugiel zywnosci do Warszawy w okresie
okupacji hitlerowskiej” - taki artykul Anety
Jasionek mozna wyszukac w internecie.
Krélowa szmuglu, bo nig wozono zywnosc,
byta kolejka waskotorowa Karczew -
Warszawa - Jablonna. Do$¢ niepozorny,

jak na dzielo, ktérego dokonat, parowéz

tej kolejki stoi obecnie starannie pomalowany
na rogu Mickiewicza i Drogi Czerwonej

w miescie Karczew. Emeryture ma spokojna,
cho¢ gdy pracowal, przezywat straszne
chwile, cho¢by obtawy, czasem krwawe,
bahnschutzéw na szmuglerki.

i @ kolejne piosenki

i Przed chwilg o tym $nitem

{ Ze na jakimé dworcu wszystko zostawitem

i Niewiadomy niepokdj obudzit mnie

i Dlatego teraz siedze i pisze

i Ale zadne stowa tego nie opiszq

i Co poczuc moze czlowiek ciemngq jesienng nocq
¢ Dlatego juz koricze ten list

i Listopad 1993

‘e kolejowa ksiega imion

i ,Porta Moravica”
i Warszawa Wschodnia
i - Praha hlavni nadrazi

Pociag z Warszawy do Pragi
mniej wiecej w polowie swojej trasy
i przejezdza przez Brame Morawska.
i Jest to obnizenie terenu stanowiace
przesmyk miedzy Karpatami a

Kult ,,Lewe Lewe Loff” :

Sudetami. Charakterystycznym

i punktem Bramy Morawskiej jest ujscie
i Olzy do Odry. Olza swe zrédta ma w
karpackim Beskidzie élqskim, a Odra
w sudeckich Gérach Odrzanskich.

i Przez umozliwiajgcg ominiecie gor

i Brame Morawska od wiekéw

i prowadzily szlaki handlowe

{ - miedzy innymi stynny Bursztynowy
Szlak. Przemierzajacy rézne ziemie

i kupcy przesmyk nazywali po tacinie:

i Porta Moravica. Dzi$ przez Brame

i Morawska autostrada Al przekracza

{ granice polsko-czeska, a pociagi
miedzynarodowe zmierzaja tedy

i w drodze z Polski do Czech, a takze

i do Austrii, Stowacji czy Wegier. Jeden
i z tych pociggow to wlasnie , Porta

stowa: Kazik Staszewski, album: ,,Muj wydafca”, 1994§

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

i @ wybor: Olga i Marcin Rudzifiscy

,Kiedys mielisémy dtuzszy postéj w Rawiczu. Przy stoliku peronowej kawiarenki
i siedziat radziecki zotnierz i pit piwo. Pozwolil sobie na to, poniewaz w Rawiczu
i zawsze mozna bylo je dostaé, natomiast w Legnicy nie. Pit wigc jedno po drugim.
{ Z jego zachowania wywnioskowatem, Ze jest juz niezle pijany. Kiedy tak siedziat,
i nadszedt wraz z zona radziecki major - dostojny elegancki, w wyprasowanymi i
czystym mundurze. Gdy tylko ujrzal pijacego piwo zolnierza, obrdcil sie w jego
i kierunku i wskazal na niego palcem. Zolnierz ten z miejsca wytrzezwial! Stalo sie :
i to w jednej chwili. Natychmiast wstat i sprawiat wrazenie jakby w ogéle nie pit.” :
: Karol Kichewko* w rozmowie z Krzysztofem Stobodzianem,
»Miasto w mieScie. Wspomnienia o polsko-radzieckiej Legnicy” :
*Urodzony w 1933 r. w Narajowie koto Tarnopola (dzi§ Ukraina), od 1946 r.

w Legnicy. W latach 1961-1993 maszynista, prowadzit miedzy innymi pociagi

 Moravica” wozace Rosjan miedzy Legnica a granica polsko-radziecka. |

Z Bleglem s n Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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