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automatycznego posterunku odstgpowego Lednogora.
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Tedy moze przejechac
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wiece] pociagow
W kwietniu 2017 r. spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
otworzyla nowy posterunek odstepowy miedzy stacjami Zdunska
Wola i Sieradz. To odcinek, ktorego przepustowos$¢ byla na
wyczerpaniu. Mozliwosci zwigkszenia ruchu ograniczato to, ze
ze stacji Zdunska Wola mozna byto wyprawi¢ pociag dopiero
wtedy, gdy jadacy przed nim sktad dotart do lezacej 17 km dalej
stacji Sieradz (na liniach niewyposazonych w samoczynna
blokadg liniowa na torze migdzy kolejnymi stacjami lub innymi
posterunkami ruchowymi moze znajdowa¢ si¢ tylko jeden
pociag). Teraz ze Zdunskiej Woli pociag moze wyruszy¢ juz
wowczas, gdy jadacy przed nim sktad minie nowoutworzony
posterunek odstepowy Meka, potozony 11 km za Zdunskg Wola i
6 km przed Sieradzem.

O zwickszenie przepustowosci odcinka Zdunska Wola —
Sieradz, wtasnie poprzez stworzenie posterunku odstepowego,
juz w 2012 r. wnioskowat Zwigzek Niezaleznych Przewoznikow
Kolejowych w raporcie ,,Waskie gardta na polskiej sieci
kolejowej”. Na wyczerpujaca si¢ pojemnosci linii miedzy
Zdunska Wola a Sieradzem zwracat tez uwage Urzad Transportu
Kolejowego w ,,Analizie odcinkéw sieci kolejowej o
ograniczonej przepustowosci” z czerwca 2016 r.

Juz od ponad roku wigcej pociagdw miesci si¢ na linii Poznan
— Inowroctaw, na ktorej w pierwszym kwartale 2016 r. trzy
najdtuzsze szlaki miedzy stacjami podzielono posterunkami
odstepowymi Lednogora, Mnichdéwko i Jankowo Dolne. — Dzigki
nim zwigkszono przepustowosé¢ o okofo 50% — méwi Karol
Jakubowski z PKP PLK. Przyktadowo posterunek Lednogora
podzielit 14-kilometrowy szlak migdzy stacjami Pobiedziska i
Pierzyska na dwa odstepy o dlugosci 7 km. Umozliwito to
znaczne skrocenie odbiegdw miedzy kolejnymi pociggami.

Powstajace w ostatnim czasie posterunki odstepowe dziataja
automatycznie — nie wymagaja pracownikow obstugi na miejscu,
sa zdalnie nadzorowane z pobliskich stacji. Koszt stworzenia
jednego bezobstugowego posterunku odstgpowego na linii
dwutorowej wynosi 2-3 min zt. — Budowa nowych posterunkéw
odstgpowych realizowana jest obecnie réwniez na linii Krakéw —
Oswigcim na szlakach Podbory Skawiriskie — Brzeznica oraz
Brzeznica — Spytkowice — informuje Karol Jakubowski.

Jednoczesnie w  czeSci  miejsc  spotka PKP  PLK
automatycznymi posterunkami odstgpowymi zastgpuje punkty
wymagajace obstugi. Na ten rok zaplanowano zautomatyzowanie
posterunku odstgpowego Ruda Wielka, zlokalizowanego miedzy
stacjami Rozki i Jastrzgb na linii Radom — Skarzysko-Kamienna.
Woezesniej na bezobstugowe przebudowane zostalty posterunki
odstegpowe Sadowiec na Magistrali Weglowej migdzy stacjami
Dziatoszyn 1  Chorzew-Siemkowice, Stary Kisielin na
,»Nadodrzance” migdzy Zielong Gora i Niedoradzem oraz
Podlesie na linii Kielce — Czgstochowa migdzy stacjami
Koniecpol i Julianka. ®
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o Juz w barwach polskiego przewoznika SKPL Cargo. Czeski
wagon motorowy typu 810 na stacji Pleszew Miasto.

099 o
~Motoraki” jadg w Polske

Przewoznik SKPL Cargo zainaugurowal eksploatacje taboru
sprowadzonego w styczniu 2017 r. z Czech — pierwszy z czterech
wagon6éw motorowych serii 810 po uzyskaniu barw polskiej spotki
od 18 marca do 30 kwietnia 2017 r. wozil pasazerow na trasie
Pleszew Miasto — Pleszew, tgczacej centrum miasta z potozong
poza jego granicami stacja na linii Poznan — Ostrow Wielkopolski.
Liczaca 3,5 km linig pleszewska standardowo kursuja waskotorowe
wagony motorowe MBxd2, ale dzigki torowi trzyszynowemu (splot
rozstawow 750 mm i 1435 mm), mozliwe byto skierowanie na nig
normalnotorowego wagonu typu 810, nazywanego ,,motorakiem”.
Wkroétce sprowadzone z Czech wagony trafig na linie w innych
czg$ciach kraju: — Obecnie przygotowujemy si¢ do obsfugi polgczern
wakacyjnych Bytéw — Lipusz i Wegorzewo — Ketrzyn — informuje
Albert Mikotajezyk z SKPL Cargo. I dodaje, ze prowadzone sg
rozmowy w sprawie wykorzystania wagonow typu 810 do
reaktywacji potgczen pasazerskich na liniach Tarnow — Dabrowa
Tarnowska, Jelenia Gora— Lwowek Slaski i Aleksandrow Kujawski
— Ciechocinek. — Rozwazamy tez mozliwos¢ realizacji innych tego
typu pofgczen. Wszystko jednak zalezy od zainteresowania
lokalnych samorzgdéw i ewentualnego budzetu przewidzianego na
finansowanie takiego przedsigwzigcia — mowi Mikotajczyk. @

Powolna kolej miejska

Wtadze Warszawy ogtosity plany rozwoju sieci Szybkiej Kolei
Miejskiej: w 2021 r. pociagi stotecznego przewoznika maja dotrze¢
do Piaseczna, a w 2025 r. do Ozarowa Mazowieckiego.

Przypomnijmy, ze w listopadzie 2006 r., tuz przed zdobyciem
wiladzy w stolicy, Hanna Gronkiewicz-Waltz deklarowata, ze w
ciggu swojej pierwszej kadencji sie¢ SKM, wowczas kursujacej
jedynie na trasie Pruszkéow — Warszawa Wola Grzybowska,
rozszerzy o Jozefow, Otwock, Sulejéwek, Legionowo oraz wtasnie
Ozaréw Mazowiecki i Piaseczno. O ile w przypadku pierwszych
czterech miast Hannie Gronkiewicz-Waltz udato si¢ zrealizowaé
wyborcza obietnicg, o tyle Ozarow Mazowiecki i Piaseczno do dzi$
nie doczekaty si¢ pociagéw SKM.

Kolejna deklaracja ztozona zostata w pazdzierniku 2007 r. w
stworzonym przez Szybka Kolej Miejska ,,Planie rozwoju spotki na
lata 2007-2027”. Wedtug tego dokumentu, pociaggi SKM miaty
dotrze¢ do Ozarowa Mazowieckiego i Btonia oraz do Piaseczna
najpozniej w 2012 r. Plan rozwoju zaktadat ponadto, ze do 2015 r.
obstuga SKM objete zostang wszystkie linie wylotowe z Warszawy.

Co stato si¢ z tamtymi planami, spytalismy w Szybkiej Kolei
Miejskiej. — Informuje, Ze dokument o nazwie ,, Plan rozwoju spotki
na lata 2007-2027" nie byl przyjety przez zarzgd SKM i nie byl
realizowany — powiedziata Magdalena Lerczak z SKM. e
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Ruch na gtéwnej magistrali faczacej centrum
i zachod Polski zostanie wstrzymany 11
czerwca 2017 r. PKP Polskie Linie Kolejowe
przystepuja do realizacji przedsigwzigcia
»Prace na linii kolejowej E20 na odcinku
Warszawa — Poznanh. Pozostate roboty —
odcinek Sochaczew — Swarzedz”.

Modernizacja do modernizaciji

Prace maja objac fragmenty linii pominigte
podczas modernizacji zrealizowanej w latach
90. Wtedy przede wszystkim nie tknicto
najwigkszych stacji: Lowicz Gtéwny, Kutno,
Koto i Konin. W efekcie na przyktad w
Kutnie uktad torowy i rodzaj rozjazdow
wymusza przejazd przez calg stacje z
predkoscig 40 kmv/h (dotyczy to takze tych
pociagéw, ktore w Kutnie nie maja postoju).
Ponadto po poprzedniej modernizacji, oprocz
dlugich odcinkéw nieprzebudowanego toru
na drewnianych podktadach, pozostaty takie
punkty jak ciasny tuk przy stacji Koto (jego
pokonanie wymaga zmniejszenia predkosci z
160 km/h do 100 km/h), esowanie toru przy
przystanku Leondw czy rozjazdy na stacji
Podstolice, ktore na pociagach odbijajacych
do Wrzesni — czyli na znaczacej wigkszosci
przejezdzajacych skltadow — wymuszaja
zwolnienie ze 120-160 km/h do 40 km/h.
Tego typu fragmenty i punkty zostang
przebudowane w celu zapewnienia stabilnej
predkosci pociggdw 160 km/h.

Ponadto w ramach modernizacji klasyczne
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
zastapi system Komputerowy — powstang
centra sterowania w Lowiczu, Kutnie i
Koninie, skad zdalnie obstugiwane beda
stacie na  kilkudziesieciokilometrowych
odcinkach. Taki system funkcjonuje juz od
dtuzszego czasu miedzy Warszawg Gotabki a
Sochaczewem (sterowanie z Blonia) i migdzy
Poznaniem a Swarzedzem (sterowanie z
Poznania). Na tych odcinkach wcigz sa
problemy z systemem — do ostatnich duzych
awarii doszto w grudniu 2016 r. (dwa dni
paralizu wezta poznanskiego po wgrywaniu
aktualizacji oprogramowania) oraz w maju
2016 r. (trwajacy dobe chaos w kursowaniu
pociagéw na zachodnim wylocie z Warszawy
po uszkodzeniu kilkunastu komputerow w
trakcie burzy). Mniejsze usterki zdarzaja si¢
nawet kilkadziesiat razy rocznie.

Zagubiony objazd

Modernizacja modernizacji linii Warszawa
— Poznan spowoduje, ze ciag ten przez dwa
lata bedzie nieprzejezdny. Do czerwca 2019
r. pociagi dalekobiezne beda kierowane na
objazdy. Sktady kursujgce z kierunku Lodzi
dotra do Poznania przez Zdunska Wole,
Sieradz, Kalisz i Jarocin. Problem w tym, ze
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Postmodernizacja

Linia z Warszawy do Poznania bedzie nieprzejezdna przez dwa lata

e Po zrealizowanej w latach 90. modernizacji magistrali Warszawa — Poznarn pozostaly
fragmenty wymagajqce przebudowy. Esowanie toru przy przystanku Leonow.

w 2018 r. na tej trasie objazdowej, migdzy
Lodzig a Zdunska Wola, rowniez zacznie si¢
remont powodujacy ograniczenia w ruchu.

Sktady taczace Warszawg z Poznaniem,
Szczecinem, Zielong Gora i Berlinem beda
przed Bartogami zjezdza¢ na Magistrale
Weglowa, ktors dotra do wezta w
Inowroctawiu, by stad skierowa¢ si¢ do
Poznania przez Gniezno.

We wrzesniu 2016 r. spotka PKP PLK
poinformowata w materiale dla prasy, ze
trasa objazdowa z Warszawy do Poznania
przez Magistrale Weglowa 1 Gniezno bedzie
pod wzgledem czasu jazdy ,dluzsza od
obecnej o okolo 30 min.”. W kolejnej
informacji PKP PLK ze stycznia 2017 r.
podano, ze ,,czas podrozy zmieni si¢ 0 okoto
40 min.”. A w miedzyczasie — W
pazdzierniku 2016 r. — wiceminister
infrastruktury i budownictwa Andrzej Bittel
w odpowiedzi na interpelacje posta
Krzysztofa Brejzy poinformowat, ze w dobie
objazdow ,czas przejazdu najszybszych
pociagow pasazerskich na trasie Warszawa —
Poznan wyniesie okoto 3 godz. 15 min.”, co
oznacza juz okoto 50-minutowe wydtuzenie
czasu podrozy (najszybsze pociagi dzi$ jada z
Warszawy do Poznania w 2 godz. 26 min.).

Pociagi regionalne zostang zastgpione
autobusami. Jak juz zapowiedzialy Koleje
Wielkopolskie, przejazd autobusu z Wrzesni
do Konina zajmie 116 min. Obecnie pociagi
osobowe pokonujg ten odcinek w 42-54 min.

Naprawienie tych migjsc
Koszt realizacji ,,pozostatych robot” na
linii Warszawa — Poznan to ponad 2,2 mld zt.

WARSZAWA Wciaz jednak nie

wiadomo, jaki
bedzie  wplyw  tej
inwestycji na czas podrozy. Albowiem

podawane przez przedstawicieli PKP PLK

dane na temat planowanego skrocenia czasu
jazdy wzajemnie si¢ wykluczaja, podwazajac
tym samym rzetelno$¢ etapu przygotowania
inwestycji.

W sierpniu 2016 r. Whodzimierz Zmuda,
cztonek zarzadu PKP PLK ds. jakosci i
ryzyka operacyjnego, poinformowat w
pismie do Centrum Zréwnowazonego
Transportu, ze po modernizacji oszczgdnosci
czasoOw jazdy na odcinku Warszawa —
Poznan wyniosg $rednio 11 min. dla
pociagéow ExpressinterCity i 44,5 min. dla
pociagéw TLK i InterCity. Inne liczby podata
Matgorzata Nazarewicz, wicedyrektor biura
zarzadu PKP PLK, ktora w grudniu 2016 r.,
w odpowiedzi na jeden z wnioskdw o dostep
do informacji publicznej, napisata, ze
efektem prac bedzie oszczednos¢ czasu jazdy
na trasie Warszawa — Poznan wynoszaca 8,5
min. dla pociagow ExpressinterCity i 33,5
min. dla pociagéw TLK i InterCity.

Z kolei rzecznik prasowy PKP PLK
Mirostaw Siemieniec w pazdzierniku 2016 r.
na stronie spotki zamiescit nastepujaca
informacje: ,,Istotne efekty prac to miedzy
innymi skrocenie czasu przejazdu: w relacji
Poznan — Warszawa o okoto 15 min. z 2
godz. 35 min. do okoto 2 godz. 20 min.”.
Wedlug kolejnej  informacji  rzecznika,
zamieszczonej na stronie spotki w potowie
marca 2017 r., w efekcie modernizacji
magistrali Warszawa — Poznan ,,pociagi
regionalne i dalekobiezne pojada szybciej od
kilkunastu do kilkudziesi¢ciu minut”.

Wszystkie te deklaracje rozbroit jednak
cztonek zarzadu PKP PLK ds. realizacji
inwestycji Arnold Bresch, ktory 17 marca
2017 r. na antenie telewizji TVN24
stwierdzit: — Naszym celem nie jest skrdcenie
przejazdu, tylko naprawienie tych miejsc,
ktore w tej chwili wymagajg naprawy.

KAROL TRAMMER
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Mija dziesig¢ miesiecy, od kiedy do
wigzienia trafil maszynista pociagu, ktory 12
sierpnia 2011 r. wykoleil si¢ na stacji Baby.
Maszyniste — uznanego jedynym winnym
katastrofy, w ktorej zgingty dwie osoby, a 80
zostato rannych — skazano na trzy lata i trzy
miesigce pozbawienia wolnoscei.

Wedlug Pafistwowej Komisji Badania
Wypadkéw  Kolejowych, a nastepnie
prokuratury i sadéw, pociag TLK relacji
Warszawa — Katowice wypadt z szyn po
wjechaniu na stacje Baby z predkoscig 116
km/h, zamiast wymaganej 40 km/h, z
powodu  niezastosowania  Si¢  przez
maszyniste do wskazan semaforéw. Pociag
powinien zwolni¢, poniewaz na wjezdzie do
Bab miata nastgpi¢ zmiana toru z
przejechaniem na bok przez dwa rozjazdy.

Maszynista twierdzi natomiast, ze na
kolejnych  semaforach — na ostathim
odstgpowym przed Babami i wjazdowym na
stacj¢ — otrzymat sygnaty informujace o tym,
7e wymagajaca ograniczenia predkosci
zmiana toru nastapi dopiero przy wyjezdzie z
Bab. Wijezdzajac na stacje zobaczyt jednak,
7e juz pierwszy rozjazd ustawiony jest na
bok. Wtedy wigczyt nagte hamowanie, lecz
byto juz zbyt po6zno i za moment poczut, ze
pociag wypada z szyn.

Mowit co$ o semaforze

Po katastrofie wielokrotnie przywotywano
tre§¢ przeprowadzonej tuz po wykolejeniu
rozmowy przez radiotelefon = miedzy
maszynistg a dyzurnym ruchu stacji Baby:

— Baby, zgfos si¢ dla pociggu 14101.

— Stucham, Baby.

— Wykolejenie. Bardzo, bardzo, bardzo
tragiczne.

— Niech pan powtorzy.

— Wykolejenie, wykolejenie pociggu!

— Dlaczego?

— W rozjazd wjecha/em z za duzg szybkoscig,
cos z semafora nie przyuwazyfem.

W raporcie powypadkowym Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
rozmowa ta zostala przywolana az
siedmiokrotnie. W nieco  dtuzszym
fragmencie, jaki zacytowany zostat w opinii
przygotowanej przez Instytut Kolejnictwa na
zlecenie  Prokuratury = Okregowej w
Piotrkowie Trybunalskim, dodatkowo
znalazly si¢ nastepujace stowa:

— Na wjezdzie jestem.

— Prosze?

— Na wjezdzie jestem, wykolejony w rowie,
na nasypie. Prosze czynnosci zwolac,
prawdopodobnie karetki tez.

W obydwu dokumentach stowa ,,w rozjazd
wjechalem z za duza szybkoscig, co$ z
semafora  nie  przyuwazytem”,  ktore
maszynista wypowiedzial w pierwszych
sekundach po wykolejeniu, uznane zostaty za
wyjasnienie przyczyn catej katastrofy.

Dwumiesi¢cznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart
do pehniejszego, czterominutowego zapisu z
rejestratora rozmow przez radiotelefon stacji
Baby — zostal on sporzadzony dzien po
katastrofie przez Komende Miejska Policji w
Piotrkowie Trybunalskim. W tym materiale
wypowiedZ maszynisty brzmi inaczej niz w
raporcie PKBWK i opinii Instytutu
Kolejnictwa: — W rozjazd wjechatem z za

Inny pocigg

Dwumiesigcznik 2 Biegiem Szyn”
ustalit nowe fakty na temat
katastrofy kolejowej na stacji Baby

duzq szybkoscig i mnie przed semaforem
chyba nie przelgczylo.

Zaréwno stenogram policji, jak i raport
PKBWK oraz opinia Instytutu Kolejnictwa
zostaly wiaczone w akta sprawy. Sad
dysponowal wiec dokumentami, ktore te
samg wypowiedZ maszynisty cytowalty z
istotnymi réznicami. Ponadto w aktach
sadowych znalazt si¢ protokot Prokuratury
Okregowej w Piotrkowie Trybunalskim z
przestuchania dyzurnego ruchu stacji Baby,
ktory dwa tygodnie po katastrofie zeznat jako
$wiadek, ze nie jest pewien co maszynista
mowit mu przez radiotelefon: — Zapytatem,
dlaczego si¢ wykoleil. On odpowiedzial, ze za
szybko wjechal w rozjazdy i zZe przegapit
semafor. Mam pewnoSé co do wypowiedzi, ze
za szybko wjechal w rozjazdy, a co do
semafora: to bylo cos o semaforze, lecz dzis
nie mam pewnosci, jaka wynika z zapisu mi
odczytanego. Mowit cos o semaforze.

Sad podczas procesu nie podjat proby
wyjasnienia tych rozbieznosci.

Zeby tam nie miat problemu dyzurny

W raporcie Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych oraz opinii Instytutu
Kolejnictwa zapis rozmow przez radiotelefon
zawsze jest cytowany dopiero od momentu
zgloszenia si¢ maszynisty do dyzurnego
ruchu stacji Baby w celu poinformowania o
tym, ze doszto do wykolejenia.

Tymczasem 57 sekund wczesniej 2z
gtoénika radiotelefonu na nastawni w Babach
padly nastepujace stowa pracownika innej
stacji (prawdopodobnie dyzurnego ruchu z
Piotrkowa Trybunalskiego) skierowane do
maszynisty pociagu zblizajacego si¢ wilasnie
do Bab z drugiego kierunku: — W miare
mozliwosci wolno jechaé trzeba, zZeby tam
zatrzymac te ,,plany”, bo ,plan” jest ode
mnie 16.17, dlatego zZe pan tam bedzie
krzyzowal pospiesznego 14101, no i tam Zeby
te kibice nie powysiadali w tych Babach.
Zrozumial pan? Zeby tam péiniej na stacji
nie mial problemu dyzurny.

Dyzurny ruchu z Bab ustyszawszy te
stowa w swoim radiotelefonie — byto to w
momencie gdy pociagg TLK z Warszawy do
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Katowic byt tuz jego przed stacja — otrzymat
informacjg¢, ze z drugiego kierunku do stacji
nadjezdza nieplanowy pociag Wwiozacy
kibicow. 12 sierpnia 2011 r. 0 godz. 20.30 w
stolicy rozpoczynat si¢ bowiem mecz Legii
Warszawa z Gornikiem Zabrze, na ktory
kibice = zabrzanskiego  klubu  jechali
wynajetym sktadem specjalnym.

W raporcie PKBWK oraz opinii Instytutu
Kolejnictwa kwestia pociggu z kibicami jest
pomijana. W opinii sporzadzonej przez
instytut jest jedynie mowa o tym, ze dyzurny
ruchu ,przyjmowal w stacje inny pociag,
jadacy w kierunku Warszawy”. Sprawa
»innego pociggu” jest jednak dos¢ istotna.

Sprawdzatem, czy plomby sg

Od maja 2011 r. trwal remont mostu na
rzece Wolbérce — z tego powodu na 16-
kilometrowym szlaku miedzy stacjami
Rokiciny i Baby pociagi w dwodch kierunkach
jezdzity jednym torem.

W zwigzku z tym pociag z kibicami
jadacymi do Warszawy nie mogh przejechad
przez stacje Baby dopdki z tymczasowo
jednotorowego odcinka Rokiciny — Baby nie
zjada planowe pociagi: pociag TLK relacji
Warszawa — Katowice oraz jadacy za nim
sktad towarowy. To oznaczato, ze dyzurny
ruchu z Bab zmuszony byt zatrzymaé na
swojej stacji nieplanowy pocigg z kibicami.
Standardowo takie postoje zabezpiecza
policja. Tym razem — ze wzgledu na to, ze
postoj ten nie byt wczesniej przewidziany —
nie zadbano o zapewnienie sit policji.

Dyzurny ruchu mial do wyboru
zatrzymanie pociggu z kibicami albo pod
semaforem  wjazdowym od Piotrkowa
Trybunalskiego, albo pod semaforem
wyjazdowym na szlak do Rokicin. Pierwsze
miejsce oznaczato postdj pociagu z kibicami
w centrum miejscowosci, w poblizu perondw
oraz nastawni. Drugie miejsce zapewniato
postoj na drugiej glowicy stacji lezacej wsrod
pol i oddalonej od zabudowan (warunkiem
byto jednak przejechanie pociagu TLK relacji
Warszawa — Katowice z lewego na prawy tor
juz w chwili wjazdu na stacjg¢).

Srodowisko maszynistow — nie wierzac
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» w to, ze ich kolega modgt po prostu
zignorowa¢ wskazania dwoch semaforow —
uwaza, ze moglo doj$¢ do usterki urzadzen
sterowania ruchem kolejowym lub tez do
sytuacji, w ktorej dyzurny ruchu rozwigzat
utozong juz dla pociaggu TLK relacji
Warszawa — Katowice droge przebiegu przez
stacje Baby po to, by dla pociagu z kibicami
zapewni¢ postd) W  bezpieczniejszym
miejscu.

Dyzurny ruchu od poczatku odrzucat tg
wersj¢. Tak zeznawat podczas przestuchania
w prokuraturze: — Mozliwos¢  zmiany
utrwalonej drogi przebiegu technicznie jest
mozliwa tylko w sytuacji zerwania plomby i
rozwigzania przyciskiem drogi przebiegu,
przez co automatycznie wygasza sie kazdy
Jjeden semafor, ktorego ten przebieg dotyczy.
W tym przypadku na pewno tak nie zrobitem.
Takie zerwanie plomby i zmiana drogi
przebiegu to nic nielegalnego. Po zdarzeniu
plomby byly nienaruszone i nie zrobitem nic
przy plombach. Wszystko bylo sprawdzone
przy udziale prokuratora i komisji kolejowej.

W ramach tego samego przestuchania
dyzurny ruchu przyznat jednak, ze wkrotce
po wypadku zajat si¢ sprawdzaniem plomb:
— Sprawdzafem czy plomby sq i czy sig
trzymajg. Wszystko bylo w porzqdku. Nie

moge sobie pozwoli¢ na niedokladne
sprawdzanie.
Za hipoteza $rodowiska maszynistow

przemawia to, ze w czasie zamkniecia
jednego toru w zwigzku z remontem mostu
na Wolborce pociagi najczesciej wjezdzaly z
powrotem na prawy tor nie na wjezdzie na
stacjc Baby, lecz na wyjezdzie. Opinia
Instytutu Kolejnictwa: ,,ZaZWyCzaj
preferowany jest wariant ze zmiang toru na
glowicy wyjazdowej (czyli inaczej niz miato
to miejsce na stacji Baby w przypadku
pociagu, ktory ulegt wykolejeniu). Wybor
zmiany toru na glowicy wyjazdowej
umozliwia bowiem krotszy czas przejazdu
pociagu. (...) O ile sytuacja ruchowa na to
pozwala, czgsciej stosowany jest ten wariant
przejazdu pociggu zmieniajacego tor przez
stacj¢, w ktorym zmiana toru nastgpuje na
glowicy wyjazdowej.” Potwierdzali to
maszynisci regularnie prowadzacy pociagi
kursujace przez Baby. Tak jeden z nich
zeznawal w prokuraturze: — W okresie
remontu zdecydowanie czeSciej zmienialem
tor przy nastawni, czyli za semaforem
wyjazdowym.

Watpliwoséci dodatkowo nie rozwiewa to,
7e zamieszczone w raporcie PKBWK dwa
zdjecia pulpitu nastawczego W nastawni w
Babach - wedlug podpisu, wykonane
,bezposrednio po zaistnieniu powaznego
wypadku” — przedstawiaja r6zne uktady jego
ustawienia.

Zwrotniczy, ktérego nie byto

Wplyw na prace dyzurnego ruchu,
zwlaszcza w obliczu zblizania si¢ do Bab
pociagu podwyzszonego ryzyka, moglo miec¢
to, ze obsada stacji nie byta wystarczajaca.

W czasie remontu mostu na Wolborce
obowigzywat przyjety przez Zaktad Linii
Kolejowych w Lodzi tymczasowy regulamin
prowadzenia ruchu pociagow  migdzy
Rokicinami i Babami.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Kolejowych w raporcie z badania katastrofy
w Babach stwierdzita: ,,Organizacja pracy w
miejscu i w czasie wypadku odbywata sig¢
zgodnie z opracowanym »Regulaminem
tymczasowym prowadzenia ruchu pociaggow
na czas przebudowy mostu w km 122,817
linii kolejowej nr 1 Warszawa Centralna —
Katowice, szlak Rokiciny — Baby«”.

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart
do tresci tego regulaminu — jeden z jego
punktow brzmi: ,,Sekcja Eksploatacji PKP

PLK w Piotrkowie Trybunalskim
zabezpieczy catodobowa obsadg
zwrotniczego w stacji Baby”. Zadaniem
dodatkowego  pracownika miatlo  by¢

wspomaganie dyzurnego ruchu w okresie
znacznego zwigkszenia liczby czynnoSci
ruchowych w Babach ze wzgledu na to, ze
pociagi zjezdzajac z odcinka tymczasowo
jednotorowego musialy na tej stacji
przejezdzac z toru lewego na tor prawy.

Okazuje si¢ jednak, ze — przynajmniej w
dniu katastrofy — na stacji Baby nie pracowat
zwrotniczy. Taka informacja wynika migdzy
innymi z raportu PKBWK — cho¢ wskazuje
on, ze praca stacji byla zorganizowana
zgodnie z regulaminem tymczasowym, to
jednoczes$nie w dziale ,,Wskazanie personelu
kolejowego, podwykonawcoéw  biorgcych
udziat w wypadku lub incydencie oraz
innych stron i $wiadkdw” wymienia jedynie
maszyniste, kierownika pociagu, konduktora
i dyzurnego ruchu.

Nie ma zadnej jazdy!

Niedlugo po wykolejeniu do dyzurnego
ruchu stacji Baby zadzwonit z Warszawy
dyspozytor odcinkowy  z Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK.
Cho¢ wtasnie doszto do katastrofy i na
kompletnie zniszczonej infrastrukturze stacji
trwata akcja ratunkowa oraz prowadzone
byly czynnoSci prokuratury i policji, to
pracownik dyspozytury z Warszawy przede
wszystkim dopytywat dyzurnego ruchu o
mozliwo$¢  przepuszczenia przez stacje
pociagu z kibicami w celu doprowadzenia go
do nastepne;j stacji Rokiciny i nastgpnie dalej
do Warszawy:

— Ten 41104 to sq dwie jednostki?

— Nie wiem.

— Ale to... bo stoi pod wjazdem.

— Pod wjazdem go trzymam. Na razie nie,
nie widziatem, nie widziatem.

— No jest przerwa w ruchu. Wiec nie pojedzie
dalej, nie?

— No.

— Bo to wyglgda, ze jest... yyy...

— Moze trzeba bedzie go cofngé

do Piotrkowa.

— A niech pan powie, bo czy on na samym
wjezdzie? Czy juz zjechal do tego? Czy to
jest...

—Toco?

— Ze nie da sie przejechac tam na te dwijke
juz?

— No ale ktorym pociggiem?

— No nie, w ogole, jakims. Tego, no z dwojki,
bo on wjezdzal na jedynke. To jest... Ktos
musi okreslic... Ale... Jak... Jak to wyglada?
Nie wie pan, czy bedzie mozna jechac?

— Ale gdzie? Do Rokicin?
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—No, no.

— A skqd! Nie ma zadnej jazdy!
— Nie ma zadnej jazdy, ani tego?
— A skqd!

Prowokacja na nastawni

Gdy od najbardziej tragicznego dnia w
historii stacji Baby mingly trzy miesiace,
doszto do zaskakujacego zdarzenia. Przed
potudniem 29 listopada 2011 r. — gdy stuzbe
w Babach pehil ten sam dyzurny ruchu,
ktéory obstugiwat urzadzenia sterowania
ruchem w momencie sierpniowej katastrofy —
na nastawni¢ przybyt zastgpca naczelnika ds.
inzynierii ruchu z Sekcji Eksploatacji PKP
PLK w Piotrkowie Trybunalskim. Zjawil si¢
on w towarzystwie spotecznego inspektora
pracy oraz specjalistki ds. bezpieczenstwa i
higieny pracy. Poinformowali oni dyZurnego
ruchu, ze celem ich wizyty jest
przedstawienie mu materialdw dotyczacych
katastrofy z 12 sierpnia 2011 r.

Trzyosobowa  delegacja z  sekcji
eksploatacji przyszta do dyzurnego ruchu w
czasie pelnienia przez niego obowigzkow
stuzbowych. Dyzurny ruchu, chcac zapoznaé
si¢ z materialami, przekazal pelnienie
obowigzkow na nastawni przybylemu
zastepcy naczelnika ds. inzynierii ruchu
(czyli przetozonemu wszystkich dyzurnych
ruchu pracujacych na obszarze dzialania
danej sekcji eksploatacji PKP  PLK).
Przetozony przez ponad godzing zastgpowat
dyzurnego ruchu przy pulpicie nastawczym,
za pomoca ktorego steruje si¢ ruchem
pociagbéw na stacji i przylegtych szlakach. Po
zapoznaniu si¢ z materialami dyzurny ruchu
przejat pulpit od zastgpcy naczelnika sekcji.

Wkroétce policja otrzymata powiadomienie,
ze na stacji Baby dyzurny ruchu przekazat
stanowisko przy urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym osobie bez uprawnien i sa
swiadkowie calej sytuacji. Okazalo si¢
bowiem, ze zastgpca naczelnika sekcji ds.
inzynierii ruchu nie posiadal autoryzacji do
pracy na stacji Baby.

Do sadu trafit wniosek o ukaranie
dyzurnego ruchu za to, ze do wykonywania
czynno$ci zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego dopuscit
osobe nie  posiadajaca  wymaganych
uprawnien, co stanowi zlamanie przepiséw
karnych ustawy o transporcie kolejowym.

W czerwcu 2012 r. zapadt wyrok — Sad
Rejonowy w Piotrkowie Trybunalskim uznat
dyzurnego ruchu winnym, ale wymierzyt mu
jedynie kare nagany. ,,Pracownicy, cho¢ na
podstawie ogélnych zasad prawa pracy hie
maja obowigzku wykonywania polecen
sprzecznych z prawem, to ze wzgledu na
autorytet  pracodawcy, obawe  przed
konsekwencjami takie polecenia akceptuja” —
czytamy w uzasadnieniu wyroku pierwszej
instancji, ktory w pazdzierniku 2012 r. zostat
podtrzymany  przez  piotrkowski  sad
okregowy.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe, nie
czekajac na zakonczenie procesu sagdowego,
pozbyta si¢ dyzurnego ruchu. 27 grudnia
2011 r. — czyli cztery i pot miesigca po
katastrofie na stacji Baby — rozwigzano z nim
umowg¢ o prace bez okresu wypowiedzenia.

KAROL TRAMMER
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Rzeki pienigdzy

Dokad poptyna fundusze unijne, ktorych nie zdota wydag kolej?

Gdy wiceminister rozwoju Witold Stowik
udzielat na przetomie lutego i marca 2017 r.
wywiadu miesigcznikowi ,,Rynek Kolejowy”
na temat szans na pelne wykorzystanie
funduszy unijnych na infrastruktur¢ kolejowa
w ramach unijnej perspektywy finansowej na
lata 2014-2020, uciekat si¢ do zakleé: — Zeby
cos w ogdle mog/o si¢ udac, trzeba wierzy¢,
ze jest to mozliwe.

W Ministerstwie Rozwoju wiara w kolej
topnieje jednak z miesigca na miesigc. W
polowie kwietnia 2017 r. wiceminister Jerzy
Kwiecinski — najwazniejszy w rzadzie
cztowiek od programéw unijnych — ujawnit
podczas konferencji prasowej, ze coraz
powazniej mysli si¢ 0 planie awaryjnym,

zakladajacym  przesunigcie na  inne
przedsigwziecia czgsci funduszy
zarezerwowanych na modernizacje linii
kolejowych.

Nie ma szans

Kwiecinski 0 koniecznos$ci stworzenia
planu B przekonat si¢ po sprawdzeniu
skutecznosci  wykorzystywania  funduszy
przez odpowiadajaca za modernizacje sieci
kolejowej spotke PKP  Polskie Linie

Kolejowe: — Mam mailg wiare, ze wszystko
pdjdzie dobrze. Z takim tempem nie ma szans
na to, ze wykorzystamy wszystkie pienigdze.
Zwfaszcza ze  wiele  prac  zostafo
zaplanowanych na ostatnie lata perspektywy,
a doswiadczenie z poprzednich lat jest takie,
ze zadnego z projektow nie udaje Ssie
ukoriczyé w terminie.

Nieuchronnie nadciggajagcym problemom
w  wykorzystaniu  catosci  funduszy
zarezerwowanych na infrastrukture kolejowg
coraz baczniej przyglada si¢ Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.
Resort ten powstal w listopadzie 2015 r. po
wyborach  wygranych przez Prawo i
Sprawiedliwo$¢. Szefem ministerstwa jest
Marek Grobarczyk, ktory dla tego stanowiska
porzucit  znacznie bardziej lukratywna
funkcje posta do Parlamentu Europejskiego.

Kierowany przez Grdbarczyka resort po
nieco ponad poét roku funkcjonowania
doprowadzit do przyjecia przez radg
ministrow ,,Zalozen do plandéw rozwoju
sroédladowych drog wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywa do 2030 roku”.
Dokument zostat przyjety 14 czerwca 2016 r.

Nastepnie MGMiZ$ sprawnie
przeprowadzito  procedure  przystapienia
Polski do konwencji AGN (,,Europejskie
porozumienie o gtownych $rodladowych
drogach wodnych 0 znaczeniu
mig¢dzynarodowym”). Sprawe zatatwiono w
ciggu czterech miesigcy: 28 pazdziernika
2016 r. wuchwalg o przystgpieniu do
konwencji podpisata premier Beata Szydto,
14 grudnia 2016 r. sejm jednoglosnie przyjat
stosowng ustawe, ktora nastepnie 11 stycznia
2017 r. rowniez jednogto$nie i bez poprawek

zaakceptowal senat i 6 marca 2017 r. akt
ratyfikacji konwencji AGN zostat podpisany
przez prezydenta Andrzeja Dudg.

— Dzisiaj transportu wodnego w Polsce w
zasadzie nie ma — moéwit prezydent po
ratyfikowaniu  konwencji. —  Transport
rzeczny jest tasszy niz transport drogowy, a
przede wszystkim nieporéwnywalnie bardziej
ekologiczny, jest transportem przyszfosci. To
wielkie zadanie, ktore wigze sig¢ z wielkimi
inwestycjami.

Nieodwracalne zobowigzanie

Polska wraz z przyjeciem konwencji AGN
zobowigzata si¢, ze gléwne ciagi rzeczne
dostosuje do parametréow przynajmniej IV
klasy zeglowno$ci — glgbokos¢, promienie
zakoli czy przeswity pod  mostami
umozliwiajace ruch statkow o tadownosci
1000-1500  ton. Obecnie Wista na
przewazajacej dlugosci spelnia parametry
klasy Ib (dla statkéw o tadownosci 180 ton),
natomiast Odra glownie parametry klasy Il
(dla statkow o tadownosci 500 ton) i klasy IIT
(dla statkéw o tadownosci 700 ton).

Przyjecie konwencji AGN  wymusza
dostosowanie do parametrow IV klasy
zeglownoéci Wisty, Odry, Bugu oraz Drogi
Wodnej Wista-Odra (sktadaja si¢ na nig
Brda, Kanat Bydgoski, Note¢ i Warta).
Koncepcja resortu gospodarki morskiej i
zeglugi srodladowej zaktada dostosowanie
Odry oraz Wisty migdzy Os$wigcimiem a
Krakowem od razu do wyzszej klasy Va, a
takze wykopanie Kanatu Slaskiego, ktory
potaczy Wiste w Oswigcimiu z Odrg w
poblizu Kuzni Raciborskie;j.

Wedtug wstepnych wyliczen MGMiZS,
realizacja powyzszych planéw ma kosztowac
co najmniej 76,8 mld zt. Pieniadze te miatyby
zosta¢ wydane na poglebienie i regulacje
rzek, stworzenie stopni wodnych, budowe
nowych §luz i wydluzenie istniejacych, jak i
na ztagodzenie zakoli rzecznych, co w jezyku
specjalistow od gospodarki wodnej nazywa
si¢ ,,przebudowa niewymiarowych tukow”.

— Juz zaden inny rzgd w przysz/osci nie
bedzie mdg? odstgpi¢ od realizacji tych
inwestycji. Przyjmujemy  na  siebie
nieodwracalne zobowigzanie realizacji tego
przedsigwzigcia, niezwykle istotnego dla
gospodarki naszego kraju, determinujgcego
jego rozwdj — mowit Marek Grobarczyk po
ratyfikowaniu  konwencji AGN  przez
prezydenta.

Zidentyfikowano potencjalne Zrédta
W, Zalozeniach do plandéw rozwoju
sroédladowych drog wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywa do 2030 roku”
wskazano, ze tylko do 2020 r. na gléwne
szlaki wodne nalezy przeznaczy¢ 8,9 mld zt.
Najwickszym  problemem  szerokich
plandéw rozwoju sieci drog wodnych jest brak
funduszy. Jak czytamy w zatozeniach,
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o Doswiadczenie jest takie, ze Zadnego

z projektow nie udaje si¢ ukonczy¢ w
terminie”’— mowi o inwestycjach kolejowych
wiceminister rozwoju Jerzy Kwiecinski.

I coraz powazniej mysli o planie B.

e Problemom kolei coraz baczniej
przyglgda si¢ minister gospodarki morskiej
i zeglugi Srodlgdowej Marek Grobarczyk.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej ,,zidentyfikowato potencjalne
zrodla finansowania przedsigwzigé”. Wsrod
nich wymieniono fundusze Unii
Europejskiej: Fundusz Spojnosci, Europejski
Fundusz  Rozwoju  Regionalnego  czy
instrument ,,L.aczac Europe” (CEF).

Tyle ze $rodki te generalnie zostaly juz
rozdysponowane. Jedli chodzi o transport
wodny, to — wedlug planéw sporzadzonych
jeszcze przed przystapieniem Polski do
konwencji AGN — unijne pienigdze maja
trafi¢ przede wszystkim do portow morskich.
Gro s$rodkéw z funduszy unijnych wesprzeé
ma infrastrukturg¢  kolejowa.  Krajowy
Program Kolejowy na lata 2016-2023
przewiduje przedsigwzigcia modernizacyjne
o lacznej wartosci 66 mld zi, — z czego
zrodtem 56 mld zt sa wihasnie fundusze
unijne. Jesli jednak dojdzie do opdznien w
realizacji programu inwestycyjnego przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe, Unia
Europejska nie przekaze S$rodkow w
zaplanowanej wysokos$ci — w tej sytuacji »
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P sposobem na zachowanie tych pienigdzy
przez Polske¢ bedzie przesunigcie ich na inne
przedsigwzigcia.

L gatezina gataZ

Ministerstwo Rozwoju nie podjeto jeszcze
decyzji, na co zostang przeznaczone unijne
pieniadze, ktérych nie bedzie w stanie
wykorzysta¢ spotka PKP PLK. Wsrod
ekspertow od programéw unijnych coraz
czescie] mowi sie, ze po ta czgs¢ funduszy
chce siggnaé Ministerstwo  Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Zgodnie ze
scenariuszem tego resortu, niewykorzystane
przez kolej pienigdze miatyby wspomoc
realizacj¢ pierwszego etapu dostosowywania
rzek do wymogow konwencji AGN, czego
koszt oszacowano na — przypomnijmy —
blisko 9 mld z. Czy jednak wizja
przesunigcia ,,kolejowych” funduszy na inng
galaz transportu jest w ogole realna?

Cofnijmy si¢ do przetomu 2010 i 2011 r.,
gdy stato si¢ jasne, ze spotce PKP PLK nie
uda si¢ wykorzysta¢ catosci funduszy
przyznanych w ramach poprzedniej unijnej
perspektywy finansowej 2007-2013.
Odpowiadajaca wowczas za wykorzystanie
unijnych dotacji minister rozwoju
regionalnego Elzbieta Bienkowska dazyta do
tego, by pieniadze z  opdznionych
modernizacji linii kolejowych przeznaczyé
na rozbudowe infrastruktury drogowej.
Komisja Europejska nie zgodzita si¢ jednak
na przerzucenie wsparcia poza sektor
transportu przyjaznego Srodowisku.
Ostatecznie wigc z pieniedzy unijnych, ktore
pierwotnie  byly  zarezerwowane  na
modernizacje¢ sieci kolejowej, dofinansowano
zakupy pociagdw i inwestycje w miejski
transport szynowy.

Jednoczeénie cze$¢ funduszy udato sig
zatrzymaé przy infrastrukturze Kkolejowe;j.
Bruksela przystata bowiem na propozycje
zgloszona na poczatku 2011 r. przez
owczesnego  wiceministra  infrastruktury
Andrzeja Massela, by wsparcie z duzych
modernizacji bez szans na terminowe
zakonczenie przesung¢ na — finansowane
wecze$niej tylko z budzetu panstwa —
rewitalizacje linii kolejowych (oszczedne
modernizacje mozliwe do  szybkiego
przygotowania i krotkiej realizacji dzigki
ograniczonemu zakresowi wymiany
infrastruktury, jednak istotnie wplywajace na
poprawe predkosci pociagow i
przepustowosci linii).

Ekologiczny korytarz kontra natura

Unijni urzednicy, ktorzy kilka lat temu
byli niechetni wobec  przesuwania
,kolejowych” funduszy na drogi, w kwestii
drog wodnych moga by¢ bardziej otwarci na
rozmowy. Zwlaszcza ze w Ministerstwie
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
od poczatku nie zapomina si¢ o cytowaniu w
opracowaniach ,,Bialej Ksiggi Transportu”
Komisji Europejskiej. A w dokumencie tym
—  przedstawigjacym  wizje  Systemu
transportowego w Europie - zZegluga
srodladowa jest obok kolei wskazywana jako
pozadana alternatywa dla transportu po
drogach: ,,Do 2030 r. 30% drogowego
transportu towarow na odlegtos¢ powyzej

“sNw

® Duza czes¢ mostow nie selnia wymagan podpisanej przez Polske konwencji AGN
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dotyczqcych przeswitu i rozpietosci na potrzeby zeglugi. Most kolejowy w Szczecinie.

300 km nalezy przenies¢ na inne S$rodki
transportu: kolej lub transport wodny, zas do
2050 r. powinno to by¢ ponad 50% tego typu
transportu. Utatwi to rozwoj efektywnych
ekologicznych  korytarzy transportowych.
Aby osiagna¢ ten cel, musimy rozbudowac
stosowna infrastrukture”.

Tama dla realizacji planow MGMiZS
moze by¢ jednak to, ze doliny polskich rzek
wskazanych w konwencji AGN to obszary
objete unijnym programem Natura 2000,
ktory na celu ma zachowanie cennych
gatunkéw 1 siedlisk  przyrodniczych.
Tymczasem podniesienie klas Zzeglownosci
wymaga¢ bedzie regulacji rzek, lagodzenia
ich zakoli czy budowy stopni wodnych.
Tworzenie ,ekologicznych korytarzy
transportowych” przeksztalci polskie rzeki w
plac budowy nieodwracalnie zmieniajacy ich
naturalny charakter, unikatowy w skali calej
Europy. Pytanie, jak do tej sprzecznosci
ostatecznie podejdzie Komisja Europejska.

Kolgj rozwija Zegluge

Powodzenie planéw przesuniecia czgéei
funduszy unijnych z infrastruktury kolejowej
na drogi wodne moze zapewni¢ finansowanie
dla pierwszych inwestycji na potrzeby
masowej zeglugi srodladowej. One mogg staé
sic¢ stopa w drzwi, uzasadniajaca
finansowanie kolejnych przedsiewzigc, ktore
wcale nie ogranicza si¢ tylko do udrazniania
rzek i kanalow czy budowy portow.

Kryteriow stawianych w konwencji AGN
nie spehniajg na przyktad dziesiatki polskich
mostow. Przeprawy nad rzekami o klasie
zeglownosci IV i Va musza bowiem
zapewnia¢ prze§wit miedzy przestem a
lustrem wody nie mniejszy niz 5,25 m
(warto$¢ wylicza si¢ dla wysokiej wody
zeglownej, czyli najwyzszego stanu wody
dopuszczajacego zegluge).

Sposrod przerzuconych nad Odra mostow
kolejowych zbyt niskie sa te w Opolu
(przeswit 3,84 m), w Glogowie (przeswit
3,90 m), kolo Czerwienska na linii do
Zbaszynka (prze$wit 4,39 m) i na linii do
Szczecina (prze$wit 3,79 m) oraz graniczny
most w Kostrzynie (przeswit 3,67 m).
Kryteriow dla klas IV i Va nie spelnia

réwniez szereg mostow drogowych. Jedynie
w przypadku Odry wstgpne analizy wykazaty
konieczno$¢  przebudowy  kilkudziesigciu
mostow — poinformowal dr inz. Andrzej
Kreft z Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Szczecinie podczas konferenciji,
ktora w lutym 2017 r. odbyla si¢ w
Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowe;.

Na Drodze Wodnej Wista-Odra za niskie
sg trzy mosty kolejowe w Bydgoszczy — na
Brdzie na linii w kierunku Torunia (prze§wit
3,26 m) i na Magistrali Weglowej (przeswit
5,15 m) oraz na Kanale Bydgoskim na linii
do Pity (przeswit 4,70 m). Kryteriow IV
klasy zeglownosci nie spetnia tez most w
Drawskim Mtynie (przeswit 3,40 m), ktorym
linia kolejowa Poznan — Szczecin przekracza
Note¢. Z kolei na Wisle zbyt niskie w sa
dwie przeprawy kolejowe: most na odcinku
Spytkowice — Alwernia o prze$wicie 4,60 m i
most drogowo-kolejowy koto Tarnobrzega o
przeswicie 4,50 m.

Co wigcej, w przypadku czeSci mostow
przeswity moga zmniejszy¢ si¢ ponizej
wymaganych warto$ci wskutek zbudowania
stopni spietrzajacych wodg. Z kolei szereg
mostéw cechuje si¢ rozpigtoscia migdzy
filarami uniemozliwiajaca przeprowadzenie
szlaku zeglugowego o szeroko$ci wymagane;j
dla klasy IV (40 m) lub klasy Va (50 m) —
problem dotyczy miedzy innymi mostu
kolejowego na Wisle miedzy stacjami
Krakow Glowny i Krakow Plaszow.

Tak oto przyjeta dwa miesigce temu przez
Polskg ,,wodna” konwencja AGN moze
zmusi¢ kolej do zbudowania wielu mostow
od nowa czy, w najlepszym wypadku, do ich
skomplikowanej przebudowy.

Czy cata gra w zegluge $rodladowa jest
warta $wieczki? Dr Przemystaw Nawrocki z
organizacji ekologicznej WWF stwierdzil na
tamach ,,Gazety Wyborczej”: — Z wyliczen
Romana Zurka, profesora Instytutu Ochrony
Przyrody PAN, wynika, Ze czesciowe
przeniesienie  transportu  kontenerow  z
polskich drog na polskie rzeki ograniczy
emisje COz ledwie 0 1,5%. Sensowniejsze
byloby przeniesienie tirow natory.

KAROL TRAMMER
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W grudniu 2016 r. Koleje Mazowieckie
wycofaly bezposrednie pociagi laczace
powiaty sierpecki i plonski z Warszawg. Z
Sierpca do Warszawy Gdanskiej pociagi te
wyruszaly o godz. 7.35 i 17.59. Ze stolicy na
pétnocno-zachodnie ~ Mazowsze  pociagi
wyruszaly o godz. 14.41 i 19.39. Na linii
Sierpc — Nasielsk byty to pociagi cieszace si¢
najwi¢ksza popularnoscia.

Kumulagcja potokow

Najwyzsza frekwencja wystgpowata w
pociggach relacji Sierpc — Warszawa
Gdanska w niedziele wieczorem, gdy
kumulowaty  si¢  potoki  podroznych
wracajacych do Warszawy do pracy czy na
uczelni¢ po weekendzie spedzonym w domu
rodzinnym oraz 0sob wracajacych z dzialek i
wypadow rowerowych.

Wedlug informacji przekazanych nam
przez Koleje Mazowieckie, na linii Nasielsk
— Sierpc najwigksza wymiana pasazerow
notowana jest w Sierpcu, Zawidzu
Koscielnym, Racigzu i Ptonsku. Dodatkowo
w lecie rosnie znaczenie przystankow Wkra i
Cieksyn, obslugujacych tereny dziatek nad
Wkra — w ostatnich sezonach miaty tu nawet
miejsce  problemy ze  zmieszczeniem
wszystkich pasazerow i rowerow.

Wedlug wiasnych pomiarow frekwencji
dwumiesigcznika ,,Z Biegiem Szyn”, od
konca 2010 r. - gdy wprowadzono
bezposrednie polaczenia Sierpca z Warszawa
— potoki w tych pociggdéw sukcesywnie rosty,
z czasem coraz bardziej przekraczajac liczbe
miejsc siedzacych w obshugujacych te linig
jednocztonowych  autobuséw  szynowych
VT627 (64 miejsca siedzace) oraz SA135 (70
miejsc siedzacych).

Trafié w pocigg

Rekompensata za wycofane bezposrednie
potaczenia Sierpca i Warszawy ma by¢
wydtuzenie relacji pociaggdw dotychczas
kursujacych migdzy Sierpcem i Nasielskiem
(stacja weztowa na linii Warszawa —
Dzialdowo). Od grudnia 2016 r. relacje
wigkszosci  pociagéw wydluzono przez
Modlin do Nowego Dworu Mazowieckiego.
Celem Kolei Mazowieckich byto
zapewnienie na tych stacjach skomunikowan
z przyspieszonymi pociggami lotniskowymi
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0zas na przesiadkg?

Pdtnocno-zachodnie Mazowsze bez bezposrednich pociagéw do stolicy

Warszawa Lotnisko Chopina przez gléwne
stoleczne dworce: Warszawg Wschodnia,
Warszawe Centralng i Warszawe Zachodnia.
— Staramy si¢ o zapewnienie dogodnych
przesiadek — podkresla Jolanta Maliszewska
z Kolei Mazowieckich.

Przesiadki mozliwe s3 w ramach jednego
peronu — tyle ze w Maodlinie tylko przy
podrézy do Warszawy, natomiast w Nowym
Dworze Mazowieckim przy podrézy w obu
kierunkach. Problem w tym, ze szynobusy z
Sierpca nie zawsze idealnie trafiaja na
pociagi lotniskowe — wowczas czas na
przesiadke z okoto 10 min. wydluza si¢ do
okoto pot godziny. W takich sytuacjach sa co
prawda zapewnione krotsze skomunikowania
z pociagami do Warszawy Gdanskiej. To
jednak oznacza, ze pasazerom z linii Sierpc —
Nasielsk w zaleznoSci od pory dnia
oferowane sa skomunikowania z pociggami
jadacymi albo do Warszawy Gdanskiej, albo

kursujgcymi migdzy Modlinem a stacjia do Warszawy Wschodniej, Warszawy
: : - Centralnej i  Warszawy
Przesiadki po mazowiecku Zachodniej.  Analogiczny
. ' . ] problem  wystepuje  przy
Skomunikowania na stacji Modlin podrézach z Warszawy w
- - =1 kierunku Sierpca.
przyjazd odjazd _ Optymalnie by/oby,
zSierpca do Warszawy - gdyby wszystkie pociggi do i
0.8 046 > Warszawa Gdanska z Sierpca mialy
6.22 >Warszawa Centralna Z'g%?“zr;r';‘l’wﬂ:ﬁskowml C(Z)
q )
1.08 122 >WarszawaOentraina | oo™ fectety niemozlive 2
145 >Warszawa Bdal:lSka uwagi na stan infrastruktury
9.54 1002 >Warszawa Gdanska kolejowej na linii Sierpc —
1022 > Warszawa Gentralna ',:‘Aasl!e“k " thimaczy
1250 1307 >Warszawa Gdanska aliszewsia.

1322 >Warszawa Centraina | Problemy na linii
2014 2022 >Warszawa Centralna ‘Na  jednotorowej linii
0101 >Warszawa Gdanska | Sierrc - Nsielsk dla
szynobuséw obowiazuje

e Baboszewo na linii Sierpc — Nasielsk. Juz bez pociggdéw do stolicy wojewddztwa.

predkos¢ 60 km/h z kilkoma ograniczeniami
do 20-50 km/h, gtownie punktowymi na
mostach czy przejazdach. Jest tez jeden
dhuzszy odcinek predkosci zmniejszonej do
50 km/h na okoto pottorakilometrowym
wyjezdzie z Nasielska — pokrywa si¢ on
doktadnie z fragmentem linii zarzadzanym
przez  Zaklad Linii  Kolejowych w
Warszawie. Wraz z przejechaniem punktu,
od ktorego za tor odpowiada Zaktad Linii
Kolejowych ~w  Bydgoszczy,  pociag
symbolicznie przyspiesza do 60 km/h.

Obok  matej predkosci  elastyczne
ksztaltowanie rozktadu jazdy utrudnia to, ze
na 88-kilometrowej linii migdzy Sierpcem a
Nasielskiem pociagi moga mija¢ si¢ jedynie
w Plonsku i Racigzu. To skutek decyzji
jeszcze z lat 90. o przeksztalceniu stacji
Zawidz, Baboszewo i WKkra w przystanki.

Najistotniejszy kierunek

Jak zastgpienie bezposrednich pociggdw
taczacych Sierpc z Warszawa potaczeniami
wymagajacymi mniej lub bardziej zgranej
przesiadki wptyneto na frekwencje? — Jeszcze
nie przeprowadzalismy takich badasi — mowi
Jolanta Maliszewska. I mimo to dodaje, ze
obecny ksztalt oferty przewozowej jest juz
raczej uznawany za docelowy: — Obecnie nie
planujemy zmienia¢ tego rozwigzania w
kolejnym rozkfadzie jazdy.

W miejscowosciach lezacych na linii
Sierpc — Nasielsk za najwazniejszg potrzebe
uwaza si¢ wygodne dojazdy do stolicy.
Podkresla to wojt gminy Baboszewo Tomasz
Sobecki: — Najistotniejszym kierunkiem dla
mieszkancow gminy jest Warszawa. Chodzi o
dojazdy zwigzane z pracq, naukq i sprawami
administracyjnymi — zaréwno w cyklach
dziennych, jak i rzadszych, zwykle co tydzien.
Najwazniejsze jest wiec zapewnienie nawet
niewielkiej liczby polgczen bezposrednio z »
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» Warszawq. Niestety nie przypominam
sobie, aby czy to Koleje Mazowieckie, czy to
Samorzqd ~ Wojewodztwa — Mazowieckiego
konsultowaly z gming plany zmian w ofercie
przewozowe;j.

Podejscie bezpoSrednie

— Bezposrednie polgczenia ze stolicg
wojewodztwa sq  kluczowym  warunkiem
wzrostu znaczenia kolei — podkresla Tomasz
Sobecki.

Takie efekty widoczne sa w wojewodztwie
zachodniopomorskim, gdzie zapewnienie
dojazdu do stolicy regionu bez koniecznosci

przesiadania  si¢  jest  podstawowym
zatozeniem ksztaltowania sieci potaczen
kolejowych. Na Pomorzu Zachodnim

wszystkie stolice powiatow lezace na liniach
czynnych w ruchu pasazerskim (to 16
sposrod ogdtem 19 miast powiatowych)
dysponuja bezposrednimi potaczeniami ze

Szczecinem.  Wdrazanie tej  filozofii
rozpoczgto w 2005 r.
—  Weczesniej  uruchamiano  pociggi

kursujgce w nieatrakcyjnych relacjach, jak
na przykiad Kolobrzeg — Goleniéw albo
Szczecinek — Runowo Pomorskie, gdzie aby
kontynuowa¢ podréz, nalezafo si¢ przesigsé
na inny pocigg, o ile taki w ogasle by?
przewidziany — mowi Radostaw Socko z
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. — Stafo to w
sprzecznosci z oczekiwaniami mieszkasicow
regionu, dla ktérych jednym z czynnikéw
decydujgcych o wyborze srodka transportu
jest mozliwos¢ bezposredniego dojazdu, nie
patrzgc na kolejowe wezly, na ktorych fgczg
sie  linie o réznych  parametrach
technicznych. W  efekcie liczba o0sdb
korzystajgcych z  pociggow regionalnych
drastycznie spadafa, a systematycznie ros?
udziaZ w  przewozach, przewoznikow
autobusowych i mikrobusowych, oferujgcych
kursy w pefnych relacjach.

Na linii z Kolobrzegu przez Trzebiatow,
Gryfice, Ptoty i Nowogard do Goleniowa
relacje wszystkich pociggdw wydluzono do
Szczecina Glownego, dodatkowo przy tym
zwiekszajac liczbe potaczen. Na
bezposrednich  potaczeniach ze  stolica
wojewodztwa oparto oferte przewozowa
rowniez na innych niezelektryfikowanych
ciggach: Szczecinek — Ztocieniec — Drawsko
Pomorskie — Runowo Pomorskie oraz Pila —
Walcz — Kalisz Pomorski — Stargard.
Autobusy szynowe po dotarciu do stacji
weztowych z liniami zelektryfikowanymi
jada dalej do Szczecina.

— Liczba podréznych w pociggach na
wymienionych trasach wzros/a kilkukrotnie, a
szynobusy serii SA103 i SA109 z czasem
okazaly si¢ zbyt mafo pojemne, by
obsfugiwaé te relacje — mowi Radostaw
Socko.

Przesiadka na kolgj

W  celu  zaoferowania  pasazerom
bezposrednich polaczen ze stolica regionu w
wojewodztwie zachodniopomorskim zostaty
wprowadzone pociagi o dos¢ dtugich jak na
ruch regionalny relacjach: takich jak 170-
kilometrowa trasa Szczecin — Szczecinek czy
liczaca az 240 km trasa Szczecin — Stupsk, na

® Na Pomorzu Zachodnim wszystkie miasta powiatowe potozone na liniach kolejowych
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czynnych w ruchu pasazerskim dysponujq bezposrednimi polgczeniami ze stolicq regionu.
Pocigg ze Szczecina Glownego na stacji w Walczu.

ktorej lezy Stawno — najbardziej oddalone od
Szczecina miasto  powiatowe Pomorza
Zachodniego.

Podobne tendencje widoczne sa takze w
innych regionach. Od grudnia 2013 r. kursuja
pociagi Kolei Dolnoslaskich bezposrednio
taczace Wroctaw ze Swidnica. Wezesniej
przez lata podroze z tego miasta do stolicy
wojewodztwa wigzaly si¢ z koniecznoscia
przesiadki w Jaworzynie Slaskiej, przez co
mieszkancy Swidnicy przy dojazdach do
Wroctawia niezbyt chetnie korzystali z kolei.
We wrze$niu 2014 r. relacje pociggdw
Wroclaw Gtowny — Swidnica wydtuzono do
stacji Dzierzoniow Slaski. Wezesniej liczaca
60 tys. mieszkancow Swidnica i 35-tysigczny
Dzierzoniow byly najwickszymi miastami

wojewodztwa dolnoslaskiego, ktore lezac
przy liniach czynnych w ruchu pasazerskim,
nie dysponowaly bezposrednimi pociggami
do Wroctawia.

Codziennie na trasie Dzierzoniow —
Swidnica — Wroclaw kursuja cztery pary
bezposrednich pociagéow (migdzy Jaworzyna
Slaska a Wroctawiem pociagi kursuja jako
przyspieszone, stajac tylko na wazniejszych
stacjach). W innych porach wcigz mozliwe sa
podréze potaczeniami z przesiadka w
Jaworzynie  Slaskiej.  Wsrod  efektow
wprowadzenia bezposrednich potaczen z
Dzierzoniowa i Swidnicy do Wroctawia jest
tez wzrost liczby pasazerow korzystajacych
w tych relacjach z potaczen przesiadkowych.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

Zburzono dworzec

Droge Zelazna Nadwislanska, majacg 517 km,
wybudowano w trzy lata - miedzy 1874

a 1877 r. (Dla poréwnania: Centralna
Magistrale Kolejowa o dlugosci 224 km sto lat
p6zniej budowano szes¢ lat). Tory miedzy
Otwockiem a Pilawg sg odcinkiem Drogi
Nadwislanskiej, ktéry pozostal jednotorowy.
Wkrétce zacznie sie budowa drugiego toru,
co zmieni krajobraz przytorowy. Lecz zmiany
zdarzaly sie i wczesniej. Na przykiad
kilkanascie lat temu w Zabiezkach zburzono
piekny dworzec, a jego zdjecie jest dzi$
nielatwo znalezé. Ale Przechodzien nie raz
przechodzit tedy i wyglad dworca odtworzyt
tu z pamieci.

WSIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO

D BALTYKU PO TATR

. 174

Y WIerZyca | i Na wszystkie smutki - niedziela na Glownym

Bydgos:‘zcz GIOWI“a i Na oddech krotki - niedziela na Gtéwnym

i - Gdynia Chylonia i Na sypko$¢ uczucé i brak przyjaciela

Na potudniowy wschéd Niedziela na Gtéwnym, na Gtéwnym niec?z{ela o )
: Wojciech Mlynarski ,Niedziela na Gléwnym” :

i od liczacej 329 m n.p.m. géry Wiezyca
i - najwyzszego szczytu wojewodztwa
i pomorskiego - swoje zrédla ma rzeka
o nazwie Wierzyca. Ortografia ma tu

i duze znaczenie: o ile bowiem nazwa

i gory Wiezyca ma zwiazek ze stowem
i, wieza”, o tyle nazwa rzeki Wierzyca
pochodzi od stowa ,, ver” (wilgoc) -

i w jezyku Wenedow, miedzy i1V

stowa: Wojciech Mtynarski, 1967%

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

{ ,Z Wadzdy do Baszszaru jechalem stara kolejka waskotorowa przez wysokie
i plaskowyze. Tego ranka, kiedy wsiadatem do pociagu, szalata $niezyca;
i przez caly dzieni do rozpadajacego sie drewnianego wagonu, w ktérym bytem

i wiekiem zamieszkujacych ziemie
i nad Baltykiem, Wierzyca nazywata sie
i Verissa. Wierzyca, mocno meandrujac,
zasilajac po drodze turbiny kilku

i elektrowni wodnych, przeplywa miedzy
innymi przez przedmiescia Koscierzyny, :

i Starg Kiszewe, Starogard Gdariski oraz
i Pelplin. Wtasnie w Pelplinie mostem
nad Wierzyca przejezdza pociag

i, Wierzyca”. Kilkanascie kilometrow

i dalej - w stynacym z zamku

i krzyzackiego miescie Gniew - Wierzyca i

uchodzi do Wisty.

i sam jako jedyny pasazer pierwszej klasy, nawiewato $niegu spod kot.
i Gdy pociag sie zatrzymat, poszedlem zobaczyé wagony innych klas, oddzielone
{ od mojego ciagiem towarowych. Oznakowane byty napisem IVE CLASSE,
i wewnatrz mialy biegnace wzdtuz fawki; w jednym z nich grupa Marokarczykow
i rozpalila na podiodze ognisko i siedziala wokét w niego w kucki, ogrzewajac H
i sobie dfonie. Oczywiscie podioga takze si¢ zapalita, wigc nie mingto wiele czasu,
i a pociag zatrzymat sie, by konduktor i strazak mogli ugasi¢ ptomienie, co zrobili, i
{ glosno wyrzekajac na miejscowych.”
H Paul Bowles*, ,,Bez ustanku. Autobiografia” :
*1910-1999. Amerykariski pisarz, kompozytor i podréznik }
pochodzacy z nowojorskiej dzielnicy Queens. Jako nastolatek
wyruszyl w podréz do Paryza, nikomu nie méwiac o swoich planach.
Po wojnie przeprowadzit sie z Nowego Jorku do Tangeru w Maroko. |

Z Bleglem szyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
KONTAKT: Karol Trammer, ul. Raszynska 15/15, 02-026 Warszawa, e-mail: z.biegiem.szyn@interia.pl, telefon: 691500248

Redaktor naczelny i wydawca: Karol Trammer. Stata wspotpraca: Tomasz Gajewski.

Redakcja nie zwraca materiatow niezamowionych. Redakcja zastrzega sobie prawo do zmian redakcyjnych. Artykuty publikowane w ,,Z Biegiem Szyn” mogg by¢
cytowane oraz przedrukowywane — pod warunkiem podania zrédta i przestania jednego egzemplarza z przedrukowanym tekstem na adres redakcji.

Naktad: 160 egzemplarzy. ISSN 1896-4079.

Internet: www.zbs.net.pl, Tu otrzymasz dwumiesigcznik: Warszawa: Loko-Model, ul. Wilcza 25. Jak otrzymywaé¢ dwumiesigcznik poczta:
Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn” drogg pocztowg jest przestanie na adres redakcji znaczkéw pocztowych o nominale 3,00 zt w liczbie
odpowiadajgce;j liczbie zamoéwionych numerdéw. Prosze pamigta¢ o podaniu doktadnego adresu, na ktéry mamy przesytaé czasopismo oraz o
wskazaniu numeru, od ktérego mamy rozpocza¢ prenumerate.



mailto:z.biegiem.szyn@interia.pl

