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Plerwsza decyzja rzqdu PiS

0 likwidacji linii kolejowej?

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe wdrozyta
procedure majaca na celu likwidacje linii kolejowej
Wolsztyn — Nowa So6l — Zagan. Spotka skierowata
do Ministerstwa Infrastruktury wniosek o wydanie
decyzji likwidacyjnej dla tej linii, mimo ze na przetomie /4’
201512016 r. resort zadeklarowat odejscie od
likwidowania infrastruktury kolejowej, nastepnie wskazuj ac
spotce PKP PLK, aby wstrzymata wszelkie dziatania likwidacyjne.

Mirostaw Siemieniec, rzecznik PKP PLK, ttumaczy, ze wniosek
0 wydanie decyzji likwidacyjnej zostat skierowany do ministerstwa
w zwigzku z koncepcja lokalnych wtadz, aby $ladem nieczynne;j linii
kolejowej poprowadzi¢ $ciezke rowerowa: — Dla zarzgdcy infrastruktury wazna
jest wspofpraca z samorzgdami, ktéra pozwala na optymalne wykorzystanie linii i
postepowanie z tymi odcinkami, na ktorych pociggi nie jezdzg od wielu lat.
Obecnie nie sq prowadzone procedury likwidacyjne dla linii kolejowych innych niz
linia Wolsztyn — Zagar.

Whiosek spotki PKP PLK wecale nie spotkal si¢ ze sprzeciwem Ministerstwa
Infrastruktury. Sprawie likwidacji zostat nadany bieg. — Podjete zostasy dziafania
zmierzajgce do likwidacji linii kolejowej Wolsztyn — Zagas — przyznaje Szymon
Huptys, rzecznik prasowy resortu. — Przedstawiciele powiatu nowosolskiego
podjeli dziafania prowadzqce do realizacji projektu ,,Kolej na rower — budowa
sciezek rowerowych w ramach rozwoju transportu ekologicznego ”, ktérego celem
jest usprawnienie systemu transportowego na terenie powiatu.

Przed kilkoma laty linia Wolsztyn — Nowa S61 — Zagan zostata wskazana przez
Zwiazek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych wsrod 17 odcinkdéw sieci
polskiej kolejowej najpilniej wymagajacych rewitalizacji: ,,Od konca lat 90. XX
wieku linia jest catkowicie nieprzejezdna i systematycznie dewastowana. Obecnie
wymaga ona catkowitej odbudowy nawierzchni torowej. Postulowana jest
realizacja tej inwestycji w standardzie linii dostosowanej do wysokich naciskow
osiowych” — czytamy w raporcie ZNPK ,Waskie gardta na polskiej sieci
kolejowej” z 2012 r.

Gdyby przeprowadzono wnioskowang przez przewoznikow rewitalizacje,
powstalby  korytarz  poprawiajacy dostegp  pociagéw  towarowych  z
srodkowozachodniej Polski do przejs¢ granicznych z Niemcami w Bielawie Dolnej
i Zasiekach oraz z Czechami w Zawidowie. Przywrocenie przejezdno$ci linii
stworzytoby ponadto dodatkowy ciag wywozowy z rejonu wydobycia kruszyw na
zachodzie Dolnego Slaska.

Wydanie przez ministerstwo decyzji o likwidacji linii Wolsztyn — Nowa Sol —
Zagan bedzie pierwszym takim przypadkiem od przetomu 2015 i 2016 r., kiedy to
rzad Prawa i Sprawiedliwosci ztozyt deklaracje o zatrzymaniu likwidowania
infrastruktury kolejowej. ®

Kolejowy likwidator
doradcg prezesa UTK

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego Ignacy Gora
w lutym 2018 r. stworzyt cialo doradcze — Rada ds.
Transportu Kolejowego ma wspiera¢ prezesa UTK i
proponowac kierunki jego dzialan. — Czlonkowie
rady sq specjalistami posiadajqgcymi bardzo duze
doswiadczenie zawodowe — mowi Maciej Begbenek z
wydziatu prasowego UTK. Wsr6d oséb powotanych
w skiad rady znalazt si¢ Krzysztof Celinski. — Od
1992 do 1998 r. petnil funkcje dyrektora
departamentu  kolejnictwa ~ w  ministerstwie
odpowiedzialnym za transport. Zasiadal tez we
wladzach spotek PKP, PKP Polskie Linie Kolejowe i
PKP Intercity — wymienia Bebenek.

W latach 90. Krzysztof Celinski, jako dyrektor
departamentu  kolejnictwa w  Ministerstwie
Transportu i Gospodarki Morskiej, odpowiadat za
rozpatrywanie sptywajacych od PKP wnioskow
dotyczacych ograniczania przewozow i likwidacji
linii kolejowych. W 1998 r. Najwyzsza Izba
Kontroli ujawnila, ze departament Celinskiego
akceptowal wnioski niespelniajace warunkow
niezbednych do wydania zgody.

Wkrotce potem, w 1999 r., Celinski zostat
prezesem niepodzielonego jeszcze na spotki PKP.
To za jego kadencji doszto do likwidacji potaczen
kolejowych na niespotykang skale: 3 kwietnia 2000
r. wycofano pociagi regionalne z 1028 km linii na
terenie catej Polski. Od 1999 r. do 2002 r. — gdy
Celinski pelnit funkcje szefa PKP — liczba
podrozujacych koleja spadta z 395 min do 304 min.

W 2009 r. Celinski zostat prezesem spotki PKP
Intercity po to, by dokona¢ rekordowych cigé w jej
sieci potaczen. Pociagi dalekobiezne zniknety
wowczas miedzy innymi z Jeleniej Gory,
Walbrzycha, Zamoscia i Rybnika. Efektem rzadow
Celinskiego w PKP Intercity byt dramatyczny
spadek liczby pasazeréw: z 51,7 min w 2009 r. do
37,1 min w 2010 r. Po odejsciu Celiniskiego z PKP
Intercity spotka przystapita do  stopniowej
odbudowy sieci potaczen — jednak do dzi§ nie
osiagnieto liczby pasazerow z 2009 r.

Udbl’r PKP Intercity od dna, teraz pracuje dla FlixBusa

® Krzysztof Barnkowski.

Fuzja przewoznika PolskiBus z niemiecka firma FlixBus. Kooperacja dwoch firm opiera si¢ na tym, ze
brytyjski PolskiBus bedzie nadal realizowat kursy, ale to FlixBus bedzie odpowiadat za planowanie sieci
potaczen, sprzedaz biletow i promocj¢. Fuzja oznacza zniknigcie obecnej na polskich drogach od 2011 r.
marki PolskiBus — jej miejsce juz zaczety zajmowacé zielono-pomaranczowe barwy FlixBusa.

Fuzja wiaze si¢ tez z przebudowa sieci potaczen. Jednym z filaréw zmian w ofercie, ktore wejda w
zycie w kwietniu 2018 r., bedzie uruchomienie kursow do duzych miast pomijanych przez pociagi
dalekobiezne oraz kurortow, do ktorych kolej w ogéle nie dociera. Autobusy pod bandera FlixBus maja
si¢ pojawi¢ miedzy innymi w Grudzigdzu, Swidnicy, Ciechocinku czy Karpaczu. W firmie FlixBus nad
nowa siecig potaczen dla Polski pracuje Krzysztof Bankowski.

Wczesniej Bankowski byt specjalista od kolejowych rozkltadéow jazdy — najpierw pracowatl w
departamencie infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslaskiego, a nastepnie w
latach 2014-2016 byt dyrektorem biura rozktadu jazdy w spotce PKP Intercity. Oferta przewozowa
tworzona pod kierownictwem Bafkowskiego przyniosta znaczacy wzrost przewozoéw — od 2014 r. do
2016 r. liczba pasazerdéw spotki PKP Intercity zwigkszyta sie z 25,5 mln do 38,5 mln. Dzigki zwickszeniu
liczby potaczen oraz wykorzystaniu efektow zmodernizowanych linii i nowego taboru, zespot
Bankowskiego zapewnit spolce odbicie od dna po pigcioletnim okresie nieustannego spadku liczby
pasazerow. Mimo tego w 2016 r. Bankowski zostat zwolniony z PKP Intercity. ®
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o Lokomotywa SU46 podczas manewréw na stacji w Etku.

] .
Grupa PKP wierzy w przeznaczenie:

lokomotywy SU46 stoja zamiast jeZdzié

Nie ustaja problemy spotki PKP Intercity z obstugg linii niezelektryfikowanych
we wschodniej Polsce. Na ramionach obstugi Rzeszow — Lublin — Lukéw i
Rzeszow — Zamos¢ — Hrubieszow Miasto wcigz odwolywane sa pociagi. Jak
poinformowat portal LubelskaKolej.net, na obydwu ciggach obstugiwanych przez
rzeszowski punkt utrzymania taboru trakcyjnego PKP Intercity tylko migdzy 26
stycznia do 5 lutego odwotanych zostalo 36 pociggdéw TLK i InterCity.
Najczgséciej odwotywany jest pociag InterCity ,,Hetman” na odcinku migdzy
Rzeszowem a Hrubieszowem.

Zrédtem probleméw s nagminnie powtarzajace si¢ awarie wyprodukowanych
przez zaktady Pesa lokomotyw spalinowych SU160 oraz napiety plan ich
eksploatacji. Na stanie rzeszowskiego punktu PKP Intercity znajduje si¢ sze$¢
spalinowozow, podczas gdy do realizacji rozktadu jazdy potrzebnych jest ich piec.

Jednym z rozwiazan problemu mogloby by¢ przesunigcie lokomotyw SU46 z
PKP Cargo do PKP Intercity. Lokomotywy te zostaty bowiem wyprodukowane
do prowadzenia dalekobieznych pociggow pasazerskich: cechuja si¢ predkoscia
maksymalng 120 km/h, mocg silnikéw umozliwiajaca dynamiczne prowadzenie
dtuzszych sktadéw oraz pradnica zasilajaca ogrzewanie, klimatyzacje i toalety w
uktadzie zamknietym. Tymczasem PKP Cargo wykorzystuje te spalinowozy do
przeciggania sktadow towarowych migdzy punktami zatadunku a stacjami na
liniach zelektryfikowanych czy do zwozenia wagonow towarowych z bocznic.

Zaréwno w PKP Cargo, jak i w PKP Intercity spytaliSmy, czy mozliwe jest
przekazanie tego taboru ze sp6tki towarowej do przewoznika pasazerskiego. — W
Zwigzku z innym przeznaczeniem lokomotyw SU46 nie ma mozliwosci ich
wynajecia przez PKP Intercity od PKP Cargo — odpowiedziat rzecznik PKP
Cargo Ryszard Jacek Wnukowski. Niemal tych samych stow uzyla rzeczniczka
PKP Intercity Agnieszka Serbenska: — W zwigzku z innym przeznaczeniem
lokomotyw SU46 nie ma mozliwosci ich wynajecia od PKP Cargo.

Jak nieoficjalnie dowiedzial si¢ dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn”, spolka
PKP Intercity w ogdle nie wystapita do PKP Cargo z prosba o udostepnienie
lokomotyw SU46. Pytanie o to trzykrotnie przestaliSmy do rzeczniczki PKP
Intercity, jednak nie otrzymali$my odpowiedzi.

W tej sytuacji zwréciliSmy si¢ do spotki-matki obydwu przewoznikow z
pytaniem, czy zamierza zaangazowaé si¢ w rozwigzanie problemu wykorzystania
typowo pasazerskich lokomotyw do zadan w ruchu towarowym. — PKP S.A. jest
informowana o wspaéipracy PKP Intercity i PKP Cargo, ale to przewoznicy majg
najwigkszg wiedze na temat swoich zasobéw — odpowiedziat rzecznik prasowy
PKP Michat Stilger. — W zwigzku z innym przeznaczeniem lokomotyw SU46 PKP
Cargo nie ma aktualnie mozliwosci wynajecia tych pojazdéw: czesé lokomotyw
spalinowych jest zadysponowana do innych zakontraktowanych przewozéw, a
generalnie zapotrzebowanie na pojazdy spalinowe w PKP Cargo — w zwigzku z
wylgczeniem ruchu czesci tras kolejowych na czas ich modernizacji — jest wigksze
niz zazwyczaj. Wynika to z koniecznosci kierowania pociggow towarowych
trasami objazdowymi, ktore nie sq zelektryfikowane.

Problem w tym, ze z 35 lokomotyw SU46 znajdujacych si¢ na stanie PKP
Cargo, spotka wykorzystuje zaledwie siedem, za$ pozostatych 28 spalinowozow
tej serii nie jest eksploatowanych — sa odstawione, od wielu miesigcy oczekujac
przeprowadzenia napraw rewizyjnych lub napraw gtéwnych. @

PKP Intercity z rekordowymi
przewozami pasazerow

o Nieprawdziwa informacja portalu
wGospodarce.pl o rekordowych przewozach
PKP Intercity w 2017 r.

MEDIA
Dziennikarze tykneli ,rekord”

Spotka PKP Intercity w komunikacie prasowym
poinformowata, ze rok 2017 byl rekordowy pod
wzgledem liczby przewiezionych pasazerow.
Problem w tym, Ze jest to nieprawda. Najlepszy w
historii PKP Intercity byl bowiem rok 2009, w
ktorym to z ustug przewoznika skorzystato 51,7
mln osob, podczas gdy w ubiegtym roku spotka
przewiozta tylko 42,8 mln pasazerow.

Media nie zweryfikowaly nieprawdziwej
informacji podanej przez przewoznika i zaczety ja
przekazywaé swoim odbiorcom. ,,PKP Intercity z
rekordowymi przewozami pasazeré6w” — napisat
portal wGospodarce.pl, ilustrujac materiat pustym
wnetrzem pociagu Pendolino. Réwnoczesnie o
»rekordowym wyniku PKP Intercity” doniost
portal Niezalezna.pl. Nieprawdziwa informacja
pojawita si¢ takze na portalach WP.pl i
SuperBiz.pl, ktére na swoich stronach przekleity
komunikat prasowy PKP Intercity. Takze
telewizja TVN24 w programie ,,Polska i Swiat”
poinformowata, ze ,,w zesztym roku padt rekord:
PKP Intercity przewiozto ponad 42 min ludzi”. @
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Sadnie wypuscit maszynisty

20 lutego 2018 r. wydzial penitencjarny Sadu
Okregowego w  Czestochowie rozpatrywat
wniosek o skrocenie kary pozbawienia wolno$ci
odbywanej przez maszyniste skazanego za
wykolejenie pociggu na stacji Baby, do ktorej
doszto 12 sierpnia 2011 r.

Skazany na trzy lata 1 trzy miesiace
pozbawienia wolno$ci maszynista trafit do
zaktadu karnego na poczatku lipca 2016 r. W
lutym 2018 r. minglta potowa zasadzonego
wyroku — zgodnie z kodeksem karnym, jest to
moment, w ktorym mozliwe jest warunkowe
zwolnienie z dalszego odbywania kary. Jednak
czestochowski sad nie wyrazit zgody na
wypuszczenie maszynisty na wolnos¢. Zasadzony
okres pozbawienia wolno$ci minie we wrzesniu
2019,

Skazany maszynista byl jedynym oskarzonym
za katastrofe w Babach, mimo niedociagnie¢ jego
przetozonych  ze  spotki  PKP Intercity,
nieprawidtowosci spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe w organizacji pracy stacji Baby oraz
powaznych watpliwosci co do funkcjonowania
systemu sterowania ruchem.
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Sze§¢ lat  pozbawienia wolnosci dla
dyzurnego ruchu z posterunku odgateznego
Starzyny Andrzeja N. oraz trzy i pot roku
wigzienia dla dyzurnej ruchu z posterunku
Sprowa Jolanty S. — takie kary orzekl Sad
Apelacyjny w Katowicach za doprowadzenie
pod Szczekocinami do Kkatastrofy kolejowej,
w ktorej 3 marca 2012 r. zgingto 16 osob, a
157 os6b odniosto obrazenia.

26 stycznia 2018 r., prawie sze$¢ lat po
czotowym zderzeniu pociagu InterRegio
,Matejko” relacji Warszawa — Krakow z
pociggiem TLK ,,Brzechwa” relacji Przemysl
— Warszawa, zostal ogtoszony prawomocny
wyrok w tej sprawie, w ktorej jedynymi

oskarzonymi bylo dwoje szeregowych
pracownikow spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe.

Skala bylejakosci

Przed sadem drugiej instancji adwokaci
dyzurnych ruchu domagali si¢ ponownego

przeprowadzenia catego procesu.
Tymczasem katowicki sad apelacyjny
wymierzyt  pracownikom  posterunkoéw

Starzyny i Sprowa Kkary jeszcze surowsze niz
te orzeczone w lipcu 2016 r. przez Sad
Okregowy w Czestochowie po procesie
pierwszej instancji (cztery lata pozbawienia
wolnosci dla Andrzeja N. oraz dwa i p6t roku
dla Jolanty S.).

— Wyrok musi by¢ sygnatem dla o0sob
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo, zZe ich

obowigzki  muszg  by¢  bezwzglednie
przestrzegane — stwierdzita sedzia sadu
apelacyjnego Karina Maksym po

podtrzymaniu ustalen sadu nizszej instancji i
zwickszeniu kar dla Andrzeja N. za
wyprawienie pociggu InterRegio ,,Matejko”
niewlasciwym torem oraz dla Jolanty S. za
skierowanie pociggu TLK ,,Brzechwa” na tor
zajety przez bigdnie wyprawiony sktad
InterRegio.

Problem w tym, ze dyzurni ruchu ze
Starzyn i Sprowy nie byli jedynymi osobami,
ktoére nie dopetnily swoich obowigzkéow.
Czotowe zderzenie, do ktérego doszto
miedzy dwoma tymi posterunkami, obnazyto
ogromng skalg bylejakoSci w  kwestii
bezpieczenistwa na kolei — takze w zakresie
nadzoru, szkolen czy dochowywania
procedur  na  wyzszych  szczeblach
zarzadzania. Od poczatku jednak §ledztwo
prokuratury, a co za tym idzie akt oskarzenia
i nastepnie caly proces sagdowy, wycelowane
byty wytacznie w dwoje dyzurnych ruchu.

Cigg przyczynowo-skutkowy

W  procesie sadowym  zatrudniajaca
dyzurnych ruchu spotka PKP PLK zostata
oskarzycielem positkowym — przed sadem
spolka byta reprezentowana najpierw przez
bylego  ministra  sprawiedliwosci  prof.
Zbigniewa Cwigkalskiego, a potem przez
Przemystawa  Wierzbickiego i  Anne
Grochowska z kancelarii prawnej KKLW.
Domagali si¢ oni surowych kar dla dwojga
szeregowych  pracownikow PKP  PLK,
skutecznie przy tym odwracajgc uwage od
odpowiedzialnosci ich przetozonych.

Przeciwko dyzurnemu ruchu z posterunku
odgat¢znego Starzyny obrocony zostal na
przyktad  problem ignorowania  przez
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Katastrofa w sadzie

Do czotowego zderzenia pociagow koto Szczekocin doprowadzit splot
wielu problemow, ale skazanych zostato tylko dwoje dyzurnych ruchu

I'Tipedia

jclech Jandszek / wi

kierownictwo Zaktadu Linii Kolejowych w
Kielcach powtarzajacych si¢ w Starzynach
usterek urzadzen sterowania ruchem.

Na posterunku Starzyny od dokonanej
kilka miesiecy przed katastrofa przebudowy
powtarzaty si¢ przypadki nieprawidtowego
wspoétdziatania systemu sterowania ruchem i
rozjazdow. Jak ustalita Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Kolejowych, w ciagu
trzech miesiecy poprzedzajacych katastrofe
pracownicy posterunku odnotowali w ksigzce
kontroli urzadzen 15 takich awarii, lecz
mimo to Zaktad Linii Kolejowych w
Kielcach nie zlecit wykonawcy usunigcia
usterek w ramach gwarancji. Dodajmy, Ze
przebudowa nie obje¢ta wymiany na pulpicie
nastawczym przyrzadu do $ledzenia pracy
rozjazdéw, mimo ze nie byt on kompatybilny
z nowymi rozjazdami.

Ostatnig awari¢ sterowania rozjazdem
Andrzej N. wpisat do ksigzki kontroli
urzadzen kilka chwil przed katastrofs. Sad
uznal, ze to wiadnie awaria rozjazdu byta
»Zdarzeniem, ktore zapoczatkowato ciag
przyczynowo-skutkowy  prowadzacy do
czotowego  zderzenia  Si¢  pociggow”,
nastepnie jednak stwierdzajac, ze — z uwagi
na czesto zdarzajace si¢ na posterunku
Starzyny tego typu awarie — ,sytuacja, z
ktora 3 marca 2012 r. zetknat si¢ Andrzej N.,
a ktora polegata na braku kontroli potozenia
rozjazdow, nie byla sytuacja wyjatkowg czy
nietypowa” i dlatego to, ze Andrzej N. nie
zabezpieczytl ulozenia rozjazdu recznie, ma
tym bardziej ,,charakter razacy”.

Incydent zamieciony pod dywan
— Andrzej N. w ogdle nie powinien byé
zatrudniony na posterunku odgafeznym

e Katastrofa pod Szczekocinami obnaéyla skale bylejakosci w kwestii bezpieczenstwa na kolei.

Starzyny w dniu zaistnienia wypadku -
przekonuje szef Zwigzku Zawodowego
Dyzurnych Ruchu PKP Aleksander Motyka.

2 marca 2012 r., czyli jeden dzien przed
katastrofa, Andrzej N. blednie wyprawit
pociag TLK ,,Stoczniowiec” relacji Krakow —
Gdynia: pociag zostat skierowany na tacznice
do Psar, a nie w kierunku Koniecpola, przez
co konieczne byto cofanie sktadu ze szlaku.
O zdarzeniu zostato poinformowane Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK,
ktore jednak sprawe zamiotto pod dywan. Po
pierwsze, incydent nalezalo zgtosi¢c do
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych. Po drugie, po takim incydencie
dyzurny ruchu powinien zosta¢ odsuniety od
pracy i skierowany na sprawdzajacy
umiejetnosci egzamin weryfikacyjny. Spotka
PKP PLK nie spetnita zadnego z powyzszych
wymogow stawianych przez polskie prawo.
W efekcie nastepnego dnia wieczorem
Andrzej N. normalnie przystapit do kolejnej
stuzby na posterunku Starzyny. | 48 minut po
jej rozpoczgciu skierowal pociag InterRegio
»Matejko” na czolowe zderzenie z pociggiem
TLK ,.Brzechwa”.

Dodajmy, Ze przetozeni dyzurnego ruchu
ze Starzyn nigdy nie zapoznali go z nows
wersja regulaminu technicznego posterunku
— wprowadzona po przebudowie urzadzen
sterowania ruchem kolejowym. Zdaniem
Aleksandra Motyki, jest to kolejna kwestia
pokazujaca, ze Andrzej N. w tym miejscu i w
tym czasie w ogole nie powinien petni¢
obowigzkéw: — Przed dopuszczeniem
pracownika do samodzielnego wykonywania
czynnosci — poza sprawdzeniem wiedzy
teoretycznej i praktycznej — konieczne jest
jego wyszkolenie na danym posterunku, a »
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» szczegdlnie zapoznanie si¢ z warunkami
miejscowymi. Pracownik kazdorazowo musi
potwierdzié¢ pisemnie pod nadzorem swojego
bezposredniego zwierzchnika, ze zapozna/ si¢
ze zmianami w urzgdzeniach — zaznacza szef
zwiazku dyzurnych ruchu.

Pewne uchybienie

Prawidlowo$¢  procesu  przygotowania
dyzurnych ruchu do peinienia obowigzkoéw
na posterunkach Sprowa i Starzyny wzbudza
powazne watpliwosci. Albowiem zaréwno
dyzurna ruchu ze Sprowy, jak i dyzurny
ruchu ze Starzyn uzyskali autoryzacje do
pracy na swoich posterunkach w dniach, w
ktorych nie bylo ich w pracy — Jolanta S.
podczas  dziesigciodniowego urlopu, a
Andrzej N. w potowie o§miodniowej przerwy
W pracy.

Autoryzacja to praktyczne sprawdzenie
umiejetnosci  pracownika do  pelnienia
obowigzkéw na konkretnym posterunku
ruchu. Wedlug raportu powypadkowego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych, przeprowadzenie autoryzacji
dyzurnych ruchu poza dniami ich pracy rodzi
podejrzenia o jej  wiarygodnos¢ i
skutecznos¢. Podobne watpliwo$ci miat sad:
Przeprowadzenie autoryzacji w dniu
wolnym od pracy zrodzito pewne podejrzenia
w zakresie wiarygodnosci tych autoryzacji”.
Ostatecznie jednak se¢dziowie przyjeli, ze
czynno$ci autoryzacyjne na pewno zostaly
prawidtowo przeprowadzone, tyle ze odbyto
si¢ to w czasie wolnym dwojga
pracownikéw, co pozwolito sprowadzié
problem do nieistotnego: ,,Byto to oczywiscie
pewnym uchybieniem ze strony pracodawcy,
ale nie wptywato to w zadnym bgdz razie na
waznos¢ tych czynnosci, a jedynie stanowito
naruszenie regulacji z zakresu prawa pracy”.

Na posterunku Sprowa nie znajdowaty si¢
ponadto instrukcje obstugi dzialajacych tam
komputerowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym. Bylo to problem o tyle istotny,
ze nowowybudowany posterunek Sprowa —
w  pelni oparty na  urzadzeniach
komputerowych — funkcjonowat w chwili
katastrofy od zaledwie trzech miesiecy. A jak
niejednokrotnie w czasie procesu podkreslat
bronigcy dyzurnej ruchu adwokat Grzegorz
Porebinski, Jolanta S. zostata skierowana
przez spotke PKP Polskie Linie Kolejowe do

pracy na nowoczesnym posterunku Sprowa,
mimo ze w ciggu 22 lat dotychczasowej
pracy na kolei nigdy nie miata do czynienia z
komputerowymi urzadzeniami Sterowania
ruchem. W tej sytuacji niezapewnienie
Jolancie S. wilasciwego przygotowania do
pracy w nowym miejscu jest tym bardziej
razace.

Doniosto$6 zeznan naczelnika

Odpowiadajacy za nadzor nad
przygotowaniem dyzurnych ruchu do pracy
na posterunkach naczelnik dziatu kontroli i
instruktazu Zaktadu Linii Kolejowych w
Kielcach  zeznawal  podczas  procesu
sadowego w charakterze Swiadka.

Po przestuchaniu naczelnika sad wrecz nie
mogt si¢ g0 nachwali¢, piszac w
uzasadnieniu wyroku, ze jego zeznania miaty
charakter ,relacji konsekwentnej, spojnej i
logicznej, a nade wszystko szczerej”, dodajac
przy tym, ze ,wykazal si¢ ogromnym
zasobem wiedzy na temat zasad prowadzenia
ruchu pociagow, przeprowadzania
egzaminow  autoryzacyjnych, jak tez
obowigzujacych w tym zakresie regulacji
prawnych, co miato znaczenie w tym sensie,
iz pozwolito nada¢ ztozonej przez niego
relacji zdecydowanie wigkszej doniostosci”.

Watpliwosci odnos$nie rzetelnosci
przygotowania pracownikéw do pracy na
posterunkach Starzyny i Sprowa nawet nie
probowatl wyjasnia¢ adwokat Przemystaw
Wierzbicki, reprezentujacy PKP PLK w roli
oskarzyciela ~wobec dyzurnych ruchu:
,Dyzurni byli wiasciwie przeszkoleni, zas
samo naruszenie bylo tak razace, ze nawet
laik dostrzegtby niebezpieczenstwo, nie
méwigc o doswiadczonych dyzurnych. Fakt
jest bezsporny, ze dyzurni uczestniczyli w
szkoleniach” — przekonywat Wierzbicki w
tekScie dla portalu internetowego ,.Rynek
Kolejowy”, ktéry swoje tamy oddat mu w
okresie rozstrzygania sprawy przez Sad
Apelacyjny w Katowicach. Co zaskakujace,
portal nie zdecydowal si¢ w tym czasie na
zaprezentowanie stanowiska ani adwokatow
Andrzeja N. i Jolanty S., ani Zwigzku
Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP.

No to jak to sig robi?
»Gdyby  dyzurni  ruchu  powazniej
traktowali wskazania systemu sterowania

Hierarchia odpowiedzialnosci

W czerwcu 2009 r. w potnocnowtoskim miescie Viareggio doszto do wykolejenia pociagu
przewozacego propan-butan - po uderzeniu jednej z cystern w krawedz peronowa doszto do
eksplozji, a nastepnie pozaru, ktory spustoszyt stacje i przylegajaca do niej czes¢ miasta. W
wyniku katastrofy zginety 32 osoby, 27 zostato rannych, a 100 stracito dach nad gtowa.
Pierwotnag przyczyna wypadku byto przeoczenie w trakcie naprawy rewizyjnej wagonu
peknigcia kota. W 2017 r. po procesie pierwszej instancji sad w Lukce za przyczynienie sie do
katastrofy skazat 23 osoby - migedzy innymi niemieckich przedstawicieli wynajmujacej wagony
firmy GATX oraz odpowiadajacych za proces przewozu towarow niebezpiecznych szefow
spotek kolejowych: grupy FS, przewoznika Trenitalia i zarzadcy infrastruktury kolejowej RFI.
W lipcu 2013 r. na pétnocnym zachodzie Hiszpanii w wykolejeniu pociagu ekspresowego w
Santiago de Compostela $mier¢ poniosto 79 osdb, a ponad 140 zostato rannych. O
spowodowanie katastrofy oskarzono maszyniste pociagu, ktéry zignorowat sygnaty i jechat z
predkoscia 192 km/h w miejscu ograniczenia do 80 km/h. Uznano jednak, ze posrednie
przyczyny wypadku tkwity w systemach sterowania ruchem kolejowym, ktore nie zostaty
dostosowane do specyfiki styku linii duzych predkosci i linii klasycznej. Akt oskarzenia zostat
wiec wystosowany rowniez wobec 11 pracownikow zarzadcy infrastruktury kolejowej ADIF
odpowiadajacych za budowe systemu - w tym prezesa i dwoch cztonkéw zarzadu firmy.

ruchem kolejowym, do katastrofy by nie
doszto” — utrzymywat adwokat Przemystaw
Wierzbicki, odciggajac jednoczes$nie uwage
od kwestii ignorowania przez przetozonych
probleméw na posterunkach, powtarzajacych
si¢ usterek urzadzen oraz nieprawidlowosci
w szkoleniu pracownikow i nadzoru nad
nimi.

O zlym przygotowaniu dyzurnych ruchu
do pracy na posterunkach Starzyny i Sprowa
najdobitniej  $wiadczy zapis rozmowy
przeprowadzonej migdzy nimi  przez
radiotelefon tuz po skierowaniu na ten sam
tor pociggdw jadacych z naprzeciwka:

— Ten 13126 to on ruszyt?

- Co?

— Od ciebie?

— No.

— Ty, no a strzatke mam na, na popielato.

— Na popielato masz? A ja mam kurwa

na czerwono, bo ja uzylem ,,dPo”.

No to jak to sig robi?

— Kurwa, no to juz mu podaje.

— No podaj, mu podaj.

— Ty, no, ale w ogole ja nie mam,

ze on wyjechat od ciebie.

— Bo ja tu uzylem ,,dPo2l”, bo jechalem na
zastepczy. To nie wiem, to ,, Wbl” sie do tego
whija? Nie, ,,Po”, czekaj. A teraz chuja, no.
— Ty, no pierun wie, no ale on juz powinien
u mnie by¢.

— A no moze juz bedzie chyba na pewno.

— A byl na tym osiemnastym?

— Tak, tak, tak, migat, migat.

— No ale u mnie ,,it2S” tez jest na popielato,
to tak jakby w ogole od ciebie nie ruszyl ten
pocigg.

— Kurwa, moze znowu tu popierdolili.

Splot wielu zdarzen

Szef Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych Tadeusz Ry$ juz w
pierwszych dniach po czotowym zderzeniu
pod Szczekocinami méwit, ze do wypadku
doszto w wyniku kumulacji wielu przyczyn:
— Splot wielu zdarzenr w jednym miejscu
doprowadzit do tej katastrofy.

Ta wstepna diagnoza zostata potwierdzona
w opublikowanym rok pézniej raporcie
powypadkowym, w ktorym komisja wsrod
przyczyn katastrofy — obok niewtasciwego
wykonywania czynno$ci przez dyzurnych
ruchu — wskazata niedostateczny nadzor nad
pracg posterunkow, nieprawidtowosci w

zakresie szkoleh i autoryzacji  oraz
nieprawidtowo$ci ~ w  modernizacji i
utrzymaniu infrastruktury. Mimo to za

doprowadzenie do katastrofy prokuratura
oskarzyta tylko dwoje dyzurnych ruchu, a
nastepnie sad uznat ich za jedynych winnych.
Aleksander  Motyka ze  Zwiazku
Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP méwi,
ze postepowanie wymiaru sprawiedliwosci
wzbudzito niepokd] wsréd szeregowych
kolejarzy: — Mimo zapiséw w przepisach o
obowigzkach nafozonych na pracownikéw
kierownictwa i nadzoru nad pracownikami
zatrudnionymi na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczeristwem ruchu kolejowego, cafosé
winy przypisuje si¢ tylko pracownikom na

posterunku ruchu.
KAROL TRAMMER
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Podejrzany o korupcje
senator Stanistaw Kogut
wygrywa kolejne hitwy

Senator Stanistaw Kogut wygladal na
zaskoczonego tym, ze senat nie zezwolil na
jego aresztowanie. 19 stycznia 2018 r.
wniosek prokuratury o zgode na tymczasowe
aresztowanie wybranego z list Prawa i
Sprawiedliwosci parlamentarzysty poparto 32
senatorow, 37 byto przeciw, a 19 wstrzymato
si¢ od glosu. Glosowanie bylto tajne, ale z
arytmetyki jasno wynika, ze senator z okregu
sadecko-gorlickiego otrzymatl poparcie takze
czesci z 66 senatorow PiS — mimo ze dzien
przed glosowaniem prezes partii Jarostaw
Kaczynski przekazal im wyrazng sugestie, by
nie chronili swojego kolegi przed wymiarem
sprawiedliwosci.

Potrzeba aresztu

Prokuratura zarzuca Stanistawowi
Kogutowi popelnienie trzech przestepstw:
przyjecia korzy$ci majatkowej wartej 170
tys. zt w zamian za skltonienie prezesa i
cztonkow zarzadu PKP S.A. do podjecia
decyzji korzystnej dla jednej z krakowskich
firm, przyjecia korzysci majatkowej o
wartosci 24 tys. zt za posrednictwo w
zatatwieniu dla skazanego za Kkierowanie
zorganizowang Qrupg przestepcza zamiany
odsiadki w wiezieniu na odbywanie kary w
systemie pototwartym, a takze przyjecia 1
min zt tapowki za wywieranie wplywu na
krakowskich urzednikéw, by w interesie firm
deweloperskich nie wpisywali dawnego
hotelu Cracovia do rejestru zabytkow.

Z wnioskiem o zgode na pociagnigcie
Stanistawa Koguta do odpowiedzialno$ci
karnej prokuratura zwrocita si¢ do senatu
kilka dni przed $wigtami Bozego Narodzenia
2017 r. Glosowanie w tej sprawie odbyto si¢
dopiero miesigc pozniej — 19 stycznia 2018 r.
Cho¢ Kogut zrzekt si¢ immunitetu w zakresie
umozliwiajacym postawienie zarzutdw i
przestuchanie, prokuratura wstrzymywatla sie
z wszelkimi czynno$ciami wobec senatora,
chcac je przeprowadzi¢ juz po aresztowaniu.
»W realiach tej sprawy zachodzita taka
potrzeba” — tlumaczyli prowadzacy sprawe
sledczy z Prokuratury Regionalnej w
Katowicach.

Wspaniaty cztowiek
Prokuratorzy czekali, a zwolennicy Koguta
stawali si¢ coraz aktywniejsi. W pierwszych

dniach 2018 r. na portalu Facebook powstata
grupa ,,Wspieramy senatora Stanistawa
Koguta”, na ktorej gtoéwnie mieszkancy jego
okregu wyborczego przekazywali mu wyrazy

wdzigczno$ci:  ,,Senator  Kogut.

Wspaniaty czlowiek! Dzigkuje za

bezinteresowng pomoC W Sprawie

babci oraz dziadka”; ,Panie

Senatorze dzigkuj¢ za obdarzenie

zaufaniem mojej skromnej osoby i
tym samym umozliwienie mi rozwoju
zawodowego”; ,,Moja rodzina rowniez
wiele zawdzigcza Panu Senatorowi
dlatego jesteSmy z nim i dzigkujemy za
wszystko”; ,,Dzigkuje Panie Senatorze
za wielkie serce” — takich wpisow pojawity
si¢ dziesiatki.

Grupe stworzyt Robert Szczepanek, na co
dzien prezes Unii Deweloperow
Nieruchomosci  Komercyjnych i szef
rzeszowskiej kancelarii prawniczej Causa
Finita, ktora specjalizuje sie w obstudze
deweloperéw. Tydzien przed senackim
glosowaniem w  sprawie aresztowania
Szczepanek przestat list do senatorow, w
ktorym nazwat Koguta ,,0sobg o wielkim
Sercu i osobowosci, uczciwg, warto$ciowg i
oddang problemom lokalnej spotecznosci”,
apelujac o odrzucenie wniosku prokuratury o
zgode na areszt. ,,Wbrew temu, co sadzi
Prokuratura, korzysci, o ktoérych rzekome
przyjecie podejrzewa si¢ Senatora Stanistawa
Koguta, przeznaczone zostaly wylacznie na
pomoc osobom niepetnosprawnym, ci¢zko
chorym i niedoleznym” — napisal Robert
Szczepanek.

Staszku, trzymaj sig

List ze wsparciem skierowat do Stanistawa
Koguta biskup kaliski Edward Janiak: ,,Pan
Senator przez wiele lat swojej stuzby dat si¢
pozna¢ przede wszystkim jako osoba
praktykujaca w wierze, szczegélnie wrazliwa
na potrzeby blizniego, calym sercem
zaangazowana w pomoc osobom
potrzebujacym, wierna nakazom Ewangelii”
— napisat hierarcha.

Na  grupie ,Wspieramy  senatora
Stanistawa Koguta” jeden z wpisow zostat
zamieszczony przez polityka Platformy
Obywatelskiej: ,,Popieram Stasia, wspaniaty
kolega i dobry cztowiek. Ja w Senacie nie
podnios¢ rgki  przeciwko  Stanistawowi.
Pomowienia niszcza ludzi a potem nie ma kto
przepraszaé. Staszku trzymaj si¢” — napisat 8
stycznia 2018 r. senator Maciej Grubski.

26 stycznia 2018 r. todzki wydziat
Prokuratury Krajowej postawil Grubskiemu
zarzut nieujawnienia w o$wiadczeniach
majatkowych czesci posiadanych pienigdzy
oraz dwoch pozyczek w wysokosci 29 tys. zt
i 90 tys. zt udzielonych mu przez osoby
prywatne. Ponadto prokuratorzy zarzucili
Grubskiemu, Ze bedac wiceprzewodniczacym
senackiej  komisji ~ obrony, niejawne
informacje na temat przetargu zbrojeniowego
przekazywal znajomemu, ktory kierowat
firma ubiegajaca si¢ o kontrakt.

Po tym jak senatorowie nie wyrazili zgody
na  aresztowanie  Stanistawa  Koguta
marszalek senatu Stanistaw Karczewski z PiS
zapowiedzial zmiane w regulaminie izby,
ktora zniesie tajno$¢ glosowan w sprawach
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dotyczacych immunitetu. Zmiana zostala
uchwalona 1 lutego 2018 r. Jarostaw
Kaczynski zapowiedziat z kolei, ze z list PiS
beda mogly kandydowa¢ tylko te osoby,
ktére podpisza zobowigzanie, ze nie beda
przyczyniaé si¢ do ochrony
parlamentarzystow, wobec ktorych istnieje
powazne podejrzenie popelnienia przestepstw
kryminalnych.

Mimo to niektoérzy politycy postanowili
nie ukrywac poparcia dla Koguta: — To byfo
dla niego i jego rodziny bardzo przykre.
Staszek Kogut jest osobg bardzo wierzqcy,
Jest dobrym czlowiekiem — mowita Alicja
Zajac, senator PiS z sgsiedniego okregu
jasielsko-krosnienskiego.

Pomoc ludzi dobrej woli
Po tym jak senatorowie nie wyrazili zgody
na aresztowanie Stanistawa Koguta $ledczy
musieli zmieséci¢ si¢ w ramach narzuconych
wynikiem glosowania.
25 stycznia 2018 r.
prokuraturze  odbylo  sig

w  katowickiej
przestuchanie

Koguta, podczas ktorego §ledczy przedstawili
senatorowi zarzuty i natozyli na niego $rodki
zapobiegawcze mozliwe do zastosowania
przy braku

zgody na areszt: zakaz

ot. www.senat.goy,p!

LL —

® [9 stycznia 2018 r., senat nie wyrazit
zgody na aresztowanie Stanistawa Koguta.
Senatorowi gratuluje Alicja Zajqc, senator
PiS z sgsiedniego okrggu wyborczego.
opuszczania  kraju  oraz  porgczenie
majatkowe wysokosci 1 miln zt z
dwutygodniowym terminem wplaty. To
sprytne zagranie: wysoko$¢ porgczenia z
jednej strony stanowi rownowarto$¢ tapowki,
ktérej  przyjecie  prokuratura  zarzuca
Kogutowi, a z drugiej strony znaczaco
przekracza  warto$¢ majatku  oficjalnie
zadeklarowanego przez senatora w ostatnim
o$wiadczeniu majatkowym: $rodki pieniezne
w wysokosci 189,6 tys. zt.

Brak wplaty poreczenia datby prokuraturze
mozliwo$¢ wystapienia do senatu z kolejnym
wnioskiem o udzielenie zgody aresztowanie
senatora. Jako ze glosowanie odbywatoby si¢
juz po zmianie regulaminu senatu nie byloby
juz tajne.

Zagranie prokuratury jednak si¢ nie
powiodto. W ostatnim dniu terminu
wyznaczonego przez prokurature Stanistaw
Kogut wplacit poreczenie ponad
pieciokrotnie  przekraczajace  oficjalnie
zadeklarowang warto$¢ jego majatku. Jak
poinformowal adwokat senatora Pawet Sliz,
czes¢ pieniedzy to s$rodki nalezace do
senatora, a reszta to pomoc ludzi dobrej woli:
— Nie moge ujawnié, kto zgodziZ si¢ pomdc
senatorowi, ani ile tych oséb jest.

KAROL TRAMMER
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WKD noca? Nie da sig

W Europie koleje dojazdowe uruchamiaja dodatkowe potgczenia w weekendowe noce

POLACZENIA o 7

20 minut po pdinocy — 0 tej porze wyrusza z
Warszawy ostatni pociag Warszawskiej
Kolei Dojazdowej. Kto na niego nie zdazy,
na nastgpne polaczenie musi czekaé az do
okoto godz. 5.00.

— Ostatnie polgczenie jest zdecydowanie za
wezesnie. Udziat w wydarzeniach
kulturalnych czy spotkaniach towarzyskich
zawsze wigze sig¢ z nerwowym spoglgdaniem
na zegarek — mowi Matgorzata Urbanska ze
Stowarzyszenia ~ Mieszkancow ~ Osiedla
Ogrodu Malichy. — Na pewno w weekendy
ruch na WKD powinien by¢ wydtuzany do
okolo godz. 2.00 z przynajmniej jednym
polqgczeniem na godzing. Chodzi przede
wszystkim o dodatkowe pociqgi z Warszawy,
ale — korzystajqc z faktu, ze kolejki kursujq
wahadlowo — nalezy zapewnié¢ dluzsze
funkcjonowanie ruchu takze w drugq strone.

Podobnego zdania jest lwona Mastowska
z Zarzadu Osiedla Komorow: — W noce z
pigtku na sobote, z soboty na niedziele i w
Sylwestra kursowanie kolejki zdecydowanie
powinno by¢ wyd/uzane do oko/o godz. 2.00.

Przerwa na cataej linii

W dyrekcji ~ Warszawskiej Kolei
Dojazdowej zapytaliémy, czy spotka planuje
wprowadzi¢ do rozktadu jazdy oczekiwane
przez mieszkancOw nocne potaczenia.

— W ciggu ostatnich lat rozwazalismy
mozliwos¢ ~ uruchomienia  dodatkowych
kursow w porze nocnej, jednak rozbudowe
oferty uniemozliwia koniecznos¢ zachowania
przerwy technologicznej na cafej linii — mowi
Krzysztof Kulesza z WKD. - Podczas
przerwy wykonywane sq Konserwacje Sieci
trakcyjnej, sieci  zasilajgcej  podstacje
trakcyjne i konserwacje urzgdzen
zabezpieczenia ruchu, co zwykle wymaga
wyfgczania napiecia. Dluzsza przerwa w
ruchu w weekendowe noce umozliwia
przeprowadzenie prac o szerszym zakresie w
poréwnaniu z nocami w ciggu tygodnia
roboczego.

Zjazd ostatniego sktadu z linii nastgpuje o
godz. 1.15 — po dotarciu do Grodziska
Mazowieckiego  ostatniego  pociggu  z
Warszawy. Pierwszy poranny pociag rusza z
Grodziska Mazowieckiego w soboty i
niedziele o godz. 4.31, za$ w dni powszednie
juz o godz. 3.51.

— Uruchomienie jednego [lub dwéch
dodatkowych pociggow w weekendowe noce,
zmusifoby nas do przeniesienia  robét
konserwacyjnych na noce w ciggu tygodnia
roboczego, co wymagafoby wykonania
wigkszego zakresu prac w krétszym czasie, a
wigc zatrudnienia dodatkowych pracownikéw
W porze nocnej — thumaczy Kulesza.

Koleje, ktore nie zasypiaja
Konieczno$ci  zapewnienia  dluzszych

przerw technologicznych w weekendy nie

widza podobne do WKD koleje dojazdowe w

Europie, na ktérych dodatkowe polaczenia w
weekendowe noce sg standardem.

W noce z piatku na sobotg i z soboty na
niedziele dodatkowe polaczenia uruchamia
dziatajaca na poinocy aglomeracji Hamburga
kolej AKN. Z weztowej z koleja miejska S-
Bahn stacji Eidelstedt ostatni pociag linii Al
do Kaltenkirchen przez caty tydzien odjezdza
0 godz. 1.00, lecz w weekendowe noce
uruchamiane jest dodatkowe potaczenie
wyruszajace o godz. 2.21. Z kolei z weztowej
z metrem stacji Norderstedt Mitte ostatni
pociag linii A2 do stacji Ulzburg Siid
odjezdza przez caty tydzien o godz. 1.17,
lecz w weekendy kursuje dodatkowe
potaczenie o godz. 2.17. Nocne pociagi AKN
sa skomunikowane z nocnymi kursami metra
i szybkiej kolei miejskiej.

W innej czgéci Niemiec kolej dojazdowa
Albtalbahn w noce z piatku na sobote i z
soboty na niedzielg¢ uruchamia pociagi z
Karlsruhe w kierunku miast Ettlingen i
Ittersbach, ktore wyruszaja o godz. 1.30, 2.30
i 3.30. Przez resztg tygodnia przerwa w ruchu
trwa od godz. 0.26 do godz. 4.30.

Co godzing w weekendowe noce kursuja
tez pociagi na szwajcarskich kolejach
dojazdowych laczacych Zurych z Egg
(Forchbahn) oraz Zurych z Langnau-Gattikon
(Sihltalbahn). W austriackim  Salzburgu
odjazd ostatniego pociggu kolei Salzburger
Lokalbahn do Lamprechtshausen w tygodniu
nastepuje o godz. 0.10, w noce z piatku na
sobote i z soboty na niedziele dodatkowy
pociag z Salzburga wyrusza o godz. 2.00.

Nocne pociagi uruchamia takze Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie: z Gdanska
przez Sopot, Gdyni¢, Rumi¢ i Red¢ do
Wejherowa w noce z piatku na sobotg i z

° Dolchodzi godz. 00.20, zbliza si¢ pora odjazdu z Warszawy ostatniego pociggu WKD.

soboty na niedziele pociagi jezdza co
godzing, natomiast przez reszt¢ tygodnia
jeden pociag kursuje w potowie luki miedzy
ostatnim wieczornym a pierwszym porannym
potaczeniem. Podobny uktad funkcjonuje w
odwrotnej relacji z Wejherowa do Gdanska.

Transport aktywny

Nocne polaczenia to sygnat dla pasazerow,
ze transport publiczny odpowiada na ich
rézne potrzeby — zwigzane nie tylko z
codziennymi dojazdami do szkoty i pracy, ale
takze z aktywnoS$cig w czasie wolnym.

— Uruchomienie polgczern musi  byé
uzasadnione ekonomicznie, a tu jedng z
przeszkod jest niemoznosé  podzielenia
skfadéw stanowigcych tabor WKD — moéwi
radny Rady Miasta Podkowa Les$na Marcin
Kalinski. — Potrzebe uruchomienia pociggow
nocnych mozna  rzetelnie  wysondowaé
jedynie na zasadzie préb, takich jak miazy
miejsce  na  przyktad w  przypadku
warszawskiego metra. Tam zaczeto od
okolicznosciowych kurséw nocnych, a teraz
w rozkfadzie na stafe funkcjonujg kursy
nawet po godz. 3.00, pozostawiajgc tylko
dwie godziny przerwy do kursu porannego.
Czy nocne kursy weekendowe sq najbardziej
potrzebnym kierunkiem rozwoju oferty WKD,
wykazalyby — wilasnie  takie sukcesywnie
realizowane proby.

Marcin Kalinski zwraca ponadto uwage,
ze zapotrzebowanie na nocne polaczenia
moze nie ogranicza¢ si¢ wylacznie do
weekendow: — Dostrzegam, zZe istniejg osoby,
ktére pracujg do pdznych godzin w dni
powszednie i WKD nie oferuje im pofgczer z
Warszawy pdZniej niz 20 minut po péZnocy.

KAROL TRAMMER
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1 lutego 2018 r. Mobilis Ostroteka
catkowicie wycofal si¢ z obstugi rejonu
Wyszkowa - zlikwidowanych zostatlo 50
kursow tego przewoznika, ktore tlaczyty
Wyszkéw z okolicznymi gminami: Rza$nik,
Dtugosiodto, Branszezyk, Somianka, Zatory i
Obryte. Swoje zniknigcie z Wyszkowa i
okolic ostrotecki Mobilis ogtosit pasazerom z
zaledwie tygodniowym wyprzedzeniem.
Poprzednie duze ciecia ostrotecki Mobilis
przeprowadzit rok temu — w marcu 2017 r.
zlikwidowano az 104 kursy. Zesztoroczne
likwidacje byly poczatkiem konca tego
przewoznika. W potowie lutego 2018 r.
Grupa Mobilis podjeta decyzje o rozwigzaniu
catego ostroteckiego oddziatu, obstugujacego
powiaty ostrotecki, wyszkowski i ostrowski.
Ostrotecki Mobilis bedzie dziatat tylko do
konca czerwca 2018 r. Tak oto znika
pierwszy z podmiotow sprzedanych osiem lat
temu w ramach hurtowej prywatyzacji
mazowieckich przedsigbiorstw PKS.

Szybki rozwdj i gwattowny regres

W czerwcu 2010 r. Grupa Mobilis —
nalezaca do izraelskiego koncernu Egged —
za 77 min zt kupita od skarbu panstwa PKS-y
z Plocka, Ciechanowa, Mtawy, Przasnysza,
Ostroteki 1 Minska Mazowieckiego. Po
podpisaniu  umowy prywatyzacyjnej z
Mobilisem 6wczesne Ministerstwo Skarbu
Panstwa informowato, ze ,powstaje silna
grupa przewozowa, zarzadzana przez
inwestora branzowego, ktorej celem jest
wprowadzenie nowej jakosci na rynku
autobusowym przewozow pasazerskich w
regionie Mazowsza. Szeroko zakrojony
pakiet socjalny i zobowigzania inwestycyjne
firmy Mobilis sa sukcesem prywatyzacji
mazowieckich PKS-6w i realnym gwarantem
ich szybkiego rozwoju”.

Rzad Platformy Obywatelskiej i Polskiego
Stronnictwa Ludowego, sprzedajac Grupie
Mobilis mazowieckie PKS-y, nie oczekiwat
gwarancji zapewnienia okre§lonej sieci
potaczen. Co wigcej, jak ujawnita Najwyzsza
Izba Kontroli, zobowigzania inwestycyjne
ztozone przez Mobilis i zaakceptowane przez
rzad przewidywaly cene zakupu nowego
autobusu na poziomie 150-295 tys. zt, gdy
tymczasem koszt zakupu nowego autobusu
wynosit okoto 700 tys. zi. Ministerstwo
Skarbu Panstwa zrezygnowalo z negocjacji
nad zobowigzaniami, nie chcac doprowadzi¢
do obnizenia kwoty, jaka Mobilis gotowy byt
wylozy¢ na zakup szeSciu PKS-ow.

— Do niedawna  przedsi¢hiorstwa
sprywatyzowane z udziafem inwestoréw
zagranicznych charakteryzowaty si¢ dosyé
duzg stabilnoscig istnienia. Niestety, ostatnio
obserwujemy gwa/towny regres dawnych
PKS-6w nalezgcych do niemieckiej firmy
Arriva. Istnieje obawa, ze ten sam proces
w/asnie dotyka PKS-6w spod znaku Mobilisa
— moéwi dr Ariel Ciechanski z Instytutu
Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
Polskiej Akademii Nauk.

OpdZniony, odwotany, potaczony
Ptocki Mobilis na przetomie 2017 i 2018 r.
nie radzit sobie z realizacja rozktadu jazdy.
Kursy byly masowo odwotywane lub
wykonywane z duzymi opdznieniami. W
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Wié:e PKS-y w tarapatach: B{ane kO{a '

tylko przez ostatni rok skasowano
setki kurs6w. Swoj koniec wiasnie 6
ogtosit przewoznik z Ostrotghi .. pe ‘ es W

handlowego. W 2017 r. Retail Provider —
zachowujac sobie dworzec pod przyszia

duzej czesci to skutek deficytu kierowcow, z
ktorym boryka si¢ nie tylko Grupa Mobilis.

PKS Grojec — nalezacy do pracownikow
firmy, gminy Tarczyn oraz powiatow
grojeckiego 1 biatobrzeskiego — terminy
funkcjonowania najdtuzszego ze swoich
kursow, laczacego Warke i £6dz, ograniczyt
do piatkdw i niedziel. Tak kierowcg, ktory na
cate popotudnie i wieczor ,,znikal” na kursie
1odzkim, odzyskano do lokalnych kurséw
obstugujacych codzienne dojazdy.

Ptocki Mobilis probowal z kolei stosowaé
biezace taczenie kurséw: na przyktad autobus
odjezdzajacy o godz. 15.45 z Plocka przez
Blichowo do Wyszogrodu byt odwotywany,
a autobus odjezdzajacy o godz. 16.10 z
Ptocka przez Blichowo do Starozrebow
najpierw obslugiwal swoja planowa trase,
nastgpnie zawracal do Blichowa, skad
kierowat si¢ do Wyszogrodu. Skutek byt taki,
ze do Wyszogrodu autobus docieral ponad
godzine po planowym przyjezdzie.

Problemy ptockiego Mobilisu z realizacja
przewozow stanowity przygrywke do duzych
cie¢: w potowie lutego 2018 r. przewoznik z
dnia na dzien oglosil, ze na state likwiduje 46
swoich kursoéw w rejonie Plocka. Cigcia sa
takze w innych oddziatach grupy: mtawski
Mobilis z poczatkiem 2018 r. zlikwidowat 34
kursy na terenie powiatu Zzurominskiego,
nastepnie z poczatkiem marca 2018 r. 18
kurséw zlikwidowat przasnyski Mobilis.

Nadjezdza deweloper

PKS Siedlce w drugiej polowie zesztego
roku cig¢ w sieci potaczen dokonywat nawet
co dwa tygodnie. Od wrze$nia do grudnia
2017 r. w ramach pieciu fal cie¢ w sumie
zlikwidowano 61 kursow, a 14 skrocono.

W 2012 r. panstwowy PKS Siedlce zostat
sprzedany  funduszowi  inwestycyjnemu
Retail Provider, ktory — jak pisal wowczas
magazyn ,,Forbes” — ,,postanowit przywroci¢
dawng S$wietnos¢ Panstwowej Komunikacji
Samochodowej”. W rzeczywistosci fundusz
byl zainteresowany polozonym w centrum
Siedlec dworcem autobusowym w celu
zbudowania na jego miejscu centrum

inwestycje — sprzedal autobusy i baze
siedleckiego PKS-u firmie Poznanski Bus,
ktora jak wida¢ wcale jednak nie zatrzymata
ograniczania dziatalnosci przewozowe;j.

Prywatyzacja PKS Siedlce nie jest
jedynym przypadkiem, gdy panstwo oddato
przewoznika w rgce dewelopera. W 2005 r.
rzad Sojuszu  Lewicy Demokratycznej
sprzedat PKS Zakopane firmie
deweloperskiej MK Projekt, ktora na terenie
bazy zbudowata apartamentowce, a PKS
doprowadzita do upadtosci. — Czesé PKS-ow
zniknefa weale nie z powodu wylgcznie z/ej
kondycji ekonomicznej, ale dlatego, ze by/a
narzedziem do spekulacji nieruchomosciami
— moéwi Ariel Ciechanski.

Polska Komunikacja Samorzgdowa

Samorzadowcy jako bezpieczniejsze od
prywatyzacji rozwigzanie zwykle wskazuja
komunalizacje, czyli przejecie PKS-ow przez
powiaty i gminy. O ile prywatyzacja
zapewnia wplywy do budzetu panstwa, o tyle
komunalizacja odbywa si¢ nieodptatnie. Z
tego powodu rzad albo ignorowal wnioski
samorzadow o gotowosci do przejecia
przewoznikow dzialajacych na ich terenie,
albo uzalezniat wydanie zgody na
komunalizacj¢ od tego, czy ubogie PKS-y
pokryja koszty analiz prywatyzacyjnych,
ktorych wykonanie rzad w miedzyczasie
zlecit zewngtrznym firmom konsultingowym.

Na terenie wojewodztwa mazowieckiego
do samorzadow lokalnych naleza PKS-y z
Garwolina, Grdjca, FLosic, Radomia i
Sokotowa Podlaskiego. Wcale nie jest jednak
tak, ze przewoznicy ci nie tng swoich sieci
potaczen. — Trudno oczekiwad, ze PKS bedzie
jezdzit wszedzie, nie patrzgc na koszty. Jak w
kazdej firmie, musimy dba¢ o sytuacje
finansowg — moéwit ,,Zyciu Siedleckiemu”
wiceszef sokotowskiego PKS-u Rafat Pieniak
po likwidacji czgsci kursow jesienig 2016 r.

— Zasadniczo nie ma istotnych rdznic
miedzy formami wfasnosciowymi PKS-6w,
tyle tylko ze czesto prywatni inwestorzy »
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» majg nieco mniejszg cierpliwosé¢ do
nierentownego przedsi¢biorstwa — uwaza
Bartosz Jakubowski, ekspert ds. transportu z
Centrum Analiz Klubu Jagiellonskiego,
wspotautor publikacji ,,Publiczny transport
zbiorowy poza miejskimi  obszarami
funkcjonalnymi” wydanej przez Szkote
Gléwng Handlowa w Warszawie.

Pekaes w labiryncie

Przewoznicy, chcgc cigé koszty, daza do
obstugi jak najwigkszej liczby miejscowosci
mozliwie najmniejsza liczba autobuséw.
Prowadzi do coraz bardziej poplatanych
przebiegow linii. Trasa realizowanego przez
ptocki Mobilis kursu Ptock — Psary na terenie
gmin Bielsk i Drobin przypomina labirynt.
Skutek jest taki, ze aby dojecha¢ do lezacych
17-20 km od Ptocka miejscowosci Smolino,
Kleniewo 1 Krajkowo, trzeba pokonac
autobusem az 45-48 km.

PKS-y — notujac spadek przewozow w
kursach do wsi potozonych poza gtéwnymi
drogami — czesto decydowaty si¢ na obstuge
takich miejscowosci ,,przy okazji” przez
autobus jadacy migdzy wigkszymi miastami.
Cieszace si¢ nieztymi wynikami kursy
otrzymywaly  wiec  kolejne  wjazdy
kieszeniowe, zbaczajace z gtownej drogi do
miejscowo$ci  potozonych na  uboczu.
Zniechgceni tym pasazerowie podrozujacy w
pelnej relacji przesiadali si¢ wowczas do
busow prywatnej konkurencji, ktora skrzetnie
wykorzystujac  sytuacje, rozwijala oferte
kursow niezjezdzajacych z gtownej drogi.

PKS Gostynin — obstugujacy powiat
gostyninski oraz cze$¢ powiatu plockiego
potozona na potudniowym brzegu Wisty —w
ostatnich latach znaczaco zmniejszyt liczbe
potaczen w rejon Gabina, Sannik i Stubic.
Aby jednak mieszkancow tych rejonow nie
odcig¢ od komunikacji, modyfikowano trasg
kursu Gostynin — Gabin — Swiniary, tak ze
obecnie ma ona ksztalt wielkiej podkowy. |
choé¢ Gabin i Swiniary dzieli 13 km, to
autobus migdzy tymi miejscowosciami jedzie
47-kilometrowa trasg biegnaca naokoto przez
Sanniki, téw i Stubice.

Takie decyzje tworza btedne koto, w
ktorym odpowiedzia na zmniejszajace sig¢
potoki pasazerow jest kierowanie autobusow
coraz bardziej okrgznymi trasami z coraz
dluzszymi  czasami  przejazdu,  czego
skutkiem jest odptyw kolejnych pasazerow
zniechecanych coraz mniej atrakcyjng oferta.

PKS zawsze byt i jeZdzit

— Zasadniczo wszystkie PKS-y, ktére
rozwijajg lub chocby utrzymujg oferte na
odpowiednim poziomie, czynig to dzigki
dobrej  wspdlpracy z  samorzgdami
powiatowymi lub gminnymi — méwi Bartosz
Jakubowski. — Generalnie jednak samorzqdy
Sq przyzwyczajone, ze PKS zawsze by? i
zawsze jezdzif, wigc nie chcg rozmawiac¢ o
dofinansowaniu transportu autobusowego. W
tej sytuacji wgtpliwym jest uzyskanie chocby
minimalnej rentownosci, pozwalajgcej na
rozwoj przedsigbiorstw i przewozow.

Brak rozwoju wida¢ miedzy innymi w
tym, ze w wielu PKS-ach podstawowym
typem autobusu wcigz jest Autosan HO:
wysokopodtogowy i po prostu nieatrakcyjny

o System finansowania uzaleznit PKS-y od mlodziezy szkolnej. Problem w tym, ze liczba
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uczniow spada. Autosan H9 relacji Siedlce — Trzciniec na przystanku w Skorcu.

dla pasazerow. To tak jakby po miastach
nadal jezdzito si¢ przede wszystkim Jelczami
i lkarusami. — Ten problem mog#y pomaoc
rozwigzac¢ samorzqdy, ktore stady sie przeciez
wfascicielem czesci przedsiebiorstw. Co
jednak  zaskakujgce, tylko w  Kkilku
przypadkach zakupiono ze srodkéw unijnych
nowe, lepiej dopasowane do potrzeb pojazdy.
Brakuje tu nam zdecydowanie sytuacji
obserwowanej na kolei, gdzie to samorzgdy
zakupujg tabor i oddajg go do uzytku
przewoznikom — mowi Ciechanski.

Jedyne publiczne wsparcie, jakiego moga
by¢ pewni przewoznicy autobusowi, to
rekompensaty za stosowanie ulg ustawowych
— przede wszystkim ulg na uczniowskie
bilety miesigczne.  Skutkiem  systemu
finansowania opartego na doptatach do
biletow szkolnych jest jednak to, ze
przewoznicy na wigkszo$ci tras ograniczyli
si¢ do zaspokajania tylko potrzeb uczniow.

Autobus za dwa miesigce. Albo nigdy

Na 67 kursow PKS Losice wyruszajacych
z miejscowego dworca az 56 realizowanych
jest tylko w dni robocze, z czego 32
wylacznie w dni nauki szkolnej. Z 70 kurséw
PKS Gostynin wyruszajacych z
gostyninskiego dworca 44 realizowane sa
tylko w dni nauki szkolnej. Roéwniez PKS
Garwolin ponad potowe swoich kurséw
realizuje wylacznie w dni zaje¢ w szkotach.

W powiecie biatobrzeskim do wszystkich
czterech wsi gminnych — Promna, Radzanéw,
Stara Blotnica i1 Stromiec — autobusy
obstugujacego ten rejon PKS-u Grojec
docieraja wylacznie w dni robocze. Na
przyktad ze Starej Blotnicy kursuje dziesie¢
autobuséw dziennie, z czego osiem tylko w
dni nauki szkolnej. Ostatni kurs odjezdza o
godz. 16.59. W soboty i niedziele zaden
autobus nie dociera tez migdzy innymi do wsi
gminnych How, Mtodzieszyn i Rybno w
powiecie  sochaczewskim obstugiwanym
przez PKS Grodzisk Mazowiecki.

Nagminnie wystepujace w rozktadach
jazdy PKS oznaczenie ,kursuje tylko w dni
nauki szkolnej” — poza brakiem komunikacji
w weekendy — oznacza, ze w tysigcach

polskich miejscowosci po odjezdzie autobusu
pod koniec czerwca nastgpny pojawia sig¢
dopiero na poczatku wrzesnia.

Uktad  funkcjonowania  komunikacji
opierajacy si¢ na przejazdach do i ze szkoty
przestal ~ zaspokaja¢  potrzeby  0sob

pracujacych w handlu, ustugach i zaktadach
produkcyjnych. Wczesny koniec kursowania
w piatki i zupelny brak kurséw w niedziele to
tez odwrocenie si¢ PKS-0w od o0séb
dojezdzajacych w cyklu tygodniowym do
pracy i na studia w duzych miastach. Tak
cale grupy pasazerow przez lata zmuszono do
zakupu samochodow i dzi$ bardzo trudno je
odzyskaé. Tymczasem mocno si¢ wykrusza
ostatnia wierna grupa pasazeréw: w Polsce w
roku szkolnym 2016/2017 do szkoét
uczeszczato 4,9 mln dzieci i mlodziezy,
podczas gdy jeszcze w roku 2005/2006 liczba
uczacych si¢ dzieci i mtodziezy wynosita 6,3
min. Kolejni przewoznicy PKS nagle
orientujg si¢, ze s3 w dramatycznej sytuacji.

—  Genezy  obecnych  probleméw
przedsigbiorstw PKS doszukiwaZbym sig¢ w
ponad 25-letniej historii transformacji rynku
transportowego  w Polsce i blednych
decyzjach na szczeblu rzgdowym. Przede
wszystkim mylnie zafozono, ze samoregulacja
rynku  bedzie najbardziej optymalnym
rozwigzaniem i pozostawiono ten segment
przewozéw catkowicie bez regulacji i
wsparcia, pozwalajgc na wyniszczajgcq
konkurencje na gfownych pofgczeniach z
jednej strony, a z drugiej przy okazji
pozbawiajgc cafkowicie wiele mniejszych
miejscowosci  dostepu  do  transportu
publicznego — podkresla Ariel Ciechanski.
— W rezultacie otrzymalismy niespsjny system
transportowy na, o ironio, wzdr post-
radziecki. Pozamiejski transport autobusowy
potraktowano w sumie wigc znacznie gorzej
niz transport kolejowy.

I pomysle¢, ze gdy w minionych dekadach
znikaly kolejne potagczenia kolejowe, zwykle
zapewniano spotecznosci lokalne, ze pociagi
moga z powodzeniem zosta¢ zastapione
przez  znacznie  bardziej  efektywng
komunikacj¢ autobusows.

KAROL TRAMMER
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YCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

Dla uwiecznienia

Dzi$ trudno wrecz uwierzy¢, jaka ekstaze, rados¢ i entuzjazm
wywolywalo kiedy$ dotarcie strazy przedniej cywilizacji w postaci
pradu, wodociagu, szosy, kolei czy autobusu do miejscowosci
tzw. zabitych dechami. Gdy do Nadbrzeza w czerwcu Roku
Paniskiego 1970 wjechat pierwszy autobus PKS, to starszych
niedoteznych ludzi na ich zyczenie wynoszono z domostw

na droge, aby ujrzeli ten $wiecki cud. Dla uwiecznienia momentu
ich zlgczenia ze $wiatem nowoczesnym mieszkancy sporzadzili
tablice pamigtkows. Inaczej teraz, gdy dalszy pochéd cywilizacji
- w formie autostrad, linii energetycznych czy lotnisk - odbierany
jako niszczycielski wrég nierzadko wznieca obawy i protesty.

OD BALTYKU PO TATR

. ,Reymont”
i£6dz Fabryczna - Krakéw Gléwny

i Wladyslaw Reymont, wlasciwie Stanistaw
 Wiadystaw Rejment - pisarz i laureat

i literackiej Nagrody Nobla, autor miedzy

{ innymi , Ziemi Obiecanej”, opisujacej

i niepohamowany rozwéj L.odzi i ped

i fabrykantow do robienia pieniedzy,

i oraz ,Chlop6w” przedstawiajacych zycie

i na wsi: codzienne zajecia, zwyczaje, obrzedy,

i ale tez konflikty i problem rozwarstwienia

i ekonomicznego. Wiadyslaw Reymont jak mato
ktory pisarz zastuguje na patronowanie
i pociagowi. Przez pieé lat - od 1888 r. do 1893 r.
i - byl on bowiem pracownikiem Kolei :
i Warszawsko-Wiederiskiej. Jako kolejarz petnit

i stuzbe na potozonych miedzy Koluszkami i

i Skierniewicami stacjach Rogéw oraz Lipce, H
i gdzie przy linii kolejowej do dzi$ stoi niewielki
i domek droznika, w ktérym pracowat i H
{ mieszkat Reymont. To wlasnie zycie

i spotecznosci wsi Lipce zostalo przedstawione
i przez Reymonta w powiesci ,Chtopi”, za ktora |
i w 1924 1. otrzymat Nagrode Nobla. W 1983 r. :
i na cze$¢ noblisty Lipce zmienily nazwe na

i Lipce Reymontowskie. Tak tez nazywa sie
polozony w centrum tej miejscowosci

i przystanek kolejowy. Trasa pociagu

i ,Reymont” niestety nie przebiega przez Lipce

i Reymontowskie.

HPOD DOBRA PRASA|

i ,Mitym akcentem narady byto podsumowanie wspétpracy pomiedzy
! poszczegdlnymi komérkami organizacyjnymi w pionie eksploatacji

i wzajemne podziekowania. Naczelnicy podkreslili, ze wspétpraca

i uktada sie bardzo dobrze, zwlaszcza wéwczas, gdy zachodzi potrzeba
i wzajemnej pomocy”

Zrédto:
Miesigcznik ,Moja Kolej” ;
Wydawca: Koleje Mazowieckie :

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

,W koricu listopada, w odwilz, okoto dziewiatej rano, pociag petersbursko- |
i warszawskiej kolei zelaznej cala para podjezdzat do Petersburga. ‘
Bylo tak wilgotno i mglisto, ze ledwie rozedniato; o dziesie¢ krokéw

i od toru, na prawo i na lewo, trudno byto cokolwiek dojrze¢ z okien

i wagonu. Miedzy pasazerami bylo tez kilku takich, ktérzy wracali

z zagranicy; ale najwiekszy Scisk panowat w przedziatach trzeciej klasy,

i gdzie petno bylto ludzi pospolitych, jadacych za swoimi interesami

i nie bardzo z daleka. Wszyscy, jak zwykle w podrézy, czuli sie zmeczeni,

: wszystkim przez noc ociezaty oczy, wszyscy porzadnie zziebli, wszyscy
mieli twarze bladozélte, koloru mgty. W jednym z wagonéw trzeciej klasy

i od samego $witu znalezli si¢ naprzeciwko siebie tuz przy oknie dwaj

| pasazerowie - obaj mtodzi, prawie bez bagazu i niezbyt strojnie H
i przyodziani, obaj o dosy¢ ciekawych fizjonomiach i obaj pragnacy wreszcie
i nawigza¢ rozmowe. Gdyby obaj wiedzieli nawzajem o sobie, co ich :
w tej chwili szczeg6lnie czyni godnymi uwagi, zdziwiliby sie oczywiscie,

i ze przypadek tak dziwnie zrzadzil, sadzajac ich razem w wagonie trzeciej

i klasy petersbursko-warszawskiego pociagu.”

Fiodor Dostojewski*, , Idiota” (przelozyt Jerzy Jedrzejewicz)
*rosyjski pisarz i myéliciel, zyt w latach 1821-1881

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.
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