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SKOMUNIKOWANIA

Od wyroku wydanego w styczniu 2018 r. przez Sad Apelacyjny w
Katowicach w sprawie czotowego zderzenia pociagow pod
Szczekocinami wplynela kasacja — ztozyl ja adwokat Grzegorz
Porgbinski, obronca dyzurnej ruchu z posterunku odgateznego
Sprowa. Uznano ja za jedng z dwoch osoéb ponoszacych wing za
doprowadzenie do katastrofy, do ktorej doszto 3 marca 2012 r. Drugi
skazany to dyzurny ruchu z sgsiedniego posterunku odgaleznego
Starzyny, wobec ktérego orzeczono kar¢ szesciu lat pozbawienia
wolnos$ci. Pracownicg posterunku Sprowa skazano na trzy i pot roku
wigzienia.

Zaréowno Sad Apelacyjny w Katowicach, jak i rozpatrujacy
sprawe w pierwszej instancji Sad Okregowy w Czgstochowie nie
wziely pod uwage szeregu nieprawidtowosci w nadzorze nad
posterunkami Sprowa i Starzyny oraz w procesie szkolenia
zatrudnionych tam pracownikow.

Z dokumentacji spotki PKP Polskie Linie Kolejowe wynika, ze
autoryzacje do stuzby na $wiezo przebudowanym posterunku
Starzyny oraz na zbudowanym trzy miesigce przed katastrofy
posterunku Sprowa skazani dyzurni ruchu uzyskali w dniach, w
ktorych nie byto ich w pracy, co rodzi watpliwosci, czy autoryzacje
w ogole przeprowadzono. Na nastawni w Sprowie nie znajdowaty
si¢ ponadto instrukcje obstugi komputerowych urzadzen sterowania

Katstr'ofq pod Szczekocinami zajmie sig Sad Najwyzszy

ruchem. Kierownictwo Zaktadu Linii Kolejowych w Kielcach
zignorowalo tez 14 wpisow o nieprawidlowym wspotdziataniu
urzadzen sterowania z rozjazdami, jakie w ciggu trzech miesigcy
poprzedzajacych katastrofe odnotowali w ksigzce kontroli urzadzen
pracownicy posterunku Starzyny. A przypomnijmy, ze to wiasnie
usterka rozjazdu w Starzynach zapoczatkowata ciag zdarzen, ktorego
tragicznym finatem bylo czotowe zderzenie pociagéw, w ktorym
zgingto 16 osob.

W zlozonej kasacji obronca dyzurnej ruchu zarzucit Sadowi
Apelacyjnemu w Katowicach wybidrcze potraktowanie dowodéw
wbrew art. 410 kodeksu postepowania karnego, ktory mowi, ze
»podstawe wyroku moze stanowié¢ tylko catoksztatt okolicznosci
ujawnionych w toku rozprawy”. Adwokat zaznaczyl ponadto, ze
podczas procesu apelacyjnego sad nie przyjrzal si¢ czeSci
argumentoéw wskazanych w apelacji, podczas gdy zgodnie z art. 433
kodeksu postgpowania karnego, ,jest obowigzany rozwazyé
wszystkie wnioski i zarzuty wskazane w srodku odwolawczym”.

— Kasacja zostata formalnie przyjeta — w polowie sierpnia 2018 r.
potwierdzil dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” sedzia Robert
Kirejew z Sadu Apelacyjnego w Katowicach. — Akta sprawy wraz z
kasacjg zostang w ciggu najblizszych dni przesfane do Sgdu
Najwyzszego. ®

.
Za niskie, za krdtkie.

Perony po dwdch modernizagjach

W potowie lipca 2018 r. na magistrali Warszawa — Poznan po
rocznym zamknigciu przywrocono ruch miedzy Koninem a
Wrzeénia. ,,Zakonczyly si¢ zasadnicze prace na torach i peronach
tego odcinka” — oznajmita spotka PKP Polskie Linie Kolejowe.
— Pozostaly jeszcze prace przytorowe, wykornczeniowe i
dotyczqce odwodnienia. Nie bedg one mialy duzego wplywu na
kursowanie pociggow — Wykonywane bedg przede wszystkim w
nocnych przerwach w ruchu — méwi Zbigniew Wolny z PKP
PLK.

Mimo zakoniczenia zasadniczych robot, czes¢ peronow nadal
nie ma wymaganych parametrow. Na przystanku Kawnice
zostaly perony o wysokosci 30 cm, ktore utrudniajg wsiadanie i
wysiadanie, nie spetniajac przy tym wymogdéw rozporzadzenia
ministra transportu z 1998 r. w sprawie budowli kolejowych oraz
rozporzadzenia Komisji Europejskiej z 2014 r., ktore okresla
techniczne specyfikacje interoperacyjnosci kolei. Te akty prawne
stanowia, ze wysokos$¢ peronow musi wynosic¢ 55 cm lub 76 cm.
Przypomnijmy, ze w marcu 2017 r., przed rozpoczeciem prac na
magistrali Warszawa — Poznan, spotka PKP PLK zapewniata, ze
trasa W petni uzyska europejski standard”. Rowniez 30 cm
wysokosci majg perony na stacji Barltogi, potozonej na aktualnie
przebudowywanym sasiednim odcinku Konin — Kutno.

Rocznego okresu zamknigcia ruchu na odcinku Konin —
Wrzeénia nie wykorzystano tez do przebudowy peronow w
Stupcy — maja one 200 m dtugosci i sg za krotkie dla pociggdw
TLK i InterCity zestawionych z ponad o$miu wagondw.

Celem przedsigwziecia ,,Prace na linii kolejowej Warszawa —
Poznan, pozostate roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz” jest
dokonczenie modernizacji, ktorg przeprowadzono w latach 90.
Juz wtedy w standardach technicznych tamtej inwestycji
przyjeto, ze perony muszg mie¢ wysoko$¢ 55 cm i, w przypadku
stacji z postojami pociggdéw dalekobieznych, dtugo$¢ 400 m.

Wspotfinansowana z unijnego instrumentu ,,Laczac Europg”
modernizacja modernizacji linii Warszawa — Poznah ma
zakonczy¢ si¢ do sierpnia 2020 r. — W ramach tego zadania
inwestycyjnego nie przewiduje si¢ przebudowy peronéw na
wymienionych stacjach i przystankach — méwi Zbigniew Wolny
zPKP PLK. o

INFRASTRUKTURA

wigr¢ wieku z osuwiskiem

® Zapadnigty tor w miejscu osuwiska na linii Lukéw — Skierniewice.
Dopiero podczas modernizacji linii kolejowej Lukdéw — Skierniewice
ma zosta¢ wykonana naprawa uszkodzonego nasypu w poblizu stacji
Mszczonéw. W 2001 r. przy moscie nad rzeka Okrzesza doszto do
osunigcia si¢ skarpy nasypu i zapadnigcia toru. Nasyp zostat tylko
prowizorycznie zabezpieczony przed dalszym osuwaniem. Po dzi$
dzien nie przeprowadzono jednak jego naprawy. Od kilkunastu lat
zamkniety jest wiec jeden tor na 13-kilometrowym odcinku od
Mszczonowa do Puszczy Marianskiej, na ktorym znajduje sie
osuwisko. Migdzy tymi stacjami ruch w obydwu kierunkach jest
prowadzony jednym torem, na ktérym dodatkowo obowigzuje na
wysokosci osuwiska punktowe ograniczenie predkosci do 30 km/h.

— Naprawg nasypu obejmie kompleksowa modernizacja cafej trasy
— mowi Karol Jakubowski ze spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.
— Planowany termin realizacji inwestycji to lata 2022-2025. Efektem
prac bedzie mozliwosé jazdy pociggéw z predkoscig 120 km/h po
dwech torach na cafej dfugosci linii. Wykonanie robdt jest
uzaleznione od uzyskania Zrédef finansowania.

160-kilometrowa linia z Lukowa do Skierniewic, zapewniajac
mozliwo$¢ przejazdu w osi wschdd-zachéd z pominieciem wezta
warszawskiego, jest waznym ciagiem dla ruchu towarowego. Linia
stanowi czg$¢ glownego korytarza tranzytowego dla pociagdw
kontenerowych z Azji do Europy Zachodniej. Nieprzejezdnosé
jednego toru na odcinku z Mszczonowa do Puszczy Marianskiej przez
jeszcze przynajmniej siedem lat tworzy bariere dla zwiekszania liczby
pociagéw — i to w okresie rosnacej roli tej linii. ®
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Wymég dwuosobowej druzyny trakcyjnej
przy jezdzie z predkoscia wigksza niz 130
km/h zapisany jest w rozporzadzeniu ministra
infrastruktury w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji.
Ministerstwo  rozestalo do spdtek i
organizacji kolejowych prosb¢ o opini¢ na
temat likwidacji przepisu. W tle tej kwestii
stoi luka pokoleniowa wsrod maszynistow.

0dzyskiwanie maszynistéw

Urzad Transportu Kolejowego podaje, ze
sposrod 17 tys. maszynistow ponad potowa
ma wigcej niz 50 lat, a odchodzacych na
emeryture jest wiecej niz zatrudnianych.
UTK przewiduje, ze najtrudniejszy bedzie
2020 r., gdy prawo do emerytury uzyska
okoto 900 maszynistow.

Likwidacja wymogu dwuosobowej obsady
pozwolitaby odzyska¢ maszynistow z obsad
dwuosobowych do obstugi wigkszej liczby
pociggow w pojedynke. Zwlaszcza w obliczu
opdznien w obejmowaniu polskiej sieci
kolejowej europejskim systemem sterowania
pociggiem ETCS. Zgodnie 2z polskimi
przepisami przy tym systemie dwuosobowa
obsada nie jest wymagana. ETCS przekazuje
na monitor w kabinie maszynisty informacje
0 sygnatach i dozwolonej predkosci, a przy
niezastosowaniu si¢ przez maszyniste¢ do
podawanych wskazan automatycznie
zmniejsza predkos¢ lub zatrzymuje pociag.

System ETCS juz od kilku lat powinien
funkcjonowa¢ na ciggach Warszawa —
Trojmiasto, Warszawa — Poznan — Rzepin,
Warszawa — 1.6dZ oraz Opole — Legnica. Jak
na razie system zostal wdrozony tylko na
odcinkach ~ Grodzisk =~ Mazowiecki — —
Idzikowice i Wtoszczowa Potnoc — Zawiercie
na Centralnej Magistrali Kolejowej oraz na
przylegtej linii Psary — Koztéw. Na linii
Legnica — Wegliniec — Bielawa system ETCS
nie osiagnat pelnej sprawnosci, przez co przy
predkosci  wigkszej niz 130 km/h nadal
wymagana jest tu obsada dwuosobowa.

Przewoznicy chcac uruchamia¢ pociagi z
predkoscia przekraczajacag 130 km/h, musza
zapewnia¢ dwuosobowe druzyny trakcyjne.
Poniewaz wymaga to jednak zmierzenia si¢ z
problemem ograniczonej liczby maszynistow
i zwigksza koszty funkcjonowania potaczen,
spotki  czesto rezygnuja z  pelnego
wykorzystywania  osiaggdw  zakupionego
taboru i parametrow zmodernizowanych linii
kolejowych. Na przyktad Koleje
Mazowieckie — posiadajac 51 sktadow
mogacych osigga¢ predkos¢ 160 km/h i
obstugujac szereg linii z taka predkoscia
szlakowa — dziennie uruchamiaja tylko 17
potaczen kursujacych szybciej niz 130 kmv/h.

— Utrzymywanie wymogu dwuosobowej
obsady oznacza, ze przewoznik bgdZz
uruchomi mniej pociggéw, bgdz wytrasuje je
wolniej niz by mégé — uwaza Michat Litwin,
dyrektor generalny Zwiazku Niezaleznych
Przewoznikow Kolejowych. — Powoduje to
gorszq oferte dla pasazera i nieefektywnosé
dla gospodarki, gdyz wolniejszy pocigg
wykorzystuje wigcej przepustowosci.

Prowokowanie katastrofy

- Ktos probuje wmanewrowac
Ministerstwo  Infrastruktury w  bardzo
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Sposob na maszynistow

Resort infrastruktury sonduje mozliwo$6 likwidacji wymogu podwajne;
obsady maszynistow w pociagach jezdzacych szybeigj niz 130 km/h

ryzykowng decyzje — uwaza Leszek Mietek,
szef Zwigzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych. ,,Apelujemy o zaniechanie
pomystow, ktorych nastawienie na ztudne
korzysci sprowadzi jedynie prowokowanie
katastrofy kolejowej” — czytamy w piSmie
zwiazkowcow przestanym do ministerstwa.

Glosy sprzeciwiajace si¢ likwidacji
wymogu dwuosobowej obsady sptynely tez z
Urzgdu Transportu Kolejowego oraz z
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Mimo ze
wszystkie sktady tej spotki sa wyposazone w
system ETCS, dwuosobowa obsadg stosuje
ona W osiagajacych predkos¢ 160 km/h
pociagach LKA Sprinter kursujacych po
wcigz niewyposazonej w urzadzenia ETCS
linii £6dz — Warszawa. — W odréznieniu od
wielu krajow europejskich w Polsce, poza
nielicznymi wyjqtkami, nie zostal wdrozony
zaden system automatycznej kontroli pociggu
wspomagajgcy prace druzyny trakcyjnej —
mowi Janusz Malinowski, prezes Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej. — Majgc na uwadze,
ze przyczyny wielu wypadkow zWigzane sq
miegdzy innymi z interpretacjg sygnatow,
obserwacjg szlaku, jestem zdania, ze
podwdjna obsada wplywa na poprawe
bezpieczerstwa ruchu kolejowego.

Na kwesti¢ bezpieczenistwa powolujg si¢
jednak takze zwolennicy zmiany przepisow:
»Spostrzezenia naszych ekspertow dowodza,
ze prowadzenie pojazdu w  obsadzie
pojedynczej przyczynia si¢ do zwigkszenia
koncentracji i skupienia na wykonywanej
pracy. Podczas pracy w  obsadzie
dwuosobowej  zwicksza  si¢  ryzyko
chwilowego rozprezenia” — zaznaczyt w
pismie do resortu infrastruktury Zwigzek
Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych.

Rozpraszajgca obecno$é

Analiza dotychczasowych zdarzen
rzeczywiscie pokazuje, ze dwie osoby nie
zawsze cechuja si¢ szybsza reakcjg niz jedna
osoba. Jak wynika z ustalen Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, 3
marca 2012 r. podczas tragicznych chwil
przed czolowym zderzeniem pod
Szczekocinami, maszynista jednoosobowo
prowadzacy pociag InterRegio z Warszawy
do Krakowa rozpoczat hamowanie 20 sekund
weczesniej niz dwuosobowa druzyna jadacego
z naprzeciwka pociaggu TLK z Przemysla do
Warszawy. W efekcie maszynista pociagu
InterRegio do momentu zderzenia zmniejszyt
predkos¢ z 100 km/h do 40 km/h, gdy
dwuosobowa druzyna trakcyjna TLK zdotata
w tym czasie zwolni¢ z 118 km/h do 98
km/h. W lokomotywie pociagu InterRegio
stwierdzono ponadto $lady proby uzycia
przez maszynist¢ urzadzenia radio-Stop,
natomiast w lokomotywie skfadu TLK
$ladow takich byto brak.

® IV 2020 r. moze odejs¢ na emeryture nawet
900 maszynistow.

Watpliwosci wcigz wzbudza incydent, do
ktorego doszto dwie dekady temu: 12 grudnia
1998 r. w Grodzisku Mazowieckim
prowadzony dwuosobowo pocigg InterCity
relacji Bielsko-Biata — Warszawa wjechat na
stacje mimo wySwietlonego na semaforze
wjazdowym sygnatu ,,st0j”, nastgpnie rozprut
zwrotnice 1 skierowal si¢ w stron¢ toru
przygotowanego dla nadjezdzajacego z
naprzeciwka ekspresu zmierzajacego z Gdyni
do Krakowa. Maszynista i pomocnik, ktorzy
zignorowali czerwone $wiatto, zatrzymali
sktad dopiero po nawotywaniach dyzurnego
ruchu przez radiotelefon, dzigki czemu udato
si¢ unikna¢ wypadku.

— Obecnos¢ drugiego maszynisty bywa
rozpraszajgca, gdyz po prostu mozina sig
zagadal, ale zdarza si¢ rowniez, ze druga
osoba szybciej zauwaza sytuacje, ktore
wymagajg reakcji — méwi nam jeden z
maszynistow pracujacych w spotce PKP
Intercity.

Dyrektor generalny Zwiazku Niezaleznych
Przewoznikéw Kolejowych uwaza, ze nawet
rozpatrujac cala kwesti¢ tylko z punktu
widzenia bezpieczenstwa, wymog
dwuosobowych druzyn trakcyjnych przy
jezdzie z predkoscia przekraczajaca 130 km/h
powinno si¢ zlikwidowaé: — Doswiadczeni
maszynisci-instruktorzy — utrzymujqg, zZe w
jednoosobowej obsadzie Zatwiej jest sig

skupi¢  na  obowigzkach,  przysziych
zdarzeniach oraz dalszym monitorowaniu
stanu toréw i urzgdzesi, zamiast na

rozpamietywaniu z kolegg sytuacji sprzed
chwili — przekonuje Michat Litwin. | dodaje:
— Obecnie argumentem za zniesieniem tego
wymogu jest tak naprawde brak argumentow
za podtrzymywaniem tego wymogu.

KAROL TRAMMER



4 ¢ KONKURENCJA

Czeska firma Leo Express starania na rzecz
uruchomienia potaczen kolejowych w Polsce
rozpoczgta w potowie 2013 r. Wowczas we
wspolpracy Dolnoslaskimi Liniami
Autobusowymi — firma posiadajaca u$piona
licencj¢ na kolejowe przewozy pasazerskie —
Leo Express chcial uruchomi¢ pociagi z
Warszawy przez Poznan do Szczecina, z
Warszawy do Krakowa oraz z Warszawy
przez Katowice do Gliwic.

Przewoznik z Czech — naiwnie zakladajac,
ze formalnos$ci zajma pot roku — zaplanowat,
ze do inauguracji kursowania jej pociagéw na
polskich trasach dojdzie w grudniu 2013 r.
Jednakze  polski  Urzad  Transportu
Kolejowego podwazat wazno$¢ licencji
Dolnoslaskich Linii Autobusowych, wciaz
wymagat dostarczania kolejnych
dokumentéw oraz uzupehlniania brakow,
chocby takich jak niepodanie numerdw linii
kolejowych przy wskazaniu planowanych do
uruchomienia polaczen. Urzednicy UTK do
maksimum przy tym rozciagali terminy
odpowiedzi na pisma. Jednoczes$nie spotka
PKP Polskie Linie Kolejowe szybko zaczgta
studzi¢ zapat firmy Leo Express, informujac
w  mediach o  wyczerpujacej  si¢
przepustowosci akurat tych ciggdow, ktorymi
byl zainteresowany przewoznik z Czech.

Po roku firma Leo Express wycofata si¢ ze
staran o przydzielenie tras na polskich torach:
— Lokalni politycy bali si¢ naszej obecnosci.
Brakuje nam tylko fikcyjnego papierka,
zezwalajgcego na  Kkorzystanie z polskiej
infrastruktury, ktéry jest bardzo trudno
zdobyé. Nie wiem jak to zrobi¢ — mowit w
maju 2014 r. zrezygnowany Leo§ Novotny,
wilasciciel Leo Express.

Magistrala konkurencji

Firm¢ Leo Express powotat w 2011 r. 26-
letni wowczas Leos Novotny, przeksztalcajac
w przewoznika kolejowego rodzinng firme
zajmujaca si¢ nieruchomosciami. Na ten krok
Novotny zdecydowat si¢ po tym jak czeskie
Ministerstwo Komunikacji zapowiedziato, ze
chcac stworzy¢ warunki do wprowadzenia
konkurencji, z koncem 2011 r. przestanie
dotowa¢ kursujace na magistrali Praga —
Olomuniec — Ostrawa polaczenia panstwowe;j
spotki Ceské Dréhy.

Firm¢ Leo Express ubiegl przewoznik
Regiolet, ktory swoje potaczenia na tej jednej
z najwazniejszych  czeskich  magistral
uruchomit juz we wrze$niu 2011 r. Pociagi
Leo Express — obstugiwane zespotami
elektrycznymi  Flirt  wyprodukowanymi w
siedleckiej fabryce koncernu Stadler —
zaczely wozi¢ pasazeroOw miedzy Praga a
Ostrawa dopiero pod koniec 2012 r.

Konkurencja  przyniosta  zwigkszenie
liczby potaczen. W 2010 r. z Pragi do
Ostrawy kursowato 18 pociggéw dziennie, z
ktorych wszystkie uruchamiala panstwowa
spotka Ceské Drihy. Obecnie na trasie z
Pragi do stolicy regionu morawsko-§lgskiego
Ceské Drahy, Regiolet i Leo Express
uruchamiajg w sumie 35 pociagéw na dobe,
przy czym liczba polaczen panstwowego
przewoznika pozostala na tym samym
poziomie. Media zwracaty jednak uwage, ze
Ceské Drahy przesunely cze$é potaczen
wezesnoporannych i pdznowieczornych na
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Granice konkurencji

Leo Express, prywatny przewoznik kolejowy z Gzech, uruchomit
pierwszy pociag do Polski. Walke o to prowadzit od pigciu lat
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godziny szczytowe, a takze zabraly z innych
linii nowszy tabor, kierujac go do obstugi
linii Praga — Ofomuniec - Ostrawa.
Natychmiast po pojawieniu si¢ nowych
przewoznikow na tej magistrali Ceské Drahy
wprowadzity promocyjne ceny biletow:
przejazd z Ostrawy do Pragi staniat z 438 do
295 Kkoron. Nowi przewoznicy hie
ograniczajg si¢ do sprzedazy biletow przez
internet, lecz prowadza na dworcach wiasne
kasy biletowe, zlokalizowane obok okienek
spotki Ceské Drahy.

Efektem wprowadzenia konkurencji jest
przede wszystkim ciagly wzrost przewozow
koleja: od 2010 r. do 2017 r. roczna liczba
podrozujacych do Pragi pociggami z regionu
morawsko-§laskiego wzrosta z 452 tys. do
1 mln 577 tys., a z regionu olomunieckiego z
423 tys. do 1 min 442 tys.

Wyjazd z wojny podjazdowej

Na poczatku zaréwno Regiolet, jak i Leo
Express, chcac konkurowaé z panstwowa
spotka Ceské Drahy, skupiali si¢ na
zaoferowaniu mozliwie najkrotszego czasu
przejazdu migdzy Ostrawa a Praga,
zapewniajac postoje posrednie wiasciwie
tylko w stolicach regionéow: Otomuncu i
Pardubicach. Wkrdtce jednak prywatni
przewoznicy zaczeli walczyé o pasazeréw
réwniez z mniejszych o$rodkow, stopniowo
wpisujac  do swoich rozktadow jazdy
zatrzymania w kolejnych miastach, takich jak
Studénka (10 tys. mieszkancéw), Suchdol
nad Odrou (2,5 tys. mieszkancow) czy
Zabteh (14 tys. mieszkancow).

Po pierwszym roku dziatalnosci Leo
Express zdecydowal si¢ na niewielka
modyfikacje trasy: pociagi tego przewoznika

® Na magistrali konkurencji z Pragi do Ostrawy: pocigg Leo Express w poblizu wsi Bezpr;z'vi..
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— inaczej niz laczace Ostrawe z Pragg sklady
konkurencyjnych przewoznikéw RegioJet i
Ceské Drahy — przestaty korzystaé z tacznicy
omijajacej Prerov. Z jednej strony wydtuzyto
to czas jazdy, z drugiej jednak umozliwilo
zdobycie pasazerow w tym 44-tysigcznym
mies$cie. Zmiana kierunku jazdy na stacji
Prerov zajmuje pociagom Flirt 4 min. (dla
porownania, w Polsce pociagom spotki PKP
Intercity  obstugiwanym sktadami  Flirt
zmiana kierunku jazdy zajmuje 10-24 min.).

Prywatni przewoznicy coraz $mielej tez
zaczeli wyjezdza¢ swoimi pociggami poza
magistrale Praga — Ostrawa. Leo Express
uruchomit potgczenia relacji Praga — Pierov —
Staré Mésto u Uherského Hradisté, z kolei
RegioJet wprowadzit pociggi z Pragi do
Opawy. Choc¢ jest to jedno z wigkszych miast
regionu morawsko-$laskiego, lezy nieco na
uboczu sieci polaczen dalekobieznych spotki
Ceské Drahy. Weze$niej waznym punktem
na swojej siatce potaczen Regio Jet uczynit
liczacy 72 tys. mieszkancow Havitov, ktory —
lezac poza glowna magistralg przecinajaca
aglomeracje ostrawska — omijany jest przez
pociagi spotki Ceské Drahy kursujace do i z
Pragi. To pokazuje, ze komercyjni
przewoznicy, chcac zdobywaé nowych
pasazeroéw, szybko przechodza od klasycznej
wojny podjazdowej do rozwijania potaczen
do miejscowosci, w ktorych daja znaé o sobie
luki w ofercie panstwowego przewoznika.

Od  kilku lat obydwaj prywatni
przewoznicy stopniowo rozszerzaja Swoje
siatki potaczen o Slowacje. Regio Jet
wprowadzit w  pazdzierniku 2014 .
potaczenie Praga — Ostrawa — Zilina — Poprad
— Koszyce. 1 znéw byl nieco szybszy od
firmy Leo Express, ktora uruchomita M
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P pociagi na tej trasie dwa miesiace pdzniej
— w grudniu 2014 r. Po roku firma Leo
Express zmienita tras¢ potaczen Praga —
Koszyce: pociagi zaczgly zbaczaé z glownej
stowackiej magistrali, by zajecha¢ do
Presova. Dzigki temu to trzecie co do
wielkosci miasto Stowacji, ale potozone poza
gléwnymi ciggami, uzyskato bezposrednie
potaczenie kolejowe z Czechami. Do obstugi
wszystkich potaczen Leo Express potrzebuje
zaledwie pigciu sktadow, z ktorych kazdy w
ciggu doby pokonuje od 1318 do 1868 km.

RegioJet — posiadajacy wicksza flote
taborowa, oparta na konwencjonalnych
sktadach zestawionych z lokomotywy i
wagonéw — w grudniu 2016 r. rozszerzyt
swoja oferte o kolejny ciag taczacy Czechy i
Stowacj¢ i wprowadzit potaczenia z Pragi
przez Brno do Bratystawy. Nastepnie w
grudniu 2017 r., uruchamiajac pociagi z Pragi
przez Brno do Wiednia, zdobyt Austrig.

Dtuga podr6z do Polski

Leo Express nie przestawatl tymczasem
mysle¢ o wejsciu do Polski. Juz w listopadzie
2014 r., wkrotce po nieudanej pierwszej
probie uruchomienia w naszym kraju
pociagow, Leo Express uruchomit nietypowe
potaczenie z Pragi do Krakowa: w Czechach
obstugiwane pociagiem, a w Polsce
autobusem — z przesiadka w potozonym przy
granicy mie$cie Bohumin. Nastgpnie Leo
Express uruchomit autobusy do Warszawy.
Jednak wjazd do Polski pociagami wcale nie
przestal by¢ celem prywatnego przewoznika
z Czech.

We wrzesniu 2016 r. Leo Express ztozyt
do polskiego Urzedu Transportu Kolejowego
powiadomienie 0 zamiarze uruchomienia z
poczatkiem listopada 2016 r. polaczenia
Praga — Ostrawa — Katowice — Warszawa.
Tym razem czeski przewoznik postanowit
skorzysta¢ z unijnego prawa o otwartym

dostgpie, pozwalajagcego na swobodne
uruchamianie =~ komercyjnych  potaczen
kolejowych  miedzy  panstwami  Unii

Europejskiej. Tyle ze zgodnie z polskimi
przepisami, po wplynigciu powiadomienia od
przewoznika z zagranicy Urzad Transportu
Kolejowego sprawdza jeszcze, czy gtdwnym
celem potaczenia bedzie wozenie pasazerow
w relacjach migdzynarodowych, a takze czy
potaczenie  nie  zagrozi  réwnowadze
ekonomicznej istniejacej oferty objetej
dotacjami. UTK ma sze$¢ tygodni na
przyznanie otwartego dostepu na trasie
migdzynarodowej. W lutym 2017 r., gdy
procedury przedtuzyly sie do szeséciu
miesigcy, Leo Express wycofal swoj
wniosek, nadal jednak nie dajac za wygrana.
W czerwcu 2017 r. do UTK wptyneto kolejne
powiadomienie od Leo Express — tym razem
informujace o zamiarze uruchomienia od
grudnia 2017 r. polaczen na trasie Praga —
Ostrawa — Katowice — Krakow.

Im lepiej, tym gorze]

Trzecia proba uzyskania zgody na wjazd
do Polski okazala si¢ skuteczna: w
pazdzierniku 2017 r. Urzad Transportu
Kolejowego zezwolit firmie Leo Express na
uruchomienie pociggu laczacego Prage z
Krakowem.

Po raz pierwszy pociag Leo Express
przekroczyt czesko-polskg granicg 20 lipca
2018 r. Od przejScia granicznego w
Zebrzydowicach do Krakowa pociagi Leo
Express kursuja biegnaca naokoto trasa przez
Pszczyne, Katowice, Mystowice, Zator i
Skawing. Od granicy do Krakowa pociag
jedzie 3 godz. 15 min., a wigc prawie godzing
dluzej niz taczacy Prage z Krakowem pociag
InterCity ,,Cracovia” uruchamiany przez
Ceské Drahy i PKP Intercity. Polaczenie Leo
Express z Pragi do Krakowa kursuje tylko w
piatki i niedziele, docierajac do celu o godz.
23.24. Z Krakowa do Pragi pociag jezdzi
tylko w poniedziatki i soboty, rozpoczynajac
bieg juz o godz. 4.50. Jakby tego byto mato,
Leo Express zapowiedzial, ze w listopadzie
2018 r. pociag nie bedzie kursowat.

— Taki rozkfad jazdy wynika z szeregu
czynnikow: stanu i przepustowosci
infrastruktury, mafej stabilnosci rozk/adu
jazdy po polskiej stronie, naszych mozliwosci
technicznych, koordynacji z innym polsko-
czeskimi polgczeniami, ale takze 7 decyzji 0
otwartym dostepie wydanej przez UTK —
mowi Peter Jancovi¢ z Leo Express. — W
Zwigzku  z tym, ze dane dotyczgce
finansowania poszczegdlnych pociggéw PKP
Intercity sg niejawne, mozliwosci uzyskania
decyzji 0 przyznaniu otwartego dostgpu Sg
bardzo ograniczone. Musielismy uwzgledni¢
réwniez inne istniejgce polgczenia i nasz
wp#yw na nie.

Mowiac wprost, im atrakcyjniejsza oferte
stworzytby Leo Express, tym bardziej bytaby
ona konkurencyjna dla dotowanych potaczen
spotki PKP Intercity, a to oznaczaloby
zmniejszenie szans prywatnego przewoznika
z Czech na uzyskanie decyzji przyznajacej
otwarty dostep do polskiej sieci kolejowe;.

— Mamy ambicje, Zeby w przyszlosci
polgczenie  poprawiaé.  Chcemy,  zeby
kursowafo codziennie, a czas jazdy skrocif sie
co najmniej 0 godzing — nie ukrywa Jancovig.
Leo Express w swojej dotychczasowej walce
0 wjazd do naszego kraju mocno odczut to,
co platforma regulatorow kolei IRG w
»Rocznym raporcie monitoringu  rynku
kolejowego™ okresla w odniesieniu do Polski
dostepem do  sieci  kolejowej dla
przewoznikow z zagranicy otwartym tylko de
iure. Dla porownania, do grupy krajow, w
ktorych otwarty dostep funkcjonuje de iure i
de facto, zaliczane sg Stowacja czy Niemcy.

Rozwijanie siatki

Leo Express do Niemiec wkroczyt w
sierpniu 2017 r., kupujac miejscowego
przewoznika Locomore. To firma, ktora
rozpoczeta dziatalnosé pod koniec 2016 r.:
stworzenie przewoznika 1 uruchomienie
przez niego potaczen w relacji Berlin —
Hannover — Frankfurt nad Menem — Stuttgart
zostato sfinansowane z internetowej zbiorki
pienigdzy. Jednakze spoteczno$ciowej kolei
po zaledwie kilku miesigcach dziatalnosci
zabrakto funduszy i zmuszona byta oglosi¢
upadtos¢. Przedsigwziecie zostato uratowane
przez Leo Express, ktory we wspolpracy z
firmag  Flixbus  przywrocit  kursowanie
pociagébw stanowigcych konkurencje dla
polaczen InterCityExpress uruchamianych
przez Deutsche Bahn. W Niemczech Leo

»Liczba polaczeh moze
rosnaé bez dotacji”

Peter Jancovic
Leo Express

W Polsce zatatwienie wszelkich
formalnosci zajeto nam najdtuzej

ze wszystkich krajow. Dopuszczenie
nowoczesnych piecioletnich pociagow
wymagato ponadto znaczacych zmian
technicznych. Wedtug nas jest to
spowodowane nie samymi formalnosciami,
a bardziej obowiazujacym
ustawodawstwem. Wymagania dotyczace
taboru, niejednoznaczne regulacje
dotyczace ustugi uzytecznosci publicznej
czy otwartego dostepu uniemozliwiaja
rozwoj potaczen i tworzenie w Europie
kolei bez granic. To ogranicza caty rynek
i konserwuje kolej w stanie z XX wieku.
Sytuacja, ze nawet potaczenia miedzy
Warszawa i Krakowem - a wiec na trasie
taczacej milionowe aglomeracje

- s dotowang ustuga publiczna jest
naszym zdaniem bardzo niezdrowa

dla rozwoju pasazerskiego transportu
kolejowego. Potaczenia na jednej

z najbardziej atrakcyjnych tras dotuje sie
z podatkow, a jednoczesnie duze obszary
Polski sg pozbawione adekwatnej
komunikacji publicznej. Proponujemy,
zeby takie trasy - ktore gdzie indziej

na $wiecie funkcjonuja na zasadach
komercyjnych - funkcjonowaty jako
komercyjne takze w Polsce. Wowczas
liczba potaczen oraz liczba pasazerow
wzrastaja bez naktadow panstwa,

a zaoszczedzone srodki mozna inwestowac
w rozwoj potaczen na mniej obleganych
trasach. Uruchamianie nowych potaczen
jest w tej chwili w Polsce o wiele
trudniejsze niz w Czechach

czy w Niemczech. Moze wtasnie przez

to wskaznik korzystania z kolei jest

w Polsce duzo nizszy niz w Czechach

i w Niemczech?

Express odpowiada za realizacje¢ przewozow,

a FlixBus zajmuje si¢ marketingiem,
promocja i sprzedaza biletow. Potaczenie w
Niemczech, funkcjonujace pod marka
FlixTrain,  obstugiwane jest taborem

odziedziczonym po Locomore. Niedawno
firma Leo Express ujawnita, ze planuje
uruchomienie pociggdw taczacych Prage z
Berlinem. Peter Jancovi¢ wierzy tez, ze
zakonczone powodzeniem kilkuletnie
starania na rzecz uruchomienia pierwszego
prywatnego potaczenia z Czech do Polski
przetarty droge dla kolejnych pociagow:
— Naszym zamiarem jest rozwijanie siatki
transgranicznych po#gczeri z Polskg.

Obecnie Leo Express oczekuje dostawy od
chinskiego  producenta ~ CRRC  trzech
elektrycznych zespotow trakcyjnych. Umowa
przewiduje mozliwo$¢ dokupienia30 sktadow
w kolejnych latach. Jednym z warunkow
zamoOwienia jest wymog, by pociagi mialy
dopuszczenie do kursowania po sieciach
kolejowych Czech, Stowacji oraz Polski.

KAROL TRAMMER
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Wracaja
mijanki

,Zbedne” mijanki. Teraz bierze sig
za ich odbudowywanie

W Przybytowicach na Dolnym Slasku
dobiegaja konca prace przy budowie mijanki
na jednotorowym odcinku Legnica — Jawor.
W efekcie w potowie tego 20-kilometrowego
szlaku pojawi si¢ punkt, w ktorym pociagi
beda mogly si¢ przepuszczaé. Ta niewielka
inwestycja to oznaka zmiany polityki spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe, dotychczas
sprowadzajacej si¢ do zmniejszania liczby
miejsc  umozliwiajacych  mijanie  sig¢
pociagow.

Polityka likwidagji

Spotka PKP PLK przez lata skupiata sig
na cigciu kosztow utrzymania rozjazdow,
torow dodatkowych, nastawni i urzadzen
sterowania ruchem na mijankach oraz
kosztow  zatrudniania obstugujacych je
dyzurnych ruchu. Zupelnie przy tym nie
zwracano uwagi na skutki w postaci zaréwno
ograniczania liczby pociagdw mogacych
kursowaé¢ danag linig, jak i zmniejszania
ptynnosci  ruchu  kolejowego.  Kazda
zlikwidowana mijanka to nie tylko
zmniejszenie elastycznosci  konstruowania
rozktadu jazdy, ale tez ograniczenie
mozliwo$ci niwelowania opdznien pociagow
i zmniejszania skutkéw zaktocen w ruchu.

,-Wraz z postepujacym niedoinwestowaniem
infrastruktury Kkolejowej w Polsce czgsto
likwidowane byty miejsca, w ktorych pociagi
moga Sie¢ mijaé, co dodatkowo zmniejsza
przepustowos¢ odcinkéw jednotorowych” —
alarmowal w 2016 r. Urzad Transportu
Kolejowego w ,,Analizie odcinkow sieci
kolejowej o ograniczonej przepustowosci”.

Od poczatku lat 90. do roli przystankéw
zdegradowano dziesigtki stacji i mijanek w
calej Polsce. Na przyktad na linii Nasielsk —
Sierpc z pigciu punktow umozliwiajacych
mijanie si¢ pociggow pozostaly dwa.
Problemem dotknigte zostaty nie tylko linie
lokalne — w latach 90. na linii z Warszawy do
Lublina zlikwidowano mijanke Pogorzel
Warszawska na jednotorowym odcinku
Otwock — Pilawa, w 2011 r. do roli
przystanku zdegradowano mijanke Sycewice
na linii Trojmiasto — Szczecin, za$ jeszcze w
2014 r. spotka PKP PLK zamkneta mijanke
Lotyn na linii Poznan — Kotobrzeg.

Modernizacja z mijankg

Coraz bardziej widoczny jest jednak zwrot
w podejsciu spotki PKP PLK do punktéw
umozliwiajacych mijanie si¢ pociggdw.
Odtworzenie zlikwidowanej dekade temu
mijanki Waplewo wchodzi w zakres prac

B — s o

modernizacyjnych aktualnie realizowanych
na linii Olsztyn — Dziatdowo, stanowiacej
czg$¢ ciagu laczacego stolice wojewodztwa
warminsko-mazurskiego z Warszawg.

W ramach innej modernizacji prowadzonej
w wojewodztwie warminsko-mazurskim, na
linii Szczytno — Etk powstaja mijanki
Spychowo i Drygaty. Pierwsza powstaje na
szlaku Szczytno — Pisz, druga na szlaku Pisz
— Elk, ktore, liczac ponad 50 km dlugosci,
naleza do najdluzszych w Polsce odcinkow
bez mozliwo$ci minigcia si¢ pociggow.

— Lokalizacje nowych mijanek wybierane
Sg na podstawie zaréowno analiz i prognoz
spodki, jak i uzgodnierr z przewoznikami —
mowi Magdalena Janus ze spotki PKP PLK.

Trzy razy wigcej pociggow
Przewoznicy towarowi niemalze od chwili
zamknigcia mijanki Raczyce na ciagu Kielce
— Staszow — Tarnobrzeg domagali si¢ jej
odtworzenia: ,,Celem petnego wykorzystania
potencjatu linii nalezy w pierwszej kolejnosci

poprawi¢ jej przepustowos¢ (odbudowa
mijanki Raczyce)” juz w2012 .
postulowat Zwiagzek Niezaleznych

Przewoznikoéw Kolejowych.

Wedtug zapowiedzi spotki PKP PLK, w
2019 r. mijanka w Raczycach znéw zacznie
funkcjonowac: — Efektem odbudowy mijanki
Raczyce bedzie zwigkszenie przepustowosci
do okofo 72 pociggéw na dobe, przy obecnym
obcigzeniu 24 pociggow na dobe — mowi
Magdalena Janus. — Efektem bedzie réwniez
mozliwos¢  zorganizowania dogodnej trasy
objazdowej dla pociggéw towarowych w
przypadku ewentualnych zakfécer na odcinku
Skarzysko Kamienna — Sandomierz.

Roboty  modernizacyjne  prowadzone
aktualnie miedzy Oles$nica i Krotoszynem,
oprocz zwickszenia predkosci z 40-80 km/h
do 120 km/h, obejmuja odbudowg zamknigtej
w 2007 r. mijanki Bukowice Trzebnickie.
Zrealizowanie tych prac stworzy
odpowiednie warunki dla planowanej przez
Koleje Dolnoslaskie reaktywacji polaczen
pasazerskich Wroctaw — Milicz — Krotoszyn
w liczbie siedmiu par pociagéw na dobe.

. Y T S
® Budowa mijanki Przybylowice miedzy Legnicg a Jaworem.
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Mijanka w Bukowicach begdzie sterowana
przez dyzurnego ruchu stacji Grabowno
Wielkie. Zdalne sterowanie to wspolna cecha
powstajacych obecnie mijanek — dzigki temu
ich funkcjonowanie bedzie tansze anizeli
posterunkoéw z obstuga na miejscu. Mijanka
Waplewo bedzie sterowana z Olsztynka,
mijanka Przybytowice z Jawora, za§ mijanki
Spychowo i Drygaly zostang podlaczone do
lokalnego centrum sterowania w Szczytnie.

tatwiej zamykaé, trudniej otwieraé

Budowa jednej mijanki to koszt okoto 20
mln zt. Z powodu zarezerwowania przez PKP
PLK zbyt matej kwoty na inwestycje 0 rok
przeciagnety si¢ procedury przetargowe na
budowg mijanki Majdan Krolewski na linii
Rzeszow — Tarnobrzeg. Problemem tym
zostal dotkniety réwniez proces wylaniania
wykonawcy odbudowy mijanki FLaziska
Gorne Brada na linii Katowice — Rybnik.

— Brak mijanki Zaziska Gorne Brada
ogranicza mozliwosé  rozbudowy oferty
migdzy aglomeracjq rybnickq a Katowicami
— mowi doradca prezydenta Rybnika ds.
transportu zintegrowanego dr Bartosz Mazur.
— Dlatego od dfuzszego czasu zabiegalismy,
by spétka PKP PLK w swoich planach ujela
odbudowe mijanki. Z perspektywy Rybnika to
bardzo wazna inwestycja, ktora znakomicie
poprawi mozliwosci planowania i
prowadzenia ruchu pociggow, w efekcie
zwigkszajgc dostgpnosé transportowg miasta.

Trudno$ci pojawily si¢ z utworzeniem
mijanki na linii £6dz Widzew — Zgierz. W
maju 2018 r., zaledwie kilka lat po likwidacji
obu lezacych na tym odcinku mijanek £.6dz
Uniwersytet i £0dZz Radogoszcz, spotka PKP
PLK oglosita przetarg na budowg mijanki
16dz Marysin. W pierwszym podejsciu
przetarg uniewazniono, gdyz nie zglosit sig¢
zaden wykonawca, za§ w drugim podejsciu
zaoferowane ceny dwukrotnie przekroczyly
kwote zarezerwowana na to przedsigwziecie.

Jak wida¢, dla spotki PKP PLK otwieranie
mijanek nie jest tak proste jak podejmowanie
przed kilkoma laty decyzji o ich zamykaniu.

KAROL TRAMMER
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Na poczatku lipca 2018 r. spotka PKP
Intercity wprowadzita zapis w ,,Regulaminie
przewozu 0s6b, rzeczy i zwierzat”, zgodnie z
ktorym sprzedaz biletow moze zostaé
wstrzymana. Chodzi o sytuacje, gdy na dany
pociag wyprzedane zostang wszystkie bilety
z miejscowkami, a sprzedaz biletéw bez
gwarancji miejsca do siedzenia osiaga
wysoki poziom.

Jak tlumaczy spotka PKP Intercity w
specjalnym o$wiadczeniu, ,,pasazer majac
wiedze o braku wolnych miejsc, Swiadomie
podejmuje decyzj¢, czy chee podrozowac na
stojaco. Sa jednak sytuacje, kiedy liczba
podroznych, ktéra kupuje bilety bez
gwarancji miejsca, jest tak duza, ze nie jest
mozliwe  zapewnienie  przejazdu @ w
komfortowych warunkach”.

Za duzo ludzi czy za mato wagonow?

Gléwnym zréodtem klopotow spotki PKP
Intercity w zapewnieniu komfortowych
warunkow podrézy nie sa — jak wydaje si¢
uwaza¢ przewoznik — pasazerowie, lecz
fatalne zarzadzanie taborem. Wedtug danych
z listopada 2017 r., na 2315 wagonow
nalezacych do PKP Intercity, tylko 1306
posiadato swiadectwo sprawnosci
technicznej.

Gdy okoto tysiagc wagonow niszczeje na
stacjach postojowych, na trasy wysylane sa
pociagi zestawione nawet z zaledwie dwoch-
trzech wagonéw. W takim zestawieniu
kursuja obecnie takie pociggi TLK jak
,,Cyryl” z Poznania do Krakowa, ,,Morcinek”
z Wroctawia do Kielc, ,,Spodek” z Poznania
do Katowic, ,,Szyndzielnia” z Wroctawia do
Bielska-Biatej czy ,,Potoniny” z Warszawy
do Przemysla.

W sytuacji gdy niesprawnych jest tysiac
wagonoéw, ograniczone s3 mozliwosci
reagowania na spodziewany duzy popyt na
podréze konkretnymi pociggami poprzez
wydtuzanie ich sktadow. A przypomnijmy,
ze gdy pociaggi TLK  obejmowano
miejscowkami, spotka PKP  Intercity
deklarowata, ze rezerwacja miejsc umozliwi
prognozowanie popytu i dostosowywanie do
niego dlugosci pociagéow. Dzi$ okazuje sie,
ze przewidywanie popytu stuzy¢ ma przede
wszystkim blokowaniu mozliwosci przejazdu
pociagami, ktore ciesza si¢ najwickszym
zainteresowaniem pasazerow.

Dzi$ podmiejski, jutro dalekobiezny

Ttok w pociagach dalekobieznych —
zwlaszcza w  piatkowe 1 niedzielne
popotudnia — jest zjawiskiem, z ktorym
musza mierzy¢ si¢ przewoznicy kolejowi
rowniez z innych krajow europejskich.

W Czechach do wzmozonych przewozoéw
w czasie weekendow kierowane sa pigtrowe
elektryczne zespoly trakcyjne CityElefant,
ktore na co dzien obstuguja aglomeracje
praska. Pierwszy sktad CityElefant wkracza
do obstugi ruchu dalekobieznego o godz.
17.51 w piatek, wyruszajac jako pociag
pospieszny relacji Praga — Usti nad Labem —
Dé&cin. Kursujace w tej 129-kilometrowej
relacji pociagi sa obstugiwane sktadami
CityElefant az do niedzielnego wieczora. W
tym czasie wagony, ktore przez resztg
tygodnia kursuja w relacji Praga — D&Cin,
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Dosé pasazeréw

Sprzedaz hiletow na najpopularnigjsze pociagi ma by¢ wstrzymywana

® Lepiej sta¢ w pociggu czy zosta¢ na dworcu? Pocigg InterCity ,, Kopernik” z Bydgoszczy do
Warszawy w niedzielny wieczor.

mogg zosta¢ skierowane do obstugi czy
wzmocnienia  pociggéw  dalekobieznych
kursujacych na innych trasach. Sklady
CityElefant bywaja tez wysylane na dtuzsze
trasy, takie jak Praga — Vsetin (346 km) czy
Praga — Trzyniec (390 km), na ktorych
zapewniaja uzupelnienie catotygodniowej
oferty o dodatkowe pociagi: wyruszajace z
Pragi w piatki wieczorem lub soboty rano, a
wracajace w niedziele wieczorem.

Powyzsze rozwigzania — stosowane przez
Ceské Drahy od 2012 r. — wykorzystuja to, ze
okresy szczytow przewozowych w ruchu
podmiejskim i w ruchu dalekobieznym
wystepuja W innym czasie. Przy okazji
zwigkszana jest efektywno$¢ wykorzystania
taboru podmiejskiego w okresie mniejszego
ruchu w tym segmencie. Do obstugi potaczen
aglomeracyjnych w Pradze i okolicach w dni
robocze kierowanych jest 59 skladow
CityElefant, w soboty — 38, w niedziele — 36.
Tymczasem wiasnie w sobotnie poranki oraz
w niedzielne popotudnia i wieczory trwa
szczyt przewozow w ruchu dalekobieznym.

Sktady podmiejskie sa kierowane do
obstugi potaczen dalekobieznych réwniez w
Szwajcarii. Od pigtku wieczorem do niedzieli
wieczorem jako pociagi InterRegio na trasach
Zurych — Bazylea czy Zurych — Bern kursuja
pigtrowe zespoty Stadler Kiss, na co dzien
obstugujace S-Bahn w aglomeracji Zurychu.
Dzieki temu mozliwe jest przesuniecie
wagon6éw dalekobieznych do wzmocnienia
pociagow kursujacych na liniach cieszacych
si¢ popularnoscia w weekendy, glownie na
mocno obcigzonej trasie miedzy Zurychem a
lezacym na potudniu kraju kantonem Ticino.

W Czechach i Szwajcarii przesuwanie
sktadow jest organizacyjnie o tyle tatwe, ze
w tych krajach obstuga ruchu dalekobieznego

i aglomeracyjnego nie zostala podzielona
miedzy rozne spotki.

P6Znowieczorne rozwigzanie

W Szwajcarii i w Czechach nie ma
obowigzkowej  rezerwacji  miejsc W
pociagach. Obowigzkowych miejscowek nie
ma tez w Niemczech.

W dni najwigkszych przewozéw w ruchu
dalekobieznym, a wigc gléwnie w piatki i
niedziele, kolej Deutsche Bahn oferuje
péznowieczorne potaczenia. Rozszerzaja one
mozliwosci podrézowania w weekendy |
jednoczes$nie powoduja, ze cze$¢ podroznych
decyduje si¢ na przejazd juz po godzinach, w
ktorych potoki pasazerskie sg najwigksze.

Cze$¢ sktadéw w dni najwiekszego ruchu,
zamiast zjezdzaé wieczorem na stacje
postojowe, wykonuje jeszcze dodatkowe
kursy: w piatki i niedziele kursuje pociag z
Hamburga (odjazd o godz. 22.51) do Berlina
(przyjazd na godz. 1.08), w niedziele jezdzi
pociag z Berlina (odjazd o godz. 21.52) przez
Wolfsburg, Hannover, Breme¢ do Oldenburga
(przyjazd na godz. 1.28). Z kolei czes$é
pociagbw ma wydluzane kursy: trasa
pociagu, ktory w dni powszednie faczy Berlin
(odjazd o godz. 20.51) i Hannover (przyjazd
na godz. 22.56), jest od piatku do niedzieli
wydhuzana przez Bielefeld, Dortmund, Essen,
Duisburg, Diisseldorf do Kolonii (przyjazd
na godz. 2.17), a pociag z Monachium
(odjazd o godz. 18.53) do Kassel (przyjazd
na godz. 22.34) w niedziele kursuje na
wydhluzonej trasie przez Getyngg i Hannover
do Hamburga (przyjazd na godz. 1.13). Takie
poéznowieczorne polaczenia InterCityExpress
kursuja w piatki i niedziele na wickszosci tras
miedzy duzymi niemieckimi miastami.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE I OD BALTYKU PO TATR

e pisze Przechodzien H ”
i ,Ondraszek

ragnione parowoz ;
Spragnione parowozy i Bialystok - Bielsko-Biala Gt6wna

Stacyjne wieze wodne. Kiedy$ niezbedne P H
dla kolejnictwa, dzisiaj pozornie nie stuza i Ondraszek to przydomek Andrzeja Szebesty, zbdjnika ktéry dziatat

do niczego. Lecz stojac - ciesza oko, i i w Beskidach na przetomie XVI i XVII wieku. Ondraszek przyszedt
co nie jest bez znaczenia w $wiecie niekiedy i nas$wiatiskoriczyt zywot na Morawach w okolicach dzisiejszego
zwanym padolem tez. Niektore wieze juz diuzej { miasta Frydek-Mistek: urodzit sie w 1680 r. we wsi Janowice,
trwaja dla radowania oka nizli stuzyly, by poi¢ i iazabity zostal w 1715 r. w Swiadnowie. Zginat z rak czlonka
spragnione parowozy. Czlowiek co$ tworzy, i wlasnej bandy skuszonego nagroda, jaka za glowe Ondraszka
zwykle nie wiedzac do czego to sie na koniec i iwyznaczyli wladcy paristwa frydeckiego. Legenda Ondraszka,
przyda. i jako obroricy chtopow i wroga wielmozy, przetrwata w podaniach

i ludowych, a potem w literaturze. Beskidzki Robin Hood stat sie

| tematem ksigzek i powiesci Zofii Kossak-Szczuckiej, Gustawa
Morcinka, J6zefa Zaleskiego, Adolfa Fierli i ksiedza Emanuela

i Grima. Ondraszek dzialal gléwnie w rejonie Lysej Gory

w Beskidzie Morawsko-Slaskim, ale zapuszczat sie i do Beskidu

i Slaskiego, u stop ktorego lezy Bielsko-Biata. W Czechach

i Ondraszek pamigtany jest pod przydomkiem Ondra$ - wedtug

i czeskich zrodet, zbojnik nazywat sie Ondiej Fuciman. Swego czasu
i w Czechach - na trasie z Jesenika do Vsetina - kursowat pociag H
{,0Ondréas”. Jego trasa, w przeciwienistwie do trasy ,Ondraszka”,

i wprost przecinata tereny przed wiekami opanowane przez tego

i zbdjnika. Z okien pociggu ,Ondras” mozna bylo spojrze¢

i nie tylko na masyw Lysej Gory, ale tez na wsie narodzin

{ i smierci Ondraszka.

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

»W mrokach tej samej nocy, ktéra zaglada do okien Resursy

Obywatelskiej, wérdéd tych samych $nieznych tumanéw, ktére bija

i W jej jasno oéwiecone szyby, zwolna toczy sie, daleko od wesotej

i Resursy, pociag towarowo-osobowy. Naprzod lokomotywa, z

i ktorej komina, zamiast pary, wydobywaja si¢ kteby $niegu, potem

{ tender, wyzej natadowany $niegiem, anizeli weglem i woda, potem

i wagony towarowe, w ktorych najobfitszym towarem jest $nieg, ‘

{ potem wagony pasazerskie, w ktorych przez okna, zasypane

éniegiem, nie wida¢ pasazeréw. Snieg, nic tylko énieg, na dachach,

i stopniach i poreczach wagonéw, $nieg na wasach, czapkach

{ i kozuchach stuzby, $nieg na plancie drogi, $nieg na prawo

{ina lewo od plantu, $nieg przed pociggiem i za pociagiem, $nieg

: od Brukseli do Kamczatki i od Neapolu do bieguna. O pétnocy,

w chwili, kiedy do salonu Resursy Obywatelskiej wnoszono butelki

! szampana, dwaj konduktorowie pociagu weszli do przedzialu

stuzbowego, gdzie wlasnie nadkonduktor z powierzchownoscia

i senatora i telegrafista z mina filozofa pracowali nad

odkorkowaniem zwyczajnej woédki”

H Bolestaw Prus*, ,Dziwna historia” :

*wlasciwie Aleksander Glowacki. Zyt w latach 1847-1912,

pisarz i myéliciel, autor miedzy innymi , Lalki” i ,Faraona” |

Z Bleglem s Co porusza Mazowsze.
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»Mazowieccy przewoznicy - Warszawska Kolej

i Dojazdowa i Koleje Mazowieckie - dokladaja staran,
i aby podr6zny mogt bez obaw wsiaéé

do wagonu i dojecha¢ z bagazem”

Zrédto:

miesiecznik ,Mazowsze. Serce Polski”
wydaweca: Urzad Marszatkowski }
Wojewodztwa Mazowieckiego
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