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Mnvd hlhĕ oqyxrs`mjt ady onbhăfñv 
 

W grudniu 2018 r. leŨŃcy na p·ğnocnym wschodzie wojew·dztwa 
mazowieckiego przystanek kolejowy Szulborze-Koty otrzymağ 
nowŃ nazwň: Szulborze Wielkie. ï Zmiana nazwy przystanku jest 

efektem inicjatywy wğadz gminy i zostağa zatwierdzona przez PKP 
Polskie Linie Kolejowe ï m·wi Karol Jakubowski z zespoğu 
prasowego sp·ğki. 
    Dotychczasowa nazwa pochodziğa od sŃsiedniej miejscowoŜci, a 
nowa nazwa Szulborze Wielkie pokrywa siň z nazwŃ miejscowoŜci, 
na terenie kt·rej zlokalizowany jest przystanek. Zmiana zostağa 
dokonana jak na razie tylko na papierze. Po pierwsze, jak informuje 
PKP PLK, tablice z nowŃ nazwŃ zostanŃ zainstalowane w marcu. 
Po drugie, na przystanku nie zatrzymujŃ siň Ũadne pociŃgi ï leŨy on 

pograniczu wojew·dztw mazowieckiego i podlaskiego, na 40-
kilometrowym odcinku linii Warszawa ï Biağystok, pozbawionym 
ruchu pociŃg·w regionalnych. 
    W grudniu nowe nazwy stacji i przystank·w kolejowych 
pojawiğy siň takŨe w innych regionach kraju: Zielona G·ra Gğ·wna 
(dawniej Zielona G·ra), Zielona G·ra Przylep (Przylep), Zielona 
G·ra Stary Kisielin (Stary Kisielin), WieleŒ (WieleŒ P·ğnocny) i 
Tuğowice (Tuğowice NiemodliŒskie). ï Wszystkich zmian 

dokonaliŜmy z inicjatywy wğadz lokalnych ï m·wi Jakubowski. Å 
 

 
 

Å Kursy tnŃ przewoŦnicy prywatni, samorzŃdowi i paŒstwowi. 
 

MOBILNOƏĺ 
Trudny wjazd PKS-ñv v 1/08 qnj 
 

1 grudnia 2018 r. przewoŦnik Arriva przerzedziğ sieĺ poğŃczeŒ 
autobusowych w rejonie Kňtrzyna. PoczŃtek 2019 r. przyni·sğ 
likwidacjň wszystkich kurs·w na trasach z Biağegostoku do 
Bielska Podlaskiego, Rudki i Ciechanowca oraz ciňcia poğŃczeŒ 
w powiecie ropczycko-sňdziszowskim i wiňkszoŜci kurs·w na 

trasie Rzesz·w ï Sňdzisz·w Mağopolski ï Ropczyce. To 
poczŃtek procesu wycofywania siň firmy Arriva z kilku polskich 
region·w. Miňdzynarodowy koncern zapowiedziağ zakoŒczenie 
do poğowy 2019 r. dziağalnoŜci sprywatyzowanych na poczŃtku 
XXI wieku przedsiňbiorstw PKS Kňtrzyn, Wňgorzewo, Bielsk 
Podlaski, Sňdzisz·w Mağopolski, Kňdzierzyn-KoŦle i Prudnik. W 
2013 r. Arriva zlikwidowağa oddziağ w ĞaŒcucie, a w 2017 r. 
oddziağy w Brzozowie, Sanoku, Ustrzykach Dolnych i Mielcu. 

    Jak poinformowağa Arriva, u podstaw decyzji o zakoŒczeniu 
dziağalnoŜci kolejnych polskich oddziağ·w leŨŃ rosnŃce ceny 
paliwa, nieuczciwa konkurencja i brak uregulowaŒ prawnych. 
ĂPotrzebne regulacje miağy byĺ wdroŨone w procedowanej od 
kilkunastu miesiňcy nowelizacji ustawy o publicznym transporcie 
zbiorowym z 2010 r., zostağy one jednak po raz kolejny odğoŨone 
w czasieò ï czytamy w komunikacie koncernu. ï ĂPrzewozy 
realizowane sŃ bez udziağu Ŝrodk·w publicznych, a cağkowite 

ryzyko finansowe ich wykonywania leŨy po stronie przewoŦnika. 
Sp·ğka nie jest w stanie dğugotrwale finansowaĺ nierentownej 
dziağalnoŜci i ponosiĺ dalszych stratò. 
    Niedawno swojŃ dziağalnoŜĺ znaczŃco ograniczyğa naleŨŃca do 
izraelskiego koncernu Egged firma Mobilis, kt·ra w poğowie 
2018 r. ï osiem lat po prywatyzacji ï zamknňğa przedsiňbiorstwa 
PKS Ciechan·w, Przasnysz, Ostroğňka i MiŒsk Mazowiecki. Z 
koŒcem 2018 r. ostatnie kursy, od kilku miesiňcy realizowane juŨ 
tylko na trasie Pğock ï Warszawa, zlikwidowağ PKS Pğock. 

R·wnieŨ naleŨŃcy do Mobilisu PKS Mğawa ï kt·ry dziağa na 
pograniczu wojew·dztw mazowieckiego i warmiŒsko-
mazurskiego ï rok 2019 rozpoczŃğ od wycofania 45 kurs·w z 
rejonu Lidzbarka Welskiego. 
    DziağalnoŜĺ ograniczajŃ nie tylko obecne na polskim rynku 
zagraniczne koncerny. Z poczŃtkiem 2019 r. ciňcia sieci poğŃczeŒ 
przeprowadziğ Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy ï 
przewoŦnik, kt·ry w rňkach samorzŃdu wojew·dztwa skupiğ 

przedsiňbiorstwa PKS z Wğocğawka, Inowrocğawia, Brodnicy i 
Lipna. KPTS zamknŃğ czňŜĺ poğŃczeŒ lokalnych w rejonie 
Wğocğawka i ŧnina oraz kursy dalekobieŨne z Wğocğawka do 
Poznania i Wrocğawia. Z poczŃtkiem roku wszystkie kursy na 
trasie Stalowa Wola ï Tarnobrzeg ï Krak·w zlikwidowağ PKS 
Stalowa Wola naleŨŃcy do powiatu stalowowolskiego. W 
grudniu 2018 r. swoje sieci poğŃczeŒ znaczŃco ograniczyğy 
naleŨŃce do samorzŃd·w lokalnych PKS PoznaŒ i PKS Rzesz·w. 

    Coraz wiňksze kğopoty ma paŒstwowy PKS Gniezno. Na 2019 
r. przewoŦnik zapowiedziağ kolejne falň ciňĺ kurs·w, podwyŨki 
cen bilet·w oraz wstrzymanie kursowania wszystkich poğŃczeŒ 
na cağy okres ferii zimowych. Wszystko to dzieje siň w sytuacji 
zğoŨenia przez zarzŃd gnieŦnieŒskiej sp·ğki wniosku o ogğoszenie 
upadğoŜci. Niespeğna rok temu, w lutym 2018 r., dziağalnoŜĺ 

zakoŒczyğa inna paŒstwowa sp·ğka: PKS Lubliniec. Å 

POğņCZENIA 
LhĕcyxĴnvhbydl ` V`qry`vă 
onbhăfh y`rxoh`iă bnq`y vbydōmhdi 
 

ï PociŃgi jeŨdŨŃ jeszcze po godz. 23.00, a zaczynajŃ juŨ okoğo godz. 
4.00. MyŜlň, Ũe jesteŜmy jednym z nielicznych przewoŦnik·w 

regionalnych, kt·ry uruchamia pociŃgi w tak p·Ŧnych i tak 
wczesnych godzinach ï powiedziağ Piotr Kozğowski, kierownik 
wydziağu planowania przewoz·w Kolei Mazowieckich, prezentujŃc 
zmiany w rozkğadzie jazdy wchodzŃce w Ũycie w grudniu 2018 r. 
    Wraz z ostatniŃ zmianŃ rozkğadu jazdy doszğo do przesuniňcia na 
wczeŜniejszŃ porň ostatniego wieczornego poğŃczenia Kolei 
Mazowieckich na trasie Ğowicz ï Sochaczew ï Warszawa. Z roku 
na rok pociŃg ten kursuje coraz wczeŜniej: jeszcze w 2016 r. pociŃg 
ten wyruszağ z Ğowicza o godz. 21.51, w 2017 r. o godz. 20.42, a w 

2018 r. o godz. 20.22. Obecnie ostatni pociŃg z Ğowicza Gğ·wnego 
odjeŨdŨa juŨ o godz. 19.57, by do Warszawy Wschodniej dotrzeĺ na 
godz. 21.38. Dla por·wnania, ostatnie wieczorne pociŃgi Kolei 
Mazowieckich z innych kierunk·w docierajŃ do Warszawy okoğo 
p·ğnocy.  
    Kolejne przesuniňcie zakoŒczenia ruchu na trasie z Ğowicza do 
Warszawy na wczeŜniejszŃ porň przewoŦnik tğumaczy ograniczonŃ 
przepustowoŜciŃ z powodu prac modernizacyjnych: ï PociŃg 

powinien jechaĺ 30 min. p·Ŧniej. Zostağ uruchomiony wczeŜniej z 
uwagi na jednotorowy ruch na odcinku Ğowicz ï Bednary ï m·wi 
Donata Nowakowska z Kolei Mazowieckich. Å 
 



 
 

Å Piotr Malepszak. 
 

Zszywanie 
sieci 

Spinacze sieci kolejowej 
Nowe linie planowane  
do wybudowania w ramach  
komponentu kolejowego 
Centralnego Portu Komunikacyjnego 
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W Krajowym Rejestrze SŃdowym zostağa 
zarejestrowana sp·ğka Centralny Port 
Komunikacyjny, kt·rej zadaniem jest 
wybudowanie mega-lotniska w gminie 
Baran·w koğo Grodziska Mazowieckiego. W 

zarzŃdzie nowej paŒstwowej sp·ğki za 
znalazğ siň Piotr Malepszak, dotychczas 
wiceprezes Kolei DolnoŜlŃskich, a wczeŜniej, 
w latach 2008-2016 pracownik sp·ğki PKP 
Polskie Linie Kolejowe. Malepszak bňdzie 
odpowiedzialny za kwestiň dostosowania 
sieci kolejowej do obsğugi portu lotniczego. 
 

Jnkdi qnyrăcmhd ctŬxbg oqĕcjnōbh 
    Przebudowa sieci kolejowej pod kŃtem 
obsğugi Centralnego Portu Komunikacyjnego 

ï kt·rego otwarcie zapowiedziano na 2027 r. 
ï to tak zwany komponent kolejowy tego 
przedsiňwziňcia. Zakğada on dogňszczenie 
sieci kolejowej nowymi odcinkami, kt·re 
ğŃcznie liczyĺ majŃ 990 km dğugoŜci. W 
rzŃdowej koncepcji Centralnego Portu 
Komunikacyjnego linie te okreŜla siň mianem 
spinaczy sieci kolejowej: by-pass·w dla 

odcink·w biegnŃcych naokoğo oraz dla 
odcink·w, kt·rych parametry nie pozwalajŃ 
na zwiňkszenie prňdkoŜci. Spinacze majŃ teŨ 
poprawiĺ sp·jnoŜĺ sieci kolejowej, kt·ra ï 
sto lat po odziedziczeniu jej po trzech 
zaborcach i siedem dekad od zmiany granic 
po II wojnie Ŝwiatowej ï wciŃŨ w wielu 
miejscach jest ze sobŃ niezgrana. 

    Rozbudowa sieci kolejowej ma opieraĺ siň 
na wizji kolei rozsŃdnie duŨych prňdkoŜci. 
Chodzi o to, by w jak najwiňkszym stopniu 
wykorzystaĺ istniejŃce linie, a nowe ciŃgi 
zbudowaĺ tylko tam, gdzie jest to konieczne. 
ï Dop·ki Rzesz·w i Szczecin nie bňdŃ miağy 
takiego potencjağu ludnoŜciowego jak ParyŨ i 
Lyon, to zapomnijmy o kolei duŨych 

prňdkoŜci w rozumieniu TGV ï podkreŜla 
Mikoğaj Wild, wiceminister infrastruktury 
koordynujŃcy prace nad Centralnym Portem 
Komunikacyjnym. ï ŧeby osiŃgnŃĺ efekty 
zakğadane w koncepcji, czyli niekiedy 
dwukrotne przyspieszenie podr·Ũy kolejŃ po 
Polsce, nie potrzebujemy jakichŜ 
przeğomowych technologii. 
 

Rhdcdl lhmts y` 5// lhkhnmñv 
    Piotr Malepszak przez osiem lat pracy w 

centrali PKP PLK stağ siň specjalistŃ od 
poprawy parametr·w linii kolejowych bez 
wielkich modernizacji ï drogich, ciŃgnŃcych 
siň latami i kompletnie dezorganizujŃcych 
ruch pociŃg·w. CağoŜciowŃ modernizacjň 
ciŃgu PoznaŒ ï Tr·jmiasto, przedstawianŃ za  
warunek skr·cenia czasu jazdy z 5 godz. 20 
min. do 3 godz. 22 min., wyceniano na 820 

mln zğ. Malepszak po analizie, kt·re odcinki i 
elementy infrastruktury naprawdň wymagajŃ 
remontu, w 2010 r. zaproponowağ wart 220 
mln zğ oszczňdny program prac. W efekcie 
jego zrealizowania po kilkunastu miesiŃcach 
podr·Ũ skr·ciğa siň do 3 godz. 29 min. 

Malepszak byğ teŨ zaangaŨowany miňdzy 
innymi w zaplanowanie prac na odcinku z 
Wğoszczowy do Opola, dziňki kt·rym 
osiŃgniňto najlepszy w historii czas przejazdu 
z Warszawy do Wrocğawia, oraz na linii 

Wrocğaw ï Jelenia G·ra, kt·rych efektem 
byğo szybkie wydŦwigniňcie tego ciŃgu z 
agonalnego stanu technicznego. 
    Na poczŃtku 2017 r. Piotr Malepszak 
zostağ wiceprezesem Kolei DolnoŜlŃskich 
odpowiedzialnym za tabor i realizacjň 
przewoz·w. Z pozycji operatora 
pasaŨerskiego starağ siň wpğywaĺ na sp·ğkň 

PKP PLK, by przebudowy linii kolejowych 
zaspokajağy potrzeby przewoŦnik·w. Udağo 
mu siň na przykğad przekonaĺ PKP PLK, aby 
nowa mijanka na odcinku Legnica ï Jawor 
powstağa w lokalizacji zapewniajŃcej 
najwiňkszŃ poprawň przepustowoŜci. 
 

Oncvñimd vnstl mhdtemnōbh 
   Fakt, Ũe koncepcja spinaczy sieci 
kolejowej, zostağa przydzielona sp·ğce 
Centralny Port Komunikacyjny trudno 

odczytywaĺ inaczej niŨ wotum nieufnoŜci 
wobec PKP PLK. Osoby zaangaŨowane w 
ideň stworzenia mega-lotniska od poczŃtku 
nie kryğy swoich wŃtpliwoŜci, czy budowň 
990 km linii naleŨy powierzaĺ sp·ğce, kt·ra 
od lat ma problemy z realizacjŃ duŨych 
inwestycji kolejowych. ZnaczŃce byğo to, Ũe 
w skğad powoğanego w lipcu 2017 r. zespoğu 

doradczego wiceministra Mikoğaja Wilda nie 
wszedğ nikt z PKP PLK. W koŒcu podczas 
odbywajŃcej siň w listopadzie 2018 r. debaty 
w Klubie JagielloŒskim Wild nie pozostawiğ 
zğudzeŒ: ï JeŨeli chodzi o budowň nowych 
szlak·w, to zadanie to bňdzie powierzone 
sp·ğce Centralny Port Komunikacyjny. 
   Powoğanie do zarzŃdu tej sp·ğki Piotra 

Malepszaka to teŨ wotum nieufnoŜci wobec 
prezesa PKP PLK Ireneusza Merchela ï 
jednŃ z jego pierwszych decyzji po 
rozpoczňciu kadencji w marcu 2016 r. byğo 
odwoğanie bardzo dobrze ocenianego w 

Ŝrodowisku kolejowym Malepszaka z funkcji 
dyrektora biura dr·g kolejowych. 
 

Lncdqmhy`bi` v vărjhl f`qckd 
   Bez wsp·ğpracy z PKP PLK projekt 
spinaczy sieci kolejowej nie przyniesie 
efekt·w. Linie te majŃ uzupeğniĺ dzisiejszŃ 

sieĺ, powodzenie komponentu kolejowego 
zaleŨy wiňc od rozbudowy wielu istniejŃcych 
linii, kt·rymi zarzŃdza sp·ğka PKP PLK. 
   Planowany ciŃg ğŃczŃcy Wrocğaw z 
Centralnym Portem Komunikacyjnym i 
WarszawŃ, stworzyĺ majŃ spinacze Czernica 
Wrocğawska ï Poniatowice, Wierusz·w ï 
Sieradz i Ğ·dŦ ï Warszawa, ale teŨ obecnie 

jednotorowa linia Kňpno ï OleŜnica, na 
kt·rej prňdkoŜĺ maksymalna to 40 km/h, czy 
fragment linii Opole ï Jelcz-Laskowice ï 
Wrocğaw, kt·rej modernizacja i tak byğa juŨ 
szykowana. 
   W kwietniu 2018 r. wsp·ğpracownicy 
Mikoğaja Wilda z Ministerstwa Infrastruktury 
poinformowali PKP PLK, Ũe linia z Opola 

przez Jelcz-Laskowice do Wrocğawia ma na 
odcinku Czernica Wrocğawska ï Wrocğaw 
Broch·w staĺ siň fragmentem nowego ciŃgu 
ğŃczŃcego mega-lotnisko z Wrocğawiem, w 
zwiŃzku z czym na 13-kilometrowym 
odcinku wlotowym do aglomeracji 
wrocğawskiej konieczne jest rozszerzenie 
zakresu projektu: zbudowanie drugiego toru 
w liczŃcym 7 km wŃskim gardle miňdzy 

CzernicŃ a Siechnicami, zapewnienie na 
stacji Wrocğaw Broch·w bezkolizyjnego 
wğŃczenia w liniň Gliwice ï Wrocğaw oraz 
zapewnienie prňdkoŜci 160 km/h, a nie 
jak planowano dotychczas 100 km/h. 
Zamiast uwzglňdniĺ powyŨsze 

wskazania, sp·ğka PKP PLK w poğowie 
2018 r. podjňğa decyzjň o wycofaniu siň z 

przygotowaŒ do modernizacji linii, i to 
juŨ po wyborze wykonawcy 
dokumentacji projektowej ï mimo iŨ 
zadeklarowağ on, Ũe moŨliwe jest 
dostosowanie jej zakresu do nowych 
wymagaŒ. 

    Przeğamywanie oporu sp·ğki PKP 
PLK moŨe okazaĺ siň dla Piotra 

Malepszaka wyzwaniem nie mniejszym niŨ 
wybudowanie prawie 1000 km nowych linii. 

 

 KAROL TRAMMER 



 

 
 

Å Koleje Mazowieckie zwiňkszyğy liczbň poğŃczeŒ miňdzy WarszawŃ a Piasecznem i Bğoniem: 

ĂObserwujemy tu stağy wzrost liczby pasaŨer·wò ï m·wiŃ w Kolejach Mazowieckich. 
 

Vhĕbdi onĵăbydķ+whĕbdi o`r`Ŭdqñv 
Poprawa oferty przewozowej Warszawskiej Kolei Dojazdowej i Kolei Mazowieckich na liniach  
v `fknldq`bih v`qry`vrjhdi- Lhĕcyx Oh`rdbymdl ` V`qry`vă khbyaĕ onbhăfñv yvhĕjrynmn n idcmă ohăsă 
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Koleje Mazowieckie dogňŜciğy swojŃ ofertň 
na dw·ch liniach w warszawskim wňŦle 
kolejowym, na kt·rych czňstotliwoŜĺ 
kursowania pociŃg·w byğa dotychczas 
najmniejsza i kt·re sŃ pozbawione poğŃczeŒ 
Szybkiej Kolei Miejskiej.  
 

Rs`ĵx vyqnrs khbyax o`r`Ŭdqñv 
    Na odcinku z Bğonia do Warszawy Koleje 
Mazowieckie zwiňkszyğy liczbň poğŃczeŒ z 
36 do 39, natomiast na odcinku z Piaseczna 

do Warszawy aŨ z 37 do 46. Na obydwu 
liniach liczbň pociŃg·w w porze 
miňdzyszczytowej zwiňkszono z jednej do 
dw·ch na godzinň. Ponadto na linii z 
Piaseczna do Warszawy udağo siň 
wyeliminowaĺ wszystkie, poza porŃ 
p·ŦnowieczornŃ, luki miňdzy poğŃczeniami, 
kt·re przekraczağy godzinň, z kolei na 

odcinku z Bğonia do Warszawy zmniejszono 
liczbň takich luk z czterech do dw·ch. 
    ï To linie, na kt·rych czňstotliwoŜĺ 
kursowania, zwğaszcza w okresie 
miňdzyszczytowym byğa najniŨsza, stŃd 
decyzja o jej zwiňkszeniu ï m·wi Donata 
Nowakowska, rzecznik prasowy Kolei 
Mazowieckich. ï RozwiŃzanie to jest z 

pewnoŜciŃ korzystne dla mieszkaŒc·w 
Bğonia, OŨarowa, jak r·wnieŨ Piaseczna, 
gdzie obserwujemy stağy wzrost liczby 
pasaŨer·w. 
    Jak dowiedzieliŜmy siň w Kolejach 
Mazowieckich, rozkğad jazdy na trasach 
Warszawa ï Bğonie i Warszawa ï Piaseczno 
dogňszczono bez kierowania dodatkowych 

skğad·w do obsğugi tych odcink·w, a jedynie 
poprawiajŃc efektywnoŜĺ wykorzystania 
taboru: ï Na linii do Bğonia kursujŃ pociŃgi 
obsğugiwane przez elektryczne zespoğy 
trakcyjne EN57AKM i EN57AL, na linii do 
Piaseczna sŃ to takŨe zespoğy EN57. 
Uruchomienie nowych pociŃg·w nie wiŃŨe 
siň ze wzrostem zapotrzebowania na tabor ï 
podkreŜla Nowakowska. 

    Na trasie z Piaseczna pewnym problemem 
jest to, Ũe w porannym szczycie trzy pociŃgi 
trafiajŃ na momenty najwiňkszej klňski 
urodzaju na stoğecznej linii Ŝrednicowej, 
przez co na niŃ nie wjeŨdŨajŃ, lecz koŒczŃ 
bieg na stacji Warszawa Zachodnia. Oznacza 
to, Ũe przy podr·Ũy z kierunku Piaseczna do 
centrum Warszawy konieczne jest przejŜcie 

na sŃsiedni peron do innego pociŃgu. 
    Na odcinku z Bğonia zaskakujŃce jest to, 
Ũe grudniowa zmiana rozkğadu jazdy ï mimo 
og·lnego zwiňkszenia liczby pociŃg·w ï 
przyniosğa przesuniňcie odjazdu ostatniego 
poğŃczenia w kierunku Warszawy z i tak doŜĺ 
wczesnej godz. 21.29 juŨ na godz. 20.56. 
 

Ĵtjnvh`mj` idcyhd na Mordor 
    Koleje Mazowieckie delikatnie poprawiğy 
ofertň przewozowŃ takŨe dla os·b 

dojeŨdŨajŃcych do Warszawy spoza Ŝcisğej 
aglomeracji.  

    Od grudnia 2018 r. trasa popularnego 
pociŃgu przyspieszonego Kolei 
Mazowieckich ĂĞukowiankaò, kt·ry 
dotychczas kursowağ w relacji Ğuk·w ï 
Siedlce ï MiŒsk Mazowiecki ï Warszawa 
Zachodnia, zostağa wydğuŨona do stacji 
Warszawa SğuŨewiec. Dziňki temu ze 
wschodniej czňŜci regionu moŨna przed 

godz. 8.00 dojechaĺ bezpoŜrednio na Mordor, 
czyli potňŨnŃ dzielnicň biurowŃ leŨŃcŃ na 
poğudniu Warszawy. Z powrotem w kierunku 
Siedlec i Ğukowa ĂĞukowiankaò wyrusza ze 
stacji Warszawa SğuŨewiec po godz. 16.00. 
    Nowe poğŃczenie przyspieszone Koleje 
Mazowieckie wprowadziğy na linii 
tğuszczaŒskiej. Uruchomiono nowy poranny 

pociŃg relacji Mağkinia ï Warszawa 
Zachodnia, kt·ry miňdzy Tğuszczem a 
WarszawŃ WschodniŃ zatrzymuje siň tylko w 
Woğominie i Zielonce. Dziňki temu z 
Tğuszcza do centrum Warszawy na godz. 
7.00 moŨna dojechaĺ w 40 min., podczas gdy 
zwykğym pociŃgom Kolei Mazowieckich 
zajmuje to 55 min. NiedogodnoŜciŃ jest 

niesymetrycznoŜĺ oferty: popoğudniowy 
pociŃg przyspieszony, odjeŨdŨajŃcy z 
centrum Warszawy po godz. 15.00, nie 
dojeŨdŨa do Mağkini, lecz koŒczy bieg juŨ w 
Ğochowie. 
 

Vhĕbdi jnkdh cni`ycnvdi 
    Lekkiej modyfikacji oferty ï nie tylko 
zwiňkszajŃcej liczbň poğŃczeŒ, ale takŨe 

wprowadzajŃcej bardziej r·wnomiernŃ 
czňstotliwoŜĺ ï dokonağa teŨ Warszawska 

Kolej Dojazdowa. Od wprowadzonej 9 
grudnia 2018 r. zmiany rozkğadu jazdy w 
popoğudniowym szczycie, od godz. 14.50 do 
godz. 17.50, pociŃgi WKD z Warszawy 
odjeŨdŨajŃ regularnie co 10 min. ï 
zlikwidowano spadek czňstotliwoŜci do 15-
minutowego interwağu okoğo godz. 17.00.  
    Wprowadzone zostağo nowe poğŃczenie z 

Warszawy do Grodziska Mazowieckiego 
wyruszajŃce o godz. 19.40 ï wydğuŨyğo ono o 
60 minut szczyt, w kt·rym do Grodziska 
Mazowieckiego kursujŃ dwa poğŃczenia na 
godzinň. Jest to kolejna odpowiedŦ WKD na 
trend wydğuŨania siň pory zwiňkszonych 
potok·w pasaŨerskich na godziny wieczorne. 
    W godzinach p·Ŧnowieczornych 

wprowadzono dodatkowe poğŃczenia 
obsğugujŃce odnogň do Milan·wka. Nowy 
pociŃg do Milan·wka wyrusza z Warszawy o 
godz. 22.35 (dotychczas ostatni pociŃg 
odjeŨdŨağ o godz. 21.50), jednoczeŜnie 
wprowadzono pociŃg z Milan·wka 
odjeŨdŨajŃcy o godz. 23.43 do Podkowy 
LeŜnej, gdzie moŨliwa jest przesiadka na 

ostatni pociŃg relacji Grodzisk Mazowiecki ï 
Warszawa. Nowe wieczorne pociŃgi na 
odnodze do Milan·wka kursujŃ niestety tylko 
od poniedziağku do piŃtku, przez co nie 
zaspokajajŃ potrzeb p·Ŧniejszych powrot·w 
w sobotnie i niedzielne wieczory z 
wyjazd·w, spotkaŒ towarzyskich czy 
wydarzeŒ kulturalnych. 
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Å Na bocznych liniach zmniejszono najbardziej dolegliwe luki miňdzy poğŃczeniami.  
Szynobus Kolei Mazowieckich jako pociŃg relacji Sierpc ï Kutno. 
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Koleje Mazowieckie uatrakcyjniğy ofertň 
przewozowŃ na liniach lokalnych. Na 
dopğywach do gğ·wnych ciŃg·w grudniowa 
zmiana rozkğadu jazdy przyniosğa dodatkowe 
pociŃgi, poszerzone terminy kursowania i 

nowe bezpoŜrednie poğŃczenia. 
 

Mhdōlh`ĵ` adyonōqdcmhnōą 
    Oferta delikatnie poprawiğa siň na linii 
Ostroğňka ï Wyszk·w ï Tğuszcz. Od 9 
grudnia 2018 r. kursuje nowy pociŃg miňdzy 
Tğuszczem a PrzetyczŃ. ï WczeŜniej pociŃg 
kursowağ w relacji Tğuszcz ï Wyszk·w. 
ChcieliŜmy Ũeby mogğa korzystaĺ z niego 
wiňksza grupa pasaŨer·w, stŃd wydğuŨenie 

jego relacji ï informuje Donata Nowakowska 
z Kolei Mazowieckich. Nowe poğŃczenie 
poprawiğo moŨliwoŜci powrotu z Wyszkowa 
do p·ğnocnej czňŜci powiatu wyszkowskiego 
w popoğudniowym szczycie. WydğuŨony 
przejazd do Przetyczy i z powrotem zmieŜciğ 
siň w czasie, kt·ry przed zmianŃ rozkğadu 
jazdy skğad spňdzağ na postoju w Wyszkowie.  

    W porannym szczycie pociŃg relacji 
Wyszk·w ï Tğuszcz poğŃczono z jednym z 
pociŃg·w relacji Tğuszcz ï Warszawa 
WileŒska. W efekcie powstağo bezpoŜrednie 
poğŃczenie Wyszkowa (odjazd o godz. 6.42) 
z WarszawŃ WileŒskŃ (przyjazd na godz. 
7.45). Niestety jednoczeŜnie nie zapewniono 
bezpoŜredniego pociŃgu relacji Warszawa 
WileŒska ï Wyszk·w, a wiec przy podr·Ũach 

powrotnych zawsze konieczne sŃ przesiadki 
w Tğuszczu, kt·re potrafiŃ zajmowaĺ nawet 
25 min. i czňsto wiŃŨŃ siň z bieganiem 
miňdzy r·Ũnymi peronami. ï TğuszczaŒskie 
przesiadki to najwiňksza antyreklama 
podr·Ũy kolejŃ miňdzy Wyszkowem a 
WarszawŃ ï m·wi Sebastian Gom·ğka z 
serwisu internetowego ĂStacja Wyszk·wò. 

     Do uruchamiania bezpoŜrednich poğŃczeŒ 
z Ostroğňki i Wyszkowa do Warszawy Koleje 
Mazowieckie podchodzŃ wciŃŨ bardzo 
nieŜmiağo. A przypomnijmy, Ũe na poczŃtku 
lat 90. Wyszk·w z WarszawŃ WileŒskŃ 
ğŃczyğo 11 bezpoŜrednich pociŃg·w. 
 

Lmhdi rs`mh`+ vhĕbdi idŬcŬdmh` 
    ĞŃczŃca wojew·dztwo mazowieckie i 
podlaskie linia Siedlce ï Czeremcha jest 

obsğugiwana przez dw·ch przewoŦnik·w: 
Przewozy Regionalne, kt·re zapewniajŃ dwie 
pary pociŃg·w, oraz Koleje Mazowieckie, 
kt·re od 9 grudnia 2018 r. zwiňkszyğy liczbň 
par pociŃg·w z trzech do czterech.  
    Niewielkie rozszerzenie oferty pozwoliğo 
zmniejszyĺ najbardziej dolegliwe luki 
miňdzy poğŃczeniami: ponad 
siedmiogodzinnŃ przerwň w przyjazdach z 

Czeremchy do Siedlec, kt·ra ciŃgnňğa siň od 
godz. 9.55 aŨ do godz. 17.23, oraz przerwň w 
odjazdach z Siedlec do Czeremchy od godz. 
13.58 do godz. 18.08, pokrywajŃcŃ siň akurat 
z cağym popoğudniowym szczytem. Od 
grudniowej zmiany rozkğadu jazdy pociŃgi z 
Czeremchy przyjeŨdŨajŃ do Siedlec na godz. 
6.03, 7.23, 10.07, 15.33, 17.38, 19.04, a 

pociŃgi do Czeremchy wyruszajŃ z Siedlec o 
godz. 6.25, 8.22, 12.21, 15.45, 17.50, 19.44. 
    Wprowadzenie przez Koleje Mazowieckie 
dodatkowej pary pociŃg·w ğŃczŃcych Siedlce 
z CzeremchŃ nie wiŃzağo siň z koniecznoŜciŃ 
skierowania na liniň dodatkowego taboru. 

TrwajŃcy nieco ponad dobň obieg 
dwuczğonowego spalinowego zespoğu 
trakcyjnego 222M wydğuŨono z 799 km do 
979 km ï jest to wynik skr·cenia postoj·w 
na stacjach koŒcowych w Siedlcach i 
Czeremsze oraz przesuniňcia wyjazdu skğadu 
z Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru w 
Tğuszczu na wczeŜniejszŃ porň. Obecnie 

skğad do obsğugi linii Siedlce ï Czeremcha o 
godz. 10.02 wyrusza z Tğuszcza do 
Warszawy Wschodniej. Potem jako pociŃg 
ĂCzeremszakò jedzie z Warszawy przez 
Siedlce do Czeremchy. Nastňpnie wahadğowo 
wykonuje szeŜĺ kurs·w miňdzy CzeremchŃ a 
Siedlcami (z nocnŃ przerwŃ w Czeremsze). 
P·Ŧnym rankiem wyrusza z Czeremchy przez 
Siedlce do Warszawy, skŃd wraca do 

Tğuszcza na godz. 12.42. 
    Lekko dogňszczona zostağa r·wnieŨ oferta 
przewozowa na drugim koŒcu wojew·dztwa: 
na linii Sierpc ï Pğock ï Gostynin ï Kutno. 
Zağatano najdğuŨszŃ na tej linii lukň miňdzy 
poğŃczeniami: od godz. 16.06 do godz. 20.21 
w dni robocze nie odjeŨdŨağ z Pğocka Ũaden 
pociŃg w kierunku Gostynina i Kutna. Przy 

ostatniej zmianie rozkğadu jazdy pojawiğo siň 
poğŃczenie o godz. 17.45 ï to efekt 
wydğuŨenia do Kutna relacji pociŃgu Sierpc ï 
Pğock. Ponadto terminy kursowania 
ostatniego wieczornego pociŃgu relacji 
Kutno ï Pğock ï Sierpc, kt·ry jeŦdziğ jedynie 
w soboty, rozszerzono o dni robocze. 
 

Y cmh` m` cyhdķ sqyx q`yx ryxabhdi 
    W grudniu 2018 r. biegnŃca poğudniowym 

skrajem wojew·dztwa mazowieckiego linia 
Radom ï Drzewica po raz pierwszy w historii 
otrzymağa bezpoŜrednie poğŃczenie ze stolicŃ. 
    PociŃg przyspieszony Kolei Mazowieckich 
ĂRadomiakò z Radomia do Warszawy 

dotychczas cağŃ swojŃ trasň ï poprowadzonŃ 
objazdem z uwagi na prace modernizacyjne i 
ograniczonŃ przepustowoŜĺ miňdzy WarkŃ a 
Czach·wkiem Poğudniowym ï pokonywağ 
bez zatrzymywania siň po drodze. Przy 
ostatniej zmianie rozkğadu jazdy ĂRadomiakò 
na trasie objazdowej biegnŃcej przez 
Przysuchň, Drzewicň, Idzikowice i CentralnŃ 

Magistralň KolejowŃ otrzymağ postoje na 
leŨŃcych na pograniczu wojew·dztw 
mazowieckiego i ğ·dzkiego stacjach 
Przysucha i Drzewica. W efekcie do 
oddalonej o ponad 100 km Warszawy moŨna 
teraz stŃd dotrzeĺ na godz. 7.41 w zaledwie 
nieco ponad godzinň: z Przysuchy w 1 godz. 
22 min., a z Drzewicy w 1 godz. 13 min. 
Popoğudniowy kurs powrotny, wyruszajŃcy 

ze stolicy o godz. 16.31, osiŃga jeszcze 
lepsze czasy przejazdu: z Warszawy 
Centralnej do Drzewicy ĂRadomiakò jedzie 1 
godz. 7 min., a do Przysuchy 1 godz. 19 min. 
    Dziňki wpisaniu do rozkğadu jazdy 
ĂRadomiakaò nowych stacji, na linii 
Drzewica ï Radom z dnia na dzieŒ pojawiğa 
siň moŨliwoŜĺ nawet trzy razy szybszego 

dojazdu do Warszawy aniŨeli standardowymi 
poğŃczeniami Kolei Mazowieckich z 
przesiadkŃ w Radomiu (z czasem podr·Ũy z 
Drzewicy do Warszawy wynoszŃcym od 2 
godz. 49 min. do 3 godz. 46 min.). 
    Nowa moŨliwoŜĺ podr·Ũowania szybko 
stağa siň popularna wŜr·d mieszkaŒc·w styku 
wojew·dztw ğ·dzkiego i mazowieckiego. W 

piŃtek 21 grudnia 2018 r., a wiňc zaledwie 
dwa tygodnie po wprowadzeniu nowych 
postoj·w, z pociŃgu ĂRadomiakò jadŃcego 
popoğudniu z Warszawy do Radomia 
wysiadğo w Drzewicy 46 os·b, a w Przysusze 
24 osoby. 
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