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Migdzy towiczem a Warszawg
pociggi zasypiaj coraz wezesniej

— Pociggi jezdzg jeszcze po godz. 23.00, a zaczynajg juz okofo godz.
4.00. Mysle, ze jestesmy jednym z nielicznych przewoznikow
regionalnych, ktory uruchamia pociggi w tak poznych i tak
wczesnych godzinach — powiedzial Piotr Koztowski, kierownik
wydzialu planowania przewozéw Kolei Mazowieckich, prezentujac
zmiany w rozktadzie jazdy wchodzace w zycie w grudniu 2018 r.

Wraz z ostatnig zmiang rozktadu jazdy doszto do przesunigcia na
wcezesniejsza por¢ ostatniego wieczornego polaczenia Kolei
Mazowieckich na trasie Lowicz — Sochaczew — Warszawa. Z roku
na rok pociag ten kursuje coraz wczesniej: jeszcze w 2016 r. pociag
ten wyruszat z Lowicza o godz. 21.51, w 2017 r. 0 godz. 20.42, aw
2018 r. 0 godz. 20.22. Obecnie ostatni pociag z Lowicza Gtownego
odjezdza juz o godz. 19.57, by do Warszawy Wschodniej dotrze¢ na
godz. 21.38. Dla poréwnania, ostatnie wieczorne pociagi Kolei
Mazowieckich z innych kierunkéw docieraja do Warszawy okoto
poéinocy.

Kolejne przesunigcie zakonczenia ruchu na trasie z Lowicza do
Warszawy na wczesniejsza pore przewoznik thumaczy ograniczona
przepustowoscia z powodu prac modernizacyjnych: — Pocigg
powinien jecha¢ 30 min. pozniej. ZostaZ uruchomiony wczesniej z
uwagi na jednotorowy ruch na odcinku £Zowicz — Bednary — mowi
Donata Nowakowska z Kolei Mazowieckich.

REGION

Nowe imig przystanku bez pociggow

W grudniu 2018 r. lezacy na pétnocnym wschodzie wojewddztwa
mazowieckiego przystanek kolejowy Szulborze-Koty otrzymat
nowa nazwe: Szulborze Wielkie. — Zmiana nazwy przystanku jest
efektem inicjatywy wfadz gminy i zostaa zatwierdzona przez PKP
Polskie Linie Kolejowe — mowi Karol Jakubowski z zespotu
prasowego spotki.

Dotychczasowa nazwa pochodzita od sasiedniej miejscowosci, a
nowa nazwa Szulborze Wielkie pokrywa si¢ z nazwa miejscowosci,
na terenie ktorej zlokalizowany jest przystanek. Zmiana zostata
dokonana jak na razie tylko na papierze. Po pierwsze, jak informuje
PKP PLK, tablice z nowa nazwa zostang zainstalowane w marcu.
Po drugie, na przystanku nie zatrzymuja si¢ zadne pociagi — lezy on
pograniczu wojewodztw mazowieckiego i podlaskiego, na 40-
kilometrowym odcinku linii Warszawa — Bialystok, pozbawionym
ruchu pociggow regionalnych.

W grudniu nowe nazwy stacji i przystankow kolejowych
pojawily si¢ takze w innych regionach kraju: Zielona Gora Gtowna
(dawniej Zielona Gora), Zielona Gora Przylep (Przylep), Zielona
Gora Stary Kisielin (Stary Kisielin), Wielen (Wielen Potnocny) i
Tutowice (Tutowice Niemodlinskie). — Wszystkich zmian
dokonalismy z inicjatywy wladz lokalnych — mowi Jakubowski. @

® Kursy tng przewoznicy prywatni, samorzqgdowi i panstwowi.
MOBILNOSG

Trudny wjazd PKS-6w w 2019 rok

1 grudnia 2018 r. przewoznik Arriva przerzedzit sie¢ potaczen
autobusowych w rejonie Ketrzyna. Poczatek 2019 r. przyniost
likwidacj¢ wszystkich kursow na trasach z Biategostoku do
Bielska Podlaskiego, Rudki i Ciechanowca oraz cigcia polaczen
w powiecie ropczycko-sedziszowskim i wigkszosci kursoéw na
trasie Rzeszow — Sedziszow Malopolski — Ropczyce. To
poczatek procesu wycofywania si¢ firmy Arriva z kilku polskich
regionow. Miedzynarodowy koncern zapowiedziat zakonczenie
do potowy 2019 r. dziatalnosci sprywatyzowanych na poczatku
XXI wieku przedsigbiorstw PKS Ketrzyn, Wegorzewo, Bielsk
Podlaski, Sedziszow Matopolski, Kedzierzyn-Kozle i Prudnik. W
2013 r. Arriva zlikwidowata oddzial w Lancucie, a w 2017 r.
oddziaty w Brzozowie, Sanoku, Ustrzykach Dolnych i Mielcu.

Jak poinformowata Arriva, u podstaw decyzji o zakonczeniu
dziatalnosci kolejnych polskich oddziatéw leza rosnace ceny
paliwa, nieuczciwa konkurencja i brak uregulowan prawnych.
»Potrzebne regulacje miaty by¢ wdrozone w procedowanej od
kilkunastu miesiecy nowelizacji ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym z 2010 r., zostaty one jednak po raz kolejny odtozone
W czasie” — czytamy w komunikacie koncernu. — ,,Przewozy
realizowane sg bez udziatu srodkéw publicznych, a catkowite
ryzyko finansowe ich wykonywania lezy po stronie przewoznika.
Spotka nie jest w stanie dtugotrwale finansowaé nierentownej
dziatalnosci i ponosi¢ dalszych strat™.

Niedawno swoja dziatalno$¢ znaczaco ograniczyta nalezaca do
izraelskiego koncernu Egged firma Mobilis, ktéra w potowie
2018 r. — osiem lat po prywatyzacji — zamkngta przedsigbiorstwa
PKS Ciechanéw, Przasnysz, Ostroleka i Minsk Mazowiecki. Z
koncem 2018 r. ostatnie kursy, od kilku miesigcy realizowane juz
tylko na trasie Plock — Warszawa, zlikwidowal PKS Plock.
Rowniez nalezacy do Mobilisu PKS Mtawa — ktory dziata na
pograniczu  wojewddztw  mazowieckiego 1 warminsko-
mazurskiego — rok 2019 rozpoczat od wycofania 45 kurséw z
rejonu Lidzbarka Welskiego.

Dziatalno$¢ ograniczaja nie tylko obecne na polskim rynku
zagraniczne koncerny. Z poczatkiem 2019 r. cigcia sieci potaczen
przeprowadzit Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy —
przewoznik, ktory w rekach samorzadu wojewddztwa skupit
przedsigbiorstwa PKS z Wloctawka, Inowroctawia, Brodnicy i
Lipna. KPTS zamknal cze$¢ potaczen lokalnych w rejonie
Wioctawka i Znina oraz kursy dalekobiezne z Wioctawka do
Poznania i Wroctawia. Z poczatkiem roku wszystkie kursy na
trasie Stalowa Wola — Tarnobrzeg — Krakow zlikwidowatl PKS
Stalowa Wola nalezacy do powiatu stalowowolskiego. W
grudniu 2018 r. swoje sieci potgczen znaczaco ograniczyty
nalezace do samorzadow lokalnych PKS Poznan i PKS Rzeszow.

Coraz wicksze ktopoty ma panstwowy PKS Gniezno. Na 2019
r. przewoznik zapowiedzial kolejne falg cie¢ kursow, podwyzki
cen biletow oraz wstrzymanie kursowania wszystkich potaczen
na caty okres ferii zimowych. Wszystko to dzieje si¢ w sytuacji
ztozenia przez zarzad gnieznienskiej spotki wniosku o ogloszenie
upadtoéci. Niespetna rok temu, w lutym 2018 r., dzialalno$¢
zakonczyla inna panistwowa spotka: PKS Lubliniec. ®
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Cztowiek od spinaczy

Piotr Malepszak ma wybudowac prawie 1000 km linii kolejowych

W Krajowym Rejestrze Sadowym zostata

zarejestrowana  spOtka  Centralny  Port
Komunikacyjny, ktorej zadaniem jest
wybudowanie mega-lotniska w  gminie

Baranow koto Grodziska Mazowieckiego. W
zarzadzie nowej panstwowej spotki  za
znalazt si¢ Piotr Malepszak, dotychczas
wiceprezes Kolei Dolno$laskich, a wezesniej,
w latach 2008-2016 pracownik spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe. Malepszak bedzie
odpowiedzialny za kwesti¢ dostosowania
sieci kolejowej do obshugi portu lotniczego.

Kolej rozsgdnie duzych predkosci

Przebudowa sieci kolejowej pod katem
obstugi Centralnego Portu Komunikacyjnego
— ktorego otwarcie zapowiedziano na 2027 r.
— to tak zwany komponent kolejowy tego
przedsigwzigcia. Zakltada on dogeszczenie
sieci kolejowej nowymi odcinkami, ktore
facznie liczy¢ maja 990 km dtugosci. W
rzadowej koncepcji  Centralnego  Portu
Komunikacyjnego linie te okresla si¢ mianem
spinaczy sieci kolejowej: by-passéw dla
odcinkéw biegnacych naokoto oraz dla
odcinkéw, ktorych parametry nie pozwalaja
na zwigkszenie predkosci. Spinacze maja tez
poprawi¢ spojnos¢ sieci kolejowej, ktora —
sto lat po odziedziczeniu jej po trzech
zaborcach i siedem dekad od zmiany granic
po II wojnie Swiatowe] — wcigz w wielu
miejscach jest ze sobg niezgrana.

Rozbudowa sieci kolejowej ma opierac si¢
na wizji kolei rozsadnie duzych predkosci.
Chodzi o to, by w jak najwickszym stopniu
wykorzysta¢ istniejagce linie, a nowe ciagi
zbudowac tylko tam, gdzie jest to konieczne.
— Dopoki Rzeszow i Szczecin nie bedg mialy
takiego potencjatu ludnosciowego jak Paryz i
Lyon, to zapommijmy o kolei duzych
predkosci w rozumieniu TGV — podkresla
Mikotaj Wild, wiceminister infrastruktury
koordynujacy prace nad Centralnym Portem
Komunikacyjnym. — Zeby osiggngé efekty
zakladane w  koncepcji, czyli niekiedy
dwukrotne przyspieszenie podrozy kolejg po
Polsce, nie potrzebujemy  jakichs
przetomowych technologii.

Siedem minut za 600 milion6w

Piotr Malepszak przez osiem lat pracy w
centrali PKP PLK stat si¢ specjalista od
poprawy parametrow linii kolejowych bez
wielkich modernizacji — drogich, ciggnacych
si¢ latami i kompletnie dezorganizujacych
ruch pociggéw. Catosciowa modernizacje
ciggu Poznan — Trdjmiasto, przedstawiang za
warunek skrocenia czasu jazdy z 5 godz. 20
min. do 3 godz. 22 min., wyceniano na 820
mln zt. Malepszak po analizie, ktore odcinki i
elementy infrastruktury naprawde wymagaja
remontu, w 2010 r. zaproponowat wart 220
mln zt oszczgdny program prac. W efekcie
jego zrealizowania po kilkunastu miesigcach
podréz skrocita sie do 3 godz. 29 min.

Malepszak byl tez zaangazowany miedzy
innymi w zaplanowanie prac na odcinku z
Wtoszczowy do Opola, dzigki ktéorym
osiagnieto najlepszy w historii czas przejazdu
z Warszawy do Wroctawia, oraz na linii
Wroctaw — Jelenia Gora, ktorych efektem
bylo szybkie wydzwignigcie tego ciggu z
agonalnego stanu technicznego.

Na poczatku 2017 r. Piotr Malepszak
zostal wiceprezesem Kolei Dolno$laskich
odpowiedzialnym za tabor i realizacje
przewozow. V4 pozycji operatora
pasazerskiego staral si¢ wptywac na spotke
PKP PLK, by przebudowy linii kolejowych
zaspokajaty potrzeby przewoznikéw. Udalo
mu si¢ na przyktad przekona¢ PKP PLK, aby
nowa mijanka na odcinku Legnica — Jawor
powstala w  lokalizacji  zapewniajacej
najwicksza poprawe przepustowosci.

Podwéjne wotum nieufno$ci

Fakt, ze koncepcja spinaczy sieci
kolejowej, zostala przydzielona spotce
Centralny Port Komunikacyjny trudno

odczytywac inaczej niz wotum nieufno$ci
wobec PKP PLK. Osoby zaangazowane w
ide¢ stworzenia mega-lotniska od poczatku
nie kryty swoich watpliwosci, czy budowe
990 km linii nalezy powierza¢ spotce, ktora
od lat ma problemy z realizacja duzych
inwestycji kolejowych. Znaczace byto to, ze
w sktad powotanego w lipcu 2017 r. zespotlu
doradczego wiceministra Mikotaja Wilda nie
wszedl nikt z PKP PLK. W koncu podczas
odbywajacej si¢ w listopadzie 2018 r. debaty
w Klubie Jagiellonskim Wild nie pozostawit
zhudzen: — Jezeli chodzi o budowe nowych
szlakéw, to zadanie to bedzie powierzone
spolce Centralny Port Komunikacyjny.
Powotanie do zarzadu tej spodtki Piotra
Malepszaka to tez wotum nieufnosci wobec
prezesa PKP PLK Ireneusza Merchela —
jedna z jego pierwszych decyzji po
rozpoczeciu kadencji w marcu 2016 r. bylo
odwotanie bardzo dobrze ocenianego w
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Spinacze sieci kolejowej
Nowe linie planowane \ !
do wybudowania w ramach |
komponentu kolejowego

Centralnego Portu Komunikacyjnego
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PROJEKTY o

e Piotr Malepszak.

srodowisku kolejowym Malepszaka z funkcji
dyrektora biura drog kolejowych.

Modernizacja w waskim gardle

Bez wspétpracy z PKP PLK projekt
spinaczy sieci kolejowej nie przyniesie
efektow. Linie te maja uzupetni¢ dzisiejsza
sie¢, powodzenie komponentu kolejowego
zalezy wiec od rozbudowy wielu istniejgcych
linii, ktorymi zarzadza spotka PKP PLK.

Planowany ciag laczacy Wroclaw z
Centralnym Portem Komunikacyjnym i
Warszawa, stworzy¢ majg spinacze Czernica
Wroctawska — Poniatowice, Wieruszow —
Sieradz i LodZ — Warszawa, ale tez obecnie
jednotorowa linia Kepno — Oleénica, na
ktorej predkos¢ maksymalna to 40 km/h, czy
fragment linii Opole — Jelcz-Laskowice —
Wroctaw, ktorej modernizacja i tak byta juz
szykowana.

W  kwietniu 2018 r. wspdlpracownicy
Mikotaja Wilda z Ministerstwa Infrastruktury
poinformowali PKP PLK, Ze linia z Opola
przez Jelcz-Laskowice do Wroctawia ma na
odcinku Czernica Wroctawska — Wroctaw
Brochow staé si¢ fragmentem nowego ciagu
laczacego mega-lotnisko z Wroctawiem, w
zwigzku z czym na 13-kilometrowym
odcinku  wlotowym  do  aglomeracji
wroctawskiej konieczne jest rozszerzenie
zakresu projektu: zbudowanie drugiego toru
w liczacym 7 km waskim gardle miedzy

Czernica a Siechnicami, zapewnienie na

stacji Wroctaw Brochow bezkolizyjnego

wlaczenia w lini¢ Gliwice — Wroctaw oraz
zapewnienie predkosci 160 km/h, a nie
jak planowano dotychczas 100 km/h.
Zamiast uwzglednié powyzsze
wskazania, spotka PKP PLK w potowie
2018 r. podjeta decyzje o wycofaniu si¢ z
przygotowan do modernizacji linii, i to
juz po wyborze wykonawcy
dokumentacji projektowej — mimo iz

dostosowanie jej zakresu do nowych

\ zadeklarowat on, ze mozliwe jest

wymagan.
Przetamywanie oporu spotki PKP
PLK moze okaza¢ si¢ dla Piotra

Malepszaka wyzwaniem nie mniejszym niz
wybudowanie prawie 1000 km nowych linii.
KAROL TRAMMER
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Wigcej potaczen, wigcej pasazeréw

Poprawa oferty przewozowej Warszawskiej Kolei Dojazdowej i Kolei Mazowieckich na liniach
w aglomeracji warszawskigj. Migdzy Piasecznem a Warszawg liczbg pociagéw zwigkszono o jedng piata

Koleje Mazowieckie dogescity swoja oferte
na dwoch liniach w warszawskim wezle
kolejowym, na  ktorych  czestotliwosé
kursowania pociggow byta dotychczas
najmniejsza i ktére sg pozbawione potaczen
Szybkiej Kolei Miejskiej.

Staty wzrost liczby pasazeréw

Na odcinku z Btonia do Warszawy Koleje
Mazowieckie zwigkszyly liczbg polaczen z
36 do 39, natomiast na odcinku z Piaseczna
do Warszawy az z 37 do 46. Na obydwu
liniach  liczb¢  pociagow w  porze
migdzyszczytowej zwigkszono z jednej do
dwoch na godzing. Ponadto na linii z
Piaseczna do Warszawy udato sie
wyeliminowa¢  wszystkie, poza  porg
péznowieczorna, luki miedzy potaczeniami,
ktore przekraczaty godzing, z kolei na
odcinku z Blonia do Warszawy zmniejszono
liczbe takich luk z czterech do dwoch.

— To linie, na ktérych czestotliwosé
kursowania, Zwlaszcza w okresie
migdzyszczytowym  by/a najnizsza,  stqd
decyzja 0 jej zwigkszeniu — mowi Donata
Nowakowska, rzecznik prasowy Kolei
Mazowieckich. — Rozwigzanie to jest z
pewnoscig  korzystne dla  mieszkarcow
B/onia, Ozarowa, jak rowniez Piaseczna,
gdzie obserwujemy staly wzrost liczby
pasazerow.

Jak dowiedzielismy si¢ w Kolejach
Mazowieckich, rozktad jazdy na trasach
Warszawa — Btlonie i Warszawa — Piaseczno
dogeszczono bez kierowania dodatkowych
sktadow do obstugi tych odcinkéw, a jedynie
poprawiajagc  efektywno$¢  wykorzystania
taboru: — Na linii do Bfonia kursujg pociggi
obsiugiwane przez elektryczne  zespoly
trakcyjne EN57AKM i EN57AL, na linii do
Piaseczna sqg to takze =zespoly ENST.
Uruchomienie nowych pociggow nie wigze
si¢ ze wzrostem zapotrzebowania na tabor —
podkresla Nowakowska.

Na trasie z Piaseczna pewnym problemem
jest to, ze w porannym szczycie trzy pociagi
trafiajg na momenty najwigkszej kleski
urodzaju na stotecznej linii $rednicowej,
przez co na nig nie wjezdzaja, lecz koncza
bieg na stacji Warszawa Zachodnia. Oznacza
to, ze przy podrézy z kierunku Piaseczna do
centrum Warszawy konieczne jest przejscie
na sasiedni peron do innego pociagu.

Na odcinku z Blonia zaskakujace jest to,
7e grudniowa zmiana rozktadu jazdy — mimo
ogolnego zwigkszenia liczby pociagow —
przyniosta przesunigcie odjazdu ostatniego
potaczenia w kierunku Warszawy z i tak do$¢
wezesnej godz. 21.29 juz na godz. 20.56.

tukowianka jedzie na Mordor
Koleje Mazowieckie delikatnie poprawity
oferte  przewozowa takze dla  o0sob

® Koleje Mazowieckie zwigkszyly liczbe polgczen miedzy Warszawg a Piasecznem i Bloniem:

,, Obserwujemy tu stazy wzrost liczby pasazeréw” — mowig w Kolejach Mazowieckich.

dojezdzajacych do Warszawy spoza $cistej
aglomeracji.

Od grudnia 2018 r. trasa popularnego
pociagu przyspieszonego Kolei
Mazowieckich ,JLukowianka”, ktory
dotychczas kursowat w relacji Lukéw —
Siedlce — Minsk Mazowiecki — Warszawa
Zachodnia, zostata wydtuzona do stacji
Warszawa Shuzewiec. Dzigki temu ze
wschodniej czesci regionu mozna przed
godz. 8.00 dojecha¢ bezposrednio na Mordor,
czyli potezna dzielnice biurowg lezaca na
potudniu Warszawy. Z powrotem w Kierunku
Siedlec i Lukowa ,fukowianka” wyrusza ze
stacji Warszawa Stuzewiec po godz. 16.00.

Nowe potaczenie przyspieszone Koleje
Mazowieckie = wprowadzily na  linii
thuszczanskiej. Uruchomiono nowy poranny
pociag relacji Matkinia — Warszawa
Zachodnia, ktory migdzy Thuszczem a
Warszawg Wschodnig zatrzymuje si¢ tylko w
Wotominie i Zielonce. Dzigki temu z
Thuszcza do centrum Warszawy na godz.
7.00 mozna dojecha¢ w 40 min., podczas gdy
zwyklym pociggom Kolei Mazowieckich
zajmuje to 55 min. Niedogodnoscia jest
niesymetryczno$¢  oferty:  popotudniowy
pociag  przyspieszony, odjezdzajacy z
centrum Warszawy po godz. 15.00, nie
dojezdza do Malkini, lecz konczy bieg juz w
Lochowie.

Wigcej kolei dojazdowej
Lekkiej modyfikacji oferty — nie tylko
zwickszajacej liczbe potaczen, ale takze

wprowadzajacej  bardziej = réwnomierng
czgstotliwo$¢ — dokonata tez Warszawska
Kolej Dojazdowa. Od wprowadzonej 9
grudnia 2018 r. zmiany rozktadu jazdy w
popotudniowym szczycie, od godz. 14.50 do
godz. 17.50, pociagi WKD z Warszawy
odjezdzaja regularnie co 10 min. -
zlikwidowano spadek czestotliwosci do 15-
minutowego interwatu okoto godz. 17.00.
Wprowadzone zostalo nowe potaczenie z
Warszawy do Grodziska Mazowieckiego
wyruszajace o godz. 19.40 — wydtuzyto ono 0
60 minut szczyt, w ktorym do Grodziska
Mazowieckiego kursuja dwa polaczenia na
godzing. Jest to kolejna odpowiedz WKD na
trend wydluzania si¢ pory zwigkszonych
potokow pasazerskich na godziny wieczorne.
W godzinach péznowieczornych
wprowadzono dodatkowe potaczenia
obstugujace odnoge do Milanowka. Nowy
pociag do Milandwka wyrusza z Warszawy 0
godz. 22.35 (dotychczas ostatni pociag
odjezdzal o godz. 21.50), jednoczes$nie
wprowadzono  pociag z  Milanowka
odjezdzajacy o godz. 23.43 do Podkowy
Les$nej, gdzie mozliwa jest przesiadka na
ostatni pociag relacji Grodzisk Mazowiecki —
Warszawa. Nowe wieczorne pociagi na
odnodze do Milandwka kursuja niestety tylko
od poniedziatku do piatku, przez co nie
zaspokajaja potrzeb pozniejszych powrotow
w sobotnie i niedzielne wieczory z
wyjazdow, spotkan  towarzyskich czy
wydarzen kulturalnych.
KAROL TRAMMER
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Koleje Mazowieckie uatrakcyjnily oferte
przewozowa na liniach lokalnych. Na
doptywach do gléwnych ciggdéw grudniowa
zmiana rozkladu jazdy przyniosta dodatkowe
pociagi, poszerzone terminy kursowania i
nowe bezposrednie polaczenia.

NieSmiata bezpo$rednio$¢

Oferta delikatnie poprawita si¢ na linii
Ostroteka — Wyszkow — Thuszcz. Od 9
grudnia 2018 r. kursuje nowy pociag mi¢dzy
Thuszczem a Przetycza. — Wezesniej pocigg
kursowa/ w relacji Tiuszcz — Wyszkow.
Chcielismy zeby mogfa korzysta¢ z niego
wigksza grupa pasazerow, stgd wydZuzenie
jego relacji — informuje Donata Nowakowska
z Kolei Mazowieckich. Nowe potaczenie
poprawito mozliwosci powrotu z Wyszkowa
do poéinocnej czesci powiatu wyszkowskiego
w popotudniowym szczycie. Wydluzony
przejazd do Przetyczy i z powrotem zmiescit
si¢ w czasie, ktory przed zmiang rozktadu
jazdy sktad spedzat na postoju w Wyszkowie.

W porannym szczycie pocigg relacji
Wyszkow — Tluszez polaczono z jednym z
pociagow relacji Tluszcz — Warszawa
Wilenska. W efekcie powstato bezposrednie
potaczenie Wyszkowa (odjazd o godz. 6.42)
z Warszawg Wilenska (przyjazd na godz.
7.45). Niestety jednoczesnie nie zapewniono
bezposredniego pociggu relacji Warszawa
Wilenska — Wyszkow, a wiec przy podrézach
powrotnych zawsze konieczne sa przesiadki
w Tluszczu, ktore potrafig zajmowaé nawet
25 min. i czgsto wigza si¢ z bieganiem
migdzy roznymi peronami. — Tluszczarskie
przesiadki  to  najwigksza  antyreklama
podrozy  kolejg  miedzy  Wyszkowem a
Warszawg — mowi Sebastian Gomotka z
serwisu internetowego ,,Stacja Wyszkow”.

Do uruchamiania bezposrednich potaczen
z Ostroteki 1 Wyszkowa do Warszawy Koleje
Mazowieckie podchodzg wcigz bardzo
nie§miato. A przypomnijmy, ze na poczatku
lat 90. Wyszkow z Warszawa Wilenska
taczyto 11 bezposrednich pociggdw.

Mniej stania, wigcej jezdzenia
Laczaca wojewodztwo mazowieckie i
podlaskie linia Siedlce — Czeremcha jest
obstugiwana przez dwoch przewoznikow:
Przewozy Regionalne, ktore zapewniajg dwie
pary pociagéw, oraz Koleje Mazowieckie,
ktére od 9 grudnia 2018 r. zwiekszyly liczbe
par pociagow z trzech do czterech.
Niewielkie rozszerzenie oferty pozwolito
zmniejszy¢ najbardziej dolegliwe  luki
miedzy potaczeniami: ponad
siedmiogodzinng przerwe¢ w przyjazdach z
Czeremchy do Siedlec, ktora ciagneta sie od
godz. 9.55 az do godz. 17.23, oraz przerwe w
odjazdach z Siedlec do Czeremchy od godz.
13.58 do godz. 18.08, pokrywajaca si¢ akurat
z calym popotudniowym szczytem. Od
grudniowej zmiany rozktadu jazdy pociagi z
Czeremchy przyjezdzaja do Siedlec na godz.
6.03, 7.23, 10.07, 15.33, 17.38, 19.04, a
pociagi do Czeremchy wyruszaja z Siedlec o
godz. 6.25, 8.22, 12.21, 15.45, 17.50, 19.44.
Wprowadzenie przez Koleje Mazowieckie
dodatkowej pary pociagdw laczacych Siedlce
z Czeremchg nie wigzato si¢ z koniecznoscia
skierowania na lini¢ dodatkowego taboru.
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Kolej na doptywy

Zwigkszenie liczby potaczen Kolei Mazowieckich na bocznych liniach

L

i

® Na bocznych liniach zmniejszono najbardziej dolegliwe luki miedzy polgczeniami.

Szynobus Kolei Mazowieckich jako pocigg relacji Sierpc — Kutno.

Trwajacy nieco ponad dobe obieg
dwucztonowego spalinowego zespotu
trakcyjnego 222M wydtuzono z 799 km do
979 km — jest to wynik skrocenia postojow
na stacjach koncowych w Siedlcach i
Czeremsze oraz przesunigcia wyjazdu sktadu
z Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru w
Thuiszczu na weczesniejsza pore. Obecnie
sktad do obstugi linii Siedlce — Czeremcha o
godz. 10.02 wyrusza z Thuszcza do
Warszawy Wschodniej. Potem jako pociag
»Czeremszak” jedzie z Warszawy przez
Siedlce do Czeremchy. Nastepnie wahadtowo
wykonuje sze$¢ kursow migdzy Czeremchg a
Siedlcami (z nocng przerwa w Czeremsze).
P6Znym rankiem wyrusza z Czeremchy przez
Siedlce do Warszawy, skad wraca do
Thuszcza na godz. 12.42.

Lekko dogeszczona zostala rowniez oferta
przewozowa na drugim koncu wojewddztwa:
na linii Sierpc — Plock — Gostynin — Kutno.
Zatatano najdtuzsza na tej linii luke migdzy
potaczeniami: od godz. 16.06 do godz. 20.21
w dni robocze nie odjezdzat z Ptocka zaden
pociag w kierunku Gostynina i Kutna. Przy
ostatniej zmianie rozktadu jazdy pojawito si¢
potaczenie o godz. 17.45 — to efekt
wydtuzenia do Kutna relacji pociagu Sierpc —
Ptock.  Ponadto  terminy  kursowania
ostatniego wieczornego pociagu relacji
Kutno — Ptock — Sierpc, ktory jezdzit jedynie
w soboty, rozszerzono o dni robocze.

Z dnia na dziefi trzy razy szyhciej
W grudniu 2018 r. biegngca potudniowym
skrajem wojewddztwa mazowieckiego linia
Radom — Drzewica po raz pierwszy w historii
otrzymata bezposrednie potaczenie ze stolica.
Pociag przyspieszony Kolei Mazowieckich
»Radomiak” z Radomia do Warszawy

dotychczas cala swoja tras¢ — poprowadzong
objazdem z uwagi na prace modernizacyjne i
ograniczong przepustowos$¢ miedzy Warka a
Czachowkiem Poludniowym — pokonywat
bez zatrzymywania si¢ po drodze. Przy
ostatniej zmianie rozktadu jazdy ,,Radomiak”
na trasic objazdowej Dbiegnacej przez
Przysuche, Drzewicg, Idzikowice i Centralng
Magistrale Kolejowa otrzymal postoje na

lezacych na  pograniczu  wojewodztw
mazowieckiego 1 todzkiego  stacjach
Przysucha i Drzewica. W efekcie do

oddalonej o ponad 100 km Warszawy mozna
teraz stad dotrze¢ na godz. 7.41 w zaledwie
nieco ponad godzing: z Przysuchy w 1 godz.
22 min., a z Drzewicy w 1 godz. 13 min.
Popotudniowy kurs powrotny, wyruszajacy
ze stolicy o godz. 16.31, osiaga jeszcze
lepsze czasy przejazdu: z Warszawy
Centralnej do Drzewicy ,,Radomiak” jedzie 1
godz. 7 min., a do Przysuchy 1 godz. 19 min.

Dzieki wpisaniu do rozkladu jazdy
»~Radomiaka” nowych stacji, na linii
Drzewica — Radom z dnia na dzien pojawita
si¢ mozliwo$¢ nawet trzy razy szybszego
dojazdu do Warszawy anizeli standardowymi
potaczeniami  Kolei —Mazowieckich z
przesiadka w Radomiu (z czasem podrézy z
Drzewicy do Warszawy wynoszacym od 2
godz. 49 min. do 3 godz. 46 min.).

Nowa mozliwo$¢ podrézowania szybko
stala si¢ popularna wsrod mieszkancow styku
wojewodztw t6dzkiego i mazowieckiego. W
pigtek 21 grudnia 2018 r., a wigc zaledwie
dwa tygodnie po wprowadzeniu nowych
postojow, z pociagu ,,Radomiak” jadacego
popotudniu  z Warszawy do Radomia
wysiadto w Drzewicy 46 0sOb, a w Przysusze
24 osoby.

KAROL TRAMMER
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— Szczerze powiem: poza moze Kolejami
Slgskimi, ktére sg w miare stabilne, ale miaty
niechlubne poczgtki, wszystkie pozostale
spoiki nie wnoszg do rynku przewozéw
kolejowych zadnej dodatkowej wartosci —
wypalit pod koniec listopada 2018 r. w
rozmowie z Portalem Samorzadowym prezes

Przewozéw Regionalnych Krzysztof
Zgorzelski.
Rozwdj przez wypieranie

Szefowi Przewozow Regionalnych

$mialosci w atakowaniu przewoznikow
wojewodzkich dodaly wyniki ostatnich
wyboréw do sejmikéw wojewddztw, ktoére
zmienily uktad sit w potowie regionow.
Prawo i Sprawiedliwos¢ — ktore w kadencji
2014-2018 rzadzito wylacznie na
Podkarpaciu — jesienig 2018 r. obj¢to wladzg
w siedmiu kolejnych wojewddztwach:
podlaskim,  lubelskim,  $wigtokrzyskim,
todzkim, $laskim, dolnoslaskim i
matopolskim. W czterech z tych regionow
dzialaja miejscowe spotki kolejowe: Lodzka
Kolej Aglomeracyjna, Koleje Slaskie, Koleje
Dolnoslaskie i Koleje Malopolskie, ktore
rozwijajac swoje sieci polaczen, stopniowo
wypieraja Przewozy Regionalne z kolejnych
tras. Zmiana wladzy w duzej czgsci
wojewodztw jest dla spolki Przewozy
Regionalne nadzieja na zatrzymanie tego
trendu, a nawet na jego odwrocenie.

W Matopolsce wraz z nowym uktadem sit
w sejmiku, gdzie koalicje rzadzaca Platformy
Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa
Ludowego zastgpita samodzielna wigkszos§¢
PiS, natychmiast zmienita si¢ polityka wobec
przewoznikow kolejowych dziatajacych w
regionie.

Przestawienie zwrotnicy

Poprzedni marszalek ~ wojewodztwa
matopolskiego Jacek Krupa z PO w maju
2016 r. zapowiedzial, Zze jego celem jest
doprowadzenie w perspektywie trzech lat do
przejecia obstugi wszystkich potaczen w
regionie przez Koleje Matopolskie, spotke w
100% nalezaca do samorzadu wojewodztwa.
— Przewozy Regionalne nie bedg potrzebne, a
pracownicy przejdg do nas — mowit Krupa,
nie szczedzac przy tym stow krytyki spotce
zarzadzanej z  Warszawy: —  Jest
scentralizowana, nie potrafi wspolpracowaé
z samorzgdem, nie potrafi integrowaé
transportu kolejowego z innymi rodzajami
transportu.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk
(PiS) — wykraczajagc poza zakres swoich
kompetencji — otwarcie wtedy skrytykowat
plan o6wczesnych wladz wojewddztwa
matopolskiego: — To, co dzieje sig w
Mafopolsce, jest dowodem na to, ze w
dalszym ciggu trwa zupefnie niezrozumiafy
proces, ktory szkodzi Przewozom
Regionalnym.

Po ostatnich wyborach do zarzadu
wojewodztwa matopolskiego trafit bliski
wspotpracownik Adamczyka: Lukasz Smoétka
na fotel wicemarszatka Matopolski przesiadt
sic wprost z fotela szefa gabinetu
politycznego ministra infrastruktury. Swoje
urzgdowanie w Krakowie Smotka rozpoczat
od zapowiedzi zawarcia umowy ze spotka
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Wojna domowa

Przewozy Regionalne rozkrgcaja walke z kolejami wojewddzkimi

® W kolejnych wojewodztwach, w ktorych wiladze objgt PiS, zawierane sq umowy ze spotkg

Przewozy Regionalne, gwarantujqce temu przewoznikowi mocng pozycjg na wiele lat.
Dolny Slgsk, pocigg Przewozow Regionalnych wjezdza na stacje Twardogora Sycowska.

Przewozy Regionalne, ktéra zagwarantuje
temu przewoznikowi 10-letniag obecno$¢ na
wszystkich trasach w regionie: — Nie
przewidujemy likwidacji Kolei MaZopolskich,
ani ich wchfoniecia. Rozmawiamy 0 procesie
uwspdlnienia, tak by przewoznicy wspdlnie
pracowali na rzecz pasazera, tak zeby nie
byfo rywalizacji pomiedzy spétkami —
o$wiadczyl Smotka.

Przewozy Regionalne z przewoznika,
ktérego rola miata by¢ wygaszana, niemal z
dnia na dzien staly si¢ spoltka z mocna
pozycja gwarantowang na cala dekade. To
przestawienie zwrotnicy w Malopolsce — w
innych wojewodztwach, w ktorych wiadze
objat PiS, moze by¢ ono odczytywane jako
drogowskaz — dato Przewozom Regionalnym
nadzieje na powrét do czasow, gdy
przewoznicy wojewddzcy co najwyze] w
niewielkim stopniu uzupetniali sie¢ potaczen
ogolnopolskiej spotki. Tym bardziej, ze w
rzadzie i Grupie PKP mysli si¢ o tym, by
Przewozy Regionalne staly si¢ jednym z
ogniw konsolidowania podzielonej kolei.

0d PKP do PKP

0Od 2015 r. wigkszosciowym wiascicielem
spotki Przewozy Regionalne — dziatajacej
pod marka Polregio — jest rzadowa Agencja
Rozwoju Przemystu, ktéra posiada ponad
50% udziatow. Przejecie kontroli nad
Przewozami Regionalnymi przez agencje
bylo kolejnym etapem niekonczacej sig
restrukturyzacji  przewoznika, ktory w
ramach podziatu Polskich Kolei
Panstwowych powstat w 2001 r. jako spotka
PKP Przewozy Regionalne. W 2008 r.
dokonano tzw. usamorzadowienia:

przewoznik opuscit Grupe PKP, udziaty
przejety samorzady wojewddztw, a z nazwy
spotki wypadt skrot PKP.

Przejscie przewoznika z Grupy PKP we
wladanie samorzadow, wiazace si¢ z
rozdzieleniem udzialdbw pomiedzy 16
regiondw, realnie wcale nie zwigkszyto
wplywu poszczegdlnych wojewddztw na
spotke Przewozy Regionalne, zwlaszcza ze
najwigkszy  pakiet udzialdow  przypadt
najwickszemu w Polsce wojewodztwu
mazowieckiemu, ktore jednak od 2005 r. nie
korzysta z ustug Przewozoéw Regionalnych,
lecz z whasnej spotki Koleje Mazowieckie.

Objecie w 2015 r. wickszo$ciowego
pakietu udzialdéw spotki przez Agencje
Rozwoju Przemystu — ktore jeszcze bardziej
zmniejszyto 1 tak niewielkie mozliwosci
wptywania samorzagdow na spotke — nie jest
docelowym rozwiagzaniem. Mianowicie ARP
to podmiot, Kktéry przejmuje publiczne
przedsigbiorstwa  tymczasowo w  celu
przeprowadzenia ich restrukturyzacji, a
nastepnie sprzedaje ich udziaty — zwykle
prywatnym inwestorom.

Trudno jednak uwierzyé, aby za rzadow
PiS doszto do prywatyzacji sp6tki kolejowe;.
Jednym z najpowazniej branych pod uwage
scenariuszy dalszych przeksztalcen
Przewozoéw Regionalnych jest wiec powrot
spotki do Grupy PKP. Za tym rozwigzaniem
opowiada si¢ prezes PKP Krzysztof
Maminski, ktéry dazy do konsolidacji pod
skrzydtami panstwa roéznych podmiotéw
kolejowych. Plan szefa PKP cieszy si¢
poparciem rzadu: — Jednym z najwigkszych
wyzwazi jest wyzwolenie sig z pigtna
rozdrobnienia — powiedziat przed rokiem P
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» wiceminister infrastruktury ds. Kkolei
Andrzej Bittel (PiS) na Kongresie 590 w
Jasionce pod Rzeszowem.

Ztozytes juz wniosek o likwidacjg?

Przewozy Regionalne to wciaz najwigkszy
przewoznik pasazerski dzialajacy na polskim
rynku kolejowym — w 2017 r. spotka
przewiozta 80 min pasazerow. Jednakze jej
pozycja z roku na rok si¢ pogarsza: o ile w
2012 r. 37% podrézy na polskiej sieci
kolejowej zostato zrealizowanych pociggami
Przewozoéw Regionalnych, o tyle w 2017 r.
juz tylko 26%. W 2009 r. — a wigc W
pierwszym roku po usamorzadowieniu oraz
przeniesieniu potaczen pospiesznych do PKP
Intercity — Przewozy Regionalne przewiozty
123 mln podréznych. Spadek liczby
przewozonych pasazerdow o jedng trzecig to
efekt przejmowania obstugi  kolejnych
potaczen lub catych linii przez przewoznikow
nalezacych do samorzadow wojewodztw.

Spotki wojewodzkie, przejmujac obstuge
kolejnych tras, ciesza si¢ stale rosngcymi
wynikami przewozowymi. ELodzka Kolej
Aglomeracyjna  —  ktoéra  rozpoczgta
dzialalno$¢ w czerwcu 2014 r. — przewiozla
w 2015 r. 2 mln pasazeréow, a 2018 r.
zakonczyla wynikiem na poziomie 4,6 mln
przewiezionych podroznych. Koleje
Dolnoslaskie rokrocznie zwigkszaja liczbe
podréznych o okoto 2 min: w 2013 r. z
dolno$laskim przewoznikiem pasazerowie
zrealizowali 2,4 mln podrozy, zas w 2018 r.
juz 11,7 mln podrézy.

Koleje Wielkopolskie, ktoéra rozpoczety
dziatalno$¢ w 2011 r. od przejecia obstugi
niezelektryfikowanych  linii  lokalnych,
zwykle przy tym uatrakcyjniajac oferte
przewozowsq, nastgpnie zaczely wygryzac
spotke Przewozy Regionalne z gléwnych
linii.

Prezes Przewozow Regionalnych
Krzysztof Zgorzelski w swoich ostatnich
wypowiedziach przybrat ztosliwa czy nawet
agresywna postawe wobec przewoznika
nalezagcego do samorzadu wojewodztwa
wielkopolskiego: — Caty czas jak spotykam
prezesa Kolei Wielkopolskich, pytam, czy juz
ztozy? wniosek o likwidacje, poniewaz tylko
to, ze istnieje drugi podmiot kosztuje
podatnika wigcej o ponad 10 min zZ. lle szkdt,
ile przedszkoli mozna by bylo za to
wybudowaé?

Jest dobrze, ale nie najgorzej

Wedlug szefa Przewozow Regionalnych
wzorowy model organizowania  kolei
regionalnej przez samorzady funkcjonuje
tam, gdzie kierowana przez niego spotka jest
jedynym przewoznikiem: — Najlepszy obraz
naszej — wspélpracy  to  wojewodztwo
zachodniopomorskie, gdzie mamy tylko nowy
lub zmodernizowany tabor: 40 Impulsow i
kilkanascie sztuk zmodernizowanych EN57.
Wojewodztwo podkarpackie tez jest bardzo
dobrym przykiadem.

Problem w tym, ze zarowno na Pomorzu
Zachodnim, jak i na Podkarpaciu w ostatnich
latach spotka Przewozy Regionalne — mimo
braku w tych regionach konkurencji ze strony
przewoznikow samorzadowych — odnotowata
spadek liczby przewozonych pasazerow. W

e

o, Wojewodztwo podkarpackie jest bardzo dobrym pfzykladem wspotpracy” — mowi prezes
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spotki Przewozy Regionalne. Tymczasem na Podkarpaciu stopien wykorzystanie kolei
Jjest najnizszy w Polsce. Pocigg Przewozow Regionalnych na stacji Stalowa Wola Rozwadow.

wojewodztwie zachodniopomorskim od 2012
do 2016 r. roczna liczba podrozy ze spotka
Przewozy Regionalne spadta z 7,2 mln do 6,4
mln, za§ w wojewodztwie podkarpackim z
3,4 mln do 2,7 min. Podkarpacie sposrod
wszystkich polskich wojewodztw cechuje sig
najmniejszym stopniem wykorzystania kolei
— statystyczny mieszkaniec tego regionu w
2017 r. odbyt tylko 1,7 podrozy pociagiem.

— Jesli sprawdzimy, jak w ciggu ostatnich
pieciu lat w regionach zmieniaZa si¢ liczba
0s6b korzystajgcych z kolei, to zauwazymy, ze
wzrost czy stabilizacja nastepujg tylko w tych
wojewddztwach, ktére posiadajg jakgkolwiek
konkurencje, zwykle w postaci kolei
samorzgdowych — powiedziat prezes Kolei
Dolnoslaskich Piotr Rachwalski dla Portalu
Samorzadowego, w wywiadzie bedacym
odpowiedziag na krytyczne stowa prezesa
Przewozow  Regionalnych o  spoétkach
wojewodzkich.

W ciagu ostatnich lat najpowazniejsze
pogorszenie wskaznika wykorzystania kolei
miato miejsce w wojewodztwach lubelskim,
opolskim, $wigtokrzyskim, podlaskim i
podkarpackim. To regiony, w ktorych brak
jest lokalnych spotek kolejowych i realizacje
potaczen regionalnych w calo$ci zapewnia
Polregio. Oferta tego przewoznika w tych
wojewodztwach ~ jest mato atrakcyjna:
pociagdéw jest mato (np. z Jarostawia do
Horynca-Zdroju kursuja dwa pociagi na
dobe, z Lublina do Zamoscia jezdza cztery
pociagi dziennie), miedzy potaczeniami
istnieja wielogodzinne luki (np. z Etku nie
ma  zadnego pociggu w  kierunku
Biategostoku od godz. 7.43 do godz. 14.58),
a kursowanie konczy si¢ juz nawet
popotudniu (np. ostatni pociag z Przeworska
do Stalowej Woli odjezdza o godz. 16.42, a
ostatni pocigg z Sanoka do Jasta o godz.
15.33).

Spotka Przewozy Regionalne traci wige
pasazerow nie tylko dlatego, ze w czesci
wojewodztw obsluga kolejnych tras jest
przejmowana przez spotki samorzadowe, ale
przede wszystkim z powodu stabej oferty

przewozowej w regionach, w ktorych cieszy
si¢ monopolem.

Pociggi zarzadzane z Warszawy

Najwicksza poprawa wskaznika
wykorzystania kolei moze pochwali¢ sig¢
Dolny Slask, gdzie polaczenia obstugiwane
sa przez dwoch przewoznikow: Przewozy
Regionalne oraz Koleje Dolno$laskie.

Samorzad wojewddztwa dolnoslaskiego w
grudniu 2018 r. — wkrétce po tym jak
dotychczas rzadzacy regionem Bezpartyjni
Samorzadowcy zawarli koalicje z PiS -
zapowiedzial zawarcie umowy z Przewozami
Regionalnymi, ktéra zagwarantuje tej spolce
funkcjonowanie na obecnie obstugiwanych
liniach az do 2030 r. co na dekade wyhamuje
proces przejmowania kolejnych tras przez
Koleje Dolnoslaskie. Dziatajace w tej spotce
zwigzki zawodowe nazwaty krok samorzadu
»zabetonowaniem rynku na lata”.

— Mafa spdtka regionalna lepiej zna i
zaspokaja potrzeby lokalnej spoZecznosci, jest
bardziej z nig zzyta. Samorzgd ma peing
kontrole nad wykonaniem us/ugi, a zatem nie
ma takiej sytuacji, ze pociggi na jakiejs
lokalnej relacji sq zarzgdzane przez centrale
z Warszawy, ktéra moze nie dostrzegac rangi
czy wagi tego typu pofgczer dla spofecznosci
lokalnych — przekonuje prezes Kolei
Dolnoslaskich Piotr Rachwalski. I cho¢
przypomina, ze wojewodztwa stworzyly
wlasne spotki dlatego, ze Przewozy
Regionalne nie radzity sobie z obstugs
powierzanych im zadan, to jednocze$nie
podkresla, ze atrakcyjna oferta jednego
przewoznika jest korzystna dla innych
przewoznikow: — To efekt synergii. Jesli bedg
dobre pofgczenia Polregio czy Intercity, to
ludzie przyjadg na przesiadki naszymi
pociggami. Naszg konkurencjg sq¢ samochody
osobowe, a nie inne pociggi.

4 stycznia 2019 r. koalicja Bezpartyjnych
Samorzadowcow 1 PiS odwotata Piotra
Rachwalskiego ze stanowiska prezesa Kolei
Dolnoslaskich.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

i e pisze Przechodzien

i Zaduma krow

Przystowia moéwia: ,Jakie drzewo,

! taki klin; jaki ojciec taki syn” albo

i ,Niedaleko pada jabtko od jabtoni”.

{ Wbrew temu dawne wiatraki walnie

i sie r6znig od swoich potomkéw

i wiatrakow nowych. Trudno uwierzy¢,
i Ze sa krewnymi. Ojciec rozpadajacy

i sie zabytek, budzacy ciepte

{ wspomnienia i uczucia. Syn az :
nadmiernie nowoczesny wywotujacy S % ; {5 4
i kontrowersje i zadume kréw. : A

OD BALTYKU PO TATR POD DOBRA PRASA

,,Wilczka” »Rodziny z dzie¢mi, mlodzi ludzie, seniorzy oraz osoby
Poznan Gléwny - Miedzylesie z niepelnosprawnosciami - skladami PKP Intercity jezdza

Sposrod pociagéw regionalnych kursujacych doslownie wszyscy!”

po polskiej sieci kolejowej, , Wilczka” jest tym Zrodlo: miesiecznik ,W p(fdfo.z z PKP I.nterc1t¥
i kursujacym na jednej z najdiuzszych tras. - narodowym przewoznikiem kolej owym " :
i Jego relacja - biegnaca ze stolicy Wielkopolski N Wydaweca: Skivak
i Miedzylesia - liczy ponad 300 kilometrow. :
i Co jednak ciekawe, pociag swoja nazwe nosi

od bardzo krétkiej rzeki Wilczki, ktéra rozpoczyna

HPOCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

i swoj bieg w Masywie Snieznika, by po zaledwie »,Czlowiek nowozytny zachowal zmyst dramatyzmu, lecz jednosé¢

18 kilometrach wpas¢ do Nysy Klodzkiej. miejsca i akcji umiescil nie na scenie, lecz we wlasnym wnetrzu. :
i Chod Wilczka jest krotka rzeka, to jej bieg jest i Pogmatwat tym czystos¢ gatunku. Ludzkie zycie stato si¢ dramatyczna :
niezwykle urozmaicony. Zrédlo Wilczki znajduje epopeja, cztowiek - widzem i aktorem zarazem. Bohaterem romanséw,

i sie na wysokosci 1155 m n.p.m., za$ ujécie i wsiadajacym do pociagu, by jadac z miasta A do miasta B spelni¢ swoj
ina 345 m n.p.m. W gérnym biegu Wilczka ptynie |  ilos. Zerwawszy z jednoscig miejsca i czasu akgji, podrézujemy miedzy
w glebokiej gorskiej dolinie, a blizej ujécia przez dzielgcymi przestrzen miejscami. Z braku wiary w przeznaczenie czas
i plaski teren Kotliny Klodzkiej. Niewatpliwie P stal sie przesladujacym nas fatum. Nie potrafimy czeka¢ cierpliwie
najwazniejszym punktem na Wilczce na jego spelnienie. Rozjezdzamy przestrzer, tratujemy ja w rozpaczy

i - rozstawiajacym te krétka rzeke - jest wodospad H i i zemScie za zburzenie bezpiecznej jednosci. Od podrdzy oczekujemy

w Miedzygoérzu. Liczacy 22 metry Wodospad fabuly, wyjasniajacej sens drogi. Pociagi z XIX-wiecznych powiesci

i Wilczki to drugi pod wzgledem wysokosci P rozwoza we wszystkich kierunkach postacie dramatu. Paradoksalnie

i wodospad w Sudetach. Kilkaset metréw za i i(od greckiego paradoksos, poprzez dziedzictwo Bizancjum) pojazd,
wodospadem na Wilczce znajduje sie kamienna : stuzacy do wygodniejszego pokonywania przestrzeni, staje sie

i zapora wybudowana w latach 1906-1908. Ujscie i narzedziem $mierci na rosyjskich dworcach. Spetnieniem fatum

Wilczki do Nysy Klodzkiej znajduje sie niedaleko i literackich desperatéw, rzucajacych sie pod jego kota. Pocigg, zamiast

i stacji Bystrzyca Klodzka Przedmiescie, i przenie$¢ bohatera ku przeznaczeniu, sam staje si¢ przeznaczeniem”.
tuz przy torach kolejowych, ktérymi , Wilczka” . Manuela Gretkowska*, , Namietnik”

; kazdego dnia przejezdza w drodze z Poznania *(ur. 1964 r.), pisarka, felietonistka i scenarzystka, |

byla zalozycielka Partii Kobiet

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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