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SKOMUNIKOWANIA

Pociagi towarowe

wolniejsze niz 23 lat temu

Wsrdd celéw Krajowego Programu Kolejowego jest wzrost
tempa przewozu towaréw koleja: w 2023 r. pociagi
towarowe maja przemierza¢ Polske ze $rednig predkoscia 40
km/h. Jak tymczasem podaje Urzad Transportu Kolejowego,
w 2018 r. $rednia predkos¢ sktadéw towarowych na polskiej
sieci kolejowej wyniosta 21,5 km/h. Co wigcej, w ostatnim
czasie doszlo do znacznego spadku tempa: w 2017 r. pociagi
towarowe osiggaly $rednig predkos¢ 25,1 km/h (byt to
najlepszy wynik od 2013 r.). Dla poréwnania, przed 25 laty,
w 1993 r., sktady wozace towary kursowaly po polskiej sieci

Sygnat zastepczy ciagle groiny

2 sierpnia 2019 r. doszto we Wroctawiu do niebezpiecznego
incydentu. Pociag TLK ,,Pobrzeze” relacji Wroctaw Gtowny
— Kotobrzeg wyruszyt ze stacji poczatkowej po otrzymaniu
na semaforze sygnatu zastepczego. Okazato si¢ jednak, ze
podanie sygnatu przez dyzurnego ruchu nie zostalo
poprzedzone przygotowaniem drogi przebiegu dla tego
pociagu. Wskutek tej sytuacji sktad TLK ,Pobrzeze”
podczas wyjazdu ze stacji Wroctaw Glowny przestawit
cztery rozjazdy, ktore ustawione byty dla innych pociagow.
Szczesliwie incydent nie zakonczyt si¢ zderzeniem.

Sygnat zastepczy — migajace biate $wiatto — zezwala na
jazde, ale nie zapewnia bezpieczenistwa. O ile bowiem
podanie normalnego sygnalu zezwalajacego na jazde jest
mozliwe tylko wtedy, gdy wczesniej prawidtowo ustawi si¢
rozjazdy, a przebiegi pociagow nie kolidujg ze soba, o tyle
wyswietlenie sygnatu zastepczego mozliwe jest w kazdych
warunkach.

Najtragiczniejszym zdarzeniem zwigzanym z podaniem
sygnalu zastepczego byla katastrofa pod Szczekocinami,
gdzie 3 marca 2012 r. doszlo do czolowego zderzenia
jadacych z naprzeciwka skltadow TLK ,Brzechwa” i
InterRegio ,,Matejko” po tym jak otrzymaty na semaforach
sygnaly zastepcze i zostaty skierowane tym samym torem. ®

Problem z wolnoS$cia poruszania sig

Sprawozdanie z dziatalno$ci rzecznika praw obywatelskich
Adama Bodnara za 2018 r. informuje, ze problemem coraz
czesciej zgltaszanym przez mieszkancOw wsi i matych miast
jest brak mozliwo$ci zaspokajania podstawowych potrzeb
wskutek braku polaczen kolejowych i autobusowych.
Kwestia ta regularnie pojawiata si¢ na 46 spotkaniach
regionalnych zorganizowanych przez Biuro Rzecznika Praw
Obywatelskich: ,,Ludzie opowiadali, Ze nie moga korzystaé
z lekarzy-specjalistow, bo nie ma jak pokonaé¢ 30-50 km do
wigkszego osrodka miejskiego. Mtodzi ludzie z mniejszych
miejscowosci sg odcieci od zaje¢ pozalekcyjnych i zycia
towarzyskiego, bo ostatni autobus odjezdza tuz po
lekcjach”.

Fakt, ze osoby bez samochodow nie maja jak dojecha¢ do
lekarza, urzedu czy do szkoty (a jej wybor czgsto zalezy od
tego, jak si¢ da do niej dojechac), stanowi wedtug rzecznika
naruszenie art. 52 Konstytucji, gloszacego, ze ,.kazdemu
zapewnia si¢ wolno$¢ poruszania si¢ po terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej”. ®

Mate zainteresowanie rzadowymi dotacjami

na rozwaj potaczen autobusowych

Samorzady z wojewddztwa mazowieckiego ztozyly wnioski opiewajace
w sumie na 2,6 min zi, podczas gdy dla terenu wojewddztwa
mazowieckiego zarezerwowano w funduszu rozwoju przewozow
autobusowych kwot¢ 19,7 mln zt. Z 37 powiatéw ziemskich wnioski
ztozyto 19 (najwigcej wnioskow ztozyly powiaty tosicki i garwolinski).
Sposrod 279 gmin wiejskich i miejsko-wiejskich wnioski ztozyto
zaledwie 21 (najwigcej wnioskéw zostalo ztozonych przez gminy
Troszyn i Starozreby).

— Bardzo krdtki czas, jaki samorzgdy mialy na zfozenie wnioskow o
uzyskanie dofinansowania z funduszu, by/ gfownym powodem
niezlozenia wniosku o uzyskanie dofinansowania — moéwi Stawomir
Krystek z Urzedu Gminy Gozdowo. Na zgloszenie si¢ samorzady mialy
zaledwie nieco ponad tydzien: urzgdy wojewoddzkie rozpoczgcie naboru
wnioskow oglosity 2 sierpnia 2019 r., wyznaczajac termin na ich
ztozenie do 12 sierpnia 2019 r.

Zdaniem wiadz powiatu puttuskiego, w tym rejonie — cho¢ lezacym na
styku obszaréw dzialania zamknigtych w 2018 r. PKS Ciechanow i PKS
Ostroleka — nie wystapila pilna potrzeba odbudowy potaczen
autobusowych: — Wobec catkiem dobrze funkcjonujgcych przewozow
0sob w dotychczasowej formule nie bylo potrzeby otwierania nowych
linii komunikacyjnych, zwlaszcza w tak krétkim czasie i bez uprzedniej
analizy potrzeb w tym zakresie — stwierdza starosta puftuski Jan
Zalewski, przyznajac przy tym, ze niech¢¢ do skorzystania z rzadowego
funduszu wynikata z koniecznosci wygospodarowania wktadu wlasnego
(wsparcie rzadowego funduszu wynosi 1 zt na kilometr, reszte musi
doptaci¢ samorzad). — Obecnie przewozy sq realizowane bez ponoszenia
kosztow przez powiat, stgd pewna ostroznos¢ w kwestii skorzystania w
trakcie roku budzetowego z rozwigzan wynikajgcych z ustawy o funduszu
rozwoju przewozow autobusowych — moéwi Zalewski, ktory uwaza, ze
wsparcie rzadu dla samorzaddéw jest zbyt mate. — W naszej ocenie bez
znaczqgcego dofinansowania z budzetu panstwa powiatow nie bedzie staé
na walke z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkancow matych
miejscowosci.

Wtadze powiatu sierpeckiego zwracaja uwage, ze w 2019 r. ztozenie
wniosku o dofinansowanie z funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych, pozwalato uzyska¢ dofinansowanie jedynie na cztery
ostatnie miesigce roku: od wrzesnia do grudnia. Starosta sierpecki
Mariusz Turalski nie wyklucza ztozenia wnioskéw o $rodki z funduszu
w przysztoéci, gdy bedzie mozna juz uzyskaé¢ dofinansowanie na okres
petnego roku: — Majgc na uwadze potrzeby lokalnej spotecznosci, interes
spoleczny oraz dobro mieszkancow powiatu, jesteSmy na etapie badania
i analizowania ich potrzeb w zakresie przewozow.

Ani jednego wniosku o dofinansowanie nie zlozyly wladze
wojewodztwa mazowieckiego, cho¢ samorzady wojewddzkie rowniez
majg prawo do ubiegania si¢ o $rodki z funduszu rozwoju potaczen
autobusowych. — Zadaniem samorzqdu wojewddztwa mazowieckiego jest
objecie przewozami uzytecznosci publicznej gZéwnej sieci transportowej
wojewddztwa. Szkielet sieci transportowej tworzy sie¢ linii kolejowych
wyznaczajgca gfowne Kkorytarze transportowe — przekonuje Marta
Milewska, rzecznik prasowy Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego. — Skomunikowanie swoich terenéw z gféwnymi
wezfami przesiadkowymi, w tym zapewnienie pofgczer z obszaréw o
niskiej dostgpnosci komunikacyjnej, nalezy do zadai samorzqdow
nizszego szczebla.

Tymczasem samorzad sasiedniego wojewodztwa todzkiego uzyskat
dofinansowanie z rzadowego funduszu na uruchomienie 29 linii
autobusowych przekraczajacych granice powiatow (zgodnie z ustawa o
publicznym transporcie zbiorowym, za funkcjonowanie takich linii
odpowiada wilasnie samorzad wojewodzki). Gtéwnym zadaniem
potaczen autobusowych organizowanych przez samorzad wojewodztwa
lodzkiego ma by¢ uzupelnianie sieci polaczen kolejowych. Autobusy
maja kursowac ze stacji kolejowych do miejscowosci potozonych poza
siecig kolejowa. — W ramach nowych pofgczeri zapewnimy dopasowane
do siebie rozkfady jazdy i zintegrowany bilet — moéwi marszatek
wojewoOdztwa todzkiego Grzegorz Schreiber. — To dopiero poczgtek
zmian. Chcemy je rozszerzy¢ na cafe wojewsdztwo. @
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i % oo ) 7 e Zniesienie oplat nie zatrzymato spadku przewozéw autobusami
do przy Stanku ] P : \*\ W 2031,;“;2;”6 Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Ostrotgce: w 2018 r. pasazerowie
Radom Wschodm B e ./ io“;m'ﬂg&?y&;ﬁ:ﬁ odbyli 1,15 mln przejazdéw ostroteckimi autobusami, za§ w 2017 r. —

, . ¢ Y ’°°’.‘e‘"",;;>f\11 $todmiesci f od koniec ktorego zlikwidowano bilety — przejazdéw byto 1,35 min.
Spétka PKP Polskie ke pag e "I“jcxavu_zfzéefimkg‘;;‘f,T;Zﬁ,v““f.jf;‘i ?jeszcze w 2015 rg liczba podrozy o g
Linie Kolejowe unlgwaznlla K e autobusami w Ostrolgce sicgata Liczba przejazdﬂw autobusami
ogloszony w potowie czerwca 2019 r. przetarg
na wybudowanie przystanku osobowego Radom Wschodni.
W poprzednim numerze ,.Z Biegiem Szyn” zwrdcilismy
uwage na wade tej inwestycji: cho¢ stworzenie nowego
przystanku zaplanowano w miejscu, gdzie wybiegajace ze
stacji Radom linie do Warszawy i Dg¢blina biegng obok siebie,
to budowg peronu przewidziano tylko przy torach linii Radom
— Warszawa. Pociagi kursujace migdzy Radomiem a D¢blinem
miaty wigc przejezdzaé obok przystanku bez zatrzymania.
Jak jednak si¢ dowiadujemy, po uniewaznieniu przetargu
spotka PKP PLK przystapita do ponownego zaplanowania tej
inwestycji: zgodnie z nowymi zalozeniami, przystanek ma
obstugiwac pociagi taczace Radom zaréwno z Warszawa, jak i
z Deblinem. — Obecnie trwajg analizy i uzgodnienia, co do
ksztaftu przyszfej inwestycji oraz jej zakresu. Po ich
zakoriczeniu mozliwe bedzie przeprowadzenie ponownego
postepowania przetargowego — informuje Martyn Jandula z
zespotu prasowego PKP PLK.
Przystanek Radom Wschodni ma zosta¢ zlokalizowany na
styku $rodmiescia i dzielnicy Dzierzkdéw, pod wiaduktem w
ciggu gtéwnej radomskiej ulicy Zeromskiego. ®

Mato pociagéw na polskiej kolei

IRG-Rail, organizacja skupiajaca europejskie instytucje
zajmujace si¢ regulacja rynku kolejowego, corocznie publikuje
zestawienie intensywnos$ci ruchu kolejowego. Wskaznik
stanowi wynik podzielenia lacznej liczby kilometrow, jaka
przejezdzaja pociagi, przez dtugos¢ sieci kolejowej. ®
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— Znacznie wigcej pasazerow
mozna zyskac poprzez zwigkszenie

MZK Ostrotgka

2015 (TN
2016 (ENEE
2017 (KN <«wprowadzenie
2018 - bezptatnej

czestotliwosci i dogeszczenie Dane: komunikacji:
siatki -~ pofgczes, iz POPIZEZ  yrza Miasta Ostroteka 28.10.2017
zniesienie odp/atnosci — zaznacza

Bartosz Jakubowski, ekspert ds. transportu publicznego z Klubu
Jagiellonskiego i autor internetowej audycji Wezel Przesiadkowy. — W
srednich miastach tylko okolo 3% 0séb korzystajgcych z samochodow
wskazuje w badaniach, ze powodem ich wyboru sg nieakceptowalne
koszty korzystania z transportu publicznego.

Problemem transportu w Ostrotece jest nieprzejrzysta siatka
potaczen: liczace 52 tys. mieszkancow miasto jest obstugiwane przez
az 18 linii, z ktorych cze$¢ ma wijace si¢ przebiegi. Trasy wielu linii
koncza si¢ w centrum miasta, co wymusza przesiadki przy
przejazdach miedzy dzielnicami. Problem w tym, Ze najczgSciej
kursujace linie jezdzag maksymalnie jeden-dwa razy na godzing, ale sa
tez takie, ktore kursujg tylko dwa-trzy razy na dobe. W weekendy na
czgéei ulic komunikacja w ogdle nie funkcjonuje. — Wprowadzajgce
nieodpfatne przejazdy, dokonano Zle rozumianej optymalizacji i
ograniczono oferte komunikacji miejskiej — mowi Jakubowski.

Rozktady jazdy poszczegdlnych linii ostroteckiego MZK nie sg ze
sobg zsynchronizowane. Na przyktad autobusy jadace do centrum
miasta z drugiego brzegu Narwi na wspolnym odcinku zbijajg si¢ w
stada, pomigdzy ktorymi sg luki trwajace nawet ponad godzine.

Kolejna wada komunikacji w Ostrofgce jest to, ze przystanki nie sg
zlokalizowane blisko waznych celow podrézy. Bez zatrzymania
autobusy przejezdzaja migdzy innymi przez rejon skrzyzowania ul.
Traugutta i Bogustawskiego, gdzie znajduja si¢ dwa licea.
Przystankow nie wyznaczono tez pod Galeria Bursztynows,
najwigkszym ostroteckim centrum handlowym.

— Glowne narzedzia wzrostu popytu na usfugi transportu
zbiorowego w miastach to wysoka czestotliwos¢ kursowania, duza
dostepnosé i punktualnosé. Taryfa zerowa powinna byé uznawana
jedynie za dziatanie wspomagajqce — uwaza Marcin Gromadzki z
firmy Public Transport Consulting, wskazujac przyktad Tomaszowa
Mazowieckiego, gdzie liczba jezdzacych autobusami — po zniesieniu
optat z poczatkiem 2018 r. — wzrosta o 69%. Wprowadzenie zerowej
taryfy towarzyszytlo dostawie 25 nowoczesnych autobuséw Solaris
oraz inauguracji nowego ukladu tras, ktory przynidst zwigkszenie
liczby kurséw i synchronizacj¢ rozkltadéow jazdy réznych linii na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych. — Celem zmian bylo
usprawnienie poruszania si¢ po Tomaszowie Mazowieckim
komunikacjg miejskg — méwi Gromadzki, ktéry na zlecenie wiadz
miasta przygotowat reforme¢ uktadu komunikacyjnego.

Z kolei w Sandomierzu i Ostrodzie udalo si¢ podwoié liczbe
pasazerOw bez znoszenia optat. Wzrost popularnosci komunikacji
autobusowej to efekt poprawy siatki polaczen i zwickszenia
czestotliwosci. — Sposéb na sukces to bezposrednie polgczenia
pomigdzy najwazniejszymi Zrédfami i celami ruchu oraz linie
srednicowe, ktérych trasy w centrum skupiajg si¢ w  wigzki
zapewniajgce wysokg czestotliwos¢é — méwi Marcin Gromadzki i
zaznacza, ze w Sandomierzu i Ostrodzie przebudowa sieci potaczen
przyniosta znaczace zwigkszenie przychodow ze sprzedazy biletow.

— Jak pokazujg liczne przyksady z Polski i z Europy, za usiugi
odpowiedniej jakosci ludzie chetnie zapfacg, ale z transportu nie
spefniajgcego ich wymagas nie bedg korzysta¢ nawet za darmo —
podkresla Bartosz Jakubowski. @
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Linia kolejowa biegngca tunelem pod
centrum miasta od stacji Warszawa Wilefiska
do stacji Warszawa Gléwna. Linia
srednicowa w osi poinoc-potudnie od stacji
Warszawa Gdanska do stacji Warszawa
Okecie. Linia obwodowa przez potudniowo-

wschodnig czg$¢ miasta, taczaca stacje
Warszawa Stuzewiec i Warszawa
Rembertow.  Linia  biegnaca  wzdluz

poludniowe]j granicy Warszawy z Piaseczna
przez Konstancin-Jeziorng, nowy most przez
Wiste, Karczew do Otwocka.

To inwestycje, ktorych zrealizowanie w
aglomeracji warszawskiej planuje spoétka
PKP Polskie Linie Kolejowe. Powyzsze
koncepcje znalazly si¢ w przyjetej] w lutym
2019 r. przez zarzad PKP PLK uchwale
,Kierunki  rozwoju sieci kolejowej w
warszawskim wezle kolejowym. Masterplan
dla transportu kolejowego w aglomeracji
warszawskiej”.

Masterplan wyborczy

Stworzony przez spotke PKP PLK
dokument przedstawia plany inwestycyjne
dla warszawskiego wezla  kolejowego
przewidziane do realizacji po 2021 r. W

pierwszej kolejnosci — do 2027 r. -
zaplanowano rozbudowe odcinkow
Warszawa  Wschodnia —  Legionowo,

Wotomin — Thiszcz, Warszawa Rembertow —
Sulejowek Mitosna oraz Warszawa Wawer —
Otwock do ciaggow czterotorowych.

Masterplan w ciggu najblizszych osmiu lat
przewiduje rowniez budowe tacznika migdzy
stacjag ~Warszawa Wschodnia a linig
Warszawa Wilenska — Zielonka, budowe by-
passa z Warszawy Choszczowki do
Nasielska, ktory — §ladem funkcjonujacej tuz
przed II wojng $wiatowa linii — pobiec ma na
wprost z pominigciem Nowego Dworu
Mazowieckiego, = usprawniajac  wyjazd
pociagow  ekspresowych z  aglomeracji
warszawskiej w kierunku Trojmiasta.

W $cistym centrum Warszawy planowana
jest budowa nowych przystankéw na linii
srednicowej pod Rondem de Gaulle’a oraz
nad ul. Solec, ktore mialyby zastapi¢
potozony nieco na uboczu przystanek
Warszawa Powisle.

Masterplan przewiduje tez modernizacje
wykorzystywanego  tylko w  ruchu
towarowym odcinka z Nowej Iwicznej do
Konstancina-Jeziorny. Ma to na celu
umozliwienie dojazdu do tego miasta
pociggow pasazerskich. Konstancin-Jeziorna
to, obok Marek i Lomianek, jedno z trzech
miast w aglomeracji warszawskiej, ktore leza
poza siecig polaczen kolejowych. Nawiasem
mowiac, uruchomienie pociagbw
pasazerskich przez pétnocng cze$é Piaseczna,
Julianow i Jozefostaw do Konstancina-
Jeziorny zapowiadane jest od konca lat 90. —
temat zwykle odzywa podczas kampanii
wyborczych.

Nieoficjalnie moéwi sie, ze ogloszenie
masterplanu w potowie 2019 r. miato swoje
polityczne tlo. Chodzito o to, by przed
nadchodzacymi wyborami parlamentarnymi
wywota¢ wsrod spotecznosci aglomeracji
warszawskiej — do$¢ niechetnej Prawu i
Sprawiedliwo$ci — skojarzenie, ze inwestycje
w Warszawie i okolicach w duzej mierze
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Jak rozwigzaé

warszawski

wezet kolejowy

Masterplan rozwoju sieci kolejowej w aglomeracji warszawskig,
obnaza brak perspektywicznego myslenia

w spatce PKP Polskie Linie Kolejowe

ol P -

o Wykorzystywana jedynie w ruchu towarowym linia Warszawa Gdanska — \Warszawa

Golgbki — Pruszkow, biegngca przez rozbudowujgce osiedla zachodniej Warszawy.
Zapowiedziany w 2007 r. projekt dostosowania jej do ruchu pasazerskiego zostal porzucony.

zaleza nie tylko od samorzadow, ale takze od
rzadu i podmiotdw z nim powigzanych tak
jak Grupa PKP. Chodzito tez o wytracenie
politykom Platformy Obywatelskiej od lat
chetnie powtarzanego przez nich argumentu,
jakoby kadrom PiS brakowalo zacigcia do
duzych inwestycji w Warszawie.

— Celem jest zapewnienie mieszkasiicom i
podréznym sprawnej zintegrowanej
komunikacji — mowit podczas prezentacji
masterplanu  wiceminister  infrastruktury
Andrzej Bittel, ktory w nadchodzacych
wyborach kandyduje z ramienia PiS na posta
w okregu podwarszawskim. — Dzigki juz
realizowanym i planowanym w oparciu o
analizy spotki PKP PLK inwestycjom w
aglomeracji warszawskiej powstaje kolej
komfortowa, szybka i dostepna.

Modernizowanie modernizacji
Problem w tym, ze istnieje szereg
przypadkow, ~w  ktorych  koncepcje
prezentowane w masterplanie  kolidujg
zardbwno z przygotowanymi inwestycjami,
jak i inwestycjami niedawno zakonczonymi.

Przyktadowo masterplan zaktada, ze po 2021
r. nastgpi rozbudowa odcinka Warszawa
Wschodnia —  Legionowo do ciagu
czterotorowego, tymczasem do potowy 2020
r. ma zosta¢ zbudowany na tym odcinku
nowy przystanek Warszawa Targowek —
projekt jego budowy nie przewiduje jednak
istnienia w tym miejscu czterech torow.

Z kolei odcinki Warszawa — Piaseczno i
Wotomin Stoneczna — Thuszez, ktore wedtug

masterplanu  po 2021 r. majg zostaé
rozbudowane do ciagdw czterotorowych,
niedawno przeszty kompleksowe

modernizacje. W ramach prac zakonczonych
w 2017 r. nie zachowano rezerwy terenu pod
dwa dodatkowe tory. Konieczna wiec bedzie
na tych odcinkach szeroko zakrojona
przebudowa obejmujaca zmiange uktadow
torowych oraz rozbidérke nowych peronéw i
budowe ich w innych lokalizacjach. 1 w
efekcie ponowne skazanie pasazeréw na
wielomiesieczne  zaktocenia ~w  ruchu
pociagbéw, z ktorymi nie tak dawno przeciez
musieli si¢ borykac.

Problemem spétki PKP Polskie Linie »
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» Kolejowe jest brak perspektywicznego
myslenia o rozwoju sieci kolejowej. I, co
paradoksalne, ogloszony masterplan rowniez
to pokazuje. Potrzeba rozbudowy odcinka
Wotomin Stoneczna — Tluszcz do ciagu
czterotorowego  byta  sugerowana  we
,,Wstepnym studium wykonalnosci
modernizacji i rozbudowy warszawskiego
wezla  Kkolejowego”, opracowanym na
zlecenie spotki PKP PLK przez Centrum
Naukowo-Techniczne Kolejnictwa
(funkcjonujgce jako Instytut Kolejnictwa).
Studium powstato w 2007 r., a wigc siedem
lat przed rozpoczeciem modernizacji tego
odcinka.

Zapomniane rozwigzania

Osoby odpowiedzialne w spotce PKP PLK
za planowanie inwestycji zignorowaly wigcej
wskazan ,,Wstepnego studium wykonalnosci
modernizacji i rozbudowy warszawskiego
wezta kolejowego” z 2007 r. W opracowaniu
tym zwrocono uwage migdzy innymi na
niewygodny dla pasazerow uktad stacji
Warszawa Wlochy: pociagi jadace w
kierunku centrum Warszawy zatrzymuja sig¢
przy dwoch réznych peronach. Studium
wskazato potrzebe przebudowy uktadu stacji
Warszawa Wtochy.

W 2017 r., a wigc doktadnie dziesi¢¢ lat po
opracowaniu  studium, przystapiono do
kompleksowej modernizacji catego odcinka
Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki.
Jednakze w zakres tego przedsigwzigcia
spotka PKP PLK zapomniata wlaczy¢ zmiane
uktadu stacji Warszawa Wlochy. 1 dalej
typowa sceng beda tutaj ludzie biegnacy
przejsciem podziemnym, by zdazy¢ na
pociag wjezdzajacy wlasnie na tor przy
sasiednim peronie.

Wsrod ciggdw objetych masterplanem nie
znalazta si¢ duza linia obwodowa. Spotka
PKP PLK juz w 2007 r. zapowiedziata, ze
ciag Pruszkow — Warszawa Golabki -
Warszawa Jelonki — Warszawa Gdanska,
ktorym kursuja tylko sklady towarowe,
zostanie dostosowany do potrzeb ruchu
pasazerskiego w celu skierowania Szybkiej
Kolei Miejskiej przez osiedla zachodniej
Warszawy. Na linii kolejowej biegnacej
granicg dzielnic Wola i Bemowo do potowy
2009 r. mialy zostaé zbudowane dwa
przystanki: przy przecigciu z ul. Potczynska i
ul. Gorczewska (w poblizu planowanej stacji
metra Ulrychow). W analizach Zarzadu

Transportu  Miejskiego w  Warszawie
pojawialty  si¢  propozycje  stworzenia
kolejnych  przystankow na duzej linii

obwodowej: w polnocno-wschodniej czesci
Piastowa, w poblizu centrum handlowego na
Karolinie (rejon planowanej koncowej stacji
drugiej linii metra), na Starych Jelonkach
oraz przy przecigciu z ul. Dywizjonu 303. Na
poczatku 2009 r. spotka PKP PLK oznajmita
jednak, ze ze wzglgdu na brak funduszy
budowg przystankow musi przelozy¢é na
pbzniejszy termin. Gdy wreszcie w 2016 r.
spotce udato si¢ uzyska¢ finansowanie
modernizacji duzej linii obwodowej z
funduszy CEF (instrument Laczac Europg) —
zakres prac nie objat jednak budowy
przystankow osobowych na tym ciagu.
Nieuwzglednienie przedsiewzigcia w
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azerow ukiad stacji Warszawa Wilochy, mimo modernizacji, nie ulegt

zmianie. Pociggi w kierunku centrum Warszawy odjezdzajq z torow przy roznych peronach.

masterplanie pokazuje, ze cala koncepcje
porzucono na dobre.

Osunigte wizjonerstwo

Istotna funkcja futurystycznych wizji jest
odwracanie uwagi od aktualnych problemow.
Tak byto z opublikowanym w 2005 r. na
zamOwienie PKP PLK ,,Wstgpnym studium
wykonalnosci budowy linii duzych predkosci
Wroctaw/Poznaft — t£6dz — Warszawa”.
Dokument zapowiadat, ze w 2015 r.
pociagami high-speed tras¢ z Warszawy do
Wroctawia pokonamy w 1 godz. 40 min., zag
z Warszawy do Poznania w 1 godz. 35 min.

Zlecona przez PKP PLK koncepcja
budowy polskiego TGV powstata akurat w
2005 r., kiedy to dtugos¢ sieci kolejowej — po
pigcioletnim  okresie najintensywniejszych
likwidacji — spadta do poziomu 19 tys. km
(jeszcze w 2000 r. sie¢ kolejowa liczyta 21,6
tys. km). Co wigcej, sie¢ kolejowa cho¢ byta
coraz krotsza, byla tez coraz gorzej
utrzymana: w 2005 r. w dobrym stanie byto
tylko 25% sieci. W okresie obowigzywania
rozktadu jazdy 2004/2005 z powodu ztego
stanu torow predkos¢ pociagéw obnizono na
1970 km linii, a w ramach rozktadu jazdy
2005/2006 — na 2441 km linii.

Podziwiajac dzi§ wizjonerstwo tworcow
masterplanu, nie mozna zapomina¢ o
problemach aktualnie wplywajacych na
sytuacje ruchowa w wezle warszawskim: na
potudniowej obwodnicy Warszawy dla ruchu
towarowego do dzi$ nie doszto do naprawy
po tym jak w 2001 r. osunal si¢ nasyp i
zapadt jeden tor. Wskutek tego na 12-
kilometrowym  odcinku  Mszczonow — —
Puszcza Mariafiska od dwoch dekad ruch w
dwoch kierunkach odbywa sie jednym torem.

Kierunek: gigantomania

W masterplanie widoczna jest fascynacja
spotki PKP PLK gigantycznymi projektami,
takimi jak drazenie dwoch
kilkukilometrowych tuneli pod centrum
Warszawy czy budowa nowej linii kolejowej
przecinajacej cala potudniowo-wschodnia

czg§¢ miasta. Pograzeni w gigantomanii
tworcy masterplanu nie zaprzatali sobie gtow
przedsigwzigciami znacznie mniejszej skali.
Na przyktad w dokumencie nie pojawia si¢
koncepcja budowy w rejonie stacji Minsk
Mazowiecki dwoch tacznic o dtugosci okoto
1,2 km, ktére w miejscu przecigcia si¢ linii
Siedlce — Warszawa i Pilawa — Thuszcz
umozliwityby przejazd miedzy tymi ciggami
we wszystkich kierunkach. Dzigki temu
pociagi towarowe jadace ze wschodu na
potnoc kraju nie musialyby wjezdzaé na teren
Warszawy. Jednoczesnie pojawityby sig
alternatywne mozliwosci trasowania
dalekobieznych  pociagow  pasazerskich
wjezdzajacych do Warszawy 1 2z niej
wyjezdzajacych.

W masterplanie nie wspomina si¢ rowniez
0 wzbogaceniu linii kolejowych w przeploty
umozliwiajagce przejazd migdzy torami.
Rozwigzanie to — stosowane na duzych
europejskich weztach kolejowych, miedzy
innymi  w  Berlinie, Hamburgu czy
Kopenhadze - pozwala szybciej
roztadowywac¢ zaklocenia w ruchu oraz
skraca odcinki zamknig¢ torow w przypadku
prowadzenia prac remontowych.
Przyktadowo w Berlinie tylko na srednicowej
linii S-Bahn istnieje sze$¢ punktow, w
ktérych mozna przejechaé z jednego na drugi
tor. W polskiej stolicy brak przeplotow
torowych msci si¢ obecnie na linii Warszawa
Gdanska — Warszawa Zachodnia, gdzie z
powodu punktowo realizowanej budowy
przystanku Warszawa Powazki, ruch jednym
torem wprowadzono na odcinku o dlugosci 5
km, na wiele tygodni zmniejszajac liczbe
kursujacych potaczen.

Twoércy dokumentu ,,Kierunki rozwoju
sieci kolejowej w warszawskim wezZle
kolejowym. Masterplan dla transportu
kolejowego w aglomeracji warszawskiej”
chyba zapomnieli o zasadzie, ze myslac o
usprawnianiu  systemow  transportowych,
trzeba zaczyna¢ od rozwigzan najprostszych.
A nie od jak najwigkszych. I mato realnych.

KAROL TRAMMER
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Gléwnym elementem strategii PKP byto
ograniczanie dziatalnosci kolei. Rzucamy
$wiatto na bedacy tego dowodem dokument,
ktory powstat w pazdzierniku 1994 r. w
Dyrekcji ~ Generalnej  Polskich  Kolei
Panstwowych.

KorzySci
»Reguly gospodarki rynkowej nie
pozwalaja na utrzymanie przy zyciu linii
kolejowych niedostatecznie obciazonych
ruchem, o bardzo slabej frekwencji i nie
majacych perspektyw rozwojowych, a
takze szeregu obiektéw o niskim lub
czasem zerowym stopniu wykorzystania.
Kolej musi wiec »wyszczupleé«” — mozna
bylo przeczytal w opracowaniu pod
wdzigcznym  tytutem ,Nasza  kolej.
Dlaczego i jak ja restrukturyzowac”.
Dokument jasno stwierdzal, ze duza
cze$¢ infrastruktury kolejowej nie ma co
liczy¢ na remonty. W tej sytuacji
mowiono 0 podziale sieci na linie czarne,
biale i zielone. Linie czarne mogty liczy¢
na remonty, linie biate mialy by¢
,.remontowane w miar¢ potrzeb w
takim zakresie, aby nie dopusci¢ do
zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu

pociagéw”, natomiast pozbawione
remonté6w linie zielone mialy by¢
eksploatowane  tylko do  czasu

fizycznego zuzycia. Linie biate i
zielone sktadaly si¢ na ponad jedna
trzecig sieci kolejowe;.

Dokument  ,Nasza  kolej”
powolujac  si¢ na  wewngtrzny
dokument ,,Okreslenie racjonalnego uktadu
linii kolejowych w Polsce” — stwierdza, ze na
sieci kolejowej, liczacej w 1994 r. 23,3 tys.
km, poza uktadem racjonalnym jest 6 tys. km
linii. ,Linie te s3 predestynowane w
pierwszej kolejnosci do zawieszenia
przewozow” — stwierdza Dyrekcja Generalna
PKP w swojej broszurze i dodaje: — ,,Wedlug
opinii rady techniczno-ekonomicznej przy
dyrektorze generalnym Kkorzysci PKP z
tego tytulu moglyby wynie$¢ nawet okoto 2
bilionéw zlotych rocznie”.

Wiladze PKP zapowiadaja ,,rozwiniecie”
dokumentu ,,0Okreslenie racjonalnego uktadu
linii kolejowych w Polsce” w program
redukcji linii kolejowych na lata 1995-2000.

Sukcesy

W broszurze ,Nasza kolej” Dyrekcja
Generalna PKP  wymienia dotychczas
osiagnigte ,,sukcesy”: ,,Odpowiednio do

zmniejszonych  przewozéw i pracy
eksploatacyjnej »wyszczuplala« shuzba
taboru i zaplecza technicznego w
poréwnaniu z 1990 r. W 1993 r.
Zmniejszono: liczbe lokomotyw

elektrycznych z 2511 do 2338, liczbe
punktéw napraw biezacych taboru z 165
do 127, liczbe lokomotyw spalinowych z
4191 do 3849, liczbe wagonéw towarowych
z 194,5 tys. do 128,5, liczbe zatrudnionych
w stuzbie taboru i zaplecza technicznego z
115,3 tys. do 72,9 tys.”.

Dyrekcja Generalna PKP z dwoéch
powodow obawiata si¢, ze ,w przypadku
programu redukcji linii PKP nie mogg
liczy¢ na  sukcesy”. Po  pierwsze,
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Likwidacja naszej kolel

Wygaszanie popytu byto oficjalng strategia Polskich Kolei Paristwowych

Dyrekcja Generalna PKP
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e Ten dokument
z 1994 r. pokazuje, zZe gtéwnym celem
restrukturyzacji kolei byto znaczne
ograniczenie jej dziatalnosci.

~procedury zawieszania przewozow i
likwidacji linii s ucigzliwe, pracochlonne i
dlugotrwale i nic nie wskazuje na to, by
nastapily w tym zakresie w najblizszym
czasie istotne zmiany stanu prawnego”. Po
drugie, ,,z duzym prawdopodobienstwem
mozna przyjaé, ze Ministerstwo
Transportu i Gospodarki Morskiej nie
zaakceptuje w pelni programu redukcji
linii kolejowych opracowanego przez PKP,
ze wzgledu na uwarunkowania spoleczne i
polityczne”.

Tak si¢ jednak sktada, ze ani nastawienie
ministerstwa, ani czasochtonno$¢ procedur
nie okazaly si¢ szczegdlnie dotkliwa
przeszkoda w realizacji programu redukcji
linii kolejowych. Jak bowiem zwrdcil uwage
raport Najwyzszej Izby Kontroli z 1998 r.,
Ministerstwo  Transportu i  Gospodarki
Morskiej niejednokrotnie wyrazato zgode na
ograniczenie dziatalno$ci kolei, pomimo ze
wnioski PKP nie spelnialty warunkow
koniecznych do uzyskania tej zgody. Jak
ponadto  wskazuje  NIK, ministerstwo
akceptowato wnioski sptywajace z PKP bez
analizy ekonomicznej, ktora uwzglednialaby
interes catej gospodarki.

Strategia

Z broszury ,,Nasza kolej. Dlaczego i jak ja
restrukturyzowa¢”  jasno  wynika, Ze
wygaszanie popytu stalo si¢ oficjalng

strategia Polskich Kolei
Panstwowych: ,,PKP muszg od
najblizszego roku realizowaé

okreslong strategie przewozéw na
liniach  maloe  obciazonych i
nierentownych. Strategia PKP musi
zmierza¢ do wygaszania popytu na
kolejowe przewozy lokalne, a tym
samym do przesuni¢cia tego popytu
na transport samochodowy”.

Strategia wygaszania popytu
sprowadzata si¢ nie tylko do obnizania
atrakcyjnosci oferty przewozowej, ale
rowniez do pogarszania parametrow sieci

kolejowej: ,,Strategia ta  polegaé
powinna na istotnym ograniczeniu
liczby kursujacych pociagow

osobowych na liniach lokalnych, jesli
nie bedzie zgody na zawieszenie
przewozoéw, sukcesywnym zamykaniu
posterunkow ruchu, ograniczaniu do
niezb¢dnego minimum prac
utrzymaniowych oraz na organizowaniu
w okresie przejSciowym autobusowej
komunikacji zastepczej”.

Zamykanie posterunkow ruchu — czyli
degradowanie stacji i mijanek do roli
przystankow — prowadzito do zmniejszania
przepustowosci sieci kolejowej. W coraz
mniejszej liczbie punktow pociggi mogly sie
mija¢ i wyprzedza¢. Wtadze PKP chwalg sig,
ze w latach  1989-1993  nastgpilo
»Zmniejszenie liczby czynnych
posterunkow ruchu w skali sieci 0 14,5%”,
ale zaznaczaja ,,wystepowanie pewnych
rezerw zbednych posterunkéow ruchu”, w
zwigzku z czym ,,dalsza redukcja zbednych
posterunkéw jest wiec mozliwa i powinna
prowadzi¢ do wzrostu liczby kilometréw
przypadajacych na jeden posterunek
ruchu”. Z broszury ptyngto jasne wskazanie:
»Nalezy wytypowa¢ zbedne posterunki
ruchu i stacyjne uklady torowe oraz

opracowa¢ program ich redukecji w
nastepnych latach”.

Pomystowos6

Anonimowi pracownicy Dyrekcji

Generalnej PKP, ktory napisali broszure
»Nasza kolej. Dlaczego 1 jak ja
restrukturyzowac”, nie poswiecaja zbyt wiele
uwagi sytuacji kolei w innych krajach. Co
charakterystyczne, w ogole nie przygladano
si¢ sytuacji kolei w innych krajach Europy
Srodkowej i Wschodniej. Wiadze PKP ze
szczegdlnym namaszczeniem spogladaly na
watpliwe osiggniecia kolei w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Ponocnej, gdzie
sie¢ kolejowa od 1970 r. do 1990 r. zostata
skrocona z 332 tys. km do 193 tys. km:
»Polska to nie USA, mimo szacunku, jaki
budzy efekty ekonomiczne osiggniete przez
koleje amerykanskie w latach 70. i 80. w
wyniku ich pomystowosci”.

KAROL TRAMMER
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— Gdybym mieszka? blisko stacji metra albo
przystanku tramwajowego, w ogéle nie
korzystafbym z auta — powiedzial zastepca
prezydenta Warszawy Robert Soszynski. Po
miescie jezdzi Mercedesem C Coupe i jest
jednym z tych warszawiakow, ktérych trudno
odspawa¢ od samochodu. Szkopul w tym, ze
Soszynski to wiceprezydent odpowiedzialny
za transport publiczny.

Wta$ciciel samochodu musi

— Robert Soszynski nigdy specjalnie nie
zajmowal si¢ transportem publicznym, WigC
nie zna si¢ na nim. Wiasciwie to nie zna go
weale, bo nawet si¢ nim nie porusza — moéwi
Jan Mencwel, przewodniczacy ruchu Miasto
Jest Nasze. — Wymarzony wiceprezydent od
transportu powinien mie¢ o nim nie tylko
jakies pojecie, ale tez Wizje wuznajgcg
komunikacje zbiorowg za priorytet.

Priorytety  Soszynskiego sa  jednak
zupelnie inne: — Generalny kierunek jest taki,
ze wfasciciel samochodu musi mie¢ go gdzie
zaparkowa¢ — mowit wiceprezydent w
rozmowie z ,,Gazetg Stoteczng”. — Nie chce
mowi¢ 0 zwezaniu, bo to budzi niepotrzebng
panike. Przeciwnie, chcemy udrazniac ulice.

Na antenie radia Tok FM, wiceprezydent
oznajmit z kolei, ze nie bedzie podejmowat
decyzji majacych na celu ograniczenie ruchu
samochodow: — Na pewno na tym etapie nie
sq one do wdrozenia.

W  kolejnych  europejskich  miastach
wladze przestaja obawia¢ si¢  paniki
zmotoryzowanych mieszkancow: w

Madrycie chodniki na $rodmiejskiej alei Gran
Via sa poszerzane kosztem pasow dla aut, w
Bratystawie jeden z pieciu mostow na
Dunaju przebudowano w przeprawe tylko dla
tramwajow, pieszych 1 roweréw, a we
Frankfurcie nad Menem zamknigto dla
samochodéw wazng ulicg, ktora oddzielata
stare miasto od rzeki. Tymczasem w
Warszawie kolejne miejskie ulice sa
przebudowywane w wielopasmowe arterie.
Wiadze stolicy wciaz patrza na miasto nie jak
na miejsce do przebywania, lecz przede
wszystkim jak na obszar do przejezdzania.
Mencwel zauwaza, ze to podejscie wcale nie
rozwigzuje problemu nadmiaru aut: — Jezeli
poszerza si¢ jezdnie i buduje si¢ miejsca
parkingowe, to tylko pobudza si¢ ruch
samochodowy. Ale ktos, kto na co dziert po
miescie porusza si¢ autem, moze myslec, ze
wilasnie tak powinno si¢ rozwigzywac
problemy komunikacyjne.

Benzynowy wiceprezydent

Gdy pod koniec listopada 2018 r. Rafat
Trzaskowski przejmowat fotel prezydenta
Warszawy po Hannie Gronkiewicz-Waltz, na
stanowiskach pozostawil wiceprezydentow
Michata Olszewskiego i Renate Kaznowska.
Kaznowskiej, ktora w poprzedniej kadencji
odpowiadata za  transport  publiczny,
Trzaskowski przydzielit jednak sprawy
edukacji, za$ transport powierzyl nowemu
wiceprezydentowi. — Robert Soszyriski zostaZ
powofany na  wiceprezydenta  decyzjg
prezydenta Trzaskowskiego — méwi Tomasz
Demianczuk z wydzialu prasowego ratusza.
— Podstawg tego postanowienia z pewnoscig
byfo przekonanie o wysokich kompetencjach i
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Wiceprezydent w korku

Nie bedzie ograniczania ruchu aut — mowi wiceprezydent Warszawy
Robert Soszyniski, ktory wezesnigj zwiazany byt z branza paliwowa

o e B

o Czlonkowie ruchu Miasto Jest Nasze na parki

;1gu przed ratuszem pokazujg

Fot. Dawid Durejko

Wi

wiceprezydentowi Warszawy Robertowi Soszynskiemu mape potrzebnych buspasow.

umiejetnosciach menadzerskich. Nie bez
znaczenia byfa rowniez wiedza techniczna
Roberta  Soszyniskiego -  absolwenta
Politechniki Warszawskiej — ktorg rozwija/
jako wiceprezes Polskich LNG oraz prezes
Przedsigbiorstwa Eksploatacji Rurociggow
Naftowych.

Polskie LNG to spotka zarzadzajaca
gazoportem w Swinoujsciu — Soszynski
zasiadal w jej zarzadzie od Kkwietnia do
grudnia 2015 r., na etapie finalizacji budowy.
Spotka PERN kierowat od 2008 r. do 2012 r.

—  Robert Soszynski  jest —nazywany
betonowym wiceprezydentem, ale ja uwazam,
ze to wiceprezydent benzynowy. Karierg
zrobi? w branzy paliwowej, a w wywiadach
sugeruje, ze dane dotyczgce zanieczyszczenia
powietrza przez samochody Sq
niewiarygodne — mowi Agnieszka Nowak ze
stowarzyszenia Zielone Mazowsze, dodajac,
ze filozofia Soszynskiego sprowadza si¢ do
trzech stow: ,,Nie kosztem kierowcow”.

Komisarz polityczny

Mowi sie, ze powolanie Soszynskiego na
wiceprezydenta wymusili na Trzaskowskim
szefowie mazowieckich i warszawskich
struktur Platformy Obywatelskiej Andrzej
Halicki i Marcin Kierwinski. — W ratuszu
potrzebny by komisarz polityczny PO.
Soszynski jest takim komisarzem, a przy
okazji dostal sprawy transportu — uwaza Jan
Mencwel.

Pierwsza wazng decyzja personalna
Soszynskiego byto $ciagniecie w marcu 2019
r. Alana Berouda na stanowisko cztonka
zarzadu  warszawskiej  Szybkiej  Kolei
Miejskiej. Po trzech miesigcach, w czerwcu
2019 r., Beroud — mimo braku do§wiadczenia
w transporcie — zostal awansowany na

stanowisko prezesa SKM. Jak poinformowat
przewoznik, 34-letni Beroud ,,posiada
pigtnastoletnie doswiadczenie w zarzadach
spotek handlowych”. Byt migdzy innymi
prezesem firmy Rafako Engineering,
zajmujagcej si¢ serwisowaniem  instalacji
paliwowych i gazowych. Alan Beroud to syn
Marka Berouda, ktoremu w 2009 r. Robert
Soszynski, bedac szefem PERN, powierzyt
stanowisko prezesa podleglej spotki Operator
Logistyczny Paliw Ptynnych.

Albo nig miat odwagi

Robert Soszynski zawsze dobrze czul si¢
w publicznych spotkach. Zasiadat migdzy
innymi w radach nadzorczych Patacu Kultury
i Nauki oraz Mazowieckiego Regionalnego
Funduszu Pozyczkowego, byl tez szefem
jednej ze spotek-corek koncernu
chemicznego Ciech.

Od sierpnia 2017 r. Soszynski jest
cztonkiem rady nadzorczej Kolei
Mazowieckich, za co inkasuje 4,5 tys. zt
miesiecznie. Jako zastepca prezydenta
Warszawy Soszynski zarabia 22 tys. zk.

— Zielone Mazowsze dawalo szanse
wiceprezydentowi Soszynskiemu, ale jestesmy
coraz bardziej rozczarowani. Wyglgda na to,
Ze nie jest w stanie pojgé¢ podstawowych
zasad, dzigki ktérym uporzgdkowano miasta
w Europie Zachodniej — mowi Agnieszka
Nowak. — Ta nominacja najgorzej jednak
swiadczy o samym Trzaskowskim. Albo nie
rozumie znaczenia probleméw transportu i
mobilnosci. Albo nie majgc pomystu na ich
rozwigzanie, nie znalaz{ Zadnego reformatora
z wizjg. Albo stanowisko wiceprezydenta
kazano mu obsadzi¢ z partyjnego klucza i nie
miaZ odwagi zaprotestowac.

KAROL TRAMMER
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Tory wybiegajace z Ostrolgki w kierunku
Szczytna majg wroci¢ do zycia w polowie
2022 r. Spoétka PKP Polskie Linie Kolejowe
pod koniec lipca 2019 r. podpisala umowe z
Pomorskim Przedsigbiorstwem Mechniczno-
Torowym na zaprojektowanie i wykonanie
rewitalizacji linii. Warte 314,7 mln =zt
przedsigwzigcie to pierwsza inwestycja z
zakresu infrastruktury Kkolejowej, ktora
bedzie realizowana w ramach Regionalnego
Programu  Operacyjnego  Wojewoddztwa
Mazowieckiego.

Nakaz Komisji Europejskiej

Przez lata samorzad wojewodztwa
mazowieckiego byl niechetny temu, aby
znajdujace si¢ w jego gestii fundusze unijne
przeznacza¢ na modernizacj¢ czy odbudowe
linii kolejowych. W tej kwestii wojewodztwo
mazowieckie bylo najdluzej upierajacym si¢
polskim regionem.

Az wreszcie w 2014 r. — podczas
negocjacji nad ksztaltem przedstawionych
przez polskie wojewddztwa regionalnych
programow operacyjnych na lata 2014-2020
— Komisja Europejska po prostu nakazata
wladzom Mazowsza rozszerzenie zakresu
programu o inwestycje w linie kolejowe. W
efekcie na przetlomie 2014 1 2015 r.
Regionalny Program Operacyjny
Wojewodztwa Mazowieckiego 2014-2020
zostal uzupelniony o zapis przewidujacy
mozliwo$¢ finansowania przedsiewzie¢ z
zakresu budowy, modernizacji i rewitalizacji
linii kolejowych o znaczeniu regionalnym.
Nastepnie w lutym 2015 r. wiladze
wojewodztwa wraz ze spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe stworzyty liste linii, dla
ktorych przewidziano inwestycje w ramach
programu regionalnego. Na liscie znalazta si¢
miedzy innymi rewitalizacja linii biegnacej z
Ostroteki w kierunku Szczytna.

NiespGjnosé systemu

Ruch pociagdw pasazerskich na 92-
kilometrowej linii Ostrotgka — Szczytno
zostal zlikwidowany w 2001 r. Samorzady
wojewodztw mazowieckiego i warminsko-
mazurskiego nie sprzeciwily si¢ decyzji
Polskich Kolei Panstwowych o zakonczeniu
przewozOw na trasie przebiegajacej przez
peryferie obydwu regionow.

Rok przed likwidacja linia stala si¢ sceng
wygaszania popytu: w potowie 2000 r. liczbg
potaczen zmniejszono z czterech do dwoch
dziennie,  pozostawiajac  pociagi W
nieatrakcyjnych godzinach — jeden z dwoch

® Linia Ostrolgka — Szczytno na tle sieci
kolejowej w pétnocno-wschodniej Polsce.
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Brakujace ogniwo

Rewitalizacja linii Ostrotgka — Szczytno poprawi spdjnosc Sieci
kolgjowej. O ile tylko inwestycja ta nie urwie sig na granicy wojewodztw

® Za trzy lata majq tedy jezdzi¢ pciqgi. Zarosnigte torowisko dawnej stacji Parciaki na linii

z Ostroleki do Szczytna, na ktorej polgczenia zostaly zlikwidowane w 2001 .

na dobe pociagow do Szczytna wyruszat z
Ostrofeki o godz. 2.42 w nocy. Jednoczes$nie
relacje  pociagdw,  ktore  dotychczas
bezposrednio taczyty Ostroleke z Olsztynem,
skrocono do Szczytna.

Wkrotce  po  likwidacji  polaczen
pasazerskich cigg Ostroleka — Szczytno
zostat zamkniety takze dla ruchu towarowego
i zaczal niszcze¢. Decyzja o zamknigciu
zostala podjeta mimo tego, ze linia
zapewniata najkrotsze potaczenie Olsztyna i
Bialegostoku oraz stanowita jedyny ciag
péinoc-potudnie w pasie rozciggajacym sig
od magistrali Warszawa — Trojmiasto po lini¢
Bialystok — Elk, bedac przy tym jednym z
nielicznych  odcinkow  spinajacych — sied
kolejowa dawnych Prus Wschodnich z siecia
dawnej Il Rzeczypospolitej.

Dokonane na przetomie XX i XXI wieku
zniszczenie ciagu Ostrolgka — Szczytno
pokazuje, ze wowczas nie cofano si¢ przed
zamykaniem linii nawet na wschodzie Polski,
gdzie gestos¢ sieci zawsze byla niewielka i
kazda taka decyzja skutkowata drastycznym
pogorszeniem spojnosci systemu kolejowego.

Z Szyman do Londynu

Powrdt do zycia linii Ostrotgka — Szczytno
rozpoczal si¢ na terenie wojewodztwa
warminsko-mazurskiego, ktorego wiadze na
liscie priorytetowych zadan Regionalnego
Programu Operacyjnego Warmia i Mazury
2007-2013 umies$city  przedsigwziecie
obejmujagce modernizacje 45-kilometrowej
linii Olsztyn — Szczytno oraz rewitalizacj¢
odcinka Szczytno — Szymany, stanowiacego
10-kilometrowy fragment nieczynnej linii

biegnacej w kierunku Ostroleki. Kolejnym
etapem inwestycji byta budowa liczacej 1,6
km odnogi od tej linii do zlokalizowanego w
Szymanach lotniska.

Regularne kursowanie pociaggéw do
lotniska w Szymanach zainaugurowano w
styczniu 2016 r. wraz z uruchomieniem
nowego portu lotniczego Olsztyn-Mazury.
Samoloty lataja stad do Burgas, Dortmundu,
Krakowa, Londynu i Lwowa. Na jesien 2019
r. zaplanowano inauguracje lotow do Kolonii
i Bremy.

Podréz pociagiem na liczacej 55 km trasie
z Olsztyna do lotniska w Szymanach trwa 55-
61 min. W ramach prac na ciggu Olsztyn —
Szczytno — Szymany zapewniono predkosé
pociagow 100-110 km/h, przebudowano
perony oraz wybudowano lokalne centrum
sterowania w Szczytnie.

Kierunek: odbudowa

Na lezacym w granicach wojewodztwa
mazowieckiego odcinku od Ostroleki do
Chorzel rozpoczgcie robdt remontowych
planowane jest na druga polowe 2020 r.
Prace, ktore majg potrwa¢ dwa lata, w
praktyce oznacza¢ beda odbudowe linii: na
znacznym odcinku tory zarosty bowiem
bujng trawa, krzewami i drzewami,
fragmentami brak jest szyn, a urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym zostaly
zdemontowane.

Po rewitalizacji pociagi pasazerskie beda
mogly kursowaé z predkoscig 120 km/h, a
sktady towarowe 80 km/h. Zarzadzanie
ruchem na odcinku Ostrolgka — Chorzele
bedzie odbywac si¢ z lokalnego centrum P
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P sterowania, ktore zostanie
wybudowane na stacji Ostroleka.

Decyzja 0 budowie nowego
lokalnego  centrum  sterowania
budzi watpliwosci — znacznie
bardziej racjonalne byloby, gdyby
przewidziany do  rewitalizacji
odcinek  zostal podigczony do
istniejagcego juz lokalnego centrum
sterowania w Szczytnie, ktore
zarzagdza ruchem pociagdéw
miedzy innymi na lezacym w
granicach wojewodztwa
warminsko-mazurskiego
odcinku linii od Szczytna do Szyman.
Budowa skomputeryzowanych
centrow zdalnego sterowania istotnie
zwigksza  koszty = modernizowania
infrastruktury kolejowej. W przypadku
rewitalizacji odcinka Ostrotgka — Chorzele
poczatkowo  przewidywano, ze  koszt
przedsiewzigcia wyniesie 137,5 mln zi, a
ostatecznie zawarty kontrakt opiewa na
kwote 314,7 mln zt.

Z lokalnego centrum sterowania w
Ostrolece zdalnie obstugiwane beda stacje
Grabowo, Jastrzabka i Chorzele, na ktorych
mozliwe bedzie mijanie si¢ pociggow.
Dodajmy, ze na odcinku migdzy Ostroleka a
Chorzelami funkcjonowaty wczesniej takze
stacje Zabiele Wielkie i1 Parciaki, ktore
jednak w latach 90. zostaly zdegradowane do
roli przystankéw osobowych i tylko taka
funkcje beda tez petni¢ po rewitalizacji.

Prace obejma przepusty i mosty — W tym
250-metrowa przeprawg przez Narew na
potudniu  Ostrofeki. Na  stacjach i
przystankach wybudowane zostanag nowe
perony z wiatami, tawkami, gablotami oraz
stojakami rowerowymi.

Co jednak zaskakujace, w ramach prac
rewitalizacyjnych przewidziano likwidacje
przystanku  osobowego  Raszujka  —
potozonego w liczacej 250 mieszkancoOw wsi,
przy przecigciu linii kolejowej z droga
powiatowa. W promieniu 4 km od tego
przystanku leza cztery kolejne miejscowosci
— Budki, Pruskoleka, Poscien-Wies i Poscien-
Zamion — zamieszkiwane w sumie przez
ponad 700 os6b. Gdy w spotce PKP PLK
pytamy, skad decyzja o likwidacji przystanku
Raszujka, rzecznik prasowy Mirostaw
Siemieniec unika konkretow: — Zakres robét
wynika z przyjetej koncepcji, w ramach ktorej
przeprowadzono analizy i konsultacje.

Niepetna przejezdnosé

Najwi¢kszym problemem rewitalizacji linii
Ostrotgka — Szczytno jest brak powigzania
zblizajacej si¢ odbudowy odcinka z Ostroteki
do Chorzel z funkcjonujacym juz odcinkiem
w wojewddztwa warminisko-mazurskiego.

Wszystko wskazuje na to, ze za dwa lata
reaktywacj¢ polaczen na calej trasie z
Ostroteki do Szczytna uniemozliwi brakujace
0gniwo: potozony na pograniczu
wojewodztw 16-kilometrowy fragment od
Chorzel do Szyman. Cho¢ przeszedt on
niewielka renowacj¢ w celu umozliwienia
dojazdu sktadéw towarowych do powstajace;j
w Chorzelach strefy przemystowej, to dla
zapewnienia pelnej przejezdnosci niezbedne
jest wykonanie dalszych prac: — Analizujemy

OLSZTYN

SZYMANY LOTNISKO A
otwarcie odnogi na lotnisko: 2016

wojewodztwo H
warminisko-mazurskie

Powrat w odcinkach
Rewitalizacja ciagu
Ostrofgka - Szczytno - Olsztyn

SZCZYTNO

odcinek nieuwzgledniony
w planach inwestycyjnych

wojewodztwo
mazowieckie

0STROLEKA

odcinek przewidzian
do rewitalizacji w latach 2020-202

mozliwosci zapewnienia przejazdu.
Regularne kursowanie pociggéw na odcinku
Chorzele — Szymany wymaga migdzy innymi
odbudowy urzgdzer sterowania ruchem
kolejowym — moéwi Mirostaw Siemieniec z
PKP PLK. Termin wykonania prac oraz ich
zakres wciaz jednak nie zostaly okreslone:
— Przygotowujemy projekty, ktore mogéyby
by¢ realizowane w perspektywie finansowej
na lata 2021-2027. Wsrod propozycji sg
prace na odcinku Chorzele — Szymany.
Analizujemy zZrodta ich sfinansowania.

Samorzad  wojewddztwa — warminsko-
mazurskiego uruchomienie potaczen
przekraczajacych granice regionéw uzaleznia
nie tylko od zawarcia porozumienia z
samorzadem wojewodztwa mazowieckiego,
ale przede wszystkim  wlasnie od
przeprowadzenia przez spotke PKP PLK prac
na odcinku Szymany — Chorzele.

Samorzad wojewddztwa mazowieckiego
nie ma jeszcze koncepcji obstugi odcinka,
ktory ma zosta¢ otwarty za trzy lata: — Nie
okreslilismy jeszcze planow zwigzanych z
reaktywacjg polgczen. Zalozenia oferty,
uwzgledniajgce  liczbe  uruchamianych
pociggow, relacje i skomunikowania, zostang
sformufowane przed zakoriczeniem prac
remontowych. Po okresleniu zafozeri oferty

podejmowane bedg decyzje dotyczgce
zadysponowania taboru — mowi Marta
Milewska z Urzedu Marszatkowskiego

Wojewddztwa Mazowieckiego, w ktorym nie
uswiadomiono sobie jeszcze konieczno$ci
zmierzenia si¢ z kwestia ograniczonej
przejezdnosci  odcinka na  pograniczu
regionow. — Oczywiscie bedziemy rozmawiac
z samorzgdem wojewodztwa warmisisko-
mazurskiego na temat wspéipracy w zakresie
organizacji przewozéw na styku wojewasdztw.

Z punktu widzenia  wojewddztwa
warminsko-mazurskiego  kluczowa  jest
obstuga lotniska w Szymanach. Aby
pogodzi¢ to z potrzeba zapewnienia
bezposrednich pociagdw przekraczajacych
granicg wojewodztw warminsko-
mazurskiego i mazowieckiego, wskazana jest
niewielka rozbudowa uktadu torowego przy
porcie lotniczym. Obecnie wjazd na odnogg
do koncowego przystanku Szymany Lotnisko

jest bowiem mozliwy tylko z kierunku
Szczytna. Wybudowanie kilkusetmetrowej
lacznicy zapewniajacej wjazd na przystanek
przy terminalu lotniczym réwniez z kierunku
Ostroleki umozliwitoby ~ uruchamianie
potaczen relacji Ostrolgka — Szczytno —
Olsztyn z zajechaniem na lotnisko (w takim
uktadzie funkcjonuje otwarta w 2013 r.
odnoga do portu lotniczego Szczecin-
Goleniéw, na ktéra mozliwy jest wjazd
zarbwno z kierunku Szczecina, jak i od
strony Kotobrzegu).

Warunek powodzenia

Rewitalizacja linii Ostrotgka — Szczytno
jest istotna rowniez dla ruchu towarowego i
to nie tylko pod katem obstugi miejscowych
klientow (tworzona w Chorzelach strefa
przemystowa  wyposazona = W
bocznice kolejowe oraz fabryka
mebli Ikea w Wielbarku).

Odbudowa odcinka z Ostroteki
do Chorzel wraz z zapewnieniem

pelnej przejezdnosci dalszego
fragmentu w kierunku Szczytna poprawi
spojnos¢  sieci  kolejowej w  pdinocno-
wschodniej Polsce. Zapewnienie przejazdu z
Ostroteki do Szczytna otworzy nowe
mozliwosci trasowania sktadow towarowych:
na przyktad z przej$¢ granicznych z Ukraing
(Dorohusk) i Biatorusig (Mataszewicze) do
portow w Gdansku i Gdyni z pominigciem
wezta warszawskiego czy z centrum na
pétnoc  kraju trasa alternatywna wobec
magistrali Warszawa — Trdjmiasto, ktora
cechuje si¢ duzym ruchem pociagow
pasazerskich, a jednoczesnie ograniczonymi
mozliwosciami  wyprzedzania przez nie
sktadow towarowych.

Znaczenie linii Ostrotgka — Szczytno moze
dodatkowo  si¢  zwigkszy¢, jeSli  po
zapowiadanym na 2022 r. otwarciu przekopu
przez Mierzeje Wislang nastapi renesans
portu w Elblagu, ktory ze wzgledu na swoje
potozenie — najbardziej na wschod wysunigty
port polskiego wybrzeza — ma by¢ portem
wschodniej Polski. Powodzenie elblaskiego
portu zalezy nie tylko od przekopania kanatu,
ktory potaczy Zalew Wislany z Battykiem,
ale takze od drozno$ci ciagéw kolejowych
prowadzacych w jego kierunku, takich jak
linia Ostroteka — Szczytno.

W  ruchu pasazerskim wykorzystanie
potaczen na trasie Ostrotgka — Chorzele nie
bedzie znaczace, jezeli po rewitalizacji
relacje pociagdw ograniczg si¢ wytacznie do
tego odcinka i tym samym bedg urywac sie
przed granicg wojewddztw. — Jeszcze 25 lat
temu, mimo sfabej jakosci tordéw, setki
pasazeréw jezdzily tq linig do Ostroleki oraz
do Olsztyna. Obecnie potrzeby sg wigksze —
mowi dwumiesiecznikowi ,,Z Biegiem Szyn”
burmistrz Chorzel Beata Szczepankowska,
dodatkowo zwracajac uwagg, ze coraz wiecej
mieszkancow potnocno-wschodniej czesci
wojewodztwa mazowieckiego jest
zainteresowanych dojazdami do Warszawy.

Warunkiem  powodzenia  rewitalizacji
odcinka Ostrotgka — Chorzele jest wigc
zapewnienie bezposrednich potaczen
zar6wno w kierunku Olsztyna, jak 1 w
kierunku Warszawy.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

WY CIECZKI OSOBISTE

: @ pisze Przechodzien

i Fascynuje wielu

Gdy co$ zostanie po okupancie, po zaborcy;

! to chee sie to rozebrad, zniszczy¢, aby nie kluto
i w oczy - przypominajac upokorzenie
zniewolenia. Wyburza sie niektére cerkwie,

! inne zmieniajac na koscioty, burzy pomniki -
cara, Lenina, czy Hitlera, cmentarzom sie

i pozwala znikad, ale zostawia warszawskie
filtry, tutejsza cytadele, Patac Kultury, bloki

{ mieszkalne w Ciechanowie albo nastawnie

i kolejowe na linii Nasielsk - Sierpc. Dylemat
ten, rozterki, zostawic¢?, zniszczy¢?, moze

i symbolizowac fascynujaca wielu ruina nad

i Narwia w poblizu twierdzy Modlin, ktorej

i polowe rozebrano, pozostawiajac jednak

i polowe druga. Rozbidrke historia rozegrata w
i pokretny sposob. Budynek powstal na rozkaz
i polakozercy Mikotaja I i wzbudzit jego

i zachwyt. Potem, juz w wolnej Polsce przydat

i sie wojsku. Przetrwat zniszczenia Il wojny. A
po niej ,,nasi” komunisci, kolaboranci nowo-

! starego okupanta, zaczeli go rozbierad na cegte
i dla Warszawy. Przerwat to blagalny krzyk

{ rozpaczy Jana Zachwatowicza, ktory wyprosit
taske dla pozostalej czesci zabytku.

PS. Jan Zachwatowicz 1900 - 1983. Architekt,
profesor Politechniki Warszawskiej,

{ rekonstruktor warszawskiego Starego Miasta

i pojego zniszczeniu przez Niemcow, 1945 -

i 1957 generalny konserwator zabytkow.

i Wyksztalcenie zdobyt w Instytucie Inzynierow
{ Cywilnych w Petersburgu.

i ,Rubinstein”

i £6dz Fabryczna - Warszawa Wschodnia

i Artur Rubinstein - patronujacy jednemu z pociagéw taczacych £6dz z

{ Warszawa - to chyba najbardziej czczony w Eodzi muzyk. Jego imie

i nosi Filharmonia L.odzka, czeécia Muzeum Miasta Lodzi jest Galeria
Muzyki im. Artura Rubinsteina, za$ na gtéwnej 16dzkiej ulicy -

i Piotrkowskiej - znajduje si¢ pomnik Rubinsteina grajacego na

i fortepianie oraz tablica pamigtkowa na domu, w ktérym mieszkat.

i Artur Rubinstein urodzit sie w Lodzi w 1887 r. w rodzinie bogatych

i zydowskich mieszczan. Juz jako dziecko zaczat pobieraé lekcje gry na
fortepianie, pierwszy raz wystapil w wieku siedmiu lat. W 1939 r.

{ Rubinstein opuscit Europe i zamieszkat wraz z rodzing w Stanach

{ Zjednoczonych Ameryki Pénocnej. Pianista koncertowat po catym

i swiecie - w 80-letniej karierze wystapil ponad 6 tys. razy. W 1945 r.
zostal zaproszony do zagrania na uroczystosci podpisania Karty

i Narodow Zjednoczonych. Gdy zorientowat sie, Ze na sali brak polskiej

i flagi, wyrazil oburzenie i zagrat Mazurka Dabrowskiego. Zmart w H
£ 1982 r. w Genewie - urna z jego prochami pochowana zostata w Izraelu.

HPOD DOBRA PRASA

i ,Rodzinne wyprawy nigdy nie byty tak fatwe i tanie
: Zrédto: miesiecznik ,W podréz z PKP Intercity
- narodowym przewoznikiem kolejowym” :

Wydawca: Skivak

1

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

»,Odezwaly sie blaszane dzwonki szlabanéw, sygnalizujace, ze zbliza sie :
pociag. Ostatni podmiejski do Warszawy, czy moze nocny poépieszny
i do Lublina? Zalezy, z ktdrej strony nadjedzie. Lubelski tutaj sie nie
i zatrzymuje, zbyt malo jeste$my wazni. Huk pociagu niést sie od strony
{ Warszawy. Lubelski. Z mroku, jeszcze daleko stad, wylaniat sie trojkat
jaskrawozoéltych lamp. Zawsze lubitem ten widok. Kto jedzie i dokad?
Jakie gnaja go sprawy? A moze to pocigg-widmo, calkiem pusty, pedzi
i w nieznanym kierunku i nie zamierza sie nigdy zatrzymac? Ten zblizat
i sie w pedzie. Nasza stacja nie zostala przewidziana w rozkladzie. Syrena
zabuczala przeciggle tuz przed przejazdem. Sznur wagonéw przemknat !
przed moim nosem, migajac szeregiem jasnych okien jak filmowe klatki.
i Nie zdolatem dojrze¢ zadnego pasazera, moze istotnie jechal pusty?
i Poleciat przed siebie. FLoskot két, przez chwile ogluszajacy, cicht szybko,
{i tylko dwa czerwone $wiatetka na koricu sktadu blyskaly jeszcze przez
i gestwine lasu”

Piotr Pazinski*, ,Pensjonat”
*ur. 1973 r., pisarz, dziennikarz, ttumacz i krytyk literacki. Za powies¢
»Pensjonat” otrzymal Europejska Nagrode Literacka, Paszport :
,Polityki” oraz byl nominowany do Nagrody Literackiej Nike
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