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SKOMUNIKOWANIA

Bardzo dtuga rewitalizacja bardzo krétkiej linii

Pociagi nad Zalew Zegrzynski dotra najwczesniej dopiero jesienig 2022 r.
Cho¢ obecnie nieczynna jednotorowa linia Wieliszew — Zegrze ma tylko
3,5 km dhugosci, to prace nad projektem i roboty budowlane maja potrwac
w sumie dwa i pot roku. Przetarg na zaprojektowanie i wykonanie
rewitalizacji linii spotka PKP Polskie Linie Kolejowe oglosita na poczatku
pazdziernika 2019 r. Firmy zainteresowane tym kontraktem mogg sktada¢
swoje oferty do 20 listopada 2019 r.

Jak informuje Martyn Jandula z PKP PLK, zawarcie umowy ze
zwyciezcg przetargu planowane jest na poczatku drugiego kwartatu 2020 r.
Od tego momentu wyloniony wykonawca bedzie mial na zrealizowanie
zadania az 29 miesigcy. Pierwszych 12 miesigcy to czas przewidziany na
opracowanie projektu oraz uzyskanie pozwolenia na budowe i innych
decyzji administracyjnych. Roboty na linii majg rozpoczaé si¢ dopiero
wiosng 2021 r. — w ich zakres wejdzie wymiana toru i podtorza, budowa
dwoch rozjazdéw, montaz sieci trakcyjnej i urzadzen sterowania ruchem,
remont czterech przejazdéw przez tory oraz wybudowanie trzech peronow
(jednego na nowym przystanku Wieliszew Osiedle i dwoch na stacji w
Zegrzu). Na linii nie ma wigkszych obiektow inzynieryjnych — jedynie dwa
mate przepusty. — Po zakosniczeniu robét konieczny jest czas na uzyskanie
dla linii dopuszczenia do eksploatacji — méwi Janduta.

Inwestycja zostala przewidziana do realizacji w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
Zarzadzajacy programem samorzad nie jest zadowolony z tempa dziatan
PKP PLK, zwtlaszcza Zze decyzj¢ o rewitalizacji linii Wieliszew — Zegrze
podjeto w lutym 2015 r. — Wielokrotnie wyrazalismy gf¢gbokie
zaniepokojenie w zwigzku z kolejnymi wnioskami o przesunigcie okresu
realizacji projektu — nie ukrywa Marta Milewska z samorzadu
wojewodztwa mazowieckiego. Spotka PKP PLK tlumaczyta wiadzom
regionu, ze problemy wynikngly z niedoszacowania kosztow projektu,
wzrostu cen na rynku budowlanym, wydtuzenia procedury uzyskania
decyzji $rodowiskowej oraz zmian w koncepcji. — Zarzgd wojewsdztwa
kilkukrotnie na wniosek PKP PLK podejmowa/ decyzje o zwigkszeniu kwot
dofinansowania, uelastycznieniu wymagarn w zakresie dokumentacji oraz
uproszczeniu  procesow  prowadzgcych do zawarcia umoéw 0
dofinansowanie projektow kolejowych — méwi Milewska.

Gdy wreszcie rewitalizacja linii si¢ zakonczy, nad Zalew Zegrzynski
pojada pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej: — Planujemy obstuge linii do
Zegrza z czestotliwoscig co 30 min., z mozliwoscig przejscia na cykl 60-
minutowy w godzinach i dniach mniejszego zainteresowania przewozami —
mowi Tomasz Kunert z Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie. ®

REGION

Ptock wypada z planu transportowego

Ministerstwo Infrastruktury wycofuje si¢ z planow wiaczenia Ptocka w sie¢
potaczen dalekobieznych. Plan transportowy przyjety przez resort w 2016
r. okre$lat jako pozadane skierowanie od 2020 r. do Ptocka trzech-czterech
pociagéow PKP Intercity dziennie. Nim to jednak nastgpito, jesienig 2019 r.
w ministerstwie powstala nowa wersja planu transportowego, ktora ma
wejs¢ w zycie na poczatku 2020 r. Nowy dokument — okreslajacy rozwdj
sieci potgczen PKP Intercity w perspektywie do 2029 r. — juz w ogodle nie
przewiduje skierowania pociagow dalekobieznych do Plocka. Ani w
scenariuszu podstawowym, ani nawet w scenariuszu pozadanym, ktorego
wdrozenie uzaleznione jest od zwigkszenia dotacji z budzetu panstwa.

Liczacy 120 tys. mieszkancow Plock utracit potaczenia dalekobiezne w
2007 r., wraz z ostatnim odjazdem pociagu pospiesznego ,,Koziotek” do
Poznania. Od tego czasu Plock jest obstugiwany tylko przez Koleje
Mazowieckie, ktore zapewniaja potaczenia do Kutna i Sierpca oraz jeden
dziennie pociag do Warszawy (to jedyne miasto wicksze od Plocka, do
ktorego ptocczanie moga dojechac pociagiem bez przesiadki).

Przypomnijmy, ze w 2016 r. Urzad Transportu Kolejowego zwrdcit sie
do Ministerstwa Infrastruktury z wnioskiem, aby sie¢ potaczen
dalekobieznych nie pomijata Zadnego miasta liczacego co najmniej 100 tys.
mieszkancow. W tamtym czasie spotka PKP Intercity w ramach analiz nad
mozliwosciami rozwoju oferty przewozowej rozwazata objecie Plocka
siecig swoich potaczen poprzez uruchomienie pociggu InterCity relacji
Krakow — £6dz — Kutno — Ptock. e

® Okladka ,, Z Biegiem
Szyn” z poczqtku 2018 r.

Senacki pakt

Z Kogutem

Zdobycie mandatu senatora
na kolejng kadencj¢ byto
dla Stanistawa Koguta
najpewniejszym sposobem
na uniknigcie aresztowania.

Przypomnijmy, w grudniu 2017 r. Prokuratura
Regionalna w Katowicach przeslata do senatu wniosek o
zgode na aresztowanie senatora Koguta. Sledczy ustalili
bowiem, ze Kogut przyjat trzy tapowki: 1 min zt za
wywarcie wptywu na krakowskich urzednikow, by w
interesie dewelopera zrezygnowali z wpisania do rejestru
zabytkéw hotelu Cracovia, 24 tys. zt za posrednictwo w
zatatwieniu skazanemu gangsterowi zamiany odsiadki w
wiezieniu na odbywanie kary w systemie pototwartym
oraz 170 tys. zt za wywarcie wplywu na prezesa i
cztonkéw zarzadu PKP, by podjeli decyzje korzystng dla
jednej z krakowskich firm.

Kogut, w latach 1992-2005 dziatacz sekcji krajowej
kolejarzy ,,Solidarnoéci”, przez lata byl szara eminencja
polskiej Kkolei. Pod koniec lat 90. zatozyt Fundacje
Pomocy Osobom Niepelosprawnych.

19 stycznia 2018 r. w senacie odbyto si¢ gtosowanie
nad wnioskiem prokuratury — senatorowie nie zgodzili si¢
na aresztowanie Koguta. W tej sytuacji prokuratorzy
mogli jedynie przedstawi¢ mu zarzuty i pusci¢ do domu.

Wydawalo sig, ze wybory 13 pazdziernika 2019 r.
zapewnig Kogutowi immunitet na kolejne cztery lata.
Kogut wystartowat z wlasnego komitetu, za$ partia Prawo
i Sprawiedliwo$¢ — z ktorej Kogut zostat wykluczony po
wybuchu afery Kkorupcyjnej — miata problem z
wystawieniem w sadecko-gorlickim okregu wyborczym
nowego kandydata do senatu. Poéttora miesigca przed
wyborami z kandydowania wycofata si¢ ,,z powodow
osobistych” matopolska dzialaczka PiS Marta Mordarska.
Wtedy PiS wystawil kandydature radnego powiatu
nowosadeckiego Wiktora Durlaka.

Koalicja Obywatelska, Lewica i Polskie Stronnictwo
Ludowe w ogole nie wystawily kontrkandydata dla
Stanistawa Koguta. Partie opozycyjne zawierajac pakt
senacki, ustality, ze w kazdym ze 100 okregéw
wyborczych do senatu wystawia po jednym wspdlnym
kandydacie. Za zgloszenie kandydata w okregu sadecko-
gorlickim odpowiadata Lewica: dwa miesigce przed
wyborami poinformowano, ze kandydatem bedzie
mieszkajacy na Sadecczyznie Rafal Skapski, w latach
2001-2004 wiceminister kultury w rzadzie Sojuszu
Lewicy Demokratycznej. Cho¢ zebrano odpowiednia
liczba podpisbw potrzebnych do zarejestrowania
kandydatury, to finalnie Skapski nie zostat zgtoszony.

Ostatecznie z okregu sadecko-gorlickiego do senatu
wystartowali tylko byty cztonek PiS Stanistaw Kogut oraz
nalezacy do PiS Wiktor Durlak, ktory, nawiasem mowiac,
w przesztosci pracowal w fundacji Koguta i byt jego
asystentem. 13 pazdziernika 2019 r. Durlak zdobyt 107,1
tys. glosow, a Kogut 70,4 tys. gloséw. To oznacza, ze 12
listopada 2019 r., w momencie konca kadencji senatu
2015-2019, Kogut traci immunitet.

Prokuratura nie zakonczyta swoich dziatan. — Sledztwo
zostato przediuzone do 17 maja 2020 r. i prowadzone jest
w dalszym ciggu bardzo dynamicznie. W ostatnim czasie
przestuchano kilkudziesieciu Swiadkéw — powiedziala
dwumiesiecznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Katarzyna Zotna z
Prokuratury Regionalnej w Katowicach. e
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Krzysztof Celifiski w PKP PLK

Krzysztofowi Celinskiemu — bytem prezesowi PKP, ktéry ma
na sumieniu likwidacje tysiecy kilometréw linii kolejowych —
powierzono nowg misje. We wrzesniu 2019 r. zarzad spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe powotat 69-letniego Celinskiego
na stanowisko przewodniczacego rady przewoznikéw. Rada
jest cialem doradczym powolanym w 2011 r. w celu poprawy
jakosci wspotpracy spotki PKP PLK z przewoznikami.

— Krzysztof Celinski zosta? powofany na przewodniczgcego
rady z uwagi na jego wiedze z zakresu kolejnictwa oraz
wieloletnie doswiadczenie zawodowe w branzy kolejowej —
wyjasnia rzecznik prasowy PKP PLK Mirostaw Siemieniec.

Przypomnijmy, to w czasie, gdy Celinski byl prezesem PKP,
pamigtnego 3 kwietnia 2000 r. jednoczesnie zlikwidowane
zostaty polaczenia na 1028 km linii kolejowych (wowczas
cztonkiem zarzadu PKP byl Krzysztof Maminski, od 2016 r.
pehiacy funkcje prezesa PKP). Jako szef PKP Intercity
Celinski w 2009 r. przeprowadzit duze cig¢cia w sieci polgczen
dalekobieznych. Na portalu LinkedIn Krzysztof Celinski
wérod swoich najwazniejszych osiagniec z czasow Kierowania
PKP wymienia redukcje zatrudnienia. @

Najbardziej kolejowy okrg
Sposrod 241523 glosow oddanych w
okrggu wyborczym nr 20 na Prawo i

Sprawiedliwos¢,  Andrzej  Bittel
otrzymat jedynie 1566.
Bittel — od 2016 r. wiceminister

infrastruktury ds. kolei — w wyborach
odbywajacych si¢ 13 pazdziernika 2019 r.
ubiegal si¢ o mandat posta w okregu, na
ktory sktadaja sie powiaty nowodworski,
legionowski,  wotominski,  otwocki,
piaseczynski, pruszkowski, grodziski i
warszawski zachodni. Okreg ten cechuje
si¢ najwigkszym w Polsce udziatem
codziennych pasazeréw kolei wsrod
mieszkancow.

Podczas kampanii wiceminister chciat
pokazaé, ze jest twarza modernizacji
kolei w aglomeracji warszawskiej — w
ciggu dwodch tygodni przed wyborami
Bittel staral si¢ nie opusci¢ zadnego
wydarzenia. Byt przy podpisaniu na stacji
Grodzisk Mazowiecki Radonska umowy
na dofinansowanie budowy drugiego toru na linii WKD do
Podkowy Lesnej. Pojawit si¢ w Zegrzu, gdy prezes spotki PKP
PLK informowat lokalne media o ogloszeniu przetargu na
rewitalizacje linii nad Zalew Zegrzynski. Do Otwocka
przyjechat z szefem PKP zapowiedzie¢ remont dworca.
Zapowiedzial réwniez prace nad uruchomieniem potaczen
kolejowych do Konstancina-Jeziorny oraz informowat o
otwarciu ciggu pieszo-rowerowego pod torami w Jasienicy.

Swoja kampanig — ktdra ograniczyta si¢ gtéwnie do udziatu
w spotkaniach dla oficjeli i dziennikarzy — wiceminister nie
przekonat zbyt wielu wyborcow. W Jasienicy Andrzej Bittel
zdobyt jedynie cztery sposrdd 982 gtosow oddanych tu na PiS.
W Otwocku uzyskat 77 gloséw, w Grodzisku Mazowieckim —
58, a na terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna — 36. W
Zegrzu na Bittela nie zaglosowat nikt.

W okregu nr 20 kandydowat tez Dariusz Grajda, wiceprezes
Kolei Mazowieckich i dziatacz Polskiego Stronnictwa
Ludowego: z 51484 gloséw oddanych w tym okregu na PSL,
Grajda zdobyt 1588 (z czego az 595 w gminie Celestynow, w
ktorej mieszka). Grajdzie takze nie udalo si¢ zostac postem. ®

® Okreg
wyborczy nr 20
na tle wojewodztwa
mazowieckiego.

e Andrzej Bittel.
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Pociag z dodatkowa energi

Na odbywajacych si¢ pod koniec wrzesnia 2019 r. gdanskich targach
Trako koncern Newag zaprezentowat zespoét trakcyjny Impuls 2
wyposazony jednocze$nie w silniki elektryczne i w silniki spalinowe.
Trzycztonowy Impuls 2 — mogacy przewiez¢ 330 pasazeréw, z czego
160 na miejscach siedzacych — to pierwszy wyprodukowany w Polsce
pociag spalinowo-elektryczny. Po premierze na targach zespot zostat
wystany na badania homologacyjne, bedace warunkiem dopuszczenia
pojazdu do eksploataciji.

Sktad Impuls 2 podczas pracy silnika spalinowego moze osiggaé
standardowa dla szynobusow predkos¢ maksymalng to 120 km/h. Przy
zasilaniu energig elektryczng ten sam pociag moze rozpedzi¢ si¢ do
160 km/h, cechujac si¢ przy tym znacznie wigkszym przyspieszeniem
rozruchu. To stworzy mozliwo$¢ bardziej efektywnego wykorzystania
parametréw infrastruktury i skrocenia czasoéw jazdy w relacjach, do
obstugi ktorych — mimo Ze czgsciowo przebiegaja odcinkami
zelektryfikowanymi — kierowane sa obecnie szynobusy. Przyktadowo
obstugiwany szynobusem z predkoscia maksymalng 120 km/h pociag
Kolei Mazowieckich relacji Czeremcha — Siedlce — Warszawa jedzie
od Siedlec linig zelektryfikowana, na ktoérej mozliwe jest osigganie
predkosci 160 km/h. Podobna sytuacja ma miejsce miedzy innymi na
trasach Nysa — Brzeg — Wroctaw czy Zary — Legnica — Wroctaw.

Wykorzystanie taboru dwunapedowego moze jednoczes$nie
zapewni¢ wigkszg elastyczno$§¢ w ksztattowaniu oferty przewozowej,
umozliwiajac tworzenie nowych relacji bezposrednich i eliminowanie
przesiadek w punktach sieci kolejowej, gdzie linie zelektryfikowane
stykajg si¢ z liniami niezelektryfikowanymi.

Zainteresowanie taborem spalinowo-elektrycznym wyrazity juz
Koleje Dolnoslaskie i wladze wojewodztwa zachodniopomorskiego. ®

Nie zdaie

Ta ksigzka powstawala 21 miesiecy. Przez
ten czas jej autorka Olga Gitkiewicz
przejechata 2,2 tys. km busami, 34 tys. km
pociagami, 3,4 tys. km samochodem oraz
przeszia 3 tys. km na piechote.

»Nie zdaze” to reportaz o transporcie
publicznym w Polsce. O tych, ktorzy go
tworza — menedzerach spotek kolejowych,
dyspozytorach, maszynistach, druzynach
konduktorskich czy kierowcach busow.
O aktywistach i pasjonatach, ktorzy walcza
o poprawe rozktadu jazdy czy sami z siebie odmalowuja przystanki. O
uzytkownikach transportu — uczniach budzacych si¢ o godz. 5.00, aby
dotrze¢ do szkoty na godz. 8.00, o protestujacych, by pociagi nie
przejezdzaty przez ich wie$ bez postoju czy o uciekaniu ze spotkan,
zeby zdazy¢ na ostatni kurs do domu. ,,Nie zdaze” to ksiazka rowniez
0 wladzach odpowiedzialnych za organizacj¢ transportu, ktore potrafia
zapytac: ,,Czy to jest prawdziwy, rzeczywisty problem?”. ®

__ Olga Gitkiewicz
NE ZDAZE




4 ¢ PROJEKTY

Burmistrz Kozienic Piotr Koztowski wraz ze
swoim zastepcg Mirostawem Putkowskim
przyjechali 19 wrze$nia 2019 r. do Warszawy
i w siedzibie spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe spotkali si¢ z prezesem Ireneuszem
Merchlem, by przekona¢ go do wizji powrotu
Kozienic na mape polaczen kolejowych. Nie
mingty dwa tygodnie i szef PKP PLK zjawit
si¢ w kozienickim ratuszu.

Mniej wigcsj

1 pazdziernika 2019 r. burmistrz i prezes
PKP PLK podpisali list intencyjny o
wspolpracy na rzecz powstania linii
kolejowej taczacej Kozienice z magistralg
Radom — Warszawa.

List intencyjny $wietnie wpisal si¢ w
kampani¢ przed wyborami odbywajacymi si¢
13 pazdziernika 2019 r. Na zlozenie
podpiséw licznie przybyli politycy Prawa i
Sprawiedliwo$ci. — Bardzo wazne jest, zeby
Wspolpraca miedzy samorzgdem a rzqdem
ukladala si¢ bardzo dobrze. Ta inwestycja,
ktora dzisiaj, jestem przekonana, wlasnie si¢
rozpoczyna i bedzie miata swoj final za kilka
lat, jest tego przykiadem — mowita postanka
PiS Anna Kwiecien, a lider partii w okregu
radomskim Marek Suski podat juz nawet
czas przejazdu: — Bedziemy mogli mnigj
wigcej W godzing dojecha¢ z Kozienic do
Warszawy. Moze troszke szybciej.

Lokalne media potknety haczyk. Portal
Kozienice24.pl zamiescit artykut pod takim
tytutem: ,,Z Kozienic do Warszawy ponizej
godziny. Podpisano list intencyjny w sprawie
budowy nowej linii kolejowej”.

Zaktadamy, Ze rozpoczniemy

List intencyjny nie dotyczy budowy linii.
Burmistrz Kozienic i prezes PKP PLK
zadeklarowali wspolpracg przy tworzeniu
koncepcji okre$lajacej mozliwosci powstania
nowej linii. Zgodnie z zapisami listu,
koncepcje  programowo-przestrzennej ma
zamOwi¢ i sfinansowa¢ Urzad Miasta w
Kozienicach, za$ udziat spétki PKP PLK ma
jak na razie sprowadzi¢ si¢ jedynie do
wyrazenia opinii na temat koncepcji.

Prawie miesigc po uroczystosci podpisania
listu intencyjnego spytaliSmy w kozienickim
ratuszu, jakie sa postepy w sprawie. — Na
obecnym etapie planujemy rozpoczecie
procedury przetargowej na opracowanie
koncepcji — odpowiedziata pod koniec
pazdziernika 2019 r. Jolanta Piasek z Urzedu
Miasta w Kozienicach, zastrzegajac, ze jest
za wezes$nie na moéwienie o szczegdtach.

Z podawaniem szczegbtowych deklaracji
nie ma problemu prezes PKP PLK: przed
ztozeniem podpisu na liscie intencyjnym
Ireneusz Merchel wyliczyt, ze nowa linia
zostanie otwarta pod koniec 2025 r.:
— Zakladamy, ze w polowie przyszlego roku
rozpoczniemy przetarg na dokumentacje
projektowq, ktora powinna powstaé¢ w ciggu
trzech lat. Czyli za cztery lata wchodzimy na
plac budowy i za nastgpne dwa jedziemy
pociggiem z Kozienic do Warszawy.

Merchel mami wtadze Kozienic zupehnie
nierealnymi terminami. Przypomnijmy tylko,
ze 441-stronnicowa koncepcje linii Plock —
Modlin opracowano w 2011 r. na zlecenie
samorzadu wojewodztwa mazowieckiego,
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Ktoredy wréci kolej?

Grupa PKP zabrata sig za wyprzedawanie terenu nieczynnej stagji
w Kozienicach. Tymczasem wtadze miasta chca powrotu kolei

® Odciety wyjazd ze stacji Janikow na nieczynng linie do Kozienic. Przywrocenie do zycia

e -

tej dwukilometrowej odnogi to najszybszy sposéb na uruchomienie potgczen kolejowych.

ktory liczyt, ze linia powstanie w 2020 r.
Spotka PKP PLK po dzi§ dzien nie zabrata
si¢ za tworzenie studium wykonalnosci, nie
wspominajac juz o zleceniu dokumentacji
projektowej. Spotka nie ma doswiadczenia w
budowie nowych linii kolejowych dtuzszych
niz kilkukilometrowe facznice czy odnogi do
lotnisk. By¢ moze wigc nikt jeszcze nie
uswiadomit sobie, ze toréw z Kozienic do
linii Radom — Warszawa nie da si¢ wytyczy¢
bez wkraczania na obszary Natura 2000
Ostoja Kozienicka i Puszcza Kozienicka.
Procedury $rodowiskowe mogg wydtuzy¢ nie
tylko przygotowanie inwestycji, ale takze jej
realizacje¢ (np. zakaz prowadzenia prac
budowlanych w okresie legowym ptakdow).

Brakujace dwa kilometry

Pociagu, ktory miatby dotrze¢ do miasta
nowa linia o dlugosci okoto 35 km,
kozieniczanie moga si¢ nie doczekad. Istnieje
jednak bardziej realna mozliwo$¢ powrotu
potaczen kolejowych do Kozienic.

Wzdtuz zachodniej granicy miasta biegnie
linia kolejowa, ktora taczy lini¢ Radom —
Deblin z najwigksza w Polsce elektrownig na
wegiel kamienny zlokalizowana w Swierzach
Gornych na pétnoc od Kozienic. Od tej linii
w Janikowie odtaczata si¢ dwukilometrowa
odnoga do miasta — niewykorzystywana w
ruchu pasazerskim juz od 1969 r., a w ruchu
towarowym od 2000 r. Od tego czasu na
krotkiej linii wbiegajacej do Kozienic spotka
PKP PLK zdjeta sie¢ trakcyjna, zezwolita na
zaasfaltowanie jednego przejazdu, natomiast
tor zarost krzewami i drzewami.

Problem ponadto w tym, ze w potowie
2019 r. w ramach przebudowy ukfadu
torowego stacji Janikéw odcigto wyjazd na

odnoge do Kozienic. Nastepnie we wrzesniu
2019 r. warszawski Oddziat Gospodarowania
Nieruchomosciami  PKP  przystapit do
wyprzedawania terenu nieczynnej stacji
kolejowej w Kozienicach. Z pigciu dziatek
pierwsze dwie o tacznej powierzchni 1,4
hektara sprzedano 7 pazdziernika 2019 r., a
wigc doktadnie tydzien po podpisaniu listu
intencyjnego w sprawie powrotu kolei do
Kozienic. Rzecznik prasowy PKP Michat
Stilger odmawia podania informacji, kto za
883 tys. zt nabyt dwie dziatki: — Ujawnienie
danych wygrywajgcego przetarg mogfoby
wplyngé na prowadzong przez niego
dziafalnos¢ gospodarczg.

Teren stacji w Kozienicach znajduje si¢
1,3 km od centrum miasta. Sprzedaz dziatek,
— wymagajaca uzyskania zgody Ministerstwa
Infrastruktury — spowoduje, ze kofcowy
punkt nieczynnej odnogi do Kozienic o
kilkaset metrow oddali si¢ od centrum.

Rewitalizacja niewykorzystywanej obecnie
dwukilometrowej linii potaczytaby Kozienice
z istniejaca siecig kolejowa, Stwarzajac
mozliwo$¢ uruchomienia pociggéw znacznie
szybciej niz  w wyniku wybudowania
calkowicie nowej linii. Wedlug wyliczen
Klubu Mito$nikow Kolei w Radomiu, tras¢ z
Radomia do Kozienic pociagi przyspieszone
z postojami w JedIni-Letnisku, Pionkach
Zachodnich i Garbatce-Letnisku pokonatyby
w 40 min. — to 0 kwadrans szybciej niz busy.
Natomiast potaczenie Kozienic z Warszawsg
moglyby zapewnié¢ pociagi przyspieszone
przez Deblin, Pilawg i Otwock, ktore — po
zakonczeniu trwajacej obecnie modernizacji
tego ciggu — bylyby w stanie dotrze¢ do
stolicy w okoto 1 godz. 40 min.

KAROL TRAMMER
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PKP poczuto oddech konkurencji

Jak PKP Intercity krzyzuje plany zagranicznym przewoznikom, kt6rzy chcg wjechac na polskie tory

Czescy prywatni przewoznicy Leo Express i
Regiolet zapowiedzieli, ze chca uruchomi¢
pociagi z Pragi przez Ostrawe, Krakow,
Rzeszow 1 Przemysl do polozonego na
zachodzie Ukrainy miasta Mosciska, do
ktérego dociera linia normalnotorowa.

Plany te postanowita uprzedzi¢ spotka
PKP Intercity, ktora w grudniu 2019 r. we
wspolpracy z panstwowymi przewoznikami z
Austrii i Czech wprowadza dwa nowe
potaczenia: TLK ,,Galicja” relacji Ostrawa —
Katowice — Krakow — Rzeszow — Przemysl
oraz InterCity ,,Porta Moravica” relacji Graz
— Wieden — Ostrawa — Katowice — Krakow —
Rzeszow — Przemysl. Pociggi te maja
zapewni¢ Urzedowi Transportu Kolejowego
pretekst do wydania firmom RegioJet i Leo
Express decyzji zakazujacych wytrasowania
potaczen z Pragi do Moscisk przez Polskg.

Operacja ,Galicja”

W Polsce od 2016 r. przewoznicy chcacy
uruchomi¢ pociagi bez dotacji z budzetu
panstwa czy budzetow samorzaddéw, musza
najpierw uzyska¢ decyzje przyznajaca
otwarty dostep do infrastruktury kolejowej.
Przed wydaniem takiej decyzji Urzad
Transportu Kolejowego sprawdza jednak, czy
nowe polaczenia nie zagroza réwnowadze
ekonomicznej potaczen dotowanych.

Pociagi TLK ,,Galicja” i InterCity ,,Porta
Moravica” beda na polskim odcinku objete
dofinansowaniem z budzetu panstwa. W tej
sytuacji UTK moze uzna¢, iz polaczenia
planowane do uruchomienia przez firmy Leo
Express i RegioJet maja by¢ nakierowane
glownie na przewdz pasazer6w na terenie
Polski i w zwigzku z tym negatywnie odbija
si¢ na wynikach pociagdéw ,,Galicja” i ,,Porta
Moravica”, a takze innych dotowanych
potaczen PKP Intercity kursujacych migdzy
Slaskiem, Matopolska i Podkarpaciem.

Pigcioletnia walka, jaka Leo Express
musial stoczy¢ z UTK przed uruchomieniem
w lipcu 2018 r. pociggu relacji Praga —
Krakow, pokazala, ze polski organ robi co
moze, by nie dopusci¢ do pojawienia sig¢
konkurencji dla PKP Intercity.

Przyzwyczajenia pasazerow

Niemieckiej  firmie  Arriva  Urzad
Transportu Kolejowego nie pozwolit na
uruchomienie komercyjnych pociggdw na
trasach Warszawa — Krakéw, Warszawa —
1.6dz, Warszawa — Poznan czy Wroclaw —
Poznan — Szczecin. Odmowg urzad uzasadnit
tym, ze nowe polaczenia... ,zaburzylyby
regularno$¢ obecnych przewozow” oraz
spowodowatyby ,»spadek poziomu
dostosowania uktadu potaczen do oczekiwan
i przyzwyczajen pasazerow”.

Dotychczasowa praktyka pokazuje, ze
sposobem na uzyskanie otwartego dostgpu
jest wnioskowanie o uruchomienie potaczen
na trasach, ktore nie sa obshigiwane przez

® Pocigg prywatnego przewoznika RegioJet
w drodze z Ostrawy do Pragi. Czeska firma
nie ukrywa, ze chce wjecha¢ na polskie tory.

PKP Intercity. Spotce Przewozy Regionalne
urzad pozwolit wprowadzi¢ komercyjny
pociag w relacji Wroctaw — Czgstochowa —
Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski. Firmie
Arriva udato si¢ z kolei otrzymac decyzje
pozwalajace uruchomi¢ pociaggi na trasach
Katowice — Czestochowa — Zdunska Wola —
Bydgoszcz — Trdjmiasto — Wejherowo czy
Szczecin — Krzyz — Pita — Bydgoszcz —
Torun — Olsztyn. Wedtug zasad okreslonych
w planie transportowym  Ministerstwa
Infrastruktury, pociag kursujacy ze Szczecina
do Olsztyna przez Bydgoszcz nie znalaziby
si¢ w sieci potaczen PKP Intercity, gdyz trasa
kazdego pociagu tej spotki powinna biec
przez przynajmniej jedno z  siedmiu
ponizszych miast: Warszawa, Krakéw, £.6dz,
Wroctaw, Poznan, Gdansk, Katowice.

Konkurencja bez gwarancji

Whbrew panujacej w UTK tendencji, aby
zagranicznych przewoznikdw nie wpuszczaé
na ciagi laczace najwicksze polskie miasta,
firmie Arriva udalo si¢ uzyska¢ decyzje
przyznajaca otwarty dostgp dla polaczen,
ktorych trasy miatyby przebiega¢ magistrala
taczaca Trojmiasto z Warszawa. Sekret tkwit
przede wszystkim w zaproponowaniu relacji
dhuzszej niz sam odcinek Trojmiasto —
Warszawa: Arriva zlozyta wniosek dotyczacy
trasy z jednej strony biegnacej od Wejherowa
przez Rede i Rumig (te trzy miasta lezace na
péinoc od Trojmiasta licza w sumie 125 tys.
mieszkancow), z drugiej strony docierajacej
az do stacji Warszawa Lotnisko Chopina.

Zgodnie z decyzja UTK, Arriva bedzie
mogta wprowadzi¢ pociag relacji Wejherowo
— Warszawa Lotnisko Chopina od grudnia
2020 r. Otrzymanie decyzji przyznajacej
otwarty dostep nie obliguje wnioskujacego

przewoznika do uruchomienia potaczen, ale
jednocze$nie nie daje tez gwarancji, ze
wprowadzenie potaczen bgdzie mozliwe.

Warunkiem uruchomienia pociggu jest
umieszczenie pociagu w rozktadzie jazdy. Tu
zaczyna si¢ rola spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe, bedacej dla PKP Intercity spotka-
siostra w ramach Grupy PKP. Zgodnie z
,»Regulaminem sieci” PKP PLK, w procesie
konstrukcji rozktadu jazdy pierwszenstwo
przystuguje pociagom objetym dotacjami z
budzetu panstwa lub samorzadow.

Bitwa o lotnisko

Tak si¢ sktada, ze spotka PKP Intercity
postanowila od grudnia 2019 r. rozszerzy¢
swoja sie¢ potaczen o pociagi relacji Lodz
Fabryczna — Warszawa Lotnisko Chopina.
Nowe potaczenia z i do Lodzi — objete
dofinansowaniem z budzetu panstwa — nie
beda dociera¢ na zaden z trzech glownych
warszawskich dworcow. Sze$¢ pociagow
dziennie wjedzie do stolicy zawila trasa: na
polozonym na granicy Piastowa i Warszawy
posterunku odgateznym Jozefinow odbija w
kierunku przystanku Warszawa Gotabki i
nastepnie wjada na stacje Warszawa Gltowna
Towarowa, skad czterokilometrowa tacznica
dowloka si¢ z predkoscia 40 km/h do
posterunku odgateznego Warszawa Aleje
Jerozolimskie, z ktérego — z postojami na
przystankach ~ Warszawa  Rakowiec i
Warszawa Stuzewiec — skierujg si¢ na
podziemng stacje Warszawa Lotnisko
Chopina, dotychczas obstugiwang tyko przez
Koleje Mazowieckie i warszawska Szybka
Kolej Miejska.

Jedyne z nowych potaczen PKP Intercity,
ktére maja szanse¢ na najwyzej zadowalajaca
frekwencje, to pociagg docierajacy do
Warszawy przed godz. 9.00 oraz pociag
odjezdzajacy z Warszawy po godz. 17.00 —
one moga spotka¢ si¢ z zainteresowaniem

mieszkancéw  Skierniewic i Zyrardowa
pracujacych na Stuzewcu, warszawskiej
dzielnicy biurowej zwanej Mordorem.

Generalnie jednak pociagi laczace Lodz ze
stotecznym lotniskiem nie beda odpowiadaé
na potrzeby pasazerow z linii to6dzkiej, ktorzy
w przyttaczajacej wiekszosci chea dotrzeé nie
na obrzeza Warszawy, lecz do jej centrum.
Osoby jadace raz na jakiS§ czas na
warszawskie lotnisko nie zapehig sktadéw
Pesa Dart liczacych po 354 miejsca siedzace.
Spotka PKP Intercity, rozszerzajac swoja
sie¢ o pociagi na trasie Lodz Fabryczna —
Warszawa Lotnisko Chopina, skupita si¢ na
czym innym niz oczekiwania pasazerow.
Mowi sig, ze wprowadzenie tych polaczen
mialo na celu zajgcie wolnego miejsca na
torach stacji Warszawa Lotnisko Chopina. W
efekcie za rok spotka PKP PLK bedzie mogta
odmowié¢ firmie Arrivie wytrasowania jej

komercyjnych pociagéow do i z tej stacji.
KAROL TRAMMER



6 ¢ MOBILNOSC

Na  przystanku  Krasnolgka  pociagi
zatrzymaly si¢ po raz ostatni w pazdzierniku
2018 r. Nastgpnie ruch na linii Dziatldowo —
Olsztyn zostal wstrzymany na czas realizacji
prac modernizacyjnych. Pociagi powrdca na
ten cigg w potowie grudnia 2019 r. Przez
Krasnolake pociagi przejada jednak bez
postoju.  Modernizacja objeta  bowiem
likwidacj¢ tego przystanku: rozbiorke
peronéw i doj$¢ oraz demontaz latarni i tablic
informacyjnych. — Po przeanalizowaniu z
przewoznikami  potokéw podroznych nie
stwierdzono zasadnosci utrzymania tego
przystanku, ktory znajduje sie¢ w znacznej
odlegfosci od zabudowar — mowi Mirostaw
Siemieniec, rzecznik prasowy spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe.

Realizowane przez PKP PLK
przedsigwzigcia ~ modernizacyjne  coraz
czesciej obejmuja swoim zakresem rozbiorke
stabiej wykorzystywanych przystankow.

Daleko do peronu

Problemem przystanku Krasnotgka byto
nie tylko to, ze znajdowat si¢ 2,5 km od wsi,
ale takze jego kilkusetmetrowe oddalenie od
drogi przecinajacej lini¢ kolejowa. Od szosy
do peronu wzdtuz toréw prowadzita waska
szutrowa droga.

Krasnotagka to nie jedyny przystanek na
terenie wojewddztwa warminsko-
mazurskiego, ktory zniknat w ostatnim
czasie. W ramach modernizacji linii Szczytno
— Etk likwidacji ulegl przystanek Karwica
Mazurska polozony posréd lasow Puszczy
Piskiej.  Przystanek od  najblizszych
miejscowo$ci — Karwicy, Rosochy i Zgonu —
byt oddalony az o 6-8 km.

Realizowanej obecnie modernizacji linii
Malbork — Grudzigdz nie przetrwa potozony
nieopodal Sztumu przystanek Grzgpa. — W
2013 r. przewoznik przestal tu zatrzymywaé
pociggi i nie planuje postojow w przysziosci
- wyjasnia Mirostaw Siemieniec.
Rzeczywiscie czgsto pierwszym krokiem
prowadzacym finalnie do decyzji o rozbidrce
przystanku jest rezygnacja przewoznikow z
zatrzymywania ~ swoich  pociggdbw W
najbardziej peryferyjnych punktach.

Pod koniec 2015 r. pociggi Kolei
Dolnoslaskich kursujace na trasie Legnica —
Zary przestaly zatrzymywaé sie na
przystanku Goliszow. Zdecydowata o tym
jego niedogodna lokalizacja:  pociagi
przejezdzaja najpierw przecinajg liczaca
okoto 700 mieszkancow  miejscowosé
Goliszow, a nastgpnie polozong 4 km dalej
wie$ Biala, w ktorej mieszka okoto 800 osob.
Jednakze niewykorzystywany od czterech lat
przystanek znajduje si¢ doktadnie w potowie
drogi migdzy Goliszowem a Biala, bez
dogodnego dostgpu z zadnej z tych
miejscowosci. Wczesniej zrezygnowano z
postojow na potozonym na linii Legnica —
Jaworzyna Slaska przystanku Brachow.

Gdy podczas planowania  zakresu
przedsiewzie¢ modernizacyjnych spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe postanawia o0
likwidacji przystankow, to czesto po prostu
bierze pod uwagg wczesniejsze decyzje
przewoznikow o braku zatrzyman.

W  ramach finalizowanej  obecnie
modernizacji linii Poznan — Pita rozebrano
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Znikajace przystanki

Coraz czesciej w ramach modernizacji linii kolejowych rozbierane s
perony. Gzy stabiej wykorzystywane przystanki musza znikac?

przystanek Pita Leszkow, polozony wsrod
Tak i1 lasow na peryferiach miasta. Pociagi
przestaly tu stawa¢ w 2009 r. Nawiasem
mowiac, w ramach tej samej modernizacji
wybudowane zostaly cztery nowe przystanki
w  aglomeracji  poznanskiej:  Poznan
Podolany, Ztotniki Osiedle Grzybowe,
Ztotkowo i Bogdanowo. Pociagi Przewozow
Regionalnych i Kolei Wielkopolskich zaczna
zatrzymywac¢ si¢ na nich w potowie grudnia
2019r.

Mato pociag6w, mato pasazeréw

Na linii Biatystok — Bielsk Podlaski —
Czeremcha do likwidacji przeznaczony zostat
przystanek Suchowolce. Cho¢ przystanek
potozony jest wsérod pol i laséw, okoto 2 km
od najblizszych miejscowosci, to interpelacje
w jego obronie wystosowalo dwoch postow:
Mieczystaw Baszko z Polskiego Stronnictwa
Ludowego i Krzysztof Truskolaski z Koalicji
Obywatelskiej. ,,Decyzja jest krzywdzaca dla
mieszkancow takich miejscowosci jak Wolka
Wygonowska, Pawlinowo czy Moskiewce,
dla ktorych przystanek kolejowy Suchowolce
jest jedyna mozliwoscia dostepu do
transportu publicznego” — pisal w marcu
2018 r. do Ministerstwa Infrastruktury poset
PSL, dodajac, ze niewielkie zainteresowanie
podréznych to przede wszystkim efekt
szczatkowej oferty przewozowej. Gdy spotka
PKP PLK w 2016 r. podejmowata decyzj¢ o
likwidacji przystanku Suchowolce, dziennie
odjezdzaty z niego zaledwie dwa pociagi do
Biategostoku i dwa do Czeremchy.

Obecnie z Suchowolcow odjezdza po pigé
pociagow w kazdym kierunku. Jednoczesnie
istnienie przystanku zostato przedtuzone — w
Regionalnym  Programie ~ Operacyjnym

® Miejsce rozebranego w 2019 r. przystanku Krasnolgka na linii Dzialdowo — Olsztyn.

Wojewddztwa Podlaskiego wyczerpaly sig
bowiem fundusze na infrastrukture kolejowa
i konieczne bylo odlozenie modernizacji
odcinka miedzy Bielskiem Podlaskim a
Czeremchg. W migdzyczasie spotka PKP
PLK zapewnila, ze modernizacja nie musi
obja¢ swoim zakresem likwidacji przystanku
Suchowolce — pod warunkiem, ze samorzad
wojewodztwa podlaskiego zapewni
dodatkowa kwotg 600-700 tys. zI na jego
kompleksowg przebudowe.

Hurtowa likwidacja

Pracownicy spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe nieoficjalnie mowia, ze decyzje o
likwidacji przystankow nasilily si¢ w obawie
przed zainteresowaniem mediow, ktore tak
bardzo lubig pokazywaé ,absurdy polskiej
kolei”. W 2015 r. najpierw telewizja TVN
wyemitowata materiat o Swiezo
wyremontowanym przystanku Pludry, na
ktérym nie zatrzymywaly si¢ pociagi, a
nastepnie Polsat zajat si¢ przystankiem
Tomaszé6w Mazowiecki Bialobrzegi, ktory
przeszedt kompleksowy remont tuz przed
wycofaniem z niego polaczen.

Wkroétce po tych naglo$nionych przez
media przypadkach spotka PKP PLK podjeta
decyzje o likwidacji wszystkich przystankow
i peronéw na stacjach podczas modernizacji
47-kilometrowej  linii ~ Czestochowa —
Chorzew-Siemkowice, biegnacej na styku
wojewddztw $Slaskiego i toédzkiego. — Na tej
linii jest prowadzony tylko ruch towarowy —
thumaczyt Jacek Karniewski z PKP PLK, gdy
w 2016 r. przygotowywano modernizacje
uwzgledniajaca wyltacznie potrzeby spotek
towarowych. — Projekt przewiduje likwidacje
peronow, poniewaz samorzqdy wojewodztw W
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»  fodzkiego i
zainteresowane
pasazerskiego.

Potaczenia pasazerskie zostaly wycofane z
trasy Czestochowa — Chorzew-Siemkowice —
Zdunska Wola z koncem 2012 r. — W 2012 r.
czas przejazdu z Czestochowy do Zduriskiej
Woli wynosi? blisko trzy godziny — mowit trzy
lata temu dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem
Szyn” Jakub  Gutajewski z portalu
Zdunskowolskie Wiesci Kolejowe. — To, ze
na ten moment samorzgdy wojewosdztw nie
chcg uruchamiac¢ polgczen, nie oznacza, ze
nie chciafyby tego zrobi¢ w przysz/osci. Tym
bardziej, ze dzigki pracom remontowym czas
jazdy zdecydowanie sig skroci. Absurd
polega jednak na tym, ze jednoczesnie
likwidacji ulegnie infrastruktura niezbedna
do obsfugi pasazerow.

Wkrotce perony maja zniknaé z kolejnej
linii taczacej wojewodztwo $laskie i todzkie.
W potowie wrzesnia 2019 r. spotka PKP

slgskiego  nie
przywréceniem

byty
ruchu

PLK zlecita modemizacj¢ Magistrali
Weglowej. Jak wskazuje program tej
inwestycji, wykonawca ma zlikwidowaé

wszystkie perony na stacjach i przystankach
lezacych na  55-kilometrowym odcinku
migdzy stacjami Herby Nowe a Chorzew-
Siemkowice, ktory obecnie wykorzystywany
jest tylko w ruchu towarowym. Okreslony w
wytycznych  dla  wykonawcy — wymog
,rozbiorki starych perondéw, wywozu i
utylizacji gruzu, niwelacji terenu” nie omingt
ani stacji w liczacym 6 tys. mieszkancow
Dziatoszynie, ani nawet stacji w 13-
tysieccznym  Klobucku, bedacym stolicg
powiatu. Tymczasem tak si¢ sktada, ze pod
koniec pazdziernika 2019 r. Ministerstwo
Infrastruktury zaprezentowatlo nowa wersje
planu transportowego. Dokument ten — ktory
na poczatku 2020 r. ma zosta¢ przyjety w
drodze ministerialnego rozporzadzenia -
przewiduje tymczasem wprowadzenie na
Magistrale Weglowa pociagéw spotki PKP
Intercity z postojami w... Dziatoszynie i
Ktobucku.

Konsultacja, czyli likwidacja

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
zapewnia, ze decyzje o likwidacji
przystankow czy peronow na stacjach nie
zapadajg bez wczedniejszych konsultacji.
— Decyzje o budowanej, modernizowanej i
pozostawianej infrastrukturze pasazerskiej na
poszczegdlnych liniach podejmowane sg¢ na
podstawie ustalei z przewoznikami i
samorzgdami — mowi rzecznik prasowy
spotki PKP PLK Mirostaw Siemieniec i
zapewnit dwumiesiecznik ,,Z Biegiem Szyn”,
ze tak samo bylo w przypadku zblizajacej si¢
rewitalizacji linii biegnacej z Ostrotgki w
kierunku Szczytna. Przedsiewzigcie to nie
obejmie swoim zakresem przywrdcenia do
zycia przystanku Raszujka potozonego w
miejscowosci  liczacej 250 mieszkancow,
przy przecieciu toréw z droga powiatowa.

Problem w tym, Ze przynajmniej w
przypadku przystanku Raszujka samorzady o
zadnych  konsultacjach  nie  styszaly.
— Samorzqd wojewddztwa mazowieckiego nie
by? pytany i nie wyraza/ zgody na to, aby w
ramach przedsiewzigcia doszfo do likwidacji
przystanku osobowego w miejscowosci

Postoj na zadanie

Prosimy czekac na pociag
w miejscu widocznym dla maszynisty

Trains stop on request only

Please wait for the train in a place visible to the driver

® Takie tablice pojawily si¢ na stabo
wykorzystywanych przystankach
na Dolnym Slgsku.

Raszujka — mowi Marta Milewska z Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego. Rowniez wtadze gminne nie
przypominaja sobie, zeby spotka PKP PLK
uzgadniala t¢ decyzje: — Z posiadanych przez
nas dokumentow i informacji nie wynika,
zeby planowana likwidacja przystanku w
Raszujce  byla  konsultowana z naszym
urzedem — moéwi Stawomir Czaplicki z
Urzgdu Miasta i Gminy w Chorzelach. I
dodaje: — Urzqd stoi na stanowisku, ze kazde
przedsigwziecie powinno by¢ realizowane

zgodnie z potrzebami i oczekiwaniami
mieszkancow. Jezeli zaproponowano
likwidacje  wbrew  tym  oczekiwaniom,

oczywiscie wyrazamy dezaprobate dla takiej

decyzji.

Przesuwanie i skracanie

Decyzje o likwidacji peryferyjnych
przystankdw nie zawsze s3 poprzedzane
analizg alternatywnych rozwigzan.

Po pierwsze, perony na liniach lokalnych
nie muszag mie¢ duzych rozmiarow.
Tymczasem spotka PKP PLK podjeta
decyzje, aby na linii biegnacej z Ostroleki w
kierunku Szczytna wszystkie perony mialy
po rewitalizacji 150 metréw dlugosci. A
przeciez majace obstugiwaé ten ciag Koleje
Mazowieckie nie dysponuja szynobusami
dhuzszymi niz 45 metréw. Dodajmy, Zze od
2014 r. prawo w przypadku linii znaczenia
regionalnego dopuszcza budowanie peronow
o dhugosci 85 metrow. Wczesniej przepisy
nie zauwazyly pojawienia si¢ na polskiej
kolei szynobusow i wymagaly peronow
przynajmniej  200-metrowych.  Krotsze
perony to dla PKP PLK nie tylko obnizenie
kosztow budowy, ale rowniez oszczednosci
przy ich biezacym utrzymaniu: konserwacji,
sprzataniu, od$niezaniu czy o$wietleniu.

Po drugie, kazda decyzja o likwidacji
przystanku powinna by¢ poprzedzona analiza
zmiany jego lokalizacji. Przystanki kolejowe
powinny znajdowac si¢ jak najblizej centrow
miejscowosci lub w miejscu skrzyzowania

toréw z droga zapewniajaca wygodny dojazd
rowerem i samochodem z okolicznych
miejscowosci. Przystanek cechujgcy sie
niewielka wymiang pasazerska po zmianie
lokalizacji moze znaczaco zyskaé na
popularnosci.

Do przesunigcia jednego z przystankow
doszto niedawno w ramach modernizacji linii
Warszawa — Lublin: na odcinku migdzy
Pilawa a De¢blinem zlikwidowano przystanek
Wygoda, a w zamian 1,5 km dalej powstat
nowy przystanek Grabniak. Przystanek
potozony na uboczu przy $lepo konczacej si¢
drodze =zostat w 2019 r. zastgpiony
przystankiem zlokalizowanym przy
przecigciu toréw z droga powiatowg W
miejscowosci, przez ktorg wczesniej pociagi
przejezdzalty bez zatrzymania. Potrzeba
zastapienia przystanku Wygoda przystankiem
w Grabniaku zostata wskazana w ,,Programie
rozwoju i modernizacji technologicznej
transportu  szynowego W wojewodztwie
mazowieckim”. Dokument ten — opracowany
w 2015 r. przez Mazowieckie Biuro
Planowania Regionalnego — wskazal na
terenie wojewddztwa mazowieckiego w
sumie 21 przystankow, ktore powinny zostac
przesunigte. Zblizenia do wsi wymagaja
mig¢dzy innymi przystanki Cierpigérz na linii
Siedlce — Czeremcha, Susk na linii Ptock —
Sierpc czy Koziebrody na linii Nasielsk —
Sierpc, gdzie pociagi cho¢ przejezdzaja tuz
przy miejscowosci, to zatrzymuja si¢ dopiero
w oddaleniu od zabudowan.

Alternatywa na zgdanie

Na stabiej wykorzystywanych
przystankach mozna wprowadzaé postoje na
zgdanie. To rozwigzanie — od dawna masowo
stosowane w Czechach, Danii, Niemczech,
Szwajcarii czy Stowacji — w potowie grudnia
2019 r. zacznie pilotazowo obowigzywaé na
dwoch przystankach na Dolnym  Slasku:
Nowa Wie$ Legnicka i Krzyzowa.

Proby wprowadzenia mozliwo$ci postojow
na zadanie ponad dwa lata temu podjety
Koleje Dolnoslaskie, gdy prezesem spotki
byl Piotr Rachwalski. — Postoje na zgdanie to
dobra alternatywa  wobec likwidacji
postojow. Takie rozwigzanie pozwala nie
tylko na znaczne ograniczenie kosztow
przewoznika, ale takze stuzy poprawie
punktualnosci — méwi Rachwalski, dodajac,
ze zatrzymania na zadanie powinny byé
wprowadzane na przystankach, na ktorych
dobowa liczba pasazerow jest mniejsza niz
liczba zatrzymujacych si¢ pociagow.

W praktyce rozwigzanie postojow na
zadanie bedzie sprowadzaé si¢ do tego, ze
jesli w pociagu nikt nie powiadomi o
zamiarze wysiadania, a na peronie nikogo nie
bedzie, pociag nie zatrzyma si¢ na
przystanku. O postojach na zadanie beda
informowa¢ komunikaty w pociagu, tablice
na peronach i adnotacje w rozkladzie jazdy.

— Zamierzamy zbadaé 0szczednosci
czasowe i eksploatacyjne, a takze odbiér
nowego rozwigzania przez pasazerow.
Wowczas zapadnie decyzja o ewentualnej
kontynuacji programu w szerszym zakresie —
mowi rzecznik prasowy Kolei Dolnoslaskich
Barttomiej Rodak.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

W poblizu stacji

W poblizu stacji Warszawa Okecie od linii kolejowej
Radom - Warszawa odgalezia sie bocznica, ktéra
transportowano paliwo dla samolotéw na lotnisko imienia
Fryderyka Chopina. Niedawno znaczny odcinek toréw
bocznicy rozebrano i juz benzyny tu sie nie wozi.

Gdyby destrukcja torowiska odbyla sie przed laty,

bylaby wielka szkoda, bo dzieci ze wsi Gorzkiewki

w internecie wpatrujac si¢ w ekrany.

oraz z ulicy Wirazowej bardzo lubity przygladac sie powoli
sungcemu rzedowi cystern. Niektore czepialy sie wagonow,
by przewiez¢ sie pociagiem towarowym. Dzi$ szkody nie
ma, bo zamiast wsi jest szosa i terminal Cargo. Do tego dzieci
zamiast rozrywki szukac przy torach, szukaja jej obecnie

OD BALTYKU PO TATR

i ,Swarozyc”
Katowice - Kolobrzeg

Pociag ,Swarozyc”, pokonujac trase z Katowic
do Kotobrzegu, jedzie przez Gliwice, Opole,

i Wroctaw, Glogow, Zielong Gore, Szczecin,

i Stargard. Na swojej trasie ,Swarozyc” az szeé¢
razy przekracza Odre, jadac tym samym

i rozciagajacej sie od rzek Laby i Solawy po Odre
i oraz od Morza Battyckiego po gory Rudawy, dzis
lezace na granicy Niemiec i Czech. We wczesnym

i Stowian. Do dzi$ $wiadczg o tym nazwy wielu
i miejscowosci w pénocno-wschodnich
Niemczech: Gnevkow, Turow, Tarnow, Kartlow

i przywigzanych do pogaristwa Stowian

! potabskich skoriczylo sie zagtada. Jednym z
najwazniejszych bogéw czczonych przez Stowian
na Potabiu byt Swarozyc - bég ognia ofiarnego i

: domowego. Wedtug kronik Thietmara z

i Merseburga, biskupa i kronikarza zyjacego na
przelomie X i XI wieku, Swiatynia Swarozyca
znajdowala sie w grodzie Radogoszcz, ktéry

i Potabia. Dzi$ nie jest juz jasne, gdzie doktadnie
i lezata stawna przed wiekami Radogoszcz.

rubiezami dawnego Potabia - historycznej krainy
sredniowieczu Polabie zamieszkiwane bylo przez !

czy Krakow am See. W XIII wieku Potabie zostalo ;
podbite przez Swiete Cesarstwo Rzymskie, co dla :

stanowil centrum spoteczne, polityczne i religijne :

POD DOBRA PRASA

,Od poczatku funkcjonowania na polskich torach pociagi Pendolino

i pokonaty juz ponad 30 mIn kilometréw. Czy wiesz, ze pozwolitoby to...
okrazy¢ Ziemie wzdluz réwnika 750 razy, odby¢ podréz na ksiezyc

i z powrotem 39 razy, przejechac Polske wzdluz jej granic 8544 razy”

Zrodlo: miesiecznik ,W podroéz z PKP Intercity
- narodowym przewoznikiem kolejowym”
Wydaweca: Skivak

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

»Clervaux jest to male miasteczko przy bocznej jednotorowej linii,
aczacej Verviers ze stolica ksiestewka Luksemburgiem. Pociagi
pospieszne nie zatrzymuja sie w Clervaux nigdy, a poczte wyrzuca sie
i z nich w zielonych brezentowych workach do specjalnego drucianego
kosza, umieszczonego na stupie. Poczta z Paryza i w ogoéle z Potudnia
przychodzi luksemburskim pociagiem o dziesigtej rano, poczta zas z
Belgii o 6smej z minutami wieczorem. Odkad z wiosna zaczyna si¢ robié
i cieplo, szef urzedu pocztowego miasta Clervaux osobiscie wysiaduje
i na peronie w oczekiwaniu pospiesznych i albo rozmawia z zong
kierownika stacji, paniag Woulffi, albo zadowala sie towarzystwem
jej kota, drzemigcego obok na fawce z podwinietymi tapami i z jednym

pototwartym okiem”

Tadeusz Dolega-Mostowicz*, ,Bracia Dalcz i S-ka” i

* urodzil sie w 1898 r. w Okuniewie, pisarz, prozaik, scenarzysta i

dziennikarz, jego najbardziej znane dzieta to powiesci , Kariera
Nikodema Dyzmy” i ,Znachor”, zmart w 1939 r. w Kutach

Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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