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Polske zalewaja samochody

e Autostrada Al
kolo Gostynina.

W ciggu ostatnich pigciu lat liczba samochodéw osobowych
poruszajacych si¢ po polskich drogach wzrosta o 21% — informuje
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad po
przeprowadzeniu generalnego pomiaru ruchu.

Generalny pomiar ruchu odbywa si¢ co pig¢ lat. W tej edycji
cze$¢ zliczania zostala przeniesiona z 2020 r. na 2021 r., aby
zapewni¢ miarodajno$¢ wynikow w obliczu zmniejszenia ruchu,
ktére bylo widoczne gldwnie podczas pierwszej fali epidemii
koronawirusa. Zliczanie odbywato si¢ w 2345 punktach
pomiarowych, ktéore rozlokowane zostaly na  drogach
ekspresowych, autostradach oraz pozostatych drogach krajowych.
Ruch na drogach tych trzech kategorii wzrost we wszystkich
regionach: najbardziej na terenie wojewddztwa matopolskiego — 0
30%. Najmniejszy wzrost, ale i tak wynoszacy 13%, odnotowano
w wojewodztwie $laskim.

W wojewddztwie mazowieckim ruch od 2015 r. zwigkszyl si¢ o
jedng czwartg. Widaé to chociazby na drogach wlotowych do
Warszawy. Na zachodnim wlocie autostrady A2 do stolicy dobowy
ruch samochodéw osobowych zwigkszyt si¢ w ciggu ostatnich
pigciu lat z 62,1 tys. do 70,8 tys. (w dwoch kierunkach).
Jednoczesnie liczba osobowek wzrosta tez — z 26,9 tys. do 31 tys. —
na wlocie rownolegtej do autostrady drogi krajowej 92. Pokazuje
to, ze autostrady zamiast zbiera¢ auta z drdég nizszych kategorii i
odcigzaé przecigte nimi miejscowosci, w duzej mierze pobudzaja
ruch samochodowy.

Liczba aut osobowych przekraczajacych granice Lomianek i
Warszawy droga krajowa 7 wzrosta od 2015 r. z 44,5 tys. do 54,8
tys. na dobe. Z kolei na wbiegajacym do stolicy odcinku drogi
ekspresowej S8 miedzy Jankami a weztem Opacz ruch osobowek
wzrost z 55,9 tys. do az 93,5 tys.!

Najbardziej obciazonym odcinkiem w catej Polsce jest droga
ekspresowa S8 na granicy warszawskich dzielnic Woli i Zoliborza,
ktéra na dob¢ przejezdza Srednio 197,8 tys. pojazdow, z czego
165,8 tys. to samochody osobowe. Podczas pomiaru w 2015 r.
przejezdzato tedy 127,8 tys. pojazdéw dziennie, w tym 107,2 tys.
osobowek. Na tym stotecznym odcinku drogi S8 ponad dwukrotnie
zwigkszyt sig ruch tirow: z 5,5 tys. w 2015 r. do 11,3 tys. w 2021 r.

Rosnace natgzenie ruchu widoczne jest takze w innych czg$ciach
wojewodztwa mazowieckiego. Na przyklad na wszystkich drogach
krajowych wbiegajacych do Plocka. Droga krajowa 62 na wlocie
od strony Wiloctawka przejezdza 5,3 tys. samochodoéw osobowych
(w 2015 r. 4,3 tys.), a na wylocie w kierunku Warszawy 12,8 tys.
(w 2015 r. 10,9 tys.). Natomiast droga krajowa 60 granice Plocka
od strony Gostynina przekracza 11,6 tys. samochodéw (w 2015 r.
9,6 tys.), a od strony Drobina 6,5 tys. osobowek (w 2015 r. 5 tys.).

Wozrost ruchu samochodéw osobowych nie bierze si¢ znikad.
GDDKIiA odnotowata, ze podczas generalnego pomiaru ruchu
2020/2021 ruch autobuséw na krajowej sieci drog byt o potowg —
doktadnie o 51% — mniejszy niz podczas pomiaru w 2015 1.

Podczas generalnego pomiaru ruchu dodatkowo uwzgledniani sg
tez rowerzysci. Najwigcej odnotowano ich na drodze krajowej 39
migdzy Brzegiem a Pisarzowicami — $rednio na dobe¢ przejezdza
tedy 466 roweréw. Kolejne pozycje zajmuja: droga 76 w Lukowie
(459 rowerdow) i droga 94 w Strzelcach Opolskich (443 rowery). ®

Kolejowe

harakiri
W archiwum Japonskiej Agencji
Wspoélpracy Miedzynarodowej JICA
znajduje si¢ dokument pod tytulem
»Studium prywatyzacji Polskich Kolei
Panstwowych”. Ten 352-stronnicowy
raport z 1998 r. byt owocem rocznej
wspotpracy japonskich ekspertow z
Dyrekcija Generalng PKP i 6wczesnym
Ministerstwem Transportu i Gospodarki Morskiej.

Japonczycy zawitali do Polski w listopadzie 1996 r. na
zaproszenie rzadu Sojuszu Lewicy Demokratycznej i Polskiego
Stronnictwa Ludowego. Ministrem transportu byt wtedy Bogustaw
Liberadzki, dzi$ europarlamentarzysta z Lewicy.

Do konca 1997 r. grupa ekspertow JICA odbyta w naszym kraju
trzy wizyty trwajace w sumie sze$¢ miesigcy. Celem kooperacji
bylo przygotowanie polskiej kolei do prywatyzacji poprzez
opracowanie planu restrukturyzacji przedsi¢biorstwa panstwowego
PKP: podziatu na spoiki, redukcji majatku, zwolnien pracownikéw,
zamykania polaczen i likwidacji linii kolejowych.

,»Tempo likwidacji nierentownych odcinkéw, stanowiacych
powazny ci¢zar dla PKP, nie jest wystarczajagce” — napisano w
raporcie z lutego 1998 r. Wtedy polska sie¢ kolejowa liczyta 23,2
tys. km i od 1990 r. juz zostala zredukowana z 26,2 tys. km.
Podkreslono jednak, ze ,,nalezy podjac bardziej zdecydowane kroki
w tym wzgledzie”, zalecajac ,,likwidacj¢ 5 tys. km do roku 2005”.
Celu tego nie udato si¢ w pelni zrealizowa¢ — do 2005 r. sie¢
zostala zredukowana do 20,2 tys. km, a wigc o 3 tys. km. Jak
stwierdzili autorzy raportu, ,,optymalna sie¢ kolejowa powinna
mie¢ dlugos$¢ 17 tys. km” (dzi$ sie¢ zarzadzana przez spotke PKP
Polskie Linie Kolejowe liczy 18,6 tys. km).

Eksperci JICA uznali, ze przedsigbiorstwo PKP zatrudnia o 70
tys. pracownikow za duzo i zasugerowali, aby do 2005 r. liczbe
etatow zredukowac z 230 tys. do 170 tys. Jedyna grupa, w ktorej
wskazywano na potrzebe zwigkszenia zatrudnienia — z 10 tys. do
15 tys. 0séb — byta administracja. Sugerowano powolanie miedzy
innymi ,,specjalnej komisji ds. likwidacji linii kolejowych”.

Raport wskazywal bowiem, ze na PKP ,,wystepuje problem linii
lokalnych, na ktérych nie uwydatniajg si¢ w pelni zalety kolei”. W
czasie drugiej wizyty w Polsce, majacej miejsce w potowie 1997 r.,
japonscy eksperci przedstawili zarzadowi PKP ,,do rozpatrzenia w
trybie pilnym” list¢ 1,6 tys. km linii kolejowych ,,do likwidacji w
pierwszej kolejnosci”. Przypominano o koniecznos$ci rekultywacji
gruntéw, ,,aby po likwidacji linii kolejowej dany teren mogt by¢
wykorzystany rolniczo lub pod budowe drog”, i rekomendowano
»Stworzenie systemu ulg podatkowych lub pomocy dotacyjnej
wspierajacej likwidacje linii”.

Eksperci zaznaczyli, ze ,,segmentem nie rokujacym wickszych
nadziei na zysk sa przewozy odbywajace si¢ gldwnie pociaggami
osobowymi”, argumentujac, ze ,,wraz z przenoszeniem si¢ ludnosci
do miast maleje liczba mieszkancow terendw okalajacych lokalne
linie kolejowe”. Sugerowanym rozwiazaniem zastgpujacym pociagi
mial by¢ ,system rekompensat za przejazdy taksowkami dla
emerytow, mtodziezy szkolnej i 0s6b niepetnosprawnych”.

Odnoénie ruchu towarowego raport mowit o rezygnacji z obstugi
mniejszych klientow: ,Nalezy zlikwidowac stacje obstugujace
mate ilosci tadunkow”, wskazujac, ze ,,wsrdd zastepczych form
transportu towarowego wymieni¢ mozna transport cigzarowkami”.

Ze strony polskiej w kooperacji z ekspertami JICA uczestniczyli
migdzy innymi Andrzej Wach, Grzegorz Uklejewski i Krzysztof
Celinski. Wkrotce potem zaczeli oni obejmowaé najwyzsze
stanowiska w restrukturyzujacej si¢ Grupie PKP. W 1999 r.
Celinski zostal prezesem PKP — to podczas jego kadencji doszto do
rekordowego cigcia potaczen: 3 kwietnia 2000 r. zamknigto ruch na
1028 km linii kolejowych. Wach byt prezesem PKP w latach 2004-
2010. Uklejewski byt cztonkiem zarzadu spotki PKP Przewozy
Regionalne w latach 2002-2005 — w tym czasie przewoznik ogtosit
,plan naprawczy” zakladajacy likwidacj¢ 1,1 tys. potaczen. @
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® Wiadze Srodkowych Czech likwidujq
lokalne pociggi. Stacja Méstec Krdlové
. na peryferiach tego regionu.

ZAGRANICA

Czechyna zwrotnicy

Z koncem pazdziernika 2021 r. zlikwidowano potaczenia na
linii Celakovice — Mochov. To $lepo zakonczona linia o
dhugosci 4 km, ktora cho¢ biegnie na obrzezach aglomeracji
praskiej, byta typowa czeska lokalka: faczyta 1,5-tysieczne
miasteczko Mochov z gtéwnym ciagiem Praga — Nymburk.
Zniknely tez pociagi z linii Straskov — Zlonice na pdtnocno-
zachodnim skraju regionu $§rodkowoczeskiego.

Hetmanka tego otaczajacego Prage regionu Petra Peckova
oraz jej zastepca ds. transportu Petr Borecky o wycofaniu
pociagéw z bocznych linii zaczgli mysle¢ zaraz po objeciu
stanowisk w listopadzie 2020 r. Wiosng 2021 r. wyptyne¢ta
czarna lista zakladajaca likwidacj¢ lub  znaczace
przerzedzenie potaczen na 12 odcinkach.

Peckova i Borecky nalezg do ugrupowania Starostové a
Nezavisli (Burmistrzowie i Niezalezni), ktore od roku rzadzi
Srodkowymi Czechami w koalicji z ODS, TOP 09 i Partig
Piratéw. Wcze$niej Borecky byt burmistrzem miasta Uvaly,
a Peckova miasta Mnichovice. Obydwa te miasta leza na
glownych ciggach biegnacych do Pragi, wigc cigcia im nie
groza. Do likwidacji wyznaczono linie, z ktorych korzysta
mniej niz 2,5 tys. pasazeroOw tygodniowo. — Nie jestesmy w
stanie utrzymac¢ przy zyciu wszystkich linii zbudowanych w
XIX wieku — mowit Borecky, a Peckova dodawata, ze w
skali roku z 42 mln podrdzy koleja w regionie ,,tylko” 600
tys. przypada na linie przewidziane do likwidacji.

W potowie grudnia 2021 r. przestang kursowa¢ pociagi na
kolejnych liniach z czarnej listy — z mapy kolejowej znikng
miedzy innymi Trhovy Stépanov, Rozmital pod Tiemsinem
i Luzec nad Vltavou. Na odcinku Ktinec — Méstec Kralové
ruch zostanie ograniczony tylko do sobét i niedziel.

Cze$¢ linii udato si¢ obroni¢. Polaczen przynajmniej na
razie nie stracg Koufim, a takze Mnisek pod Brdy i Dobfis,
ktorych wlodarze zobowiazali si¢ pokry¢ koszty dalszego
kursowania pociggow. Burmistrzem 6-tysigcznego miasta
Mnisek pod Brdy jest szefowa Partii Zielonych Magdalena
Davis. Po cigciach pociagi miaty konczy¢ bieg jedna stacje
przed miastem Mnisek pod Brdy. Mieszka tu tez Karel
Havlicek, wicepremier i minister transportu z partii Andreja
Babisa ANO 2011. Gdy tylko wtadze regionu wyjawity
plany cig¢, Havli¢ek zaczat organizowaé wiece w miastach
zagrozonych likwidacjami, spotyka¢ si¢ z ich burmistrzami i
zwotywaé konferencje prasowe na peronach. Alarmowal, ze
gdyby w catych Czechach przyja¢ kryterium z regionu
srodkowoczeskiego, to pociagi zniknetyby ze 100-150 linii.

Podlegajaca wicepremierowi Sprava Zeleznic oznajmita,
Ze przez ostatnie pigé lat na utrzymanie i remonty 12 linii z
czarnej listy wydata 945 min koron (okoto 170 min zt) i w
przypadku ci¢¢ beda to zmarnowane pieniadze. Wiadze
regionu kontrowaly, ze Sprava Zeleznic powinna zaja¢ sie
przepustowos$cia gtdéwnych wlotéw do Pragi, za$ aktywnos$¢
Havlicka thumaczyty kampanig wyborcza. W odbywajacych
si¢ w pazdzierniku 2021 r. wyborach do sejmu Havli¢ek byt
jedynka ANO 2011 w Srodkowych Czechach — udato mu sie
zosta¢ postem, ale jego partia przechodzi do opozycji, a on
konczy misje w rzadzie. Wladze w Czechach przejmuje
koalicja, ktora tworzg ODS, TOP 09, Partia Piratow oraz
Starostové a Nezavisli, czyli ugrupowania od roku
sprawujace wiadze w regionie srodkowoczeskim. o
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v ISTNIEJAGYMI LINIAMI
w Kozienicach (SO0

Zapowiadany czas podrozy z Kozienic do
Warszawy, ktory ma by¢ uzyskany dzieki
nowej linii kolejowej, zbliza si¢ juz do
dwoch godzin. A miat byé¢ duzo krotszy.
— Bedziemy mogli mniej wiecej w godzine
z Kozienic dojechaé¢ do Warszawy, moze
troszke szybciej — mowit w pazdzierniku
2019 r. polityk PiS Marek Suski tuz e g
przed podpisaniem przez prezesa spotki ' \
PKP Polskie Linie Kolejowe i burmlstrza mﬂ:‘:‘r&mﬁmﬁ :
Kozienic listu intencyjnego o wspotpracy Eiial R
na rzecz b.u<_10wy linii majgcej polgczyCto o Mozliwosci ko lé};wego
miasto z linig Radom — Warszawa.

Przed ztozeniem podpisu prezes PKP

lap

Géra'Kalwaria %

podkiad: OpenStreetl

PLK roztaczal nast¢pujace wizje: — Czas dojazdu z Kozienic do centrum
Warszawy ponizej godziny, w godzing. Wsiadamy w pocigg, jestesmy w
centrum Warszawy — mowit Ireneusz Merchel, deklarujac przy tym, ze w
potowie 2020 r. nastapi ogloszenie przetargu na projekt, w 2023 r. zaczna
si¢ prace budowlane, a w 2025 r. linia zostanie otwarta. ,,Merchel mami
wiladze Kozienic zupetnie nierealnymi terminami” — pisaliSmy dwa lata

temu w ,,Z Biegiem Szyn”.

Obecnie dopiero dobiegajg konca prace nad wstepnym studium
planistyczno-prognostycznym — dokument, ktéry na zlecenie wiladz
Kozienic za 1,7 mln zt opracowuje firma BBF, jest warunkiem obje¢cia
inwestycji programem Kolej Plus. Do konca lutego 2022 r. ma zosta¢
ogltoszona lista koncepcji, ktore zakwalifikuja si¢ do programu i otrzymaja
rzadowe finansowanie (wymagane jest 15% wktadu wiasnego ze strony

samorzadu). Wowczas mozliwe bedzie rozpoczecie prac projektowych.

We wrzesniu 2020 r., po ztozeniu wniosku do Kolei Plus, burmistrz
Piotr Koztowski potwierdzit na stronie internetowej kozienickiego
magistratu, ze ,,zamierzeniem jest budowa nowego potaczenia kolejowego

Kozienice — Warszawa z czasem przejazdu ponizej jednej godziny”.

Z opracowanych juz fragmentow wstepnego studium wynika jednak, ze
czas jazdy z Kozienic do Warszawy nowa linig — w zaleznoéci od wariantu
jej przebiegu i liczby postojow posrednich — wyniesie od 1 godz. 20 min.
do 1 godz. 36 min. Przy czym w studium podawany jest czas jazdy tylko
do Warszawy Zachodniej — oznacza to, ze podrdéz do Warszawy Centralnej
lub Warszawy Srédmiescia zajmie od 1 godz. 26 min. do 1 godz. 44 min.
Powyzszym szacunkom coraz blizej do czasu przejazdu, ktory mozna by
osiggna¢, uruchamiajac pociagi z Kozienic do Warszawy istniejacymi
liniami kolejowymi: do Bakowca, dalej do Deblina, a stad przez Pilawe i

Otwock do Warszawy.

Z Deblina do Warszawy Centralnej najszybszy pociag PKP Intercity, z
postojami na stacjach Pilawa, Otwock i Warszawa Wschodnia, obecnie
jedzie 1 godz. 20 min. Kursujacy w niedziele pociag przyspieszony Kolei
Mazowieckich, majac postoje posrednie na 22 stacjach i przystankach,
pokonuje relacje Deblin — Warszawa Srodmiescie w 1 godz. 37 min. W
efekcie prac modernizacyjnych pociagi beda na tym ciagu przyspieszac.
Na odcinku Pilawa — Otwock do podniesienia predkosci z 100 do 160
km/h dojdzie w potowie grudnia 2021 r. Nastepnie predkos$¢ zostanie

zwigkszona, z 120 km/h do 160 km/h, na odcinku Deblin — Pilawa.

Do Deblina z miejsca planowanej stacji pasazerskiej w Kozienicach jest
29 km. Z pewnoscig niezbedny jest remont 15-kilometrowego odcinka do
Bakowca, na ktérym obecnie kursuja wylacznie sklady towarowe
obstugujace kozienicka elektrownig, a maksymalna predkos¢ to 50 km/h.
Przepustowos$¢ tego jednotorowego odcinka zostala zwigkszona dzigki
otwarciu w 2019 r. mijanki Janikow. Na dalszym, 14-kilometrowym
dwutorowym odcinku miedzy Bakowcem a Deblinem obowiazuja

predkosci na poziomie 90-120 km/h.

Parametry istniejacej infrastruktury i mozliwosci ich poprawy pozwalaja
na stworzenie polaczenia, ktérym kozieniczanie mogliby dojecha¢ do
centrum stolicy w okoto 1 godz. 40 min. Taki czas jazdy z Kozienic do
Warszawy Centralnej moglyby osiagnaé pociagi przyspieszone trasowane
z predkoscia maksymalng 160 km/h i niewielka liczbe postojow (np.
De¢blin, Sobolew, Laskarzew Przystanek, Pilawa, Celestynéw, Otwock,

Warszawa Migdzylesie i Warszawa Wschodnia). ®

polgczenia Kozienic i Warszawy.
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W kwestii  wykluczenia transportowego
Marcin Wigcek — od lipca 2021 r. sprawujacy
funkcj¢ rzecznika praw obywatelskich
kontynuuje dziatania swojego poprzednika
Adama Bodnara. To wilasnie za kadencji
Bodnara problemy z funkcjonowaniem
transportu publicznego weszty w zakres
spraw, ktorymi zajmuje si¢ Biuro Rzecznika
Praw Obywatelskich.

Nieréwny dostgp

Problemy z dojazdami byty jednym z
najczesciej poruszanych tematow podczas
spotkan regionalnych, ktérych Adam Bodnar
przez sze$¢ lat urzgdowania odbyt w calej
Polsce ponad 150. Ich uczestnicy alarmowali,
ze autobusy do mniejszych miejscowosci
zbyt weze$nie konczg kursowanie, przez co
mitodziez nie tylko nie moze bra¢ udziatu w
zajeciach pozalekcyjnych, ale czasem musi
si¢ wreez zwalniaé z ostatnich lekcji. Z kolei
seniorzy skarzyli sie, ze z powodu braku
polaczen majag problemy z dotarciem nie
tylko na zajgcia uniwersytetow trzeciego
wieku, ale tez do przychodni: — Nie moge
dojecha¢ do lekarza, jesli cérka nie weZmie
urlopu i mnie nie zawiezie — mowila
uczestniczka jednego ze spotkan.

— Doprowadzilismy do tego, ze w Polsce
do aktywnego zycia i korzystania z praw
potrzebny jest prywatny samochéd — mowit
Bodnar po spotkaniu we Wrzesni, a w
Lublificu stwierdzit: — Jezdzgc po kraju,
widzimy jak rosnie problem wykluczenia
transportowego. Jak nieréwny jest przez to
dostep do edukacji, sfuzby zdrowia, urzedéw.

Kwestie te Adam Bodnar starat si¢ przede
wszystkim nagtasnia¢: z moéwnicy sejmowej,
na spotkaniach z samorzadowcami czy na
organizowanych przez biuro rzecznika
Kongresach Praw Obywatelskich.

W  podsumowujacym kadencje Bodnara
raporcie  biura rzecznika  odnotowano
wprowadzenie przez rzad programu Kolej
Plus oraz uchwalenie ustawy o Funduszu
Rozwoju Przewozéw Autobusowych.

Rozsgdne minimum

Nowy rzecznik praw obywatelskich
alarmuje, ze spoteczno$ci lokalne wecale nie
przestalty boryka¢ si¢ z trudnosciami w
dojazdach: ,Na podstawie liczby skarg
dotyczacych przedmiotowej problematyki
wptywajacych do mojego biura po wejsciu w
zycie wyzej wymienionej ustawy nie moge
jednak stwierdzi¢, ze problem wykluczenia
komunikacyjnego zostal rozwiazany”
napisal Marcin Wiacek w pismie wystanym
na poczatku pazdziernika 2021 r. do
Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi,
zaznaczajac, ze ,,wykluczenie transportowe
stanowi faktyczna przeszkode w realizacji
szeregu konstytucyjnych praw i wolnosci
obywatelskich, takich jak wolnos¢ poruszania
sie, prawo do ochrony zdrowia, prawo 0séb z
niepetnosprawnosciami do pomocy ze strony
wiadz publicznych, prawo do nauki”.

Cho¢  rzadowy Fundusz  Rozwoju
Przewozow Autobusowych dziata od 2019 r.,
to nadal duza cze$¢ samorzadéow nie
zorganizowala na swoim terenie transportu
publicznego. Z wsparcia funduszu samorzady
moga, ale nie musza korzysta¢. Co wigcej,
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Wykluczyé wykluczenie

Problem wykluczenia transportowego wciaz nie zostat rozwigzany
- podkresla rzecznik praw obywatelskich. | postuluje, aby wprowadzié
standardy, ktore spoteczno$ciom lokalnym zagwarantuja potaczenia

samorzady w ogole nie maja obowiazku
tworzenia i utrzymywania polaczen. Zadne
sankcje nie groza nawet w sytuacji, gdy nie
tworzy sie linii komunikacyjnych zapisanych
w planach transportowych uchwalonych
przez samorzady. Cho¢ plany te sa aktami
prawa miejscowego, to brak ich realizacji nie
moze stanowi¢ podstawy do dochodzenia
roszczen przez mieszkancow.

Rzecznik praw obywatelskich uwaza, ze to
powinno si¢ zmieni¢. ,,Pragne zwréci¢ uwage
na mozliwo$¢ innego podejscia do problemu,
nie ograniczajacego si¢ wylacznie do kwestii
zapewnienia finansowania przewozéw, ale
ujmujacego problem z perspektywy praw
obywatela” — napisal Marcin Wiagcek do
resortu rolnictwa i rozwoju wsi, postulujac
przy tym, aby ustawowo okresli¢ obowiazki
wladzy publicznej w zakresie transportu
publicznego. — ,,Wydaje si¢, ze rozsadnym
minimum w tym zakresie jest wprowadzenie
prawa obywatela do transportu publicznego
zapewniajacego potaczenie do siedziby
wiladz danej gminy”.

Jeden z najwazniejszych tematow

1 wrzesnia 2021 r. Marcin Wiacek goscit
reprezentanta Polski w Komisji Europejskiej
— komisarza ds. rolnictwa i rozwoju wsi
Janusza Wojciechowskiego. Biuro rzecznika
informuje, ze ,jednym z najwazniejszych
tematow poruszanych w czasie spotkania
byty problemy zwiazane z wykluczeniem
transportowym w wielu rejonach w Polsce”.

Komisja Europejska pod koniec czerwca
2021 r. przedstawita wizj¢ rozwoju obszaré6w
wiejskich, ktorej jednym z czterech filarow
jest ich lepsze skomunikowanie: ,,Zwigkszy
to ich dostepnos¢, jednoczesnie poprawiajac
dostep ludnosci wiejskiej do szerszego
zakresu ustug”. To dlatego rzecznik praw
obywatelskich wystapit w sprawie transportu
publicznego do resortu zajmujacego si¢
rolnictwem i rozwojem obszarow wiejskich.

— Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi
zwrdécifo sig do Ministerstwa Infrastruktury o
przekazanie stanowiska w sprawie — mowi
magazynowi ,Z Biegiem Szyn” Dariusz
Maminski z resortu rolnictwa. — Stanowisko
to jest kluczowe dla dalszych ewentualnych
prac nad proponowanymi rozwigzaniami.

Samorzady nie garng sig

Postulat, by Ministerstwo Infrastruktury
we wspolpracy z samorzadami Opracowato
minimalne standardy obstugi transportowej,
zostal przedstawiony w czerwcu 2021 r. na
Kongresie Polityki Miejskiej w Katowicach:
,,Aby komunikacja finansowana ze srodkéw
publicznych stanowita realna alternatywe dla
komunikacji  indywidualnej, musi ona
odpowiadaé na zapotrzebowanie

transportowe ludnosci i zapewniaé spojny
system” — zaznaczyli eksperci zajmujacy si¢
mobilnoscia, wnioskujac przy tym, by
spetnianie wypracowanych standardéw stato
si¢ warunkiem korzystania ze zrédet takich
jak Fundusz Rozwoju Przewozow
Autobusowych. Eksperci wskazali ponadto,
ze podczas formutowania standardow nalezy
pamigtaé tez o stykach wojewodztw: ,,Kiedy
organizator transportu  kolejowego  jest
skupiony jedynie na stworzeniu optymalnej
oferty przewozowej do stolicy regionu,
pofaczenia na granicach z wojewodztwami
sasiednimi  realizowane sg jedynie w
marginalnym zakresie lub nie sg realizowane
w ogole”.

W pazdzierniku 2021 r. do Ministerstwa
Infrastruktury trafit wniosek, w ktorym
Centrum  Zréwnowazonego  Transportu
postuluje, aby do 2027 r. sukcesywnie doj$¢
do nastgpujacych standardéw: w ramach
kazdego regionu potaczenia migdzy miastami
wojew6dzkimi 1 stolicami powiatow oOraz
polaczenia migdzy stolicami sasiadujacych
powiatow, a ponadto zapewnienie, aby z
zadnej miejscowosci liczacej minimum 100
mieszkancow nie byto dalej niz 3 km do
przystanku autobusowego lub kolejowego
obstugiwanego przez co najmniej dziesigé
par kurséw w dni nauki szkolnej i sze$¢ par
kurséw w pozostate dni. W pismie do resortu
infrastruktury prezes CZT Krzysztof Rytel
napisal: ,,Poniewaz samorzady nie garng si¢
do odtwarzania sieci autobusowych, nasuwa
si¢ refleksja, ze panstwo powinno je do tego
zobowigzac”.

Rozwadj w standardzie

— Nie jest rzadkoscig, ze wojt czy starosta
bojg si¢ ulepszaé oferte przewozowq, mysligc,
ze jak zabraknie kasy, to trzeba bedzie cigé
kursy i z tego si¢ umaczyé — mowi szef PKS
Stupsk Piotr Rachwalski, ktory od 2014 do
2019 r. kierowat Kolejami Dolno$laskimi.
Jest on zwolennikiem przyjecia standardow:
— Powinny one odnosi¢ si¢ do cafego
transportu  zbiorowego dotowanego ze
srodkéw publicznych — i autobuséw, i kolei.
Ich wprowadzenie przyniostoby skokowgq
poprawe oferty transportu publicznego oraz
skokowy powrét pasazeréw do systemu.

O ile rzecznik praw obywatelskich
wskazuje, ze zagwarantowany powinien
zosta¢ przynajmniej dojazd do miejscowosci
gminnej, o tyle Rachwalski uwaza, ze nawet
wazniejsze jest zapewnienie polaczen z gmin
do miast powiatowych, migdzy powiatami
oraz z miast powiatowych do stolicy regionu.
— Organizujgc calg wymieniong Siatke,
niejako przy okazji skomunikowanoby takze
znaczng CZes¢ sofectw. Na poziomie gminnym
w duzej mierze wystarczy zmieni¢ zasady »
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» dowozu dzieci do szkd?, udostepniajgc
kursy pozostalym mieszkaricom i rozciggajgc
je na caly rok — moéwi Rachwalski.
Przypomina tez o kwestii standardu samych
pojazdow: — Obowigzkowe miejsce na wdzek
dzieciecy czy inwalidzki i na wigkszy bagaz,
system informacji pasazerskiej z numeracjq
linii, klimatyzacja, okreslona norma emisji
spalin, lokalizacja GPS pojazdéw dostgpna w
internecie. Okresli¢ mozna tez maksymalny
wiek taboru: przykladowo autobusow na 15
lat, a pociggow na 30-40 lat. Standardy
muszq stymulowaé rozwej.

Autobusy zintegrowane z pociggami

Na to, aby przy okre$laniu standardow nie
ogranicza¢ si¢ do potaczen w ramach gmin,
zwraca uwage rowniez geograf transportu z
Uniwersytetu Szczecinskiego dr Tadeusz
Bochenski: — Istotne jest zapewnienie
bezposrednich pofgczern takze z osrodkéw
gminnych do miasta powiatowego oraz z
miast do osrodkow regionalnych lub
subregionalnych, gdzie zazwyczaj znajdujg
si¢ obiekty specjalistycznej opieki zdrowotnej
i organy wymiaru sprawiedliwosci poziomu
okregowego — mowi Bochefiski, dodajac, ze
standardy muszg wigza¢ si¢ z zapewnieniem
stabilnego finansowania systemu transportu:
— Pasistwo powinno zapewni¢ samorzgdom
na przykiad zwigkszony udzia? w podatku
PIT, ewentualnie dotacje celowg. Samorzgdy
zmuszone do uruchomienia nowych po#gczen,
ale bez otrzymania dodatkowych funduszy na
ten cel, mogg zmniejszy¢ liczbe kurséw na
jednej trasie, aby uruchomic je na innej.

Bochenski zaznacza ponadto, ze standardy
stanowig szans¢ na zintegrowanie transportu
kolejowego i autobusowego. — Miasta,
zwlaszcza te bedgce stolicami  powiatow,
powinny mie¢ zapewniony dostep do kolei.
Jesli jednak kolej nie dociera do danego
miasta, nalezafoby zapewni¢ komunikacje
autobusowg dowozgcq pasazeréw do czynnej
stacji kolejowej. Autobus taki powinien byé
zintegrowany z pociggiem zaréwno pod

wzgledem  skomunikowania na  stacji
przesiadkowej, jak i wspolnego biletu.
Bez komentarza

Przygotowywanie  propozycji ~ zmian

legislacyjnych koniecznych do zapobiegania

wykluczeniu transportowemu oraz
koordynacja prac dotyczacych zwigkszenia
dostepnosci i poprawy jakosci  ustug

przewozowych — to zadania pelnomocnika
rzadu ds. przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu. Funkcje te sprawuje
wiceminister infrastruktury Andrzej Bittel.

Po tym, jak rzecznik praw obywatelskich
zaalarmowal Ministerstwo  Rolnictwa i
Rozwoju Wsi o wcigz palagcym problemie
wykluczenia transportowego na obszarach
wiejskich, zapytalimy w Ministerstwie
Infrastruktury, czy dostrzega potrzebe
ustalenia standardow transportu i czy wraz z
resortem rolnictwa zamierza zajaé si¢ ta
kwestia.  Rzecznik  prasowy  resortu
infrastruktury Szymon Hupty$ odpart tylko:
— Ministerstwo Infrastruktury nie komentuje
wystgpienia Rzecznika Praw Obywatelskich
do Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi.

KAROL TRAMMER

Fundusz Rozwoju Przewozéw
Autobusowych dziata.
Ale nie wszedzie i nie zawsze

W wojewodztwie mazowieckim sposrod

316 uprawnionych samorzadow lokalnych

- powiatow, gmin miejsko-wiejskich i gmin
wiejskich - po dotacje z Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych na 2021 r. siegneto
zaledwie 75 jednostek. Z funduszu nie
skorzystaty miedzy innymi powiaty ptonski,
ciechanowski, mtawski i zurominski

ani zadna z gmin lezacych na ich terenie.

Po pieniadze z dziatajacego od 2019 r.
funduszu nadal nie schylit sie tez samorzad
wojewodztwa mazowieckiego. Choé
w przyjetym przez sejmik w 2014 r. planie
transportowym przewidziano zaledwie dwie
wojewaddzkie linie autobusowe (Ostroteka
- Warszawa i Ptock - Warszawa), to i tak
po dzi$ dzien nie zostaty one uruchomione.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym, samorzady wojewodzkie
sa odpowiedzialne za organizacje potaczen
autobusowych na trasach przekraczajacych
granice powiatow. Dopiero pojawienie sie
FRPA stato sie dla samorzadow wojewddzkich
bodzcem do wypetniania tego zadania.

Samorzad wojewodztwa todzkiego
od 2019 r. rozwija linie autobusowe
uzupetniajace sie¢ potaczen kolejowych.
Corocznie, wraz z kolejnymi edycjami FRPA,
system jest rozszerzany o kolejne trasy:
obecnie kursuje juz 39 linii docierajacych
do wszystkich powiatow w regionie.

W lipcu 2021 r. zaczety dziatac linie
zorganizowane przez samorzad wojewodztwa
warminsko-mazurskiego. Jezdzace przez caty
tydzien autobusy obstuguja trasy z miast
powiatowych pozbawionych kolei
do czynnych stacji: np. z Wegorzewa
do Gizycka czy z Nowego Miasta Lubawskiego
do Itawy. Problem w tym, ze nie zadbano
o skomunikowanie autobuséw z pociggami.

Z FRPA korzystaja rowniez samorzady
wojewodztw pomorskiego, podlaskiego,
kujawsko-pomorskiego, lubelskiego
i matopolskiego. Jednak przede wszystkim
beneficjentami funduszu sa powiaty i gminy.

Dzieki dotacji z FRPA lokalng komunikacje
autobusowa uruchomita miedzy innymi gmina
Dtugosiodto: szes¢ linii dociera do prawie
wszystkich 38 sotectw. Na kazdej linii
realizowane sa trzy kursy: rano, okoto
potudnia i pézniejszym popotudniem.

Co wcale nie jest standardem transportu
publicznego na terenach wiejskich, autobusy
jezdza nie tylko w dni robocze, ale takze

w soboty, niedziele i Swieta. Przewoznikiem
jest Sanimax-Transport. Na potnocnym
Mazowszu firma ta - komercyjnie oraz na
zlecenie gmin i powiatow wykorzystujacych
dotacje z FRPA - wypetnia luki po PKS-ach,
ktore w ramach prywatyzacji w 2010 r. kupit
koncern Mobilis, a w 2018 r. je zamknat.

W rozdaniu FRPA na 2021 r. dotacje
w wysokosci 7,1 mln zt zdobyt powiat
garwolinski i powierzyt wtasnej spotce PKS
Garwolin realizacje w sumie az 453 kursow
- wiekszosc¢ z nich jest realizowana jednak
tylko w dni robocze (w soboty odbywaja sie
63 kursy, a w niedziele 30 kursow
na niewielkiej czesci tras). W powiecie
garwolinskim dotacje z funduszu uzyskaty
tez gminy Zelechow, Miastkow Koscielny
i Pilawa, ktore zlecity wykonywanie
przewozow firmie UTJ Wotoszka. Przewoznik
ten obstuguje rowniez dotowane z funduszu

® Autobus PKS Garwolin na przystanku przy stacji
kolejowej w Sobolewie.

potaczenia w powiecie otwockim: na zlecenie
starostwa linie Otwock - Celestynow - Kotbiel
i Otwock - Sobienie-Jeziory - Osieck, a takze
krotsze linie na zlecenie gmin Celestynow,
Kotbiel i Osieck. Praktycznie wszystkie kursy
odbywaja sie wytacznie w dni powszednie.

W powiecie otwockim w celu koordynacji
dziatan starostwa i urzedéw gmin w zakresie
transportu autobusowego mysli sie

o utworzeniu powiatowo-gminnego zwiazku
komunikacyjnego.

Od stycznia 2022 r. taka organizacja
ma w petni rozpoczac dziatalnos¢ w powiecie
grodziskim: Zwiazek Powiatowo-Gminny
Grodziskie Przewozy Autobusowe zostat
zatozony przez powiat grodziski oraz lezace
w nim gminy Baranow, Grodzisk Mazowiecki,
Jaktorow, Milanowek, Zabia Wola, a takze
przez gmine Btonie z sasiedniego powiatu
warszawskiego zachodniego. W rejonie
Grodziska Mazowieckiego juz dziata sie¢
komunikacji autobusowej wspomaganej
dotacjami z FRPA uzyskanymi przez powiat
grodziski i gmine Zabia Wola. Przyktadowo
spod dworca kolejowego w Grodzisku
Mazowieckim do Zabiej Woli w dni robocze
realizowanych jest az 58 kursow (od 3:15 do
22:45, do pieciu razy na godzine), natomiast
w weekendy odbywaja sie 22 kursy (od 4:55
do 22:15). Zwiazek Grodziskie Przewozy
Autobusowe ma pomoc w dalszym rozwoju
systemu: ,,Celem utworzenia owego zwiazku
jest wspolna organizacja potaczen
autobusowych przez rézne jednostki
samorzadu terytorialnego, dzieki ktorej
mieszkancom zostanie zapewniona sprawna
i funkcjonalna sie¢ zsynchronizowanych
ze soba potaczen (w tym powiazane rozktady
jazdy roznych linii, w réznych gminach),
spojna taryfa biletowa oraz jednolity i wysoki
standard przewozow* - informuja samorzady
tworzace grodziski zwiazek.

Zwiazki komunikacyjne dziataja juz
w innych regionach: w powiecie strzeleckim
na Opolszczyznie, w powiatach krosnienskim
i zielonogorskim w Lubuskiem czy w powiecie
jasielskim na Podkarpaciu. W wojewodztwie
Slaskim liderem wykorzystania FRPA jest
Beskidzki Zwiazek Powiatowo-Gminny
- organizacja stworzona przez powiat bielski
i 10 gmin z jego terenu. Zwigzek jest
wtascicielem przewoznika Komunikacja
Besidzka (dawny PKS) oraz organizatorem
transportu autobusowego w okolicach
Bielska-Biatej. Gdy w 2019 r. rzad zaczat
przyznawac dotacje z FRPA, wajt gminy
Jaworze i przewodniczacy zarzadu BZPG
Radostaw Ostatkiewicz powiedziat: - Bardzo
mnie cieszy, ze Warszawa dostrzegta jakim
problemem jest transport lokalny.

Niestety nadal nie w catej Polsce
samorzadowcy chca dostrzec mozliwosci
wynikajace z istnienia Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych oraz wspotpracy
przy organizacji transportu.
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»Z BIEGIEM SZYN”: Jak powazny jest
problem wykluczenia transportowego

w wojewodztwie mazowieckim?
JUSTYNA KOSCINSKA: Podchodzac do
tego tematu, mieliSmy przeczucie, ze nie jest
najlepiej, ale postanowili$my podeprzeé si¢
twardymi faktami. W naszym raporcie
znajdujg Si¢ mapy, za opracowanie ktorych
odpowiedzialny byt Marcin Jarzynowski
wraz z calg ekipg analitykow. Zbudowali oni
narzedzie, ktore wychwytywato z wybranych
serwisow informacje na temat liczby
potaczen. Samo to jest zastanawiajace, ze nie
istnieje jedno systematyczne zrodto na temat
oferty transportu publicznego. Z naszych
analiz  wyszlo, ze w wojewodztwie
mazowieckim nie ma ani jednej gminy
catkowicie pozbawionej transportu: Kkolei,
autobusow czy busow.

— Czy to wiec oznacza, Ze w wojewodztwie
mazowieckim problem wykluczenia
transportowego nie jest az tak dotkliwy?

— Sg takie gminy, gdzie polaczen jest bardzo
mato: jest jeden kurs rano, jeden po potudniu
— tylko do i z najblizszej miejscowosci. Na
mapie dostepnej w raporcie wida¢ gminy, w
ktorych na tysiac mieszkancow jest tylko od
jednego do oémiu kurséw. To sa gminy na
obrzezach wojewodztwa, zwlaszcza na
poinocy, co wigzatabym z likwidacja
sprywatyzowanych przedsi¢biorstw PKS,
ktora miata tam miejsce w latach 2018-2019.

— Kto jest najbardziej dotkniety
problemem wykluczenia transportowego?

— Generalnie  mieszkancy — mniejszych
miejscowosci, ktorzy sa po prostu zmuszeni
do korzystania z samochodu. Jak powiedziat
nam mieszkaniec Ostrowi Mazowieckiej,
kiedys jeden samochéd przypadat na dziesieé
rodzin, a teraz w kazdej rodzinie sg po dwa,
trzy auta. Mimo to wcigz duzo ludzi ma
problem z dojazdami — przede wszystkim
osoby starsze i miodziez. Nauczyciel z
Zuromina moéwil nam, ze uczniowie, ktérzy
chca uczestniczy¢é w zajeciach dodatkowych,
muszg potem wraca¢ do domu na piechote
kilka kilometrow, bo ostatni, a czasem
jedyny autobus odjezdza tuz po koncu
obowigzkowych lekcji. Problem maja tez
uczniowie chcacy wybra¢ niestandardowa
szkote, inng niz najblizsza. Wtedy okazuje
si¢, ze w ogble nie ma autobusow.

— A ludzie starsi? Jak ich dotyka problem?
— Najbardziej zapadty mi w pamie¢ rozmowy
ze starszymi mieszkankami Tczowa. To wie$
gminna niedaleko Radomia, w powiecie
zwolenskim. Z Tczowa do lekarza specjalisty
trzeba dojezdza¢ do oddalonego o 10 km
Zwolenia. Jedna z kobiet mowita,
ze jak jest potrzeba, to zawozi ja
tam samochodem syn w drodze do
pracy, a potem musi ona czekaé az
on skonczy prace. Spedza wige ten
czas w parku lub, jesli jest
chtodniej, w przychodni, lecz z
powodu epidemii teraz obawia si¢

dlugiego przebywania w
przychodni. Krotka wizyta u
lekarza w lezacym niedaleko

mies$cie Wigze si¢ z Koniecznoscia
spedzenia tam catego dnia. Inna
rozmdwczyni wspominala, ze przez

_Skazanina
samochod”

Rozmowa z JUSTYNA KOSCINSKA
Z ruchu Miasto Jest Nasze,
autorka raportu ,Wykluczenie
transportowe w wojewodztwie
mazowieckim”

| oy
e Przystanek autobusowy w Karlewie
na potnocno-zachodnim skraju
wojewodztwa mazowieckego.

jaki§ czas musiata codziennie jezdzi¢ na
rehabilitacj¢ i niejako wyrwato jej si¢: ,,Na
szczeScie maz byl wtedy bez pracy”. Z kolei
osoby, ktore nie majg w rodzinie samochodu,
mowily, ze musza prosi¢ o pomoc sasiadow
lub wrecz placi¢ im za podwiezienie. Byto
dla mnie wrecz szokiem, ze pod mozliwosci
transportu  trzeba podporzadkowaé caty
dzien. Dla mnie, jako mieszkanki Warszawy,

Dr JUSTYNA KOSCINSKA
jest aktywistka
warszawskiego
ruchu miejskiego
Miasto Jest Nasze.
Jest socjolozka,
pracuje w Centrum
Europejskich
Studiow
Regionalnych

i Lokalnych Euroreg
na Uniwersytecie
Warszawskim.

® Raport

Wykluczenie
transportoye
W wojewddztwie
Mazowieckim

RAPORT 7 apay

stowarzyszenia
Miasto Jest Nasze.
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takie sytuacje sg nie do pomyslenia.
— Dlaczego warszawski ruch miejski,
stowarzyszenie Miasto Jest Nasze, zajat sie
kwestia wykluczenia transportowego
w wojewodztwie mazowieckim
i opracowal pierwszy raport na ten temat?
— Punktem wyjscia byla dla nas kwestia
tysigcy samochodoéw, ktore kazdego ranka
wjezdzaja do Warszawy. Chcac wige zmienic¢
sytuacje w Warszawie i zmniejszy¢ liczbe aut
w miedcie, trzeba spojrze¢ na reszte
wojewddztwa. W rdznych jego czeSciach sa
ludzie, ktorzy nie sa wcale fanami
samochodéw, lecz po prostu s na nie
skazani, poniewaz nie maja innej mozliwosci
dojazdu.
— Czy mozna uznaé, Ze kto musi dojezdzaé
do pracy, juz kupil sobie samochod,
i problem wykluczenia wlasciwie dotyczy
tylko uczniow i seniorow?
— Nie. W jednej z miejscowosci mielismy
okazje¢ rozmawia¢ z urzedniczka, ktora
zajmuje si¢ aktywizacja 0osob bezrobotnych.
Wskazywata, ze duzo kandydatéw odrzuca
oferty wylacznie ze wzgledu na brak
jakiegokolwiek transportu do miejscowosci,
w ktorej otrzymali propozycje pracy. Podata
ona przykltad firmy, Ktéra przeprowadzata
rekrutacje  na  kilkadziesiat  nowych
stanowisk. Okazato si¢, ze ponad potowa
osOb,  ktorym  zaproponowano  tego
pracodawce, ostatecznie nie mogla si¢ u
niego zatrudni¢, gdyz z ich miejscowosci nie
ma dojazdu.
— Czy na podstawie waszego raportu
mozna uzna¢é, Ze problem wykluczenia
transportowego w wojewdodztwie
mazowieckim nasila si¢ wraz z odleglo$cia
od aglomeracji warszawskiej?
— Na pewno Warszawa i aglomeracja
warszawska majg najbogatszg sie¢ transportu
publicznego. Co do pozostalych czesci
wojewodztwa, mozna stwierdzié, ze dobrym
skomunikowaniem cechuja si¢ gminy
potozone na liniach kolejowych biegnacych
do Warszawy. A tam, gdzie nie ma potaczen
kolejowych, jest duzo, duzo gorzej. Wcale
jednak nie chodzi o to, aby z catego regionu
stworzy¢ bezposrednie polaczenia do i z
Warszawy. Z jednej strony, Warszawa nie we
wszystkich rejonach jest punktem, ktory
najbardziej przyciaga — czesto problemem
jest dojazd do blizej potozonych o$rodkow:
Plocka, Siedlec czy Radomia. Z drugiej
strony, na przyktad w przypadku Zuromina,
aby umozliwi¢ wygodny dojazd do stolicy,
wystarczy zapewni¢ potaczenie autobusowe
do oddalonej o 30 km Miawy, skad
pociagiem mozna dojecha¢ do
Warszawy, ale miedzy innymi
réwniez do  Olsztyna  czy
Gdanska. Podczas rozmow w
Zurominie dowiedzieliémy sie, ze
niezmotoryzowani, aby odebra¢
kogo§  bliskiego  ze  stacji
kolejowej, musza prosi¢ sasiadow
czy znajomych o0 pozyczenie
samochodu albo zawiezienie do
Mlawy 1 z powrotem. Mam
nadziej¢, ze nasz raport otworzy
decydentom oczy na te problemy.
ROZMAWIAL KAROL TRAMMER
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Gdy Adam Struzik z Polskiego Stronnictwa
Ludowego 10 grudnia 2001 r. zostal
marszatkiem wojewddztwa mazowieckiego,
papiezem byt Jan Pawet II, 13-letni Robert
Lewandowski gral w Uczniowskim Klubie
Sportowym Varsovia, a Polska nie nalezata
do Unii Europejskiej.

Opozycja liczna, ale staba

Zaden inny region nie moze pochwali¢ sie
tak wieloletnim marszatkiem. Na przyktad w
wojewodztwie todzkim w ciggu ostatnich 20
lat rzadzito pigciu marszatkéw, na Podlasiu
siedmiu, a na Dolnym Slasku az o$miu.

Adam Struzik nadal trwa na stanowisku
marszatka, mimo Ze po ostatnich wyborach
samorzadowych stan posiadania PSL mocno
ostabl: w 2018 r. mandaty radnych zdobylo
o$miu ludowcdéw, a w kadencji 2014-2018
byto ich w sejmiku 16.

W 2018 r. wyrazne zwycigstwo odniosto
Prawo i Sprawiedliwo$¢, zdobywajac 24 z 51
mandatéw. PiS chcial przeciagnaé na swoja
strong dwoch radnych z innych partii, ale nikt
nie skusit si¢ na oferowane stanowiska w
spotkach skarbu panstwa. 1 PiS, cho¢ ma w
sejmiku najwickszy klub, jest opozycja —
liczna, ale staba. PiS wystawil do sejmiku
osoby, ktore jednoczes$nie pelniag wysokie
funkcje w administracji panstwowej. Trudno,
aby radni — wsrod ktorych sg przewodniczacy
Krajowej Rady Radiofonii i Telewizji Witold
Kotodziejski czy wiceminister infrastruktury
Andrzej Bittel — mieli czas na wnikliwe
przygladanie si¢ marszatkowi i punktowanie
jego poczynan. Ponadto cz¢$¢ przedstawicieli
PiS juz w 2019 r., po =zaledwie roku
spedzonym  sejmiku, zdecydowata  si¢
kandydowa¢ do sejmu. Ci, ktorzy si¢ tam
dostali, zrezygnowali z bycia radnymi. Na
ich miejsce przyszty nowe osoby.

Sejmik na zapleczu

Rowniez bedaca w koalicji z ludowcami
Platforma Obywatelska traktuje mazowiecki
samorzad tylko jako zaplecze dla innych
szczebli polityki.

Juz tradycja jest, ze PO uznaje sejmik za
dodatkowe miejsce pracy dla burmistrzow
dzielnic Warszawy: przewodniczacy sejmiku
Ludwik Rakowski to burmistrz Wilanowa,
wiceprzewodniczacy Tomasz Kucharski jest
burmistrzem Pragi Potudnie, radny Krzysztof
Strzatkowski  burmistrzem Woli, radny
Krzysztof Skolimowski  wiceburmistrzem
Mokotowa, a radny Bartosz Wisniakowski
wiceburmistrzem Wilanowa. To oczywista
luka, albowiem juz burmistrzowie miast i
wojtowie gmin nie moga jednoczes$nie by¢
radnymi sejmikow.

Jednoczesénie czgé¢ politykow PO uwaza
sejmik za poczekalnie, z ktdrej wypatruje si¢
mozliwoséci przeskoczenia do sejmu. Po
krotkiej przygodzie w samorzadzie do sejmu
przeniedli si¢ Maciej Lasek, Kinga Gajewska
czy Marcin Kierwinski.

Tak jak PiS jest staba opozycja, tak
Platforma jest stabym koalicjantem, mimo ze
w sejmiku zasiada 18 radnych PO, a wigc
ponad dwa razy wiecej niz radnych PSL.

W zarzadzie wojewddztwa zasiada dwoje
ludowcow (oprocz Struzika spod znaku
zielonej  Kkoniczynki jest Janina Ewa

Wieczny
marszatek

Wojewddztwem mazowieckim
Adam Struzik rzadzi juz od 20 lat

e Adam Struzik podczas zawarcia umowy
na dostaweg dwdch szynobusow dla Kolei
Mazowieckich. czerwiec 2014 r.

Orzetowska) 1 troje przedstawicieli PO
(Elzbieta Lanc, Wiestaw Raboszuk i1 Rafat
Rajkowski). W zarzadach wojewodztw
decyzje zapadaja wickszoscia glosdéw, wiec
Platforma niby ma gwarantowang przewagg.

Pienigdze i ludzie

Struzik — jako marszalek wojewodztwa z
20-letnim doswiadczeniem — $wietnie jednak
wie, jak wiele zalezy od sprawujacego realng
wiadzg aparatu urzedniczego. I dba o obsade
kluczowych stanowisk. Najwazniejsi jego
ludzie to skarbnik Marek Miesztalski, ktory
odpowiada za budzet regionu, i Waldemar
Kulinski, ktory jako sekretarz wojewodztwa
nadzoruje dziatalno$¢ departamentow w
urzedzie marszatkowskim oraz delegatur
terenowych. Kulinski koordynuje tez polityke
personalng. Legendarny jest juz notes, w
ktorym Kulinski stawia kolorowe kropki przy
nazwiskach urzednikow i troszczy si¢ o to,
by zielonych kropek byto jak najwigce;.

Zaréwno Miesztalski, jak 1 nazywany
matym marszatkiem Kulinski swoje funkcje
sprawuja od samego powstania wojewodztwa
mazowieckiego w 1999 r. Poczatkowo
marszatkiem byt inny ludowiec, Zbigniew
Kuzmiuk, ktéry jednak szybko porzucit
samorzad na rzecz sejmu, a w 2009 r. zwigzat
si¢ z PiS — dzi$ z ramienia tej partii zasiada w
Parlamencie Europejskim.

Struzik i jego zaufani urz¢dnicy od dwdch
dekad rozdaja karty, a zmieniaja si¢ jedynie
gracze przy stoliku. PSL przed zawarciem
koalicji z Platforma Obywatelska rzadzit
wojewodztwem mazowieckim wraz =z
Sojuszem Lewicy Demokratycznej, Prawem i
Sprawiedliwo$cia oraz Liga Polskich Rodzin.

O sile Waldemara Kulinskiego i stabosci
wickszego koalicjanta przekonat si¢ chocby
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Jakub Majewski, ktory w czerwcu 2009 r. z
rekomendacji  Platformy zostal prezesem
Kolei Mazowieckich, lecz po zaledwie 144
dniach zostal odwotany. Jego odejscia
domagat si¢ Kulinski, a politycy PO cho¢
poczatkowo zarzekali si¢, ze beda broni¢
Majewskiego, to ostatecznie zlozyli go na
oltarzu koalicyjnego spokoju.

Uktad warszawski

PiS po przegranym zwycigstwie w 2018 r.
uznat chyba, ze jedyny sposob na zdobycie
wojewodztwa mazowieckiego to podzielenie
go na dwa regiony: jeden obejmujacy
aglomeracj¢ warszawska i drugi obejmujacy
calg resztg dzisiejszego wojewodztwa.

Gdy PiS zaczal méwi¢ o podziale —
wpisujacym si¢ zreszta w to, ze zwykle w
Europie stolice sg oddzielnymi regionami —
Struzik stal si¢ wobec partii Jarostawa
Kaczynskiego wrecz agresywny, zatracajac
typowa dla ludowcow zdolnos¢ do niepalenia
mostow 1 dbania na wszelki wypadek o
szeroka zdolnosé¢ koalicyjna. W pazdzierniku
2021 r. Struzik musiat oficjalnie przeprosi¢
Kaczynskiego za udostgpnienie na Twitterze
jego zdjecia z dorysowanym wasem Hitlera.
Agresja najwyrazniej zadziata, bo PiS
przestat moéwi¢ o podziale wojewodztwa.

Tymczasem symbioza z rzadzong przez
PO Warszawg to jedna z metod Adama
Struzika na trwanie na  stanowisku.
Symbolem tej symbiozy jest to, ze Struzik od
2007 r. jest czlonkiem rady nadzorczej
Tramwajow Warszawskich, za co dostaje
ponad 4 tys. zt miesigcznie. Przede
wszystkim jednak stolica otrzymuje miliony
z Regionalnego Programu Operacyjnego.
Moze dlatego plan podzialu regionu byl tak
krytykowany przez prezydenta stolicy Rafata
Trzaskowskiego. Jakby tego byto malo,
dzielnice Warszawy — w tym te, ktorych
burmistrzami sg radni sejmiku z PO — dostaja
dofinansowanie z instrumentu wsparcia
rownomiernego rozwoju wojewodztwa.

Mimo to Struzik w wywiadzie dla ,,Gazety
Wyborczej” twardo zapewnial, Ze ,,prowadzi
polityke¢ wyréwnywania rozwoju poprzez

redystrybucje ~ dochodéow  z  centrum
Mazowsza na jego obrzeza”.
Musze pilnowaé

—  Musze pilnowaé tego, aby cate
wojewodztwo  rozwijato sie w  sposob
rownomierny — mowit Adam Struzik na
antenie radomskiego Radia Rekord.

W rzeczywistosci brak polityki
rOwnomiernego rozwoju Stanowi glowny

bilans 20 lat rzadow  Struzika w
wojewddztwie mazowieckim. Gdy bowiem w
Warszawie stopa bezrobocia wynosi 1,7%, to
w powiatach sierpeckim, zurominskim,
makowskim, radomskim i przysuskim
przekracza ona 15%, a w szydlowieckim
sigga az 24,6% i jest najwyzsza w Polsce.

Z kolei produkt krajowy brutto na
mieszkanca w aglomeracji warszawskiej
wynosi  160% $redniej dla catej Unii
Europejskiej i osigga poziom aglomeracji
sztokholmskiej. W reszcie wojewddztwa
PKB per capita to 63% $redniej unijnej, czyli
tyle, ile w pétnocno-zachodniej Rumunii.

KAROL TRAMMER
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Zakaz kursowania pociaggébw pasazerskich
miedzy Polska a Ukraing zostal zniesiony
rozporzadzeniem polskiej rady ministrow z
27 wrzesnia 2021 r. Dwa tygodnie pozniej —
10 pazdziernika 2021 r. — polsko-ukrainska
granice przekroczyl pierwszy pociag: sklad
InterCity+ z Kijowa do Przemysla.

Ruch wstrzymany byt nieprzerwanie od
marca 2020 r., kiedy do Polski dotarta
epidemia koronawirusa.

Oferta do odbudowy

Kolejnymi rozporzadzeniami w sprawie
ograniczen epidemicznych rzad przedtuzat
wstrzymanie ruchu pociggéw, nie widzac
jednoczeénie zagrozenia w przekraczaniu
granicy  samochodami,  autobusami i
samolotami.

Polski rzad miesigcami byt gluchy na apele
organizacji spotecznych, a takze na fakt, ze w
czerwcu 2021 r. wznowiono Kkursowanie
potaczenia Kijow — Lwow — Budapeszt —
Wieden, a z poczatkiem lipca 2021 r.
przywrocono komunikacje kolejowa migdzy
Stowacja a Ukraing, w tym pociagi
,Zakarpatia”, ktore korzystaja z normalnego
toru wbiegajacego w glab Ukrainy i tacza
Koszyce z oddalonym 45 km od granicy
Mukaczewem w obwodzie zakarpackim.

Rozporzadzenie otwierajace  kolejowa
granice nie zostalo przez przewoznikow PKP
Intercity i Ukrzaliznycia uznane za sygnat do
szybkiej odbudowy oferty sprzed epidemii.
Kursowanie pociagu ,Kiev-Express” w
relacji Warszawa — Kijow przywrocono
dopiero w listopadzie 2021 r., a ,,Lwow-
Express”, ktory przed epidemig jezdzit na
trasie Wroclaw — Krakéow — Przemysl —
Lwow, nadal nie przekracza granicy.

Kolej wcigz ma problem z dostrzezeniem
tysigcy 0sob podrozujacych miedzy Polska a
Ukraing. I wcale najwigkszym ktopotem nie
jest to, ze w Polsce rozstaw szyn to 1435
mm, a w Ukrainie 1520 mm.

Milion pasazeréw

Wedhug Glownego Urzedu Statystycznego,
pod koniec 2019 r. w Polsce przebywato
ponad 1,3 min obywateli Ukrainy. Epidemia
spowodowata, ze duza czg$¢ z nich podjeta
decyzje o powrocie do ojczyzny. GUS
oszacowal, ze w marcu i kwietniu 2020 r.
wyjechato 160 tys. Ukraincéw. Wkrotce
jednak ich liczba migdzy Bugiem a Odra
znéw zaczg¢ta rosnaé. W potowie 2021 r.
odnotowano rekordowa liczbe 604 tys.
Ukraincoéw zarejestrowanych w Zakltadzie
Ubezpieczen Spolecznych.

Polski Instytut Ekonomiczny wskazuje, ze
wéréd pracujacych w  Polsce Ukraincow
dominuje migracja wahadtowa. Potwierdza to
w rozmowie z dwumiesi¢gcznikiem ,,Z
Biegiem Szyn” lvanna Kyliushyk z Fundacji
Nasz Wybor, zajmujacej si¢ wspieraniem
ukrainskich imigrantdéw w Polsce. Kyliushyk
podkresla jednak, ze nie sa to codzienne
dojazdy w strefie przygranicznej: — Z powodu
czasochlonnych  procedur  przekraczania
granicy na przejsciach drogowych i czesto
kilkugodzinnych kolejek samochodow takie
wahadlowe migracje to przede wszystkim
przyjazdy do pracy na kilka dni, na tydzien.
Jako zZe sq to migracje w nieco diuzszym
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Granica mozliwoSci

Miedzy Polska a Ukraing - po péttorarocznym zamknigciu kolejowej
granicy - znow kursuja pociagi. Popyt na podréze migdzy dwoma
krajami jest ogromny, ale kolej ma problem z jego wykorzystaniem

® Pierwsze dni po przywrdceniu ruchu przez polsko-ukrainskg granice. Pocigg InterCity+
z Kijowa po przyjezdzie na szerokotorowg czes¢ stacji Przemysl Glowny, pazdziernik 2021 r.

cyklu, to nie ograniczajq sie one tylko do
miejscowosci lezgcych w poblizu granicy. Sg
tez migranci zarobkowi, ktorzy majg stale
zatrudnienie w Ukrainie, ale regularnie w
czasie urlopu przyjezdzajqg do Polski do
pracy sezonowej w rolnictwie, gastronomii
czy hotelarstwie.

Ekspresowo przez granicg

Kilka lat temu nowa jakos$¢ w komunikacji
miedzy Ukraing a Polska przyniosta decyzja
o rozwoju szybkich dziennych pociagow.
Wowcezas — od czerwca 2016 r. do sierpnia
2017 r. — szefem ukrainskiej kolei byt polski
menedzer Wojciech Balczun.

Jako pierwszy zostal uruchomiony w
grudniu 2016 r. pociag InterCity+ relacji
Kijow — Korosten — Lwoéw — Przemysl, do
obstugi ktorego Ukrzaliznycia skierowata
nowoczesne sktady elektryczne Hyundai
Rotem z 579 miejscami siedzacymi. W
sierpniu 2017 r. uruchomiono kolejny pociag
InterCity+ relacji Kijow — Przemysl, tym
razem przez Winnicg, Chmielnicki, Tarnopol
i Lwow.

Popularnos¢ nowych potaczen widaé w
statystykach: w 2015 r. z kolejowego
przejscia  granicznego  Medyka-Mosciska
skorzystalo 35,5 tys. osob, a w 2018 r. az
590,4 tys. osob.

W czerwcu 2017 r. uruchomiono pociag w
relacji Kowel — Chetm, ktéry juz w sierpniu
zaczat kursowa¢ na wydluzonej trasie
Zdotbunéw — Rowne — Kowel — Chetm. Do
obstugi potaczenia Ukrzaliznycia skierowata
wyprodukowane przez polska Pes¢ sklady
spalinowe ze 192 miejscami siedzacymi.

Gdy w 2016 r. przez przejécie graniczne
Dorohusk-Jagodzin  jezdzil tylko nocny
,»Kiev-Express”, skorzystaty z niego 34,2 tys.
osob. W 2018 r., za sprawg rozszerzenia
oferty o potaczenie Zdotbunéw — Chelm,
ruch na przej$ciu wzrost do 116,2 tys. osob.

Pociagi InterCity+ z Kijowa do Przemysla
oraz pociag ze Zdotbunowa do Chetma —
korzystajac z szerokich toréw wbiegajacych
do polskich miast — zapewnity szybkie
potaczenia do Polski z o$miu obwodow
potnocno-zachodniej Ukrainy.

Akcyzg w pociag

O ile potaczenia InterCity+ do Przemysla
zostaly zatrzymane wprowadzonymi w
marcu 2020 r. obostrzeniami zwigzanymi z
epidemia, o tyle pocigg do Chelma przestat
kursowa¢ juz w czerwcu 2019 r. — zaledwie
po dwoch latach funkcjonowania.

— Biorgc pod uwage, jak duzo osob
korzystato z polgczenia Zdotbunéw — Chelm,
jego likwidacja byla niemilym zaskoczeniem
— mowi Ivanna Kyliushyk. — Przejazd przez
granice kolejg, zwlaszcza gdy kontrola
paszportowa odbywa si¢ podczas jazdy
pociggu, jest wygodniejsza i bardziej
przewidywalna od przekraczania granicy
pieszo, autobusem lub samochodem.

Gdy o powrét potaczenia do Zdotbunowa

zaapelowal  prezydent Chelma  Jakub
Banaszek, Ministerstwo Infrastruktury
odparto, ze decyzja zapadlta po stronie

ukrainskiej, ale zapewnito o toczacych si¢
rozmowach: ,,W sprawe¢ zaangazowal si¢
rowniez 0sobiscie minister infrastruktury
Andrzej Adamczyk, ktory wystapit do »
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» ministra infrastruktury Ukrainy o podjecie
dziatan w celu przywrocenia potaczenia” —
informowat w 2019 r. chetmski magistrat.

Finalnie osobiste zaangazowanie ministra
Adamczyka nic nie dato. Inna sprawa, ze
interwencje nalezaloby kierowaé raczej do
resortu finanséw. Ukrzaliznycia wycofata si¢
z uruchamiania polaczenia do Chelma, gdyz
zostala zaskoczona optatami za import paliwa
do Unii Europejskiej. Polska administracja
skarbowa naliczata ukrainskiej kolei akcyzg,
podatek VAT, oplate paliwowa i emisyjna za
kazdy wjazd pociagu relacji Zdotbunéw —
Chelm. Chodzito o olej napedowy znajdujacy
si¢ w bakach szynobusu.

Michat Derus§ z Izby Administracji
Skarbowej w Lublinie nie chce podaé
SzCzeg6low na temat naliczonych optat oraz
kwestii ich uregulowania przez strong
ukrainska: — Stanowifoby to naruszenie
tajemnicy celnej oraz tajemnicy skarbowej.

Polsko-ukrairiski splot

Polaczenia Kijow — Przemysl i Zdotbunow
— Chelm pokazaly, ze dzigki monitoringowi
w pociggach mozna wyeliminowa¢ przemyt.
Gloéwna grupa klientdw stali si¢ bowiem
osoby jezdzace do pracy i na studia, nie za$
trudnigce si¢ drobnym przemytem mrowki.

Dawniej problem dewastowania wagonow
przez przemytnikow ukrywajacych
kontraband¢ i probujacych ja  wykry¢
celnikow bywal nawet powodem likwidacji
potaczen. Taka byta oficjalnie wskazywana
przyczyna zamknigcia ruchu przez przejscie
graniczne Kros$cienko-Chyrow. Kursujacy
tedy pociag relacji Jasto — Krosno — Sanok —
Zagorz — Ustrzyki Dolne — Chyrow zostat
zlikwidowany w listopadzie 2010 r. Stato si¢
to dwa lata po otwarciu w Kroscienku
nowoczesnego terminala kolejowych odpraw
granicznych, ktorego budowe sfinansowano z
budzetu panstwa i unijnego Funduszu
Schengen. Od ponad dekady terminal stoi
niewykorzystany.

W 2018 r. wérdd pigeiu punktow Prawa i
Sprawiedliwosci dla Podkarpacia znalazta si¢
obietnica — jak na razie wcigz niespetniona —
reaktywacji przejscia Kroscienko-Chyrow i
skierowania przez nie pociagéw taczacych
Krosno, Sanok, Zagdrz i Ustrzyki Dolne z
Przemys$lem. Tranzytem przez ukrainski
Chyréw, z wykorzystaniem splotu toréw o
przeswicie 1435 mm i 1520 mm, do 1994 r.
jezdzity pociagi relacji Zagbrz — Warszawa i
Zagorz — Przemysl. Nie zabieraty one jednak
pasazeréw z Ukrainy. Przywrécenie ruchu
przez Chyrow mogloby zapewni¢ Ukraincom
z rejonu starosamborskiego potaczenia z
Przemyslem i potudniowym Podkarpaciem.

System, kt6rego brak

Przy dhuzszych relacjach, si¢gajacych poza
miasta w poblizu granicy, pojawia si¢
konieczno$¢ czasochtonnej zmiany wozkow
wagonowych. Odpowiedzig na ten problem
byt system SUW 2000, na ktory sktadaja si¢
specjalne zestawy kotowe wagondéw oraz
stanowiska przestawcze zainstalowane na
torze. System umozliwia automatyczng
zmiang rozstawu kot podczas przejazdu przez
stanowisko przestawcze. System SUW 2000
— eliminujac dlugi postdj na granicy w celu
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k —

na terytorium Ukrainy

podnoszenia wagonéw na podnos$nikach i
wymiany wozkow — pozwala skroci¢ podroz
0 prawie dwie godziny. Torowe stanowiska
przestawcze powstaty w Mosciskach (w 2003
r.) i w Dorohusku (w 2008 r.). Problem w
tym, ze kilka lat temu system przestal by¢
wykorzystywany. Z eksploatacji wagonoéw
wyposazonych w SUW 2000 najpierw w
2015 r. wycofala si¢ spotka PKP Intercity, a
nastgpnie w 2016 r. Ukrzaliznycia.

Szerokim torem w Polskg
Na wjazd daleko w glab Polski bez
konieczno$ci zmiany rozstawu kot pozwala
Linia Hutnicza Szerokotorowa. Prawie 400-
kilometrowy ciag o rozstawie szyn 1520 mm
od wschodniej granicy az do Stawkowa w
wojewodztwie $laskim powstat w 1979 r. w
celu dostarczania rudy zelaza do Huty
Katowice. Mimo to byl na tej linii
prowadzony takze ruch pasazerski: w latach
90. po LHS kursowaty pociagi takich relacji
jak Lwow — Zamos$¢ czy Moskwa — Olkusz.
Linia szerokotorowa styka si¢ migdzy
innymi z linig Warszawa — Radom — Kielce —
Krakéw: wspodlna dla obu linii stacja to
Sedziszow, gdzie z jednej strony peronu
biegnie tor szeroki, a z drugiej tor normalny.
Rozszerzenia dzialalnosci o przewozy
pasazerskie PKP LHS jednak nie planuje.
Rzeczniczka prasowa spotki  Agnieszka
Hatasa zaznacza, ze wydarzenie z lipca 2021
r., gdy calg trase od granicy do Slawkowa
przemierzyl ukrainski szynobus, nie bylo
przymiarka do wznowienia ruchu
pasazerskiego, a jedynie stanowito przeglad
inspekcyjny dokonany przez polskich i
ukraifiskich kolejarzy. — Celem inspekcji byZo
sprawdzenie  parametréw  technicznych
infrastruktury torowej i tadunkowej — mowi
Hatasa. — Juz w momencie powstania spoki
w 2001 r. zapad/a decyzja o sprofilowaniu jej
dziafalnosci  pod  kgtem  przewozéw
towarowych. Taki tez by’ oryginalny zamys?
Linii  Hutniczo-Siarkowej, ktéra zostafa
zaprojektowana tak, zeby polgczyé¢ osrodki
przemysfowe i omija centra duzych miast.
Pociagi ze Lwowa czy Kowla do Zamo$cia
zapewne, tak jak potaczenia z Ukrainy do
Przemysla czy Chelma, rowniez stalyby si¢
popularne. Dodajmy, ze dalej LHS przebiega
przez Bitgoraj, Nisko, Nowa Debe, Staszow,
Wolbrom i Olkusz. Z czesci tych miast
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jezdza bezposrednie autobusy do ukrainskich
miast.

Przesiadka na pocigg

Cho¢ gtéwnymi skupiskami Ukraincow w
Polsce sa sila rzeczy najwigksze miasta, to
popyt na podréze wcale nie ogranicza si¢ do
najwigkszych o$rodkéw czy niektorych tylko
regionéw. — Ukrainicy w Polsce skupiajg sie
glownie w najwiekszych aglomeracjach jak
Warszawa, Krakow, Poznan, Wroclaw czy
Tréjmiasto — mowi  Ivanna  Kyliushyk.
— Obywatele Ukrainy docierajg jednak takze
do srednich i matych miast, a takze na wies
glownie za pracq sezonowq.

Widaé to po duzej liczbie autobusow
faczacych Ukraing i Polske, ktore kursuja nie
tylko na trasach Kijow — Krakow i Lwow —
Warszawa, ale tez Mariupol — Ptock, Cherson
— Zywiec czy Charkéw — Pila. Autobusy
ukrainskich przewoznikéw docieraja do
dziesiatek miast powiatowych jak Chodziez,
Turek, Radomsko, Ptonsk czy Grojec.

Autobusy, cho¢ oferuja bezposrednia
podr6z, to sa narazone na trudne do
przewidzenia czasy oczekiwania na granicy i
czesto notuja duze opdznienia. To miedzy
innymi z tego powodu Ukraificy ch¢tnie
wybieraja podréze koleja z przesiadka:
sktadem InterCity+ do Przemysla, by tam
ztapa¢ pociag w glab Polski. Tak samo
dziatato to w Chelmie.

Z Przemys$la do Lwowa co godzing?

Polscy przewozZnicy autobusowi dostrzegli
przekraczajacych granice na jedynym polsko-
ukrainskim przejSciu  pieszym Szeginie-
Medyka. Dziennie przechodzi tam do kilku
tysiecy osOb — wiele z nich chce dotrze¢ dalej
do Polski. Flixbus, Neobus i PKS Bitgoraj
wprowadzity wigc potaczenia spod przejscia
w Medyce do Warszawy czy Krakowa.

600 metrow od przejécia pieszego znajduje
si¢ stacja kolejowa, ale kolei brak zapatu, aby
powalczy¢ o wchodzacych do Polski przez
przejscie piesze. Ze stacji Medyka kursuja
jedynie trzy na dobe¢ pociagi regionalne do
Rzeszowa przez Przemysl.

Wedlug raportu ,,Granica z ludzka
twarza”, ktory zostat opublikowany w 2019 r.
przez warszawska fundacj¢ Instytut Wolnos$ci
oraz kijowska inicjatywe Europa Bez Barier,
najwiekszy potencjat tkwi w ciagu Lwow —
Przemysl: ,,Docelowo pozadana jest sytuacja,
w ktorej na trasie tej pociagi kursowatyby w
takcie jednej-dwoch godzin™.

To jednak tylko jeden z szeSciu ciggdw
przekraczajacych ukrainsko-polska granice.
Pociagi pasazerskie kursuja obecnie dwoma.

Do 2005 r. przez przejscie Hrebenne-Rawa
Ruska kursowal pociag relacji Warszawa —
Lublin — Rawa Ruska. Zostat zlikwidowany z
powodu spadku frekwencji po wprowadzeniu
wiz dla obywateli Ukrainy po wejsciu Polski
do Unii Europejskiej. Od 2017 r. Ukraificy
znéw moga jezdzic do Polski bez wiz, a
popyt na podréze migdzy dwoma krajami stat
si¢ duzy jak nigdy wczesniej. Ale przez
kilkanascie lat normalny tor wbiegajacy do
Rawy Ruskiej zdazyl zniszezeé, a o
przywroceniu tam ruchu nikt juz dzi§ nie
wspomina.

KAROL TRAMMER
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Wykorzystanie  stacji i  przystankow
kolejowych zbudowanych przy lotniskach
byto stabe juz przed epidemig. Jednak
dopiero wywotany epidemig spadek ruchu
lotniczego o$mielit pierwszy samorzad do
rezygnacji z utrzymywania kolei na lotnisko:
po jedynie dziewigciu latach funkcjonowania
zamknigto potaczenie do portu w Swidniku
koto Lublina. A w tym samym czasie
powstaja linie kolejowe do kolejnych lotnisk.

Zero pasazeréw

Pociagiem na stacj¢ Lublin Airport ostatni
raz mozna byto dojecha¢ 6 listopada 2021 r.
3-kilometrowe odgatezienie od linii Lublin —
Chelm, ktore $lepo konczy si¢ na lotnisku,
otwarto w 2012 r. wraz z uruchomieniem
portu lotniczego. Wkomponowany w
terminal tor wraz z peronami stal si¢ teraz
pomnikiem  marnotrawienia  publicznych
pieni¢dzy.

Doprowadzenie linii do portu lotniczego
kosztowato 18 min zi. Na koncowym etapie
prac zakres przedsigwzigcia rozszerzono o
elektryfikacj¢. Elektryczne zespoly trakcyjne
okazaty si¢ jednak zbyt pojemne i do obshugi
zelektryfikowanej linii regularnie kierowane
byly spalinowe szynobusy.

Jak wyjasnia rzecznik prasowy samorzadu
wojewodztwa lubelskiego Remigiusz
Matecki, sens kursowania pociaggéw do portu
lotniczego ostatecznie podwazyla epidemia
koronawirusa: — Z polgczen kolejowych do
lotniska, mimo przywrdcenia czesci lotéw,
korzystafo srednio po kilka oséb dziennie.

Dane Urzedu Transportu Kolejowego
potwierdzaja, ze w 2020 r. ze stacji Lublin
Airport korzystato przecigtnie od zera do
dziewigciu  pasazerow  dziennie. Przed
epidemiag wyniki wcale nie byly o wiele
lepsze. W 2019 r. na stacji kolejowej na
podlubelskim lotnisku wysiadato i wsiadato
w sumie od 20 do 49 o0s6b na dobe.

Matecki przyznaje, ze od poczatku
funkcjonowania  tego  polaczenia  byly
problemy ze zgraniem godzin kursowania
pociagéw z przylotami i odlotami: — Ich
Zrédiem byly rozne terminy wprowadzania
zmian do rozkfadu jazdy pociggéw i rozkfadu
lotow. Dodatkowo, przewoznicy lotniczy
majg duzo wigkszg swobode w ksztaZtowaniu
swoich terminow i godzin operowania, co jest
trudne do osiggniecia w transporcie
kolejowym ze wzgledu na obowigzujgce na
tym rynku przepisy.

Obecnie w porcie lotniczym pod Lublinem
dziennie realizuje si¢ od dwoch do siedmiu
operacji lotniczych, czyli tacznie przylotow i
odlotéw. — Biorgc pod uwage stosunkowo
mafg liczbe operacji, nie by/o uzasadnienia
do wprowadzenia rozwigzania polegajgcego
na cyklicznym ruchu pociggow, na przykiad
€O godzing, CO pozwoliloby uniezaleznié¢ sig
od zmiennosci  oferty  przewoznikéw
lotniczych — mowi Remigiusz Matecki.

Tym problemem dotknigte sa wszystkie
potaczenia kolejowe na lotniska cechujace si¢
matym ruchem lotniczym.

Lotniczo-kolgjowy zamegt

Na lotnisku Olsztyn-Mazury w Szymanach
W obecnie obowigzujacym = zimowym
rozkladzie lotow odbywaja si¢ nie wigcej niz
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Kolejowe odloty

Pociagi kursujace do portow lotniczych
staty sig priorytetem polskich samorzadow.
Lotniskowe stagje kolejowe Swieca jednak pustkami

® Koniec 2012 r., dzier otwarty z okazji uruchomienia w Swidniku portu lotniczego Lublin
z prowadzgcq do niego linig kolejowq. Ostatni dzien, gdy na tych peronach bylo tak duzo
ludzi. Po dziewigciu latach kursowania pociggi do podlubelskiego lotniska zlikwidowano.

dwa starty i dwa ladowania na dobg¢ — poza
czwartkami, gdy w porcie nie zjawia si¢ ani
jeden samolot rejsowy.

W przypadku funkcjonujacego od 2016 r.
potaczenia kolejowego na mazurskie lotnisko
— potozone 55 km od stolicy wojewddztwa
warminsko-mazurskiego — rozktad jazdy
wcigz probuje nadazaé za zmieniajacymi si¢
godzinami lotow. Terminy kursowania
pociagow relacji Olsztyn — Szczytno —
Szymany Lotnisko stale si¢ wigc zmieniajg, a
przy tym zwykle jezdza one tylko w niektore
dni tygodnia.

Obecnie wieczorny pociag z Olsztyna do
Szyman i z powrotem kursuje wylacznie w
poniedziatki, piatki 1 niedziele - w
dopasowaniu do odbywajacych si¢ w te trzy
dni rejsow Lotu do i z Krakowa oraz
realizowanych w poniedziatki i pigtki rejsow
linii Ryanair do i z podlondynskiego portu
Stansted.

Pociagi relacji Olsztyn — Szczytno -
Szymany Lotnisko zamiast uatrakcyjniaé
oferte miedzy Olsztynem a Szczytnem,
wprowadzaja na tym odcinku gtownie zamet
wywolany czgstymi zmianami rozkltadu jazdy
i kursowaniem tylko w niektore dni tygodnia.

Aby uruchomi¢ pociagi na lotnisko w
Szymanach, warminisko-mazurski samorzad
wycofal potaczenia kursujace do polozonego
13 km dalej Wielbarka. Taki byt smutny finat
prob  zapewnienia dojazdu koleja do
zatrudniajacego 1,8 tys. osob wielbarskiego
zaktadu produkcji mebli koncernu Ikea.

Wycieczka na lotnisko
Odcinki prowadzace do lotnisk to obok
krotkich tacznic jedyne linie kolejowe, jakie
w XXI wieku zostaty zbudowane w Polsce.
W 2013 r. powstata krotka odnoga do portu
lotniczego Szczecin-Goleniow — odgaltezia
si¢ ona od linii Szczecin — Kotobrzeg. Czgs¢

pociagéw zbacza z niej na przystanek Port
Lotniczy Szczecin Golenidow. Zajechanie na
lotnisko wraz ze zmiang kierunku jazdy
wydluza czas podrozy z Kotobrzegu do
Szczecina o okoto 15 min.

Juz przed nastaniem epidemii
wykorzystanie przystanku kolejowego Port
Lotniczy Szczecin Goleniow byto niewielkie.
Z danych UTK wynika, ze na kazdy post6j na
lotnisku przypadato od pigciu do dziewigciu
wsiadajacych i wysiadajacych osob. Dla
wiekszo$ci pasazerdw regularnie
podrozujacych ~ migedzy  Kolobrzegiem,
Trzebiatowem, Gryficami, Nowogardem a
Szczecinem zajechanie na lotnisko to tylko
zbedna wycieczka niepotrzebnie wydtuzajaca
czas codziennej podrozy.

Dalekobiezna klapa
Imponujacymi  wynikami nie moze
pochwali¢ sie nawet stacja kolejowa

zlokalizowana przy si¢ najwiekszym polskim
lotnisku. Z portu lotniczego w Warszawie w
2019 r. skorzystato 18,8 min pasazerow.

Do stacji Warszawa Lotnisko Chopina
biegnie dwutorowa linia o dlugosci 1,9 km,
ktéra odgalezia si¢ od linii Warszawa —
Radom. Projektowanie biegnacej w tunelu
linii trwalo trzy lata, kolejne trzy lata zaj¢ta
jej budowa. Realizowana z
wielomiesigcznym  poslizgiem inwestycje
udato si¢ zakonczy¢ tuz przed rozpoczeciem
pitkarskich mistrzostw Euro 2012 — pociagi
zaczely kursowaé do portu lotniczego tydzien
przed pierwszym gwizdkiem turnieju.

W 2019 r., na stacji Warszawa Lotnisko
Chopina wsiadato i wysiadalo 4,5 tys.
pasazeréw dziennie. Bioragc jednak pod
uwage, ze woOwczas na stacje przyjezdzaty
oraz odjezdzaly z niej w sumie 144 pociagi,
to w kazdym z nich bylo przecigtnie 31 osdb.

W epidemicznym 2020 r. liczba P
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Pociag

» korzystajacych z warszawskiego lotniska
spadta do 5,5 mln, a dobowa liczba
pasazerow korzystajacych ze stacji kolejowej
Warszawa Lotnisko Chopina do 2,2 tys.

Catkowita klapa skonczylo si¢ skierowanie
na  warszawskie lotnisko  potaczen
dalekobieznych. W grudniu 2019 r. PKP
Intercity uruchomito pociagi relacji L6dz
Fabryczna — Skierniewice — Zyrardow -
Warszawa Lotnisko Chopina, omijajace
wszystkie najwazniejsze stoleczne dworce
kolejowe. Sktady Pesa Dart z 354 miejscami
siedzacymi przywozity do portu lotniczego
po kilka osob. Epidemia i wstrzymanie ruchu
lotniczego pozwolity spolce PKP Intercity
juz w marcu 2020 r. rakiem wycofa¢ si¢ z
utrzymywania tych polaczen. Cho¢ od
czerwca 2020 r. loty zaczely by¢é wznawiane,
to pociggi taczace L6dz i warszawskie
lotnisko juz nie wrécity na tory.

Na lotnisko przelotowo

Jedynym polskim lotniskiem, do ktorego
nie prowadzi $lepo zakonczona linia
kolejowa, jest port Gdansk-Rgbiechowo.
Zlokalizowany na estakadzie przystanek
Gdanisk Port Lotniczy powstal na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, ktora w
2015 r. potaczyta Gdansk z Kaszubami.

Przelotowa linig kolejowa bedzie tez
obshugiwane lotnisko Katowice-Pyrzowice.
Obecnie trwa rewitalizacja przebiegajacej tuz
przy porcie lotniczym 45-kilometrowej linii
Tarnowskie Géry — Zawiercie. Warta 660
min zt inwestycja ma zosta¢ zrealizowana do
konca 2023 r. Spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe zapowiada, ze przejazd pociagiem
z Katowic na lotnisko ,zajmie niecata
godzine”. Autobus ekspresowy, ktory taczy
katowicki dworzec z oddalonym o okoto 30
km lotniskiem, jedzie 41-45 min.

Przywrocenie do zycia linii kolejowej
Tarnowskie Gory — Zawiercie skomunikuje
jednak nie tylko lotnisko, ale rdwniez
poocny skraj Gornoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii, przynoszac po niemal 50 latach
reaktywacj¢ polaczen do Siewierza i Porgby
oraz zblizajac kolej do Miasteczka Slaskiego
(istniejgca stacja na Magistrali Weglowej
znajduje si¢ na uboczu miasta). Ponadto po
zrewitalizowaniu tego ciggu mozliwe stanie

si¢ kierowanie tranzytowych skladoéw
towarowych  z  ominigciem  centrum
metropolii.

Kolejnym obecnie powstajacym

potaczeniem jest linia do portu lotniczego
Rzeszow-Jasionka. Na to lotnisko pociagi
maja dojecha¢ w 2023 r. 5-kilometrows $lepa
odnoga od linii Rzeszow — Tarnobrzeg.
Wedlug zapewnien spétki PKP PLK, czas
przejazdu ze stacji Rzeszow Gtowny do portu
lotniczego ma wynie$¢ 12-14 min.

Jak planuje samorzad wojewddztwa
podkarpackiego, linia na lotnisko ma by¢
obstugiwana o$mioma parami pociggow
dziennie. Oferta przewozowa bedzie wigc
bogatsza niz na liniach Debica — Mielec czy
Jasto — Krosno — Sanok, ktoére tacza miasta
liczace po kilkadziesiat tysigcy mieszkancow.

Dotowanie pod stotem
Samorzady — oprocz tego, ze stawiajg
sobie za punkt honoru doprowadzenie Kkolei

nawet na niewielkie lotniska —
musza doplaca¢ tanim liniom
lotniczym za to, zeby w ogoéle

do lotnisk

Roczna liczba pasazerdw na lotnisku
Dobowa liczba pasazeréw na stacji kolejowej

2018 2019 2020

chciaty te porty obstugiwac. 2 WARSZAWA 177mn  188min  55min

W Unii Europejskiej dotowanie @ |Warszawa Lotnisko Chopina | 4200 4500 2200
potaczen lotniczych jest K KRAKOW-BALICE 68min  84min  26min
niedozwolone. Wszystko odbywa =9 4000 4200 1900
si¢ wige pod ptaszczykiem zlecania K GDANSK 5min 54 min 17 min
ustug  promocyjnych:  publikacji & 1000-1500 1800 500-699
reklam regionéw w  serwisach =K SZGZECIN-GOLENIOW 600tys.  580tys. 186 tys.
internetowych  linii  lotniczych, @ [Port Lotniczy Szczecin Goleniw| 50-99 50-99 20-49
wewnatrz samolotow, a nawet na K OLSZTYN-MAZURY 117 tys. Urtys. 61ty
ich kadtubach, ktorych lecacych w & 50-99 50-99  20-49
przestworzach nikt przeciez nie =K UBLIN 454ty I6tys  124tys
widzi. & 20-49 2049 09

Za promocje Podkarpacia W pOWSTAJAGE <*KATOWICE-PYRZOWCE 48min  48min 14 min
latach 2019-2021 — reklamg regionu  POEAGZENIA K RZESZOW-JASIONKA 769 tys. 769 tys. 294 s
w serwisach internetowych KOLEJOWE ZRODED DANYCH: URZAD LOTNIGTWA CYWILNEGO | URZAD TRANSPORTU KOLEJOWEGO
przewoznika oraz umieszczenie
naklejek promocyjnych na schowkach  zaktada samorzad, po zbudowaniu linii

bagazowych i zaglowkach w dwoch
samolotach — samorzad wojewodztwa
zaptacit 17,6 mln zI spotce Airport Marketing
Services, ktora zwigzana jest z tanimi liniami
Ryanair.

Na to, ze pod ustugami promocyjnymi
kryje si¢ zaptata za loty na lotniska
regionalne, nieoficjalnie zwracal uwage juz
w lipcu 2013 r. éwczesny minister spraw
wewnetrznych Bartlomiej Sienkiewicz z
Platformy Obywatelskiej: — My ich dotujemy
pod stofem, zeby w ogdle by? jakis ruch
lotniczy.

W kwietniu 2021 r. ustugi promocyjne
zlecil liniom Ryanair samorzad wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego. Koszt dwuletniego
kontraktu — obejmujgcego reklamy w
serwisach internetowych irlandzkiego
przewoznika lotniczego oraz na kadtubach
dwoch jego samolotow — wynidst 14 min zi.

Bydgoszcz tez musi

Kujawsko-pomorski samorzad od lat ma
ambicje, aby do portu lotniczego Bydgoszcz-
Szwederowo — z ktérego w 2019 .
skorzystalo 413 tys. pasazerow — dalo si¢
dotrze¢ lini¢ kolejowa.

— Mamy swiadomos¢, ze to bardzo trudny i
zfozony  projekt — mowit ,,Gazecie
Wyborczej” juz w2012 r. marszatek
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego Piotr
Calbecki, wyjawiajac przy tym, ze regiony
prowadza migdzy soba rywalizacj¢ o
zapewnienie potaczen kolejowych do swoich
portdw lotniczych. — Takie linie kolejowe
majg powstaé tez do lotnisk w Gdarisku,
Lublinie i Szczecinie. Port bydgoski musi tez
by¢ dobrze skomunikowany.

W regionalnym programie operacyjnym
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego jak na
razie zostala zarezerwowana kwota 10 min zt
na prace przygotowawcze i projekt nowej
linii. W pazdzierniku 2021 r. samorzad
zatrudnit specjalnego pracownika, ktorego
zadaniem ma by¢ zajmowanie si¢ tylko tym
przedsigwzigciem.

Juz na etapie wstgpnych planow
zrezygnowano z koncepcji $lepej linii
prowadzacej tylko do portu lotniczego na
bydgoskim Szwederowie, uznajac, ze wigcej
sensu bedzie miata linia przelotowa. Miataby
ona przebiec przez lezace na potudniu miasta
tereny przemystowe i Puszcze Bydgoska. Jak

zostang nig skierowane pociagi jadace do
Bydgoszczy Gltoéwnej od strony Torunia —
zaréwno regionalne, jak i dalekobiezne.

Aby  obstuzy¢ jeden ze  slabiej
wykorzystanych polskich portéw lotniczych,
pociagi zaczng wigc omija¢ najwazniejsze po
Bydgoszczy Gtownej stacje kolejowe w tym
miescie: Bydgoszcz Le$na oraz Bydgoszcz
Wschoéd (od 2016 r. dziata tu wezet
przesiadkowy z nowa linig tramwajowa na
Fordon).

Fruwajacy marszatkowie

Samorzad wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego przeznaczyt 14 min zt na
promowanie regionu przez linie Ryanair
zaledwie kilka miesiecy po dokonaniu na
przetomie 2020 i 2021 r. duzych cigé
potaczen kolejowych. — Nie sta¢ nas na
opfacenie siatki pofgczesn w takim ksztafcie, w
jakim funkcjonowaZa ona w ubiegfym roku —
thumaczyta wowczas Beata Krzeminska z
kujawsko-pomorskiego samorzadu.

Dla wtadz Kujaw i Pomorza wazniejsze
okazuje si¢, zeby linie Ryanair lataly z
Bydgoszczy do Birmingham, Dublina czy
Luton, niz zeby kursowaly pociagi do
Sepdélna Krajenskiego, Lipna, Znina czy
Ciechocinka.

Podobnie  dla  wladz  Podkarpacia
istotniejsze jest funkcjonowanie lotéw do
Manchesteru czy Bristolu niz zapewnienie
atrakcyjnej oferty potaczen kolejowych dla
Mielca (gdzie ruch pociggdw zamiera o
16:05) czy Sanoka (skad ostatni pociag
odjezdza o 15:33).

Paradoks polega na tym, ze to organizacja
kolejowych przewozow regionalnych, a nie
komunikacja lotnicza, stanowi jedno z zadan
samorzadéw wojewddzkich. Co  wigcej,
polaczenia  kolejowe odpowiadaja na
codzienne potrzeby zwigzane z dojazdami do
pracy, szkoty czy na uczelnie. Marszatkowie
wojewodztw nie chcg pamigta¢ o tym, ze w
przeciwienstwie do nich samych, mieszkancy
ich regionéw samolotami lataja rzadko albo
wcale.

Przez caly 2019 r. — w ktérym odnotowano
najwigksza w historii Polski liczbe podrézy
lotniczych — statystyczny obywatel Polski
leciat samolotem zaledwie nieco ponad jeden
raz.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

CIECZKI OSOBISTE

i e pisze Przechodzien
: Nadal potrzebne

i Zaskakujacy i godny los przypadt w udziale betonowym
podkiadom kolejowym - tu pokazanym. Zwykle, kiedy odbeda

i swa dluga stuzbe, polegajaca na dzwiganiu na sobie szyn i

i wielotonowych, ciezkich pociagéw, sa wyrzucane albo kruszone na
i sztuczny thuczen itp. Jednak we wsi Kiciny na Mazowszu

i stworzono z nich cmentarne ogrodzenie. W ten spos6b osiagnety
to, co ludziom nie jest dane. Bo spoczywajac w miejscu do tego po

! $mierci przeznaczonym na wieczny odpoczynek, zarazem nadal -

i takjak za zycia - sa uzyteczne i potrzebne.

OD BALTYKU PO TATR

HPOD DOBRA PRASA

,,Staszic” ,Podczas prezentacji zgromadzeni goscie mogli sie dowiedzie¢,
Szczecin Gléwny - Lublin Gléwny ze Koleje Wielkopolskie tacza prawie 240 miejscowosci i to nie tylko
) o . . o . i i w Wielkopolsce, a tysiace Podréznych codziennie wybiera Koleje

i Pociag , Staszic” kursuje na imponujacej trasie Wielkopolskie”

i ze Szczecina do Lublina przez Stargard, Walcz, Pile,
Bydgoszcz, Torun, Wioctawek, Kutno, Lowicz, H
{ Warszawe i Putawy. Relacja ta nieZle taczy sie

i geografia zycia Stanistawa Staszica. Urodzit sie

i on w 1755 r. w Pile - jego ojciec i dziadek byli

Zrédto: ,Kolej na Wielkopolskie” :
Magazyn pokladowy Kolei Wielkopolskich :
Wydawca: Grupa MTP

iw tym miescie burmistrzami. W 1779 r. Staszic POCIAGI POD SPE YM NADZOREM

{ uzyskatl Swiecenia kaptanskie. Jako duchowny
i dziatal na Lubelszczyznie: byl miedzy innymi

i proboszczem parafii w Turobinie i rektorem i i,Na dworzec odprowadzito mnie grono znajomych. Wsiadtem :
i kosciola w Czernigcinie. Na terenie dzisiejszego do polskiego wagonu, ktory kursowat pomiedzy Warszawa a Genewa.
wojewodztwa lubelskiego - w okolicach i i Wigkszos¢ pasazerow starata si¢ don dostac, nasze bowiem polskie

: Hrubieszowa - rozwijat tez spotdzielczosc rolnicza. i i wagony byly o wiele wygodniejsze i lepiej od szwajcarskich

i Staszic zaangazowat sie tez w dziatalnosé wyposazone.

polityczng - byt cztonkiem Izby Edukacyjnej i Zmeczony ustawicznym wygladaniem przez okno, by nasyci¢ oczy

i Ksiestwa Warszawskiego, ministrem i czlonkiem wspanialym widokiem wznoszacych si¢ po obu stronach toru Alp

rady stany Krolestwa Polskiego. W Warszawie i - rozpoczatem pogawedke z jakim$ bardzo eleganckim jegomosciem,

i penit réwniez funkcje prezesa Towarzystwa i isiedzacym naprzeciw mnie w przedziale. Mowilismy oczywiscie
Przyjaciot Nauk - z inicjatywy Staszica i ipo francusku. Gdy po pewnej chwili wyszedlem na korytarz,

: wybudowano jego nowa siedzibe przy stotecznej i a potem wrécitem do przedziatu, méj towarzysz podrézy zapytat:

i ul. Nowy Swiat. Dzi$ miesci sie tam Polska - Vous étes Frangais, monsieur?

Akademia Nauk, a budynek nazywany jest Palacem i = Non, je suis Polonais - odpowiedziatem.

i Staszica. W Lublinie z inicjatywy Stanistawa i i-Topo c6z, u Diabta, tamiemy sobie jezyki! - zawolal jegomosc.
Staszica zostal wzniesiony Pomnik Unii Lubelskiej i :-Przeciezja takze jestem Polakiem. Zobaczylem na panskim ptaszczu

i - odstoniecie obelisku nastapilo jednak juz kilka warszawska firme, gdyby nie to dalej paplalibysmy po francusku”

i miesiecy po $mierci Staszica. W wielu polskich P
miastach Stanistawa Staszica upamietniajg pomniki, Wlodzimierz Bartoszewicz*, ,Buda na Powislu”
 ulice czy place. Z miast na trasie ,Staszica” w Pile *urodzit si¢ w 1889 r. we Lwowie. Malarz, grafik i ilustrator.
i Wioctawku stoja pomniki Staszica, zas w Lowiczu Studiowal w Szkole Sztuk Pigknych w Warszawie. Jego prace
 sale ratusza zdobi jego portret. Stanistaw Staszic byly wystawiane migdzy innymi w Brukseli, Londynie, ;
i zmart w 1826 r. w Warszawie. Nowym Jorku i Chicago. Zmart w 1983 r. w Poznaniu. :

Z Bleglem S Co porusza Mazowsze.
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