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SKOMUNIKOWANIA

Kolej przyspiesza tylko teoretycznie

W grudniu 2021 r. na pierwszym fragmencie modernizowanej magistrali z
Warszawy do Lublina miata zosta¢ wprowadzona docelowa predkosé.
Podniesienie predkosci do 160 km/h na odcinku Otwock — Pilawa zostato
uwzglednione w ,,Regulaminie sieci” i stluzbowych rozktadach jazdy.
Jednak w praktyce przed wjazdem na ten odcinek maszynisci otrzymuja
rozkazy pisemne obligujace ich do wolniejszej jazdy. Poczatkowo
rozkazy zabranialy przekraczania predkosci 100 km/h, lecz po dwodch
tygodniach zaczety dopuszczaé jazde 120 km/h. Jak wynika ze stow
Karola Jakubowskiego z PKP PLK, doszto do duzego falstartu: — Pociggi
na trasie Otwock — Lublin bedg mogéy pojechac z predkoscig 160 km/h po
zakoriczeniu prac zwigzanych z wdrozeniem systemu tgcznosci GSM-R i
systemu sterowania ETCS do korica 2022 r. oraz uzyskaniu certyfikatow,
co planowane jest na 2023 r.

Ze wzgledu na brak certyfikatow, stanowiacych warunek uzyskania
dopuszczenia do uzytkowania zmodernizowanej infrastruktury, pociagi
nie moga osiagac¢ zatozonej w rozkladzie jazdy predkosci 160 km/h takze
na odcinku Rawicz — Czempin na magistrali z Wroctawia do Poznania.
Wykaz ostrzezen statych zobowigzuje maszynistow, aby nadal prowadzili
pociagi z predkosciami, ktére obowigzywaty do grudnia 2021 r.: 140 km/h
na odcinku Rawicz — Leszno i 120 km/h na odcinku Leszno — Czempin.
W efekcie pociagi PKP Intercity nie sa w stanie osigga¢ zaplanowanych
czasOw przejazdu. Najszybszy na tej trasie pociag IC ,,Heweliusz” miat
pokonywa¢ odcinek z Wroctawia do Poznania w 1 godz. 27 min., a w
praktyce niemal dzien w dzien tapie przynajmniej kilka minut opdznienia.

Od grudnia 2021 r. udato si¢ zwigkszy¢ predkosé, ze 130 do 160 km/h,
na odcinku Wotomin — Sadowne W¢growskie na magistrali z Warszawy
do Bialegostoku. Pociggi PKP Intercity nie zawsze jednak rozpedzaja si¢
tu do 160 km/h. Do obstugi pociggdw bywa kierowany nieodpowiedni
tabor. Na przyktad 15 grudnia 2021 r. pociag IC ,,Podlasiak” zamiast
planowa lokomotywa EU160 byl prowadzony lokomotywa EPOQ7
osiagajaca predkos¢ 125 km/h, wskutek czego migdzy Bialymstokiem a
Warszawg powstato 18 min. opdznienia.

Mszczg si¢ tez przepisy wymagajace podwojnej obsady maszynistow w
sktadach jadacych szybciej niz 130 km/h. W obliczu probleméw
kadrowych w PKP Intercity cz¢s¢ takich pociagdw jest prowadzona przez
jedng osobe — wowczas predkos¢ musi by¢ ograniczona i czas przejazdu
si¢ wydtuza. W trzecim kwartale 2021 r. 34% pociagow PKP Intercity
miato opodznienie przekraczajace 5 min. — Opdznienia wynikajgce z
jednoosobowej obsady maszynistow oraz wykorzystania innej serii
lokomotywy czy skfadéw zastepczych w przypadku awarii taboru
klasyfikowane sg w zbiorze okreslanym jako wydZuzony czas jazdy — mowi
Katarzyna Grzduk z PKP Intercity i informuje, ze w pierwszym tygodniu
po zmianie rozktadu jazdy, od 13 do 19 grudnia 2021 r., 4,5% opoéznien
pociagéw PKP Intercity wynikato z wydtuzonego czasu jazdy. e
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® Konecczanie witajg przywrocone polgczenia pasazerskie.

Jak wygrywa si¢ w Konskich

12 grudnia 2021 r. pociagi pasazerskie po 12 latach wrocity
na lini¢ Skarzysko-Kamienna — Konskie — Opoczno.

To wilasnie na peronie w Konskich prezydent Andrzej
Duda w marcu 2020 r. podpisal ustawe wprowadzajaca
program Kolej Plus, majacy na celu przywracanie potaczen
do miast pozbawionych kolei. I obiecat: — Dzigki tej ustawie
przywrdécimy do zycia te linie kolejowg.

Gdy niespetna dwa lata pdzniej doszto do reaktywacji
potaczen, bliski Prawu i Sprawiedliwo$ci serwis internetowy
wPolityce.pl oznajmit: ,,Prezydent dotrzymat obietnicy!”.

Do liczacych 19 tys. mieszkancéw Konskich pociagi
wrocily jednak nie za sprawag programu Kolej Plus — on
jeszcze nie zaczal by¢ realizowany. Do konca lutego 2022 r.
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe ma dopiero przedstawié
liste linii, ktore zostang zrewitalizowane w ramach Kolei Plus
(realizacja programu przewidziana jest do 2028 r.).

Niewatpliwie jednak wizyta prezydenta w Konskich byta
impulsem dla nalezacych do PiS marszatkow wojewodztw
swietokrzyskiego i todzkiego do przyspieszenia dziatan na
rzecz przywrocenia polaczen pasazerskich na laczacej
obydwa te regiony linii Skarzysko-Kamienna — Konskie —
Opoczno.

Politykom PiS wcigz gra w glowach to, co Grzegorz
Schetyna powiedzial w 2016 r., gdy byt jeszcze szefem
Platformy Obywatelskiej: — Wybory wygrywa si¢ w Koriskich,
a nie w Wilanowie.

POLACZENIA
Postdj pojawit sig i znikt
Zaledwie przez po6t roku pociagi PKP
Intercity stawaty w Mordach. To
potozone w powiecie siedleckim
miasto znalazto si¢ na sieci polaczen
dalekobieznych w czerwcu 2021 r.,
gdy uruchomiono pociagi kursujgce . -
miedzy Warszawg a Bialymstokiem
nowa trasg przez Siedlce, Hajnowke i
Bielsk Podlaski.

Od potowy grudnia 2021 r. pociagi

,-,41‘

o Pbciqg TLK ,, Zubr” relacji Bialys.tok
— Warszawa na przystanku Mordy Miasto.

Dtugi wyjazd z epidemii
245,1 min — tyle podrozy pasazerowie zrealizowali
koleja w 2021 r. Taki sam wynik przewozowy
polska kolej odnotowata w 1946 r. w okresie
zniszczen po Il wojnie §wiatowej. W powojennej
historii Polski gorszy byt tylko rok, w ktorym
nastala epidemia koronawirusa: w 2020 r. podrozni
odbyli koleja 209,4 min przejazdéw. W 2019 r.,
zanim nastata pandemia, podr6zy byto 335,9 min.
Przewoznikom  pasazerskim  wciaz  trudno
przetama¢ zwigzany z pandemiag spadek liczby
podréznych. Jak na razie udato si¢ to tylko jednej

dalekobiezne przejezdzaja przez Mordy bez zatrzymania. — Skiady TLK
. Biebrza” i , Zubr” przestaty mie¢ postoje na przystanku Mordy Miasto ze
wzgledu na mafe zainteresowanie ze strony podréznych — mowi Anna Zakrzewska
z PKP Intercity. Przewoznik zrezygnowat z obstugi Mordow, mimo ze w planie
transportowym Ministerstwa Infrastruktury przystanek Mordy Miasto znajduje si¢
na liScie punktdéw, na ktérych nalezy wyznacza¢ postoje pociagow TLK i IC. Na
liscie tej znajduja si¢ migdzy innymi tez stacje Blonie, Pruszkow, Szydlowiec,
Klodawa, Pobiedziska, Czerwionka i Czarna Bialostocka, przez ktore pociagi
dalekobiezne rowniez przejezdzaja bez postojow. @

spotce — pociggami Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej
w 2021 r. pasazerowie odbyli 6,03 mln przejazdow,
za§ w 2019 r. 6,01 min przejazdow. Wzrost to
symboliczny, ale robi wrazenie, gdy wezmie si¢ pod
uwage, ze wszyscy inni przewoznicy odnotowali w
2021 r. liczbg pasazerow, ktora jest od 22% (Koleje
Dolnoslaskie) do az 45% (Warszawska Kolej
Dojazdowa) mniejsza nizw 2019 1. @
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® Pocigg L“ dzkiej Kolei Aglomeracyjnej w R 1

Rozliczenia blokuja potaczenia

Od polowy grudnia 2021 r. fukcjonuje bezposrednie
potaczenie Radomia z Lodzig. Pociag Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej kursuje tylko w soboty i niedziele. Z
Lodzi Fabrycznej odjezdza o 6:33 i dociera do Radomia
Gloéwnego na 8:50. Z powrotem wyrusza z Radomia o
15:54 i przyjezdza do Lodzi o 18:05. Sktad obshigujacy
potaczenie stoi bezczynnie siedem godzin w Radomiu.
Jak jednak podkresla Jacek Grabarski z samorzadu
wojewodztwa todzkiego, mozliwosci taborowe LKA nie
pozwalaja na catotygodniowe kursowanie bezposrednich
potaczen: — Z uwagi na fakt, ze siatka poigczen
przewiduje  maksymalne  wykorzystanie  potencjatu
taborowego, ktérym dysponuje spéfka, nie ma planéw
uruchomienia polgczeri z £odzi do Radomia w dni
robocze.

Uruchomione z inicjatywy samorzadu wojewodztwa
todzkiego weekendowe polaczenie to pierwsza proba
poprawy oferty w relacji £6dz — Radom. Generalnie
bowiem podroze ta trasa wiaza si¢ z koniecznoscia
przesiadek w polozonej na granicy regionéw Drzewicy,
dokad Koleje Mazowieckie docierajg od strony Radomia,
a Lodzka Kolej Aglomeracyjna od strony Lodzi.

— Wojewosdztwo mazowieckie dostrzega potrzebe
rozwoju pofgczen na trasie Radom — £46dzZ, tak jak widzi
potencja/ w rozwoju pofgczen Plocka z Zodzig.
Potencjalny ich rozwoj uzalezniony jest od uregulowania
zobowigzasi  pomigdzy  wojewsdztwami - Zodzkim i
mazowieckim — méwi Marta Milewska z samorzadu
wojewodztwa mazowieckiego.

Chodzi o pociagi Kolei Mazowieckich dojezdzajace do
Skierniewic, Lowicza i Kutna, ktore pokonujg od kilku do
kilkunastu kilometrow w granicach wojewodztwa
todzkiego, lecz tamtejszy samorzad nie doklada si¢ do
kosztow ich kursowania. Rozmowy w tej sprawie ciaggna
si¢ od jesieni 2020 r. Osig sporu jest ré6znica w kosztach
funkcjonowania obydwu przewoznikéw. Sredni koszt
kursowania pociggu w LKA wynosi 14,11 zt za kilometr,
podczas gdy w Kolejach Mazowieckich az 36,47 zt za
kilometr (dane za 2018 r. za ksigzka dr. Michata Zajferta
~Efektywnos¢ kolejowych przewozow regionalnych w
Polsce™).

W gre wchodzi tez rozwigzanie w postaci wymiany
praca eksploatacyjna: tabor LKA lub t6dzkiego zaktadu
Polregio mialby pokonywa¢ w  wojewodztwie
mazowieckim tyle samo kilometrow, ile sklady Kolei
Mazowieckich w wojewodztwie 1odzkim. Wowczas
Lodzka Kolej Aglomeracyjna moglaby w catosci przejac
obstuge ciagu £0dz — Radom, zapewniajac bezposrednie
potaczenia w tej relacji. Oprocz mozliwosci taborowych
tego przewoznika problemem jest réwniez stanowisko
mazowieckiego samorzadu: — W naszej ocenie zawarcie
bezkosztowego porozumienia jest mozliwe w przyszfosci,
Natomiast w obecnej sytuacji oczekujemy pokrycia
przynajmniej czesci kosztéw ponoszonych w zwigzku z
pracg eksploatacyjng  wykonywang na terenie
wojewaddztwa f6dzkiego — mowi Marta Milewska. ®

Pigtrowy problem

PKP Intercity chce kupi¢ 266
wagonow pigtrowych wraz z 45
lokomotywami elektrycznymi.
Przedsigwzigcie na wniosek
Ministerstwa Infrastruktury
ujeto w Krajowym Planie
Odbudowy. Pociagi te miatyby
dziata¢ na zasadzie push-pull:
lokomotywa nie musi
znajdowac si¢ na czele sktadu,
lecz moze by¢ umiejscowiona na jego koncu i pcha¢ wagony. Wowczas
maszynista steruje elektrowozem zdalnie z wagonu z kabing sterownicza.
Eliminuje to konieczno$¢ przestawiania lokomotywy przy zmianie kierunku
jazdy lub po dotarciu do stacji docelowej (na tej zasadzie dziataja pociagi
pigtrowe eksploatowane przez Koleje Mazowieckie).

Na jakie trasy spotka PKP Intercity chciatoby skierowaé pigtrowe sktady
push-pull? — Podstawowym za/ozeniem trasowania skfadéw jest realizacja
przewozéw migdzywojewsdzkich, ktére na czesci swojej trasy bedg miaty
charakter pofgczeri okofoaglomeracyjnych na liniach najbardziej
obcigzonych przewozami jak Warszawa — £6dz czy Krakéw — Katowice —
moéwi Agnieszka Serbenska z PKP Intercity. Spotka chce, aby sktady miaty
dopuszczenie do ruchu nie tylko w Polsce, ale rowniez w Czechach.

W innych krajach Europy wagony pigtrowe stuza nie tylko do obstugi
ruchu regionalnego i dalekobieznego. W Niemczech pociagi pigtrowe —
sktady push-pull oraz elektryczne zespoty trakcyjne Stadler Kiss — obstuguja
potaczenia InterCity nie tylko w relacjach $redniodystansowych (np.
Karlsruhe — Norymberga czy Stuttgart — Konstancja), ale takze na trasach po
kilkaset kilometrow (np. Drezno — Lipsk — Magdeburg — Hannover —
Dortmund — Kolonia czy Chociebuz — Berlin — Magdeburg — Hannover —
Brema — Norddeich), nawet miedzynarodowych (Wieden — Norymberga —
Lipsk — Berlin — Rostock — Warnemiinde). We Francji na liniach duzych
predkosci kursuja pietrowe sktady TGV Duplex.

Organizacja Allrail — skupiajaca prywatnych przewoznikow jak Leo
Express, RegioJet, FlixTrain czy Westbahn — przewiduje, ze PKP Intercity
skieruje nowe sklady na swoje najbardziej lukratywne trasy, utrudniajac
wejscie do ich obstugi konkurencyjnych przewoznikéw: ,,Pod pretekstem
$wiadczenia ustugi publicznej subsydiowany tabor moze zosta¢
wykorzystany do konkurowania z ustugami komercyjnymi”, czytamy w
os$wiadczeniu sekretarza generalnego Allrail Nicka Brooksa. Ponadto
zaznacza on, ze nowe sklady PKP Intercity moga by¢ tez zagrozeniem dla
ruchu regionalnego: ,,Pafistwowe regionalne ekspresy przejma pasazerow z
najbardziej atrakcyjnych wielkich osrodkow regionalnych, pozostawiajac
przewoznikowi regionalnemu wytacznie podréznych z osrodkow o niskim
potencjale”. Przewoznicy regionalni podzielajg te obawy: — PKP Intercity,
zamiast rozwijaé oferte na trasach dalekobieznych, bedzie mogito
Wykorzystaé pietrowe sktady do podbierania nam pasazerow podrozujgcych
w relacjach o zasiegu regionalnym — powiedzial dwumiesiecznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” przedstawiciel jednej ze spotek. Wedtug wersji Krajowego
Planu Odbudowy, ktora polski rzad w maju 2021 r. wystal do Brukseli,
przewoznicy regionalni tez beda mogli uzyska¢ dotacje na zakup taboru,
muszac jednak o nie rywalizowa¢ miedzy soba, a spotce PKP Intercity
zapewniono dofinansowanie na sktady pigtrowe z omini¢ciem konkursu.

Procedurg przetargowa spotka PKP Intercity rozpoczeta w lipcu 2021 r.
rozeznaniem rynku — do dialogu konkurencyjnego zgtosity si¢ koncerny
Stadler, Siemens, Bombardier, Skoda, Cegielski i CRRC, a takze Pesa i
Newag, ktore we wrze$niu 2021 r. na potrzeby tego przetargu zawigzaty
konsorcjum z zamiarem wspolnego wystawienia jednej oferty. Do sktadania
ofert PKP Intercity miato zaprosi¢ producentow w pazdzierniku 2021 r., by
w styczniu 2022 r. rozstrzygna¢ przetarg. Przyjmowanie ofert przewoznik
przesunat na listopad 2021 r., a nastepnie na grudzien 2021 r. — ten termin
nie zostal dotrzymany i postgpowanie przetargowe utkngto.

W tle stoja problemy z zatwierdzeniem polskiego KPO przez Komisje
Europejska, ktora swoja decyzje uzaleznia od tego, czy Polska zobowiaze si¢
do wykonania wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci UE w sprawie
sadownictwa. Jako ze rzad PiS nie chce na to przystac, skorzystanie przez
Polske z unijnego Funduszu Odbudowy jak na razie nie jest mozliwe. Pod
znakiem zapytania stangt wigc tez zakup sktadow pigtrowych przez PKP
Intercity. ®

® Wizualizacja ciqgo'w pilrowch
dla PKP Intercity. Czy plan ich zakupu
pozostanie niespetniong wizjg?
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PKP Intercity wybrato najgorszy moment na
podwyzke. Komunikat o ,,aktualizacji cen
biletow” zostat rozestany mediom 7 stycznia
2022 r. chwilg po 12:00 — trzy godziny po
opublikowaniu przez portal Interia wywiadu,
w  ktorym premier Mateusz Morawiecki
oznajmit: — Zdecydowafem, zZe obnizymy
stawke VAT na paliwa z 23% na 8%, co
przefozy sie na obnizke ceny litra benzyny i
diesla na stacji od 60 do 70 groszy. Cena
powinna spas¢ do okofo 5 z/.

Ustawe obnizajaca podatek VAT na paliwa
sejm przyjat 13 stycznia 2022 r. Wiasnie tego
dnia PKP Intercity zaczeto sprzedawac bilety
po wyzszych cenach. Opinia publiczna
dostala jasny przekaz: jazda samochodem
tanieje, a podrdze koleja drozeja.

Demotywujaca dotacja

Na przyktad w relacji Warszawa — Krakow
bilet na TLK i InterCity zdrozat z 60 zt do 68
zt, na ExpressinterCity z 139 zt na 149 zt, za$
na Pendolino z 150 zt na 169 zt.

Decyzje o $rednio kilkunastoprocentowej
podwyzce PKP Intercity podjgto wkrotce po
znaczagcym wzro$cie dotacji otrzymywanej z
budzetu panstwa. Juz na poczatku listopada
2021 r. wiceminister infrastruktury Andrzej
Bittel zapowiedzial, ze dofinansowanie dla
PKP Intercity w 2022 r. wyniesie 1 mld 197
min zi, co w poréwnaniu z 2021 r. — kiedy
rzad wspart spotke¢ kwota 861 min zb —
stanowi wzrost o niemal jedng trzecia.
Wozrost dotacji podziatal na PKP Intercity
demotywujaco. Przewoznik zamiast zadba¢ 0
to, aby rosnagce koszty w jak najmniejszym
stopniu przerzuci¢ na pasazeréw, uznat, ze na
utrate czeéci z nich moze sobie pozwolié.

Weekend od wtorku do czwartku

13 stycznia 2022 r. z oferty PKP Intercity
znikngt Bilet Weekendowy. Pogloski o jego
likwidacji krazyly od kilku miesigcy. W
pazdzierniku 2021 r. postanka partii Razem
Paulina Matysiak o przysztos¢ biletu Spytata
w interpelacji do Ministerstwa Infrastruktury.
Wiceszef resortu Andrzej Bittel odpisat
wymijajaco: ,,Obecnie PKP Intercity nie
planuje wprowadzenia zmian w ofertach
handlowych na moment wdrozenia nowego
rocznego rozktadu jazdy, czyli od 12 grudnia
2021 r.”.

Miesiac po tej dacie Bilet Weekendowy
zlikwidowano. Umozliwiat on nielimitowane
podréze z PKP Intercity od 19:00 w piatek az
do 6:00 w poniedziatek — za 81 z pociggami
InterCity i TLK, a za 164 2zt rowniez
ekspresami. Z biznesowego punktu widzenia
wada oferty bylo to, ze obejmowata ona trzy
dni cechujace si¢ najwicksza frekwencja w
pociagach PKP Intercity: piatek, sobote i
niedziele. O ile w piatki okres waznosci
Biletu Weekendowego zaczynat si¢ juz po

Kiedy jezdzimy PKP Intercity?

Rozktad frekwencji w pociagach —18,5%

PKP Intercity na dni tygodnia
0
15% fogy 2% ud

19,1%

sobota

czwartek

UZYSKANE NIEOFICJALNIE DANE PKP INTERGITY ZA2019R.

Bilety

Z Biegiem Szyn nr 1 (117)

miastowe

To wzrost dotacji sktonit spotkg PKP Intercity do podwyzki cen hiletow

® Na niektorych trasach bilety PKP Intercity
zdrozaly az 0 ponad 40%.

popotudniowym piku przewozéw, co moglo
sktania¢ podréznych do wyboru mniej
obleganych wieczornych potaczen, o tyle w
niedziele obejmowat popotudnie i wieczor,
czyli na tle catego tygodnia czas najwigkszej
frekwencji w ruchu dalekobieznym.

Stad decyzja PKP Intercity o zastgpieniu
Biletu Weekendowego oferta Multiprzejazd,
ktora ma przyciagnaé pasazerow w slabsze
dni — nowy bilet wazny jest od poéinocy z
poniedziatku na wtorek do 15:00 w czwartek
— kosztuje 119 zt (na InterCity i TLK) lub
239 zi (takze na ekspresy). Multiprzejazd jest
proba zaradzenia spadkowi frekwencji w dni
robocze, ktory wynika chociazby z malejacej
popularno$ci podrézy stuzbowych, gdyz w
epidemii wiele spotkan odbywa si¢ zdalnie.

Warunki poprawione, cena pogorszona

W 2021 r. pasazerowie odbyli pociggami
PKP Intercity 35,7 min podrozy. Cho¢ wynik
jest lepszy niz w 2020 r. (26,7 min podrozy),
to daleko mu do rezultatu z 2019 r. (48,9 min
podrézy). Od nastania epidemii — ktora
przerwata wzrost przewozow — spotka jest na
etapie odzyskiwania podroznych. Mimo to
postanowita zrezygnowa¢ ze sprawdzonych
narz¢dzi walki o klientow. Migdzy innymi z
atrakcyjnego Biletu Taniomiastowego, o0
ktorym Ministerstwo Infrastruktury tak pisato
w planie transportowym z 2020 r.:
,-Obnizenie cen biletow (wprowadzenie ofert
promocyjnych: Bilet Bliskomiastowy, Bilet
Taniomiastowy)  pozwolito  przyciagnaé
nowych pasazerow”.

Od stycznia 2022 r. na czeSci tras Bilety
Taniomiastowe nie sg juz tanie: Warszawa —
Lublin (z 30,90 zt na 42 zt), Warszawa —
Olsztyn (z 39,90 zt na 50 zt) czy Warszawa —
Poznan (z 54,90 zt na 63,10 zt). Co wiecej z
wielu tras Bilety Taniomiastowe catkowicie
wycofano i zastgpiono je standardowsg taryfa
kilometrowsa: L.odz — Warszawa (wzrost ceny

z 31 zt na 41 zt), Poznan — Wroctaw (z 37,90
zt na 49 zt) czy Gdansk — Olsztyn (z 39,90 zt
na 52 zb). Jak tlumaczy si¢ PKP Intercity,
Lwprowadzona kilka lat temu oferta
proponowata obnizone ceny na przejazdy
trasami w trakcie remontu. Po zakonczeniu
modernizacji linii  kolejowych znaczgco
skrocity sie na nich czasy przejazdu oraz
poprawity si¢ warunki podrézowania”. Gdy
jednak w maju 2015 r. wprowadzono Bilet
Taniomiastowy, ze stow 6wczesnego prezesa
PKP Intercity Jacka Leonkiewicza wynikato,
ze glownym celem jest walka z konkurencja:
—  Obserwujemy potoki i otoczenie
konkurencyjne, niewykluczone, ze do oferty
Bilet Taniomiastowy trafig nowe relacje.
Wsrod tras, z ktorych w styczniu 2022 r.
wycofano Bilet Taniomiastowy, jest linia
Krakow — Katowice. Tu koszt podrozy z dnia
na dzien wzrdst 0 ponad 40%: z 15,90 zt do
27 zt. Tymczasem w autobusach firm Unibus
i Inter, ktore co 15-20 min. jezdza autostrada
mi¢dzy Krakowem a Katowicami, bilety
kosztuja 15-17 zt. Jak wida¢, PKP Intercity
zaprzestaje walki z konkurencjg autobusowa.

Bezkonkurencyjne samochody

Bilet Taniomiastowy znikngl gtownie z
tych linii, wzdtuz ktorych biegna autostrady i
drogi ekspresowe. PKP Intercity uparcie
unika walki z najwigkszym konkurentem
kolei, jakim jest samochod. W taryfie spotki
wcigz brak jest oferty dla podrozujacych
razem. Tymczasem o ile jazda samochodem
w pojedynke zwykle jest drozsza od podrozy
pociaggiem (zwlaszcza kategorii InterCity i
TLK), o tyle przy kazdej kolejnej osobie auto
mocno zyskuje na przewadze. Mimo to PKP
Intercity wcigz nie stworzylo takiej oferty jak
Ceské Drahy (25% znizki dla drugiej osoby i
40% dla kazdej kolejnej) lub jak przewoznicy
regionalni: Polregio, Koleje Dolnoslaskie czy
Koleje Wielkopolskie (30% znizki dla oséb
towarzyszacych).

Obnizka w podwyzce

Gorycz podwyzki ma ostodzi¢ zwigkszenie
rabatow za wczesniejszy zakup biletow na
pociagi InterCity i TLK. Bilet kupiony
przynajmniej tydzien przed podrdzg jest
tanszy 0 15%. Wyprzedzenie co najmniej
dwutygodniowe daje 30% znizki, natomiast
trzytygodniowe az 45% znizki. Przed
podwyzka cen znizki wynosity odpowiednio
10%, 20% i 30%. To oznacza, ze bilety
kupowane z najwigkszym wyprzedzeniem
staly si¢ tansze niz przed zmiang cennika.
Przyktadowo za bilet na tras¢ Warszawa
Centralna — Wioctawek kupiony 21 dni przed
podréza zaptacimy 28,60 zi. Wczesniej
kosztowat on 32,20 zt.

Problem tylko w tym, ze bardzo niewiele
jest osob, ktore z prawie miesigcznym
wyprzedzeniem sa w stanie okresli¢ nie tylko
dzien podrozy, ale takze godzing wyjazdu.

KAROL TRAMMER
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— Likwidujemy wykluczenie komunikacyjne —
powiedzial minister infrastruktury Andrzej
Adamczyk, otwierajac jesienia 2021 r. droge
ekspresowa S19 na granicy Lubelszczyzny i
Podkarpacia. — Kazdy z Polakéw mieszkajgcy
w kazdym regionie naszego kraju ma prawo
do tego, by korzysta¢ z komfortowych drdg
autostradowych, ekspresowych.

Kolejny odcinek

Ministerstwo Infrastruktury coraz czesciej
przedstawia budowe drog ekspresowych i
autostrad jako element walki z wykluczeniem
transportowym. Ostatnio zrobit to nawet
wiceminister Andrzej Bittel, ktory w resorcie
odpowiada za kolej, a przy tym jest
pelnomocnikiem rzadu ds. przeciwdziatania
wykluczeniu komunikacyjnemu. Otwierajac
w grudniu 2021 r. droge ekspresowa w
rejonie Mlawy, oznajmil: — Udostepniamy
kierowcom kolejny odcinek drogi S7 w
wojewddztwie mazowieckim. To kolejny etap
walki z wykluczeniem komunikacyjnym.

Opracowany w resorcie infrastruktury
»Rzadowy program budowy drég krajowych
do 2030 r.” jako wykluczone komunikacyjnie
definiuje te obszary kraju, do ktérych nie da
si¢ dotrze¢ autostradg lub droga ekspresowa.

Problem w tym, ze drogi szybkiego ruchu
nie eliminuja wykluczenia transportowego.
Pokazalo to badanie ,Ocena zagrozenia
wykluczeniem spotecznym zwiazanym z
transportem w powiatach Wielkopolski”,
zrealizowane w 2015 r. pod kierunkiem dr.
inz. Marcina Kicinskiego z Politechniki
Poznanskiej. Jeden z najwigkszych odsetkow
gospodarstw domowych skarzacych si¢ na
problemy transportowe, wynoszacy az 59%,
odnotowano w powiecie nowotomyskim,
cho¢ przez jego srodek biegnie autostrada A2
z wezlem Nowy Tomysl. Autostrady i drogi
ekspresowe przyspieszaja tranzyt, ale tworza
bariery dla mobilnosci lokalne;j.

Rozcinanie

~Problemem lokalnym jest rozcinanie
uktadoéw osadniczych przez drogi ekspresowe
budowane po $ladzie starych tras” — pisze
prof. Tomasz Komornicki w raporcie ,,Polska
sprawiedliwa komunikacyjnie”, przywotujac
badania z gmin, przez ktore poprowadzono
drogi ekspresowe: ,5-10% respondentow
deklarowato, ze czas dojazdu do takich
miejsc jak szkota podstawowa, osrodek
zdrowia czy urzad gminy nie tylko nie
zmalat, ale nawet ulegt wydtuzeniu”.

Rozbudowa drogi krajowej w droge
ekspresowa wigze si¢ ze zmniejszeniem
liczby miejsc, w ktorych mozna wjecha¢ na
gtéwng tras¢ z drog lokalnych. Zgodnie z
przepisami, wezty na drogach ekspresowych
poza miastami powinny by¢ lokalizowane nie
czesciej niz co 5 km, za$ na autostradach nie
czesciej niz co 15 km. Odleglosci te bywaja
jednak duzo wigksze. Przyktadowo na drodze
S6 wezty Kotobrzeg Zachdd i Kielpino dzieli
26 km. Na trasie S3 dystans migdzy weztami
Mysliborz i Gorzow Wielkopolski Pénoc to
28 km — lezacy na tym odcinku Nowogrodek
Pomorski, cho¢ S3 biegnie skrajem tej wsi
gminnej, ma do najblizszego wjazdu na tras¢
9,5 km. Na autostradzie A4 nie ma weztow
nawet w miejscach jej przecigcia z drogami
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Minister wykluczenia

Wykluczenie transportowe jest tam, gdzie nie da sig dojechac droga
ekspresowa lub autostradg - uwaza Ministerstwo Infrastruktury

wojewodzkimi 987 Kolbuszowa — Se¢dziszow
Matopolski i 414 Opole — Prudnik oraz droga
krajowg 39 Brzeg — Strzelin.

Ekspresowe wykluczenie

Trasy szybkiego ruchu — choéby z uwagi
na rzadkie rozmieszczenie weztow oraz mata
liczbe przystankéw budowanych na drogach
ekspresowych — w ograniczonym stopniu
stuzag komunikacji autobusowej. Mimo to w
programie budowy drég Ministerstwo
Infrastruktury zdecydowalo si¢ na zaklinanie
rzeczywisto$ci: ,,Poprawa czasu dojazdu do
miejscowoséci, a takze wysokiej jakosci
infrastruktura przystankowa wplywa
bezposrednio na optacalnos¢ uruchomienia
nowych linii autobusowych”. Ostatecznie po
etapie konsultacji resort zapisat, ze budowa
nowych drog ,,moze wptynaé na decyzje o
uruchomieniu nowych linii autobusowych”.

W Malopolsce po otwarciu drogi S7
niemal wszystkie autobusy relacji Krakow —
Zakopane przestaty stawa¢ w Chabowce. Na
rozbudowanej Zakopiance nie powstat
bowiem przystanck w tej miejscowosci, a
przewoznicy uznali, Zze nie oplaca im si¢
zjezdzaé z drogi ekspresowe;.

Mieszkancy Rabki-Zdroju obawiajg si¢, ze
— po oddaniu do uzytku w potowie 2022 r.
kolejnego odcinka drogi ekspresowej S7 —
oni bedg nastepni. — Otwarcie nowej drogi,
ktéra miafa nam ufatwié kontakt ze swiatem,
moze  doprowadzi¢ do  wykluczenia
komunikacyjnego — powiedziat portalowi
Podhale24.pl burmistrz Rabki-Zdroju Leszek
Swider.

Wezesniej problem odczuli mieszkancy
gminy Lubien. Przewoznicy dzialajacy na
trasie Krakow — Zakopane, nie chcac zbaczaé
z S7, zrezygnowali z postojow na jej terenie.

W wojewodztwie kujawsko-pomorskim na
wylocie drogi S5 z Bydgoszczy autobusy
podmiejskie kursuja biegnacymi wzdhuz
ekspresowki jezdniami lokalnymi. Na terenie
gminy Biate Bloto autobusy zmierzajace z
Bydgoszczy jada po jednej stronie drogi S5, a
wracaja po drugiej. Problem w tym, ze przy
czesci przystankow nie da si¢ przejsé przez
droge ekspresowa. W miejscowosciach, w
ktorych Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad ,,zapomniata” o zbudowaniu
ktadek, niektérzy  mieszkancy  moga
autobusem do Bydgoszczy tylko pojechac, a
niektorzy tylko z niej wroci¢ — w zaleznoSci
od tego, po ktorej stronie drogi S5 mieszkaja.

Niebezpieczne drogi

To, ze trasy szybkiego ruchu zapewniajg
uatrakcyjnienie  komunikacji autobusowej,
nie jest jedynym mitem rozpowszechnianym
przez resort infrastruktury. Kolejny dotyczy
bezpieczenstwa. — Kazda oddana do uzytku
droga ekspresowa to wigksze bezpieczernistwo
w ruchu drogowym — oznajmit minister

Andrzej Adamczyk, wizytujac w listopadzie
2021 r. budowe drogi S7 koto Miechowa.

W grudniu 2021 r. Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktora
kieruje Adamczyk, opublikowata , Narodowy
program bezpieczefistwa ruchu drogowego
2021-2030”, alarmujacy, ze ,,polskie drogi
wcigz nalezg do najniebezpieczniejszych w
Europie”. Na podstawie danych za 2019 r.
program informuje, ze ,,najwickszy wskaznik
ryzyka $mierci w wypadku odnotowano na
drogach ekspresowych, gdzie wyniost on 53
ofiary $miertelne/1000 km”. Jak wskazuje
dokument, drogi ekspresowe cechuja si¢
réwniez najwyzszym wskaznikiem cigzkosci
wypadkow — ,wyniést on 18 ofiar
$miertelnych/100 wypadkow, co oznacza, ze
byt dwukrotnie wyzszy niz na drogach
powiatowych i blisko czterokrotnie wyzszy
niz na drogach gminnych”.

Wsrdd czynnikow wplywajacych na niski
poziom bezpieczenstwa na polskich drogach
program wymienia ,,niewielki udziat podrozy
publicznymi $rodkami transportu wzglgdem
transportu  indywidualnego”, dodajac, ze
»Wplyw na ten stan ma takze poziom i
dostepnosé rozwigzan w zakresie
komunikacji zbiorowej, ktora w ostatnich
latach -  szczegélnie na  terenach
pozamiejskich — znajduje si¢ w recesji”.

Imposyhilizm Polski resortowe]

Na problemy z transportem publicznym na
obszarach wiejskich zwrdcil uwage rzecznik
praw obywatelskich Marcin Wigcek w piSmie
skierowanym w pazdzierniku 2021 r. do
Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju WSsi: ,,Na
podstawie liczby skarg wptywajacych do
mojego biura nie moge stwierdzi¢, ze
problem  wykluczenia  komunikacyjnego
zostat rozwigzany”. Wiacek dodat, ze nalezy
zagwarantowa¢  obstluge komunikacyjna,
okreslajac jej minimalne standardy.

Pytany o te kwestic rzecznik prasowy
resortu infrastruktury Szymon Hupty$ odpart:
— Ministerstwo Infrastruktury nie komentuje
wystgpienia Rzecznika Praw Obywatelskich
do Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi.

Wypowiedz Huptysia to przejaw Polski
resortowej, w ktorej ministerstwa unikaja
wspolnego  rozwigzywania  problemow
wykraczajacych poza kompetencje jednego
resortu (zjawisko to Mateusz Morawiecki w
2016 r. okreslit mianem ,,gtownego hamulca
zmian w Polsce”).

Rzecznik praw obywatelskich w koncu
doczekat si¢  stanowiska  Ministerstwa
Infrastruktury. Wiceminister Rafal Weber,
wykazujac si¢ imposybilizmem, o$§wiadczyt:
»Wprowadzenie jednolitych w catym kraju
regulacji ustanawiajacych wymagane
potaczenia komunikacyjne nie znajduje
obecnie uzasadnienia”.

KAROL TRAMMER
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Prezes PKP Polskich Linii Kolejowych
Ireneusz Merchel jak mantr¢ powtarza, ze
kierowana przez niego spoltka efektywnie
wykorzystuje fundusze na modernizacj¢ sieci
kolejowej. — Na inwestycje efektywnie
wykorzystujemy srodki funduszy europejskich
— stwierdzil Merchel w listopadzie 2021 r. w
Olsztynie. Miesiagc pdzniej w Bialymstoku
oznajmit: — PKP Polskie Linie Kolejowe
efektywnie  wykorzystujg  srodki  unijne.
Rowniez w grudniu 2021 r., na odbywajacej
si¢ w Warszawie konferencji prasowej na
temat modernizacji linii kolejowych, Merchel
powiedzial: — Efektywnie wykorzystujemy
srodki unijne. Dzigki nim poprawiajg sie
warunki podrazy.

Te nieustannie powtarzane zapewnienia
wygladaja na zaklinanie rzeczywistoSci.
Podstawowym problemem przedsigwzigé
modernizacyjnych na polskiej sieci kolejowej
jest bowiem brak efektywno$ci. Tak wynika
z raportu spotki PKP PLK, do ktérego dotart
dwumiesig¢cznik ,,Z Biegiem Szyn”.

Wewngtrzny dokument stanowi
podsumowanie uzgodnien, w ramach ktdrych
przedstawiciele 23 zaktadow linii kolejowych
oraz o$miu regionalnych ekspozytur Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym zglaszali
punkty i odcinki generujace problemy w
ruchu pociagéw. Takimi miejscami pokryta
jest niemal cata polska sie¢ kolejowa — w
zestawieniu znalazly si¢ w sumie az 783
waskie gardta. Co zaskakujace, duza czgs¢ z
nich znajduje si¢ na liniach, ktére wiasnie
zostaty zmodernizowane.

Dysfunkcjonalny uktad torowy”

Trudnosci w prowadzeniu ruchu juz
pojawily si¢ na $wiezo zmodernizowanej
magistrali Warszawa — Lublin. Najwicksze
problemy wystepuja na 26-kilometrowym
odcinku miedzy Pilawa a Sobolewem, na
ktérym podczas modernizacji zlikwidowano
wszystkie trzy punkty pozwalajace szybszym
pociagom wyprzedza¢ wolniejsze sklady:
stacje Ruda Talubska zdegradowano do roli
przystanku osobowego, a stacje Garwolin i
Laskarzew przeksztalcono w posterunki
umozliwiajagce jedynie zmian¢ toru. Jak
dowiadujemy si¢ z dokumentu PKP PLK, ani
posterunek  Garwolin, ani  posterunek
Laskarzew nie zapewnia petnej
przepustowosci i stabilnoéci rozktadu jazdy
na odcinku Pilawa — Deblin”. Choé¢ od
zdegradowania stacji Garwolin i Laskarzew
minety tylko dwa lata, to juz wskazywana
jest potrzeba przywrocenia im wczeéniejszej
funkcji.

Raport zwraca uwage rowniez na potrzebe
odtworzenia stacji Klementowice i Sadurki.
Podczas modernizacji zrealizowanej w latach
2017-2019 przebudowano je w posterunki
umozliwiajace jedynie przejazd miedzy
torami, wskutek czego migdzy Deblinem a
Lublinem powstaty dwa 19-kilometrowe
odcinki bez mozliwosci wyprzedzania si¢

pociagow.
W przypadku stacji Celestynoéw, ktorej
przebudowg zakonczono w 2020 r.,

dokument spotki PKP PLK mowi wprost o
,dysfunkcjonalnym  ukladzie torowym”.
Stacja Celestynow jest jedynym punktem
umozliwiajacym wyprzedzanie si¢ pociaggéw
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Raport btedow

W spdtce PKP Polskie Linie Kolejowe powstat wewngtrzny dokument
méwiacy o fatalnych efektach zrealizowanych modernizagi

A
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® Pocigg PKP Intercity mija zdegradowang staqe Garwolin. W Fapércie PKP PLK czytamy,
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Ze nowy uklad stacji i posterunkéw na zmodernizowanej magistrali Warszawa — Lublin
,,nie zapewnia peinej przepustowosci i stabilnosci rozkladu jazdy .

na 27-kilometrowym odcinku Otwock —
Pilawa. Problem w tym, ze w Celestynowie
sg tylko trzy tory stacyjne, co nie pozwala
dokona¢ operacji wyprzedzenia pociagu
regionalnego przez pociag dalekobiezny
jednoczeénie dla dwoch kierunkéw. Sytuacje
dodatkowo utrudnia to, Ze pobliska stacja
Zabiezki zostata w ramach modernizacji
zdegradowana do roli przystanku osobowego.
Raport zaleca przywrdcenie mozliwosci
wyprzedzania si¢ pociagdbw w Zabiezkach
poprzez przebudowe tutejszego przystanku
ponownie w stacje.

»oKutek likwidacj’

Na odcinku Otwock — Pilawa zem§cito si¢
podejscie, zgodnie z ktorym uwaza sig, ze
rozbudowa z jednego do dwodch toréw sama
w sobie zwicksza przepustowos¢ i w zwigzku
z tym nie zapewnia si¢ nalezytej liczby
punktéw umozliwiajacych wyprzedzanie si¢
pociagow.

To takze bolaczka linii faczacej Warszawe
z Radomiem: jej odcinek Warka — Radom,
ktory od 2021 r. jest dwutorowy, zostat w
raporcie PKP PLK zaliczony do ciagéw
dotknigtych problemami z przepustowoscia.
Na 47-kilometrowym dystansie migdzy
Warka a Radomiem po rozbudowie
funkcjonuje bowiem tylko jedna stacja —
Dobieszyn. W efekcie powstalty dwa dhugie
odcinki nie dajace mozliwosci wyprzedzania
pociagdw:  19-kilometrowy  Warka —
Dobieszyn  oraz  az  28-kilometrowy
Dobieszyn — Radom, bedacy najdtuzszym
takim odcinkiem na catym ciaggu Warszawa —
Radom — Kielce — Krakow. Problem poteguje
to, ze na stacji Dobieszyn krawedzie
peronowe znajduja si¢ tylko przy trzech z

czterech toréw stacyjnych — komplikuje to
sytuacje ruchowa, gdy majacy postd] W
Dobieszynie pociag regionalny musi zostaé
wyprzedzony przez pociag dalekobiezny.
Raport wskazuje wigc na potrzebe
zbudowania na $§wiezo zmodernizowanej
stacji Dobieszyn kolejnego peronu wraz z
wydluzeniem przejsScia podziemnego. Przede

wszystkim  jednak dokument méwi o
koniecznos$ci ,,podziatu odcinka Warka —
Radom na roéwne diugosciowo szlaki”

poprzez dobudowanie dodatkowych stacji,
uzasadniajac, ze obecne problemy to ,,skutek
likwidacji mijanek” w ramach rozbudowy
linii do dwoch torow.

W kwestii probleméw na odcinku Warka —
Radom spoétka PKP PLK nie moze udawac
zaskoczonej, poniewaz pierwsze ostrzezenia
otrzymata juz w 2008 r., gdy modernizacja
linii znajdowata si¢ na bardzo wczesnym
etapie planowania. Wtedy stowarzyszenia
Zielone Mazowsze i Kocham Radom
alarmowaty, ze migdzy Warka a Radomiem
po przebudowie moga wystapi¢ problemy
zardwno z tworzeniem rozktadu jazdy, jak i
prowadzeniem ruchu: ,,Na odcinku migdzy
Warka i Radomiem nalezy pozostawi¢ trzy
stacje, a nie tylko jedna” — czytamy w pismie
Zielonego Mazowsza sprzed kilkunastu lat.
— ,Moze okaza¢ si¢, ze po modernizacji
przepustowos$¢ linii w ogole nie wzro$nie,
mimo dobudowania drugiego toru”.

Brak stabilno$ci rozktadu jazdy”
Problemy z przepustowo$cia wystepuja tez
na zmodernizowanych w ostatnich latach
liniach jednotorowych. Kilka takich ciagéw
przeszto modernizacje w ramach unijnego
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia. P
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» Najwicksze kolejowe przedsiewzigcie
tego programu to warta 451 min zt
modernizacja i elektryfikacja linii z Lublina
przez Krasnik do Stalowej Woli. Na efektach
prac zrealizowanych w latach 2018-2020
dokument PKP PLK nie zostawia suchej
nitki. Na stacji Krasnik zapomniano o
elektryfikacji jednego z czterech torow,
czego skutkiem sa trudnosci w prowadzeniu
ruchu: ,,Brak jest mozliwosci przyjmowania
sktadow z trakcja elektryczng w tor nr 4, co
w praktyce stwarza waskie gardto dla
przewozow towarowych” — czytamy w
raporcie, ktory jednoczesnie zwraca uwage
na 16-kilometrowy odcinek bez mozliwo$ci
mijania si¢ pociggdw: ,,Diugi szlak kolejowy
Niedrzwica — Wilkotaz powoduje brak
stabilnosci  rozktadu jazdy i utrudnia
uzyskanie optymalnej przepustowosci”.

W ramach programu Polska Wschodnia
przeprowadzono tez rewitalizacj¢ ciagu
Bielsk Podlaski — Hajnowka, dzigki czemu z
poczatkiem 2021 r., po az 26 latach,
przywrécono  polaczenia miedzy tymi
miastami. — Wykorzystalismy efektywnie
srodki unijnego Programu Operacyjnego
Polska Wschodnia — oznajmit wowczas
prezes PKP PLK Ireneusz Merchel.

Tak efektywnie, ze na przywrdéconym do
zycia ciggu nie powstala zadna mijanka.
Skutkiem sa klopoty z przepustowoscia,
dodatkowo potegowane niefunkcjonalnym
uktadem stacji Hajnowka, przebudowanej w
latach 2018-2020. W Hajnowce tylko jeden z
o$miu torow umozliwia przejazd z kierunku
Bielska Podlaskiego w stron¢ Czeremchy (i z
powrotem), co — jak czytamy w raporcie PKP
PLK — ,powoduje opéznienia, konieczno$é
dzielenia relacji i dodatkowych manewrow w
stacji”’. Dokument méwi o koniecznos$ci
wykonania dalszych prac: budowie mijanki
miedzy Hajnowka a Bielskiem Podlaskim
oraz kolejnej przebudowie stacji Hajnowka.

Brak przepustowosci”

Kolejne prace beda tez konieczne na ciagu
Poznan — Pita, ktory modernizacj¢ przeszedt
w latach 2017-2019. Inwestycja zrealizowana
w ramach Wielkopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego zakonserwowata
niewydolny uktad linii bedacy skutkiem
zaré6wno zdemontowania drugiego toru przez
Armi¢ Czerwona, jak i likwidacji cze$ci
mijanek w latach 90. Przedstawiciele PKP
PLK do konca upierali sie, ze rozbudowa nie
jest wskazana: — Przy dzisiejszym ruchu
pociggow i réwniez przy planowanym ruchu
pociggéow ten drugi tor na razie jest
niepotrzebny. On nie bedzie w pe/ni
wykorzystywany — mowit w 2018 r. w audycji
KolejWizja Zbigniew Wolny z PKP PLK.

Dzi$§ wewngtrzny raport tej spotki mowi o
duzych trudnos$ciach w prowadzeniu ruchu na
niemal catym ciagu taczacym Poznan z Pita.
Problemem szlaku Oborniki Wielkopolskie —
Rogozno Wielkopolskie jest ,,przepustowosé
w porze dziennej na granicy maksymalnej”,
za$ szlaku Rogozno Wielkopolskie — Budzyn
wrecz ,,brak przepustowosci”. Problemem
dwutorowego odcinka Poznan — Oborniki
Wielkopolskie sg z kolei uktady torowe stacji
posrednich skutkujace ,.brakiem mozliwosci
wyprzedzania pociggdw pasazerskich”.

L=
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e Prezes PKP PLK Ireneusz Merchel

(z lewej) z Arnoldem Breschem, czlonkiem
zarzgdu spotki ds. realizacji inwestycji.

Raport PKP PLK — brzmiagcy tak jakby
linia z Poznania do Pity w ogdle nie przeszta
warte] 615 min zt modernizacji — glosi
konieczno$¢ korekty ukladow torowych na
stacjach oraz dobudowy drugiego toru lub
przynajmniej zwigkszeniu liczby mijanek.

»~Uktad stacji nie sprzyja”

PKP Polskie Linie Kolejowe chwalg sig, ze
sg najwickszym w catej Unii Europejskiej
beneficjentem Instrumentu laczac Europe
(Connecting Europe Facility). Arnold Bresch,
cztonek zarzadu PKP PLK ds. realizacji
inwestycji, w potowie 2021 r. o$wiadczyt:
— PKP Polskie Linie Kolejowe efektywnie
wykorzystujg unijne wspéifinansowanie z
instrumentu CEF.

Z tego zrodta sfinansowano migdzy innymi
modernizacj¢ 42-kilometrowego ciggu £.6dz
— Pabianice — task — Zdunska Wola,
zrealizowang w latach 2018-2021. Na etapie
przygotowan do tej inwestycji, kontrowersje
wzbudzitlo przede wszystkim to, ze celem
przedsigwzigcia nie  jest podniesienie
predkosci do 160 km/h, lecz jedynie
przywrocenie dawniej osigganej predkosci
120  km/h. Jak woéwczas wyjasniato
Ministerstwo  Infrastruktury, zwigkszenie
predkosci skrocitoby czas jazdy o 3 min.

Dzi$§ okazuje si¢, ze predkos¢ wcale nie

Nadjezdzaja problemy
Magistrala Poznan - Szczecin to kolejna linia,
na ktorej spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
powiela swoje btedy. Prowadzona obecnie
modernizacja tej linii - warta 4,1 mld zt -
swoim zakresem obejmuje degradacje czesci
stacji do roli przystankow lub posterunkow
bez mozliwosci wyprzedzania wolniejszych
pociagow przez szybsze sktady.

W Wielkopolsce posterunkami staty sie
juz stacje Poznan Wola (na newralgicznym
wylocie linii z wezta poznanskiego)
oraz Peckowo. W wyniku zdegradowania
stacji w Peckowie powstat 18-kilometrowy
odcinek miedzy Szamotutami a Wronkami bez
mozliwosci wyprzedzania sie pociagow. Stato
sie to w przeddzien spodziewanego wzrostu
ruchu w zwiazku z planowanym startem
potaczen Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
na trasie Poznan - Szamotuty - Wronki.

Z kolei w granicach wojewodztw lubuskiego
i zachodniopomorskiego przystankami stana
sie stacje Drawiny i Rebusz. Ponadto
w posterunek przeksztatcana jest stacja
Kolin, na skutek czego przestanie by¢
mozliwe wyprzedzanie sie pociagéw na
liczacym az 20 km odcinku miedzy stacjami
Dolice i Stargard.

jest najwigkszym klopotem. Wewnetrzny
raport PKP PLK wskazuje, ze problemem
zmodernizowanej za 387 mln zl linii s3
»ograniczenia w przepustowosci”, a ponadto
wymienia caly szereg trudno$ci na tym ciagu.
W Pabianicach ,uktad stacji nie sprzyja
koficzeniu biegu pociagéw Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej”, a ,,zbyt mata liczba torow
dodatkowych po modernizacji  utrudnia
trasowanie pociggow towarowych”. W Lasku
,»Zbyt krotka krawedz peronowa nie miesci
sktadu LKA w ukrotnionej trakcji”. Nowy
uktad posterunku odgateznego Retkinia —
gdzie zbiegaja si¢ linie z Lodzi Kaliskiej i
Lodzi Widzewa — ,w warunkach czestych
zamknie¢ wymusza trasowanie pociggow
torem lewym juz od stacji £.6dz Chojny az do
stacji £.6dz Lublinek, co powoduje kolizje z
pociagami w ruchu przeciwnym”. Problemy
z przepustowoscia wynikaja glownie z tego,
ze inwestycja na linii £6dz — Zdunska Wola
nie objeta instalacji samoczynnej blokady
liniowej, mimo Ze system ten — pozwalajacy
zwigkszy¢ czestotliwosé kursowania
pociagdw — jest standardowo montowany
podczas modernizacji wazniejszych ciagow
(w ostatnich latach blokada samoczynna
zostala zainstalowana na takich odcinkach
jak Warszawa — Radom, Ttuszcz — Malkinia,
Pilawa — Lublin i Poznanh — Wroctaw). Na
liniach, ktore sa wyposazone w samoczynng
blokade liniowa, na szlaku mi¢dzy kolejnymi
stacjami lub posterunkami moze poruszac si¢
jednoczesnie kilka pociagdéw. Przy jej braku
nie mozna wyprawi¢ pociagu ze stacji lub
posterunku az do momentu, gdy jadacy przed
nim sktad nie dotrze do kolejnej stacji lub
posterunku. W ramach modernizacji linii
Lodz — Zdunska Wola nie do$¢, ze nie
zainstalowano samoczynnej blokady
liniowej, to w dodatku jeszcze zlikwidowano
posterunek odstepowy Kolumna. W wyniku
tego powstal najdluzszy szlak migdzy
stacjami i posterunkami na linii z Lodzi do
Zdunskiej Woli, determinujacy czgstotliwosé
pociggdéw na catym tym ciggu.

Z CEF finansowana jest tez przebudowa
wezta w Czechowicach-Dziedzicach. Raport
PKP PLK zwraca uwage, ze gltdéwnym
problemem stacji Czechowice-Dziedzice jest
kolizyjne przecigcie linii Katowice — Bielsko-
Biata i Zebrzydowice — Trzebinia. Trwajaca
obecnie inwestycja, ktorej koszt to az 1,4 mld
zt, weale jednak tego problemu nie rozwiaze.
W 2014 r., na etapie tworzenia studium
wykonalnoéci, rozwazano budowe estakady,
lecz ostatecznie nie weszta ona w zakres
inwestycji. Uktad stacji Czechowice-
Dziedzice pozostanie wigc kolizyjny i nadal
bedzie ogranicza¢ przepustowos¢ ruchliwych
ciagow zbiegajacych si¢ w tym wezle.

Tymczasem rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady Unii Europejskiej
1316/2013, ktore ustanowito instrument CEF,
okresla, ze jego celem jest finansowanie
przedsigwzie¢ eliminujacych waskie gardla i
zwigkszajacych przepustowosci.

—  Efektywnie  wykorzystujemy  srodki
instrumentu finansowego CEF - oznajmit
mimo to prezes PKP PLK Ireneusz Merchel
w styczniu 2022 r. I zapewnit: — Utrzymamy
ten trend w kolejnych latach.

KAROL TRAMMER
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Wielka rewolucja w Niemczech miata si¢
zaczagé w momencie odejscia ze stanowiska
kanclerza Angeli Merkel. Wspierany przez
nia potgzny koncern Deutsche Bahn miat
zostaé¢ podzielony, a drzwi dla jego prywatne;j
konkurencji miaty zosta¢ otwarte znacznie
szerzej niz dotychczas.

Czerwono-zielono-Z61ta koalicja

.Koniec kolei, jaka znamy” — obwiescit w
listopadzie 2021 r. tygodnik ,,.Der Spiegel”,
zagladajac za kulisy prowadzonych wowczas
negocjacji koalicyjnych. We wrzesniu 2021 r.
wybory wygrata socjaldemokratyczna SPD,
ktora nastgpnie zdecydowala si¢ stworzyc
koalicj¢ z Zielonymi i liberatami z FDP. Ze
wzgledu na czerwone, zielone i zotte barwy
tych partii alians nazywany jest koalicja
sygnalizacji $wietlnej: Ampelkoalition.

W Niemczech zawigzywanie koalicji jest
traktowane bardzo powaznie. Uzgodnienia
nad umows koalicyjng trwaly miesiagc i byly
prowadzone przez 300 politykow SPD,
Zielonych i FDP podzielonych na 22 zespoty
od konkretnych zagadnien jak finanse,
ochrona $rodowiska, jako$¢ zycia w mie$cie i
na wsi czy mobilnos$é.

Politycy Zielonych i FDP zasiedli do stotu
negocjacyjnego z postulatem stworzenia
nowego podmiotu zarzadzajacego siecia
kolejowa, ktory bylby calkowicie niezalezny
od Deutsche Bahn. Dzigki czemu na Kolei
mialyby poprawi¢ si¢ warunki dla prywatnej
konkurencji. Ponadto, jak donosit ,Der
Spiegel”, FDP chciato ponadto przeforsowac
decyzje o prywatyzacji czgsci Deutsche
Bahn, ktora realizuje przewozy towarowe.

Juz w swoim programie przedwyborczym
FDP oznajmito wprost: ,,Celem jest przewéz
wigkszej liczby oséb i towaréw pociggami,
czego nie da sie osiagna¢ koleja panstwowa,
lecz wigksza konkurencja”.

Inwestycja w szyny

178-stronnicowa umowa koalicyjna na
kadencje¢ 2021-2025 — bedaca kompromisem
migdzy postulatami SPD, Zielonymi i FDP —
zaktada podwojenie pracy przewozowej w
ruchu pasazerskim. Asekuracyjnie zatozono
jednak, ze poziom ten zostanie osiagniety nie
do konca kadencji, lecz dopiero do 2030 r.

Nowa koalicja zobowigzata sie, ze zacznie
na powaznie wdraza¢ Deutschlandtakt —
koncepcje juz od ponad dekady promowang
przez naukowcoéw, ekspertow i praktykow
transportu publicznego. Chodzi o szwajcarski
model planowania systemu  transportu
publicznego: najpierw zaplanowanie siatki
potaczen, docelowego rozkladu jazdy,
skomunikowan na stacjach wezlowych, a
nastepnie przeprowadzenie na sieci kolejowe;j
inwestycji bedacych warunkiem osiagnigcia
zaplanowanych czasow jazdy, czestotliwosci
czy godzin, o ktérych pociagi z wszystkich
kierunkow maja spotykacé si¢ na weztach.

»W szyny chcemy inwestowaé znacznie
wigcej niz w drogi” — zapisano w umowie
koalicyjnej. Nie chodzi tylko o wielkie
inwestycje jak budowa nowych odcinkoéw
kolei duzych predkosci, ale takze o punktowe
przedsigwzigcia jak na przyklad budowe
dodatkowego toru na stacji wezlowej, aby
dato si¢ pomiesci¢ wigksza liczbg sktadow
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Nowa koalicja w Niemczech zapowiada, ze w linie kolgjowe inwestowac
bedzie wigcej niz w drogi. Zieloni z liberatami cheieli iS¢ dalej i dokonac

na kolei prawdziwej rewolucji, jednak socjaldemokraci ja wyhamowali
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® Pociggi ODEG i DB Regio na stacji Schwerin Hauptbahnhof . Cho¢ grupa Deutsche Bahn
cieszy si¢ bardzo mocng pozycjq w Niemczech, to na tamtejszym rynku kolejowym dziata wielu
przewoznikow niezaleznych od panstwowego koncernu.

naraz i dzigki temu zapewni¢ przesiadki we
wszystkich kierunkach.

SPD, Zieloni i FDP zapisali w umowie, ze
podjete zostang szybkie dziatania w celu
poprawy przepustowosci linii kolejowych. W
bardziej odleglej perspektywie zatozono, ze
w 2030 r. zelektryfikowane ma by¢ 75% sieci
kolejowej — ma ona 39,4 tys. km dlugosci, z
czego obecnie zelektryfikowanych jest 20,9
tys. km linii, a wigc 53%.

— W poréwnaniu z poprzednimi rzgdami
nowa koalicia poswigca wigcej uwagi
wzmocnieniu transportu kolejowego — méwi
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Anja
Schmotz, wiceprzewodniczaca niemieckiego
zwiagzku pasazeré6w Pro Bahn i jednocze$nie
koordynatorka Inicjatywy Polsko-Niemiecka
Kolej Pasazerska. — Oczekiwalabym jednak
bardziej konkretnych stwierdze.

Przyktad braku jasnych deklaracji stanowi
chocby zapis umowy koalicyjne;j: ,,Bedziemy
reaktywowac linie i unika¢ likwidacji”.

Kolej liberalna

Koalicjanci zdecydowali, ze za realizacje
wspélnych ustalen dotyczacych transportu
beda odpowiedzialni liberatowie, ktorzy
jednak w kwestii kolei musieli stepi¢ swoje
wolnorynkowe i prywatyzacyjne miecze.

Ministerstwo Transportu i Infrastruktury
Cyfrowej to jeden z czterech resortow, na
czele ktorych stangli politycy FDP. Resort
transportu objat Volker Wissing. To pierwszy
w historii Republiki Federalnej Niemiec
minister transportu z innego ugrupowania niz
socjaldemokratyczna SPD czy chadecki duet
CDhu/CsU.

51-letni Wissing pochodzi z Nadrenii-
Palatynatu. W latach 2016-2021 kierowat w
tym landzie Ministerstwem Gospodarki,
Transportu, Rolnictwa i Winnic.

— Nadrenia-Palatynat ma najlepsze koleje
regionalne ze wszystkich landéw — ocenia dr
Michat Beim z Uniwersytetu Przyrodniczego
w Poznaniu, ktory w latach 2016-2017 byt
cztonkiem zarzadu PKP. — To pierwszy land,
ktory przeorganizowa? rozkiad jazdy na wzor
szwajcarski. | mimo trudnych warunkow —
niska gestos¢ zaludnienia, wyzynny krajobraz
— odniés? ogromny sukces w pozyskiwaniu
pasazerow. Ponadto wybor przewoznikow w
przetargach zapewnif bardzo atrakcyjne ceny
— o0szczednosci  zostaly zainwestowane W
remonty dworcow i komunikacje autobusowg
uzupelniajgcg kolej.

Zdaniem Michata Beima, trudno jednak za
autora tego sukcesu uzna¢ Wissinga. Z uwagi
na perspektywiczne planowanie systemu
transportowego byl on co najwyzej dobrym
kontynuatorem. — Rozkiad jazdy na lata
2015-2030 zostat zaplanowany juz w 2010 r.
Za dwa-trzy lata zaczng si¢ prace nad nowym
rozkfadem jazdy — mowi Beim, ktory w
latach  2009-2011 byt stypendysta W
Instytucie ~ Mobilnosci i Transportu
Uniwersytetu Technicznego w Kaiserslautern
na potudniu Nadrenii-Palatynatu. Wtedy miat
okazje przyglada¢ si¢ pracom nad ofertg
przewozowa w tym landzie.

Linia sporu

We witadzach Nadrenii-Palatynatu koalicja
SPD, Zielonych i FDP funkcjonuje juz od
pigciu lat — w maju 2021 r. zaczela druga P
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» kadencj¢. Wissing przyjechat do Berlina z
doswiadczeniem funkcjonowania w ramach
czerwono-zotto-zielonej koalicji. Mimo to
FDP nie zdotalo przeforsowaé¢ jednego z
najwazniejszych swoich kolejowych
postulatow: wydzielenia toréw z koncernu
Deutsche Bahn.

Ostatecznie zdecydowano, ze zarzadca
linii  kolejowych DB Netz i zarzadca
dworcéw DB Station&Service potacza si¢ w
jeden podmiot zarzadzajacy infrastruktura,
nadal bg¢dacy jednak czescig grupy Deutsche
Bahn, w ramach ktorej dzialaja tez spotki
pasazerskie DB Regio i DB Fernverkehr oraz
przewoznik towarowy DB Cargo.

— Do wydzielenia pionu infrastruktury z
grupy Deutsche Bahn dgzyfo nie tylko FDP,
ale tez Zieloni — zaznacza Anja Schmotz.
— Cze$é przeciwnikéw jakiejkolwiek reformy
przedstawiala to jako prywatyzacje linii
kolejowych, czym niestety wywofali duzo
niepokoju.

Michat Beim tlumaczy, ze zaréwno dla
FDP, jak i Zielonych wzorem sa Czechy,
gdzie zarzadzajaca siecig kolejowa Sprava
Zeleznic jest panstwowa, ale nie jest ani
strukturalnie, ani kapitalowo powigzana z
panstwowym przewoznikiem Ceské Drahy.

W Niemczech linia sporu w tej kwestii
przebiega jednak inaczej niz nowa linia
podziatu miedzy koalicja i opozycja. Przeciw
dzieleniu panstwowego koncernu opowiadaja
si¢ i socjaldemokratyczna SPD, i chadecka
CDU/CSU. - Oba ugrupowania sg
zwolennikami pozostania infrastruktury w
grupie Deutsche Bahn — zaznacza Beim.

W kwestii struktury grupy Deutsche Bahn
generalnie  kontynuowana bedzie wige
polityka wielkiej koalicji CDU/CSU-SPD,
ktora rzadzita w latach 2013-2021. Przejscie
chadekéw do opozycji, a na ich miejsce
wejscie Zielonych i FDP nie przyniosto
przelomu. — Koalicja wymaga ustepstw —
mowi Beim. — Umowa koalicyjna zak/ada, ze
szyny, energetyka i dworce, cho¢ zostang W
Deutsche Bahn, bedg dziala¢ na zasadzie
,,non for profit”. Ewentualne zyski majg by¢
inwestowane w rozwdj infrastruktury, a nie
transferowane do spozki-matki.

Grupa dominujgca

Symbol dominacji grupy Deutsche Bahn
nad niemieckim rynkiem kolejowym to logo
DB wiszace przy wejsciu do kazdego dworca
— od Sassnitz na baltyckiej wyspie Rugia po
Berchtesgaden w Alpach. Dworce owszem
naleza do spotki DB Station&Service, ale
staja przy nich takze pociagi przewoznikow
spoza grupy Deutsche Bahn albo wrecz — jak
na przyktad w Gorlitz — wylacznie pociagi
niezaleznych przewoznikow. — Logo DB
wprowadza w bigd. Jest wszechobecne,
chociaz firmuje rézne i oddzielne obszary —
zarowno  dotowang  przez  podatnikow
infrastrukture kolejowq, jak i nastawiong na
zysk spétke DB  Fernverkehr — mowit
tygodnikowi ,,Wirtschaftswoche”  André
Schwiammlein z prywatnej firmy FlixTrain,
uruchamiajgcej pojedyncze potaczenia na
kilku gtownych trasach (np. Berlin — Halle —
Erfurt — Frankfurt nad Menem - Stuttgart,
Kolonia — Brema — Hamburg, Hamburg —
Berlin — Lipsk). FlixTrain to wiadciwie

jedyny podmiot, ktory probuje
konkurowa¢ z Deutsche Bahn
na trasach dalekobieznych.

Wptyw rzadu

— W Niemczech w ruchu
dalekobieznym od dawna
mamy otwarty dostep, ale
poza Deutsche Bahn prawie
nikt nie jest w stanie z niego
skorzysta¢ — mowi Schmotz.

dotacji i dziala na zasadach komercyjnych. W
efekcie oferta polaczen InterCityExpress i
InterCity migdzy duzymi aglomeracjami jest
bardzo bogata — na przykltad z Berlina do
Hamburga pociagi kursuja co pét godziny, a
z Frankfurtu nad Menem do Kolonii nawet
do trzech razy na godzing. Jednocze$nie
sktady dalekobiezne nie docierajg do szeregu
duzych miast lezacych poza gtownymi
magistralami. Najwigksze to liczace 244 tys.
mieszkancow Chemnitz. Inny przyklad to
111-tysigczna Jena, z ktdrej niemal wszystkie
pociagi ICE i IC uciekly na otwarta w 2017 r.
lini¢ duzych predkosci Berlin — Erfurt —
Norymberga.

Od kilku lat Zieloni domagali sie, aby sie¢
potaczen ICE i IC nie omijata wigkszych

osrodkow: — Kazde miasto liczgce co
najmniej 100  tys. mieszkaricow — musi
dysponowacé  pociggami  dalekobieznymi

kursujgcymi co godzing — méwit w 2019 r.
Anton Hofreiter, szef wowczas opozycyjnego
klubu Zielonych w Bundestagu. Wraz z
wejsciem Zielonych do rzadu ich postulat
znalazl si¢ w umowie koalicyjnej, ale tylko w
formie  migkkiego  zapisu:  ,,Chcemy
przytaczy¢  wigcej $rednich 1 duzych
osrodkow do sieci potaczen dalekobieznych”.

— Nie wyjasniono jak to dokfadnie zrobi¢ —
mowi Anja Schmotz. — A nalezy wprowadzi¢
mozliwos¢ zlecania potgczen dalekobieznych
przez rzqd, co pozwolitoby mu wplywaé na
oferte na trasach krajowych, ale takze
migdzynarodowych.

Bez tego trudno bedzie nowej koalicji nie
tylko wdrozy¢ Deutschlandtakt, ale takze
spelni¢ obietnice rozwijania polaczen za
granic¢, w tym takze nocnych. W 2016 r.
grupa Deutsche Bahn uznata przeciez pociagi
sypialne za nieoptacalne i je zlikwidowata.

Na krajowych magistralach taczacych duze
metropolie konkurentom trudno przebi¢ ggsty
rozklad jazdy polaczen ICE i IC. Natomiast
na trasach zaniedbanych przez pafistwowy
koncern komercyjne polaczenia nie byly w
stanie na siebie zarobi¢. Vogtland-Express
(Hof — Plauen — Zwickau — Riesa — Chemnitz
— Berlin) czy Lausitz-Express (Lipsk -
Drezno — Gorlitz) nie przetrwaty zderzenia z
wysokimi optatami za dostep do torow.

Konkurenci i klienci

— W powszechnym mniemaniu koncern
Deutsche Bahn oplatami za dostep do
infrastruktury stara/ sie rekompensowac
porazki poniesione w przetargach na
przewozy regionalne — méwi Michat Beim.
Coraz wigeej potaczen regionalnych
realizuyja w  Niemczech  przewoznicy

e \/olker Wissing

z FDP — od grudnia
Obstugujaca przewozy 2021 r. minister

dalekobiezne  spotka DB transportu Niemiec.

Fernverkehr nie otrzymuje

niezalezni — z jednej strony sa oni
konkurentami DB Regio, a z drugiej
strony sa klientami jej spotki-siostry
DB Netz, ktora zarzadza siecig
kolejowa.

Niezalezni od DB przewoznicy
zdobywaja w przetargach kontrakty
landow na realizacje potaczen
regionalnych. Sa firmy nalezace do
samorzadéw jak Erfurter Bahn, sa
prywatne podmioty z zagranicy jak
francuski Transdev czy brytyjski
Go-Ahead. Sa tez przewoznicy
nalezacy do kolei panstwowych z
zagranicy: na przyktad WestfalenBahn do
Nederlandse Spoorwegen z Holandii czy
Landerbahn  do  wloskiej  Trenitalii.
Przewoznik z Wloch ma tez potowe udziatow
w spoice ODEG, ktora obstuguje potaczenia
na czgSci tras w Meklemburgii-Pomorzu
Przednim, Berlinie, Brandenburgii i Saksonii.

Wkrétce ODEG przejmie od DB Regio
obstuge ekspresu regionalnego REI1 na trasie
Chociebuz — Frankfurt nad Odra — Berlin —
Poczdam - Brandenburg nad Hawela -
Magdeburg. Przetarg na to zadanie zostat
rozpisany w 2017 r., a jego wyniki ogloszono
w 2019 r. Kontrakt bedzie realizowany przez
12 lat — od grudnia 2022 r. do grudnia 2034 r.
Organizowane z wyprzedzeniem przetargi i
wieloletnie kontrakty pozwalaja oferentom
przygotowywaé si¢ do obstugi zlecen i
inwestowa¢ w nowy tabor.

Oszczedno$ci  uzyskiwane za sprawa
wyboru przewoznikOw w przetargach sa
dyskontowane przez landy na rozwdj oferty.
Wraz z przejeciem linii RE1 przez ODEG
czestotliwos¢ na  kluczowym  odcinku
Frankfurt nad Odra — Berlin — Brandenburg
nad Hawelg zwigkszy si¢ z dwoch do trzech
pociagdéw na godzing.

Potaczenia regionalne oraz aglomeracyjne
w Berlinie i Brandenburgii obstuguje szesciu
przewoznikow. Obejmuje ich wspoélna taryfa
zwigzku komunikacyjnego Verkehrsverbund
Berlin Brandenburg, obowigzujaca takze w
transporcie miejskim i autobusach lokalnych.

W  ramach tego systemu dziala tez
przewoznik NEB — spotka podberlinskich
samorzadow, zarzadcy portdw rzecznych w
Berlinie i nalezacego do francuskich kolei
SNCF przewoznika towarowego Captrain.
NEB utrzyma obshuge linii we wschodniej
Brandenburgii. Obecny kontrakt obejmuje
lata 2014-2024, a kolejny — przyznany w
przetargu rozstrzygnigtym juz w 2021 r. —
obejmie lata 2024-2036. Od 2024 r. NEB na
czesei tras zwigkszy czestotliwosé z godziny
do 30 min. Na potrzeby nowego kontraktu
NEB zamoéwit 31 sktadéw Siemens Mireo z
bateriami, ktore — tadowane na odcinkach
zelektryfikowanych — umozliwiaé¢ beda jazde
liniami bez sieci trakcyjnej.

W 2019 r. pociggami niezaleznych
przewoznikow pasazerowie odbyli 848 min
podroézy, a pociggami spotek grupy Deutsche
Bahn 2 mld 123 min. Podrézujacy koleja w
Niemczech w sumie zrealizowali wigc 2 mld
971 min podrézy. To az dziewigciokrotnie
wiecej niz w Polsce (335,9 miIn podrozy w
2019 r.). A przeciez Niemcy sa krajem tylko
dwa razy ludniejszym od Polski.

KAROL TRAMMER
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W ramach realizowanego przez PKP
programu inwestycji dworcowych na lata
2016-2023 budowanych jest prawie 40
innowacyjnych  dworcéw  systemowych.
Niemal niczym nie roéznigce si¢ od siebie
obiekty stawiane sa w réznych czgsciach
Polski: od Czarnej na Podkarpaciu az po
Chatupy na Potwyspie Helskim.

Innowacyjnos¢ dworcéOw wigze sic ze
stosowaniem energooszczednego oswietlenia
zasilanego fotowoltaika, ogrzewania za
pomoca instalacji solarnych, splukiwanych
woda deszczowa toalet czy porosnigtych
zielenig dachow. Z kolei systemowos¢, czyli
wykorzystanie  typowych  projektow i
prefabrykowanych materialow, ma na celu
zapewnienie krotkiego czasu budowy — jak
deklarowaty witadze PKP, krotszego niz
remonty istniejgcych dworcow.

Aktualne potrzeby

Pierwsze innowacyjne dworce systemowe
pilotazowo powstaty w 2015 r. na stacjach
Mtiawa, Ciechandéw, Nasielsk 1 Strzelce
Krajenskie Wschod. Czas od rozpoczecia ich
budowy do udostgpnienia pasazerom nie
przekroczyt roku: w grudniu 2014 r. PKP
wybrato wykonawcow, a w sierpniu 2015 r.
na stacji Nasielsk zaczal dziala¢ pierwszy
obiekt, a w grudniu 2015 r. w Ciechanowie
otwarto ostatni dworzec z pilotazowej puli.

Najwazniejszym wnioskiem ptynacym z
pilotazu byto to, ze jeden standardowy
rozmiar obiektu nie dal mozliwosci
dopasowywania budynkow do wielkosci
miejscowosci, a przede wszystkim do liczby
pasazerdw korzystajacych z danej stacji. Za
matly okazat si¢ przede wszystkim dworzec w
Ciechanowie — hall o wymiarach 5,4 m na
8,1 m z 15 siedzeniami jest niewystarczajacy
dla bylego miasta wojewddzkiego, liczacego
44 tys. mieszkancow. Na ciechanowskim
dworcu stale maja miejsce takie sytuacje jak
wystajaca na zewnetrz kolejka do kasy
biletowej czy duzy scisk panujacy w
filigranowym hallu. Koncepcja typowych
dworcow — stworzona gdy w PKP rzadzili
ekonomisci ze stajni Leszka Balcerowicza —
nie przewidziala przy tym, ze liczba
podrozujacych koleja moze wzrastad.

Przystepujac do programu inwestycji
dworcowych na lata 2016-2023, PKP
zdecydowalo si¢ na rozszerzenie koncepcji
innowacyjnych ~ dworcéw  systemowych
poprzez wprowadzenie trzech rodzajow
obiektow. Zestandaryzowane pawilony dziela
si¢ na dwa typy — typ A to tylko wiata i
toaleta, natomiast typ B to pawilon z
niewielka poczekalnia, toaletg i powierzchnig
przeznaczong na kas¢ biletowa lub lokal
handlowo-ustugowy. Ponadto wprowadzony
zostal typ indywidualny, pozwalajacy na
uwzglednienie  lokalnych  warunkow i
dopasowywanie innowacyjnych dworcow
systemowych do potrzeb stacji cechujacych
si¢ wigkszg liczbg pasazerow.

Obecne wladze PKP nie kryja jednak, ze
celem catej koncepcji nadal jest zastgpowanie
duzych obiektow mniejszymi. — Dzigki
niewielkiej kubaturze nowe budynki sqg lepiej
dostosowane  do  aktualnych  potrzeb
pasazeréw — argumentuje Ireneusz Maslany,
cztonek zarzgdu PKP. — Przekonali si¢ 0 tym
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nnowacy jne opoznienia

Innowacyjne dworce systemowle mla’ry zapewnlc
krotki czas budowy i niskie koszty A jest drogo i dfugo

® Wybudowany za 11,2 mln zt innowacyjny dworzec systemowy w Pomiechowku miat zostaé
otwarty w kwietniu 2020 r., lecz ostatecznie oddano go do uzytku dopiero w grudniu 2021 r.

mieszkarcy Czeremchy, Bielska Podlaskiego,
Oswigcimia, Sedziszowa Mafopolskiego i
Nidzicy.

W tych miejscowosciach od 2020 r.
dziataja pierwsze innowacyjne dworce
systemowe typu indywidualnego. Zastapity
one obiekty wybudowane w czasach PRL.
Socjalistyczna architektura wcigz na kolei
raczej nie jest doceniana. Cho¢, zgodnie z
indywidualnym  podejsciem, elewacje
nowego obiektu w O$wigcimiu  zdobi
mozaika o powierzchni 111 m? — znajdowata
si¢ ona w hallu dworca z 1965 r., ktory
znikngt, aby ustgpi¢ miejsca dworcowi
systemowemu.

Agnieszka Jurewicz z centrali PKP
zapewnia, ze wcigz mysli si¢ o rozwoju
koncepcji: — Stale pracujemy nad jej dalszym
udoskonalaniem w zakresie konstrukcyjno-
budowlanym i optymalizacji czasu budowy
mniejszych dworcow.

Czas budowy innowacyjnych dworcow
systemowych — ktore w okresie pilotazu
potrafity stang¢ w dziewig¢ miesigcy — dzi§
okazuje si¢ pigta achillesowg programu
inwestycji dworcowych na lata 2016-2023.

Indywidualny dworzec opdZniony

Na Mazowszu pasazerowie od niedawna
korzystaja z dworca indywidualnego w
Pomiechéwku. Umowg na jego budowe
zawarto w kwietniu 2019 r., obiekt miat
zosta¢ otwarty w marcu 2020 r., a ostatecznie
udostepniono go podréznym dopiero w
grudniu 2021 r. Zbudowany za 11,2 min zt
dworzec przez ponad rok stat za ptotem.

— Aktualizacje harmonogramu inwestycji
zostaly wprowadzone na skutek uzgodniern z
zarzgdcg drogi w zakresie organizacji ruchu,
a takze z dfuzszego niz pierwotnie zak/adano
czasu  wykonania  nowego  przylgcza
elektroenergetycznego — tlumaczy Jurewicz.
Spotka PKP Energetyka wyjasnia, ze nie jest
winna opoOznieniu: — Prace przylgczeniowe,
za ktore odpowiedzialna byla PKP
Energetyka, zostaly wykonane wczesniej niz
zakfada/y to terminy zapisane w umowie z
PKP — méwi Michat Grobelny ze spotki

S

energetycznej. — Natomiast kluczowe decyzje
lezgce po stronie inwestora — podpisanie
umowy przyfgczeniowej, wniesienie opfaty
przylgczeniowej i zawarcie umowy na
sprzedaz energii — opéznity si¢ 0 16 miesiecy.

Kolejny innowacyjny dworzec systemowy
typu indywidualnego stang¢ ma w Thtuszczu —
tuz obok istniejacego dworca, ktory PKP
chciatoby sprzeda¢ albo wynajaé. Obecnie
powstaje dokumentacja projektowa nowego
obiektu. — Bezposrednio po zakoriczeniu prac
nad nig ogfosimy przetarg na wybdr
wykonawcy prac budowlanych — informuje
Jurewicz. — Calos¢ zadania planujemy
zakoriczy¢ do korica 2023 r.

Jak dotad jeszcze zadnego innowacyjnego
dworca systemowego w ramach programu na
lata 2016-2023 nie udalo si¢ otworzy¢ w
terminie. Poslizgami dotknicte sg tez w petni
zestandaryzowane obiekty typéw A i B.

Problemy przed, problemy po

W styczniu i sierpniu 2019 r., PKP zawarlo
dwie duze umowy na budowe dworcow
typow A i B w réznych regionach Polski.
Kontrakty te obejmujg budowe obiektow na
osmiu stacjach i przystankach Mazowsza:
Barchéw, Dobczyn, Chrzesne, Przetycz,
Debe  Wielkie, Garwolin, Laskarzew
Przystanek i Kornelin. Siedem z nich lezy na
terenie powiatow, ktorymi rzadza starostowie
z PiS. Tak si¢ sklada, ze w centrali PKP
budowe dworcow systemowych koordynuje
biuro inwestycji, ktorego dyrektorem jest
Wojciech Zabtocki, dziatacz PiS i z ramienia
tej partii radny sejmiku wojewodztwa
mazowieckiego.

Wszystkie pawilony miaty zostaé otwarte
w 2020 r., ale w zadnym przypadku terminu
tego nie udato si¢ dotrzymacé. Jak przekonuje
Agnieszka Jurewicz z PKP, sam etap budowy
innowacyjnych dworcow systemowych trwa
okoto rok, a opdznienia wynikaja glownie z
przeciagajacych si¢ procedur na etapie
przygotowania inwestycji: — Jest to zwigzane
ze skomplikowanymi uzgodnieniami ze
spofkami kolejowymi, dfugotrwalym
procesem wydawania decyzji o ustaleniu »
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» lokalizacji inwestycji celu publicznego czy
pozwoler na budowe.

Problemy pojawiaja si¢ rdéwniez po
skonczeniu prac budowlanych: gotowe
obiekty miesigcami czekaja na oddanie do
uzytku. Takze w tym przypadku PKP
tlumaczy si¢ wydluzajacym si¢ czasem
wykonania przytgczy elektroenergetycznych,
za§ spotka PKP Energetyka zapewnia, ze
problem nie lezy po jej stronie.

— Nowe przylgcza sqg niezbedne do
przeprowadzenia rozruchu nowoczesnych
urzgdzes i instalacji zamontowanych na
dworcach, a w konsekwencji do uzyskania
zgdd na uzytkowanie i dokonanie odbioréw —
mowi Jurewicz. | deklaruje: — Planujemy, ze
do otwarcia dworcéw Barchéw, Chrzesne,
Dobczyn, Garwolin, Kornelin i £askarzew
dojdzie w pierwszej pofowie 2022 r.

Dziwny dworzec obok pigknego

PKP miato nadziejg, ze przed koncem
2021 r. zostanie oddany do uzytku dworzec
systemowy na przystanku Debe Wielkie.
Tego terminu — i tak zaktadajacego roczne
op6znienie — nie udato si¢ dotrzymac.

Wojt gminy Dg¢be Wielkie Krzysztof
Kalinowski w ostatnich latach kilkakrotnie
prébowat przekona¢ PKP, ze nowy dworzec
jest potrzebny przede wszystkim na
sgsiednim przystanku Nowe Dg¢be Wielkie,
gdzie nie ma zadnego obiecktu, a liczba
wsiadajacych i wysiadajacych jest wigksza.
Wedlug  danych  Urzgdu  Transportu
Kolejowego za 2019 r., z potozonego blizej
centrum miejscowosci przystanku Nowe
De¢be Wielkie korzysta 1000-1500 oséb na
dobe, podczas gdy z przystanku Dgbe
Wielkie (zlokalizowanego w sasiedniej wsi
Aleksandrowka) 500-699 oséb.

Gdy wigc na przystanku Nowe Debe
Wielkie nie ma i nadal nie bedzie budynku
dworcowego, to na przystanku Debe Wielkie
nowy pawilon stanal obok zabytkowego
dworca z 1918 r., ktorego PKP postanowito
nie remontowac.

Podobna sytuacja ma miejsce w Nowym
Tomys$lu w Wielkopolsce oraz w Sadurkach i
Kaniem na Lubelszczyznie, gdzie PKP, nie
majac pomystu na istniejace obiekty, podjeto
decyzje o wybudowaniu obok nich dworcéw
systemowych. — Dlaczego PKP decyduje si¢
na to, zeby zbudowac jakis modutowy, dziwny
dworzec niedaleko tego pigknego dworca i
nie podejmuje si¢ jego modernizacji — mowit
w 2018 r. Radiu Lublin éwczesny burmistrz
miasta i gminy Nateczow Andrzej Cwiek o
drewnianym dworcu w Sadurkach, otwartym
w 1877 r. wraz z uruchomieniem Drogi
Zelaznej Nadwislanskie;.

Ped do stawiania innowacyjnych dworcow
systemowych obok historycznych budynkéow
o tyle moze dziwi¢, ze PKP moze przeciez
pochwali¢ si¢ sukcesami w renowacji
historycznych dworcow. W ramach programu
inwestycji dworcowych na lata 2016-2023
kompleksowo wyremontowano zabytkowe
dworce w Radymnie, Szepietowie czy
Jabtoni Koscielnej. Koszt remontu kazdego z
tych niewielkich obiektow wyniost od 4 min
zt do 6 mln z1, co wcale nie odbiega od ceny
postawienia zestandaryzowanego pawilonu.
Na przyktad koszt budowy innowacyjnego

® Przystanek kolejowy Debe Wielkie na linii Warszawa — Siedlce: innowacyjny dworzec
systemowy (typu B) i na dalszym planie zamknigty zabytkowy budynek dworcowy.

dworca systemowego w Chrzesnem to 5,3
mln zl, a w Laskarzewie to 4,9 miln zt.

W przypadku wickszych innowacyjnych
dworcow systemowych typu indywidualnego
koszty znacznie przekraczaja 10 min zi
Najwigcej, bo ponad 17,5 min zt, pochtongta
budowa obiektu w Nidzicy. Dla poréwnania
kompleksowy remont podobnej wielkosci
zabytkowego dworca w Mrozach kosztowat
10,5 min zt.

Nowy, ale gorszy

W  Barchowie na otwarcie czeka
innowacyjny dworzec systemowy za 3,6 min
zt. Nizsza cena wynika z ubozszej wersji
obiektu — to typ A bez lokalu handlowego
oraz bez zamykanej poczekalni, a jedynie z
otwartg wiatg dogrzewang promiennikami
ciepta. Stangt on na miejscu matego dworca z
poczekalnia, ktory w 1974 r. wybudowali
mieszkancy w ramach czynu spolecznego.

Dworzec systemowy typu A od listopada
2021 r. dziala na matopolskim przystanku
Biadoliny, gdzie zastapit pawilon z czaséw
PRL. Nowego obiektu pasazerowie wcale nie
przyjeli z zadowoleniem: ,,Do niedawna na
pociag czekali w starym, obskurnym dworcu.
Gdy kolej zapowiedziata budowe nowego,
miejscowi cieszyli si¢, ze zyskaja obiekt na
miare XXI wieku. Entuzjazm opadt jednak,
gdy zobaczyli finalna wersje nowego dworca.
W ostupienie wprawito ich to, ze obiekt nie
ma zamknietej poczekalni” — pisata ,,Gazeta
Krakowska”, dodajac, ze w podgrzewanej
wiacie sg tylko cztery miejsca do siedzenia.

Zmiana koncepcji

W wojewodztwie mazowieckim obiekt
skromnego typu A ma zosta¢ otwarty takze
na stacji Przetycz. Pierwotnie miato to
nastagpi¢ wiosng 2020 r. — Planujemy, ze
otwarcie dworca Przetycz nastgpi do konca
2022 r. — moéwi Agnieszka Jurewicz. To
ponad dwuletnie op6znienie wynika z tego,
ze planowane umiejscowienie obiektu
kolidowalo z zalozeniami wytyczenia linig
Thuszez — Ostroteka szprychy prowadzacej z
Centralnego Portu Komunikacyjnego na
Kurpie i Mazury. — Konieczna byfa zmiana
lokalizacji budowy dworca, co wymusifo

e Skromne obiekty bez poczekalni (typu A)
nie sq dobrze przyjmowane przez pasazerow.
Barchow na linii Warszawa — Maftkinia.

wykonanie dodatkowych robdt zwigzanych
choéby z usunigciem kolizji z sieciami
podziemnymi i innymi elementami
infrastruktury w nowych lokalizacjach —
wyjasnia Jurewicz, dodajac, ze podobny
problem pojawit si¢ rowniez w Dobczynie.
W tym przypadku PKP podjeto decyzje o
uwzglednieniu zamierzen swojej spotki-corki
PKP Polskie Linie Kolejowe przewidujacych
rozbudowe odcinka Wolomin — Thuszez z
dwoch do czterech torow.

Z kolei ze wzgledu na koncepcj¢ budowy
dodatkowej pary toréw od Warszawy do
Minska Mazowieckiego doszto do wycofania
si¢ PKP z zawartej w sierpniu 2019 r. umowy
na budowe¢ dworca systemowego na
przystanku Wrzosow. Aktualnie PKP mysli o
drugim podejsciu do tego przedsigwzigcia,
tak by uwzgledni¢ rezerwg pod dodatkowe
tory: — Ponowny przetarg na realizacje
niniejszego zadania planujemy ogfosi¢ w
2022 r., a cafos¢ inwestycji zakosczyé do
korca 2023 r. — mowi Agnieszka Jurewicz.

Do zmiany koncepcji doszto rowniez w
Zabkach — PKP podj¢to decyzje, aby zamiast
budowy nowego obiektu, wyremontowaé
zlokalizowany na peronie  zabytkowy
budynek z poczekalnia i kasg biletowa, ktory
powstat w ramach elektryfikacji linii
Warszawa Wilefiska — Thuszez w 1952 1. 1
jest juz ostatnim zachowanym powojennym
nastepca skrzydlatych wiat z lat 30. znanych
z linii otwockiej. Wyceniany na 4,5 mln zt
remont peronowego budynku w Zabkach ma
zostaé przeprowadzony do konca 2023 r.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

CIECZKI OSOBISTE

i @ pisze Przechodzien

i Cho¢ na wsi, to miastowe

Niematla role w ujednoliceniu Polski mialy stawiane w pewnym

¢ okresie dziejow PRL bloki mieszkalne dla pracownikéw PGR.

i O ile wczesniej rozne rejony kraju miewaly rézne, dla siebie

i charakterystyczne, typy chatup, to owe bloczki - modernistyczne,
nowoczesne, cho¢ na wsi, to miastowe - stawiano wszedzie takie
same. A obywatel, gdzie nie pojechal, czul sie po prostu u siebie

i w Polsce, a nie w jakiej$ odrebnej, ciut obcej dzielnicy kraju.

i Bylem raz $wiadkiem, kiedy kuracjusz w miejscu odlegtym o dobre
i 500 kilometrow od jego domu w bloku PGR, wtargnat po wédce

i do lokalu w bloku PGR w tym uzdrowisku, gdzie sie kurowat,

awanturujac sie, Ze jacy$ obcy zajeli mu mieszkanie.

OD BALTYKU PO TATR
| Luzyce”
i Warszawa Wschodnia - Zgorzelec

Pociag ,Luzyce” swoja 572-kilometrowa trase
i z Warszawy koriczy na stacji w Zgorzelcu, tuz przed

i mostem nad Nysa Luzycka. Rzeka ta, ktora od 1945 r.

i stanowi granice miedzy Polska a Niemcami,
jednoczesnie spina Luzyce. Kraina rozcigga sie

i miedzy Bobrem a Labg, siegajac od Sudetéw niemal
i az po Berlin. W Polsce najwigksze miasta Fuzyc

i to - obok Zgorzelca - Luban, Zary, Zagan, Lubsko

{ czy Gubin. W Niemczech po zjednoczeniu kraju

w 1990 r. stowiariska mniejszos¢ rdzennie

i zamieszkujaca ta czes¢ kraju - Serbotuzyczanie -

i domagata si¢ stworzenia jednego landu obejmujacego

i cala niemiecka czes¢ Luzyc. Ostatecznie Dolne

i Luzyce znalazly sie w Brandenburgii, a Gérne Fuzyce

w Saksonii. Po polskiej stronie tez istnieje podzial:
{ Gorne Luzyce leza w granicach wojewodztwa
dolnoslaskiego, a Dolne Luzyce wojwoédztwa

i lubuskiego. O ile jednak w Polsce Luzyce sa kraing
wlasciwie tylko historyczng, o tyle w Niemczech

{ mniejszos¢ serbotuzycka liczy okoto 60 tys. os6b,

i a nazwy miejscowosci sa dwujezyczne: przyktadowo

i Bautzen to Budysin, Cottbus to Chésebuz,
Hoyerswerda to Wojerecy, a Weiflwasser to Béla
Woda. W latach 2008-2017 Serbotuzyczanin

i - Stanistaw Tilich - byt nawet premierem Saksonii.

i Duzym ostabieniem dla spotecznosci serbotuzyckiej
byt rozw¢j odkrywkowego gérnictwa wegla

{ brunatnego, przez co zlikwidowano wiele tuzyckich
wsi, a ich mieszkaricowprzesiedlono. Stad wzieto sie

i luzyckie powiedzenie: ,Bog stworzyt Luzyce, a diabet

i umiescil pod nimi wegiel”.

OD DOBRA PRASA

i ,Przebudowa polskiego odcinka Rail Baltica przyniesie korzysci

nie tylko podréznym, ale réwniez przedsiebiorcom i kierowcom.

i Kolej stanie sig atrakcyjna, ekologiczng alternatywa dla transportu
drogowego, réwniez w przypadku przewozu towaréw. Dzieki temu
i mozliwe beda zmniejszenie korkéw na lokalnych drogach i redukcja
i emisji CO, do atmosfery ”

Zrédto: miesiecznik , Infrator”
Wydaweca: Biuro Komunikagji i Promocji PKP Polskie Linie Kolejowe §

OCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

»Pociag do Wiednia, catkiem zapelniony, pedzit na nowym odcinku.

i Jechat tak szybko, Ze prawie niczego nie dato sie dostrzec. Z
wyijatkiem zasniezonych gér widocznych w oddali.

! Winterbergowi trasa nie przypadta do gustu. Powiedziat, ze wolat
pojechaé przez Krems, z przesiadka w St. Polten, ale kobieta w

i okienku w Linzu go nie zrozumiata.

Zapytala go kilka razy, dlaczego chce nadlozy¢ drogi, skoro dzisiaj

i pociagi do Wiednia jada szybko i wygodnie nowg trasg. Winterberg
i usitowat jej to wyttumaczyé. Na poczatku jeszcze zupelnie spokojnie,
{ potem, niestety, juz nie tak spokojnie, a na koniec catkiem stracit nad
i soba panowanie. :
Zaczal sie trzasc i krzyczed, ze jest mu obojetne, czy dotrze do

{ Wiednia dziesie¢ minut wczesniej, czy pézniej, Wiederi mu nie

{ ucieknie, Wiederi od stuleci stoi tam, gdzie stoi i gdzie bedzie stal za

i kolejne sto lat”.

Jaroslav Rudis*, ,Ostatnia podr6z Winterberga”
(tumaczenie Malgorzata Gralifiska) |

*urodzony w 1972 r. w Turnovie czeski pisarz i scenarzysta, pisze
sztuki teatralne, zbiera stare rozklady jazdy i mapy kolejowe

Z Bleglem Zyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
KONTAKT: Karol Trammer, ul. Raszynska 15/15, 02-026 Warszawa, e-mail: z.biegiem.szyn@interia.pl, telefon: 691500248

Redaktor naczelny i wydawca: Karol Trammer. Stata wspétpraca: Tomasz Gajewski (webmaster).
Redakcja nie zwraca materiatow niezaméwionych. Redakcja zastrzega sobie prawo do zmian redakcyjnych. Artykuty publikowane w ,Z Biegiem Szyn” mogg by¢

Naktad: 160 egzemplarzy. ISSN 1896-4079.

cytowane oraz przedrukowywane — pod warunkiem podania zrédta i przestania jednego egzemplarza z przedrukowanym tekstem na adres redakcji.

Internet: www.zbs.net.pl, Tu otrzymasz dwumiesiecznik: Warszawa: Loko-Model, ul. Wilcza 25. Jak otrzymywaé¢ dwumiesiecznik poczta:
Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn” drogg pocztows jest przestanie na adres redakcji znaczkéw pocztowych o nominale 4,40 zt w liczbie
odpowiadajgce;j liczbie zaméwionych numerdw. Prosze pamietaé o podaniu doktadnego adresu, na ktéry mamy przesyta¢ czasopismo oraz o
wskazaniu numeru, od ktérego mamy rozpocza¢ prenumerate.



mailto:z.biegiem.szyn@interia.pl

