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2023 r. wprowadzily specjalna -piock-Kumo -
taryfe dla linii, ktore nie biegna do ‘:'ZEE'::;E‘,}M
Warszawy. Na tych trasach ceny \ 1

biletow staly si¢ o okoto 30%
nizsze od standardowych cen. Po
wprowadzeniu specjalnej taryfy
przejazd z Platerowa do Siedlec
staniat z 17,90 zt do 11,63 zt, z
Sierpca do Plocka z 15,30 zt do
10,25 zt, a z Racigza do Plonska z 13,60 zt do 9,38 zl. Przewoznik
postanowil zmierzy¢ si¢ z problemem taryfy dostosowanej moze do
zarobkéw w Warszawie, ale nie w reszcie regionu (gdy aglomeracji
stotecznej srednia ptaca na reke sigga 5653 zi, to w pozostalej czgsci
wojewodztwa wynosi 4526 zt). Mimo to nizsza taryfa nie objeto
linii Radom — Skarzysko-Kamienna, ktora biegnie przez powiat
szydtowiecki, gdzie stopa bezrobocia wynosi 24,8% i jest najwyzsza
nie tylko w wojewddztwie mazowieckim, lecz w calej Polsce.

Wprowadzenie specjalnej taryfy w czesci przypadkéw zaskoczyto
pasazerow drastyczng podwyzka. Mowa o odcinkach z Radomia do
Pionek oraz z Radomia przez Przysuch¢ do Drzewicy, na ktorych
dotychczas funkcjonowaty atrakcyjne cenowo oferty relacyjne, teraz
zastagpione mniej od nich korzystng nowa taryfa specjalng. W
efekcie przejazd na trasie Pionki — Radom zdrozat z 6,60 zt do 9,38
z1, za$ na trasie Przysucha — Radom z 7,30 zI na 10,25 zI. Z dnia na
dzien ceny biletow na tych trasach wzrosty o ponad 40%.

Wprowadzajac specjalng taryf¢ dla linii oddalonych od stolicy,
Koleje Mazowieckie jednocze$nie zlikwidowaly oferty relacyjne w
w aglomeracji warszawskiej. Bilet z Otwocka do Warszawy zdrozat
o ponad 100%: z 5,70 zt do 13,60 zt. Przewoznik tlumaczy, ze w
rejonie Warszawy pasazerowie mogg oszczedzié, jezdzac pociggami
z biletami warszawskiego transportu miejskiego. Zdrozaty rowniez
przejazdy z lezacej poza obszarem wspdlnego biletu Gory Kalwarii
do Warszawy — na tej trasie cena skoczyta z 14,60 zt do 17,90 zt.

Niemita niespodzianka spotkata tez korzystajacych z potaczenia
Plock — Warszawa. Koleje Mazowieckie wycofaty oferte, zgodnie z
ktora bilet z Ptocka lub Gostynina do Warszawy kosztowat 25,90 zt.
Od poczatku 2023 r. w tej relacji obowiagzuje standardowa taryfa
przewoznika i bilet Gostynin — Warszawa kosztuje 36,50 zt, a Ptock
— Warszawa 38,50 zt. To podwyzka az 0 49%. e
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Pasazerze, obstuz si¢ sam

Notujac wzrost sprzedazy biletdbw przez internet, przewoznicy coraz
$mielej likwiduja kasy biletowe. Skutek uboczny to rosnaca liczba
pasazerow kupujacych bilety w pociggach. Druzyny konduktorskie
czesto nie daza obstuzyé wszystkich podrdznych, zwlaszeza tych,
ktorzy jada jeden, dwa przystanki. W tej Sytuacji przewoznicy
podejmuja dzialania majace sktoni¢ kolejnych pasazerow do zakupu
biletow przez internet lub w automatach biletowych.
W wojewoddztwie podlaskim, gdzie kasy dziataja 5
juz tylko w Bialymstoku i Czeremsze, od grudnia
2022 r. spotka Polregio daje 10% znizki za zakup
biletu przez internet. Upust przysluguje tez przy
zakupie biletu w automacie. Jesienia 2022 r. na
biatostockim dworcu stangl biletomat, przez ktory 10
mozna zdalnie polaczy¢ si¢ z doradca pomagajacym
przy zakupie biletu. — Zakladamy, ze ta dodatkowa
funkcjonalnos¢ bedzie stanowita zachete dla osob,
ktore do tej pory nie byly przekonane do korzystania z ustug
biletomatu — moéwi Adam Pawlik z zarzadu Polregio. Videomaty
stangly na dziewigciu dworcach (migdzy innymi w Opolu,
Poznaniu, Wroctawiu i Swinoujéciu) — na kazdym z nich
funkcjonuja tez kasy, cho¢ nowa forma sprzedazy wydaje si¢ by¢
rozwigzaniem przede wszystkim dla stacji pozbawionych obstugi
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Drugie Zycie dworcow
Proby sprzedazy dworca w Sierpcu byty
podejmowane przez PKP od dekady. W
tym czasie obiekt niszczal. — Po
przeprowadzeniu  kilku  przetargow,
ktore nie wylonity nabywcy, budynek F
jako mienie zbedne zostal przekazany
miastu bezplatnie — mowi Agnieszka
Jurewicz z PKP. Do przejecia doszto w
maju 2022 r. Nastgpnie wladze Sierpca
zdobyly na renowacje dworca 4,5 min zt
z rzadowego funduszu Polski Lad oraz
4 min zt od samorzadu wojewodztwa
mazowieckiego. W listopadzie 2022 r.
zlecono zaprojektowanie przebudowy
budynku. Projekt ma by¢ gotowy przed
koficem marca 2023 r. — W obiekcie
zlokalizowane zostang niektore wydzialy
ratusza i Pracownia Dziejow Miasta
Sierpca. Czesé powierzchni  zostanie
przystosowana dla lokalu gastronomicznego. Podstawowe funkcje
dworcowe, jak poczekalnia i pomieszczenia sanitarne, zostang na
nowo zorganizowane. W bezposrednim sgsiedztwie planowane jest
utworzenie centrum przesiadkowego — zapowiada Piotr Brzeski,
naczelnik wydziatu programowania strategicznego i pozyskiwania
funduszy zewnetrznych Urzedu Miejskiego w Sierpcu. — W 2023 r.
zostang przygotowane niezbedne dokumenty, ekspertyzy i uzyskane
pozwolenia. Do 2026 r. bedg realizowane dziafania inwestycyjne.

Prace juz trwaja w Plonsku, gdzie w budynku dworca znalez¢ ma
si¢. muzeum ziemi plonskiej, a w stojacej obok wiezy cisnien
planetarium. Cho¢ nieczynny dworzec miasto przejeto od PKP juz
w 2011 r., to nadal stal on niewykorzystany. Dopiero w 2021 r.
wladzom Ploniska udato si¢ uzyska¢ dofinansowanie do renowacji
obiektu z funduszy Europejskiego Obszaru Gospodarczego oraz
Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego. — Od tej pory
przeprowadzono prace polegajgce na przywroceniu historycznego
ksztattu budynku. Wymieniono stropy, ocieplono fundamenty i
wykonano przylgcza. Zdemontowano stare pokrycie dachu. Trwajg
prace przy wigzbie dachowej. W wiezy zdemontowano zbiornik na
wode dla parowozow, rozebrano drewniang nadbudéwke i
wykonano sciany dobudowywanego pigtra — wymienia rzecznik
prasowy ptonskiego ratusza Filip Przedpelski. Warta 7,6 min zt
przebudowa dworca w Plonsku ma zakonczyé si¢ w pierwszym
kwartale 2024 r. W budynku nie przewiduje sie funkcji zwigzanych
Z obstugg pasazerow.

Obydwa dworce powstaly w ramach budowy normalnotorowej
linii Nasielsk — Ptonsk — Sierpc, ktorg otwarto w 1924 r. @

e Dworce kolejowe
w Sierpcu i Plonisku.

kasowej. Kasy znikne¢ly juz bowiem nawet z wielu miast liczacych
po kilkadziesigt tysiecy mieszkancow: Nysy, Swidnika, Chojnic,
Stalowej Woli, Jaworzna czy Mystowic (brak w tych miejscach jest
tez biletomatow).

10-procentowa znizke dla kupujacych bilety przez
internet i w automatach wprowadzity rowniez
Koleje Slaskie, jednoczesnie zwickszajac z 5 zt do
10 zt optate za zakup biletu u konduktora — do
grudnia 2022 r. naliczano ja tylko osobom
wsiadajacym bez biletu na stacji z czynng kasa, a
teraz wystarczy, ze na stacji znajduje si¢ biletomat
umozliwiajacy platno$¢ zarowno Kkarta, jak i
gotowka.

Zmniejsza si¢ liczba kas Kolei Mazowieckich, ale sie¢ biletomatow
tej spolki liczy juz 103 urzadzenia i obejmuje coraz mniejsze
miejscowosci. Automaty stangty ostatnio w Augustowce, Kruszynie
czy Bartodziejach. Poza kasami spdtka zapewnia pelng oferte
biletowa tylko w biletomatach i internecie. U druzyn konduktorskich
nie da si¢ kupi¢ biletow miesi¢cznych, kwartalnych czy dobowych. @
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W spatce Gentralny Port Komunikacyjny trwa walka z czasem

W spotce CPK dochowanie terminu otwarcia
lotniska w 2028 r. zeszto na dalszy plan.
Obecnie najwazniejsze jest to, zeby do
wyborow parlamentarnych, ktére majg odby¢
si¢ jesienig 2023 r., prace projektowe zaszly
tak daleko, aby w przypadku zmiany wiadzy
uniemozliwi¢ podjecie decyzji 0 zatrzymaniu
calej inwestycji.

Ptachta na byka

Partie opozycyjne nie kryja niecheci do
megalotniska oraz nowych linii kolejowych,
ktore maja do niego prowadzié¢. — Projekt w
formie ogfoszonej przez spétke CPK nie ma
racjonalnego uzasadnienia — powiedziat
tygodnikowi ,Newsweek” Maciej Lasek z
Platformy Obywatelskiej. ,,Bizantyjskim
projektem Prawa i Sprawiedliwo$ci“ nazwat
CPK szef Polski 2050 Szymon Hotownia:
— Jesli my dojdziemy do wi/adzy, projekt
Centralnego Portu Komunikacyjnego
zostanie bardzo powaznie zaudytowany —
zapowiedzial na spotkaniu z mieszkancami
gminy Btlaszki, ktorg przecig¢ ma szprycha z
lotniska do Poznania.

— W demokratycznym kraju zadna
inwestycja nie moze by¢ prowadzona wbrew
ludziom - powiedziat w Plocku, gdzie
przebiec ma linia Yaczaca port lotniczy z
Trojmiastem, Piotr Zgorzelski z Polskiego
Stronnictwa Ludowego, a kaliska postanka
Lewicy Karolina Pawliczak stwierdzita:
— Centralny Port Komunikacyjny to kolejny
centralny przekret PiS. Inwestycja powinna
zosta¢é zawieszona i zweryfikowana.

Emocji wokét planowanej inwestycji nie
studzi to, ze pelnomocnikiem rzadu ds. CPK
jest posel Marcin Horata, ktory nie tylko
koordynuje to wielkie przedsigwzigcie, ale
takze angazuje si¢ w polityczng naparzanke i
ochoczo zabiera glos w takich kwestiach jak
propaganda LGBT czy powr6t Donalda
Tuska na polskg sceng polityczna, nazywajac
szefa PO ,trollem internetowym”, ktory
,Zatruwa debate publiczng”. Horata — zamiast
koncyliacyjnie budowaé ponadpartyjne i
perspektywiczne poparcie dla inwestycji —
dziata na politykow i zwolennikéw opozycji
jak ptachta na byka, utwierdzajac ich tylko w
przekonaniu, ze CPK jest kolejng kwestia, za
ktéra powinni krytykowac PiS.

Pod znakiem zapytania

Watpliwosci co do inwestycji tlg si¢ tez w
PiS. Jarostaw Kaczyfiski nakazat szukaé
oszczednosci w prawie wszystkich resortach
— donidst na poczatku listopada 2022 r. portal
Wprost i przywotal anonimowa wypowiedz
polityka tej partii: — Powstanie Centralnego
Portu Komunikacyjnego stoi pod znakiem
zapytania.

Zdementowali to wiceminister finanséw
Artur Sobon i pelnomocnik rzadu ds. CPK
Marcin Horala, ktory w wywiadzie dla
serwisu Lpl tak skwitowal doniesienia
Wprost: — Absolutna kaczka dziennikarska,
bez nazwiska, zupetny fake news.

Dodajmy, ze w przeddzien ukazania si¢
rewelacji portalu Wprost Jarostaw Kaczynski
nie miat watpliwosci co do koncepcji CPK.
— Gospodarka preznie sie rozwija, powstajg
nowe inwestycje strategiczne dla naszego
kraju, chociazby CPK — stwierdzit prezes PiS

w Ostrodzie, a kilka tygodni wczesniej w
Sieradzu oznajmit: — To jest przedsiewziecie
ogromnie istotne dzisiaj dla Polski.

Z nieoficjalnych rozméw dowiadujemy
si¢, ze plynacy z obozu rzadzacego niesmiaty
i anonimowy sprzeciw wobec CPK pochodzi
z terenéw, przez ktore maja przebiec
szprychy. Postowie tych ziem, odwiedzajac
swoje okregi wyborcze, spotykaja si¢ z
zarzutami, ze PiS zabierze ludziom ziemig i
domy zostang przecigte torami. Zwlaszcza u
parlamentarzystow z  drugiego  rzedu
wywoluje to frustracje, bo nikt w partii ich
nie przygotowal, jak powinni reagowac i
jakie argumenty przedstawiac. W czasie
kampanii wyborczej nie bedzie dato sie¢
dtuzej chowaé glowy w piasek.

0 GPK dobrze albo wcale

Prezes spotki CPK Mikotaj Wild apeluje o
odpolitycznienie  dyskusji 0 inwestycji,
dodajac, ze oczekuje konstruktywnej krytyki.
I owszem Wild bierze udzial nie tylko w
debatach, gdzie wszyscy poklepuja si¢ po
plecach, ale uczestniczyt tez w internetowej
audycji Magdaleny Dorozaty, krytycznej
wobec catej inwestycji liderki ds. ekologii w
ruchu Polska 2050.

Jednoczesnie kierowana przez Mikotaja
Wilda spotka zapisuje w umowach z firmami
projektowymi, ze jezeli ich pracownicy beda
krytycznie wypowiadac sie o spoltce lub jej
dziatalnosci, spotka si¢ to z zadaniem
wykluczenia ich z grona osob pracujacych
nad zleceniami dla CPK. Podmiot ten staje
si¢ tymczasem kluczowym zleceniodawca
branzy planistycznej i projektowe;j.

W listopadzie 2022 r. spotka CPK
podpisalta umowe z brytyjskimi firmami
architektonicznymi Foster+Partners i Buro
Happold, ktére za az 856 min zi maja
zaprojektowac terminal lotniczo-kolejowy.

Zostaly zawarte rowniez kontrakty na
zaprojektowanie linii duzych predkosci

Warszawa — CPK — £6dz: warte w sumie 400
min 7} zlecenia obejmujg réwniez uzyskanie
decyzji lokalizacyjnych i pozwolen na
budowe, a wszystko w zaledwie 17 miesigcy.
Walke z czasem spotka CPK prowadzi tez
w ramach struktur rzadowych. Uchwalony
przez rzad w 2020 r. ,,Program inwestycyjny
Centralny Port Komunikacyjny” zapewnia
finansowanie — w kwocie 12,8 mld zt — tylko
do konca 2023 r. Kolejne zlecane kontrakty
projektowe maja pokazaé, ze trzeba jak
najszybciej przyjaé program na kolejne lata.
Pospiech odbija si¢ na jakos$ci planowania.

Nowe linie, stare btgdy

Przed zleceniem prac projektowych spotka
CPK wybiera, na podstawie opracowanego
studium, wariant inwestorski, ktory okresla
przebieg linii kolejowej. Pod koniec listopada
2022 r. taki wariant zostal wybrany dla
planowanej linii Letownia — Rzeszow, ktora
ma by¢ cze$cia szprychy taczacej nowe
lotnisko i Warszawe z Podkarpaciem. — To
wariant najlepszy pod wieloma wzgledami —
oznajmit Mikotaj Wild. Problem w tym, ze
wybrany wariant zaklada, ze na liczacym az
26 km odcinku migdzy istniejaca stacja
Rudnik nad Sanem a planowang na nowej
linii stacja Sokotéw Matopolski nie bedzie
zadnej mozliwosci  wyprzedzania = si¢
pociagow. Tymczasem, wedtug planow CPK,
linia Letownia — Rzeszow majg kursowac
pociagi dalekobiezne, regionalne i towarowe.
Spoétka CPK prosi si¢ wigc o problemy z
przepustowoscia i powiela btedy popetniane
podczas modernizacji realizowanych przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe.

Z kolei jak ujawnit byty cztonek zarzadu
CPK Piotr Malepszak, spotka we wniosku o
decyzje S$rodowiskowa dla nowej linii
Warszawa — Lo6dz zadeklarowata predkosé
maksymalng 250 km/h, pomimo tego, ze linia
projektowana jest na predkos¢ 350 km/h.

KAROL TRAMMER
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na pocigg” — mowi petnomocnik
prezydenta Warszawy

ds. rozwoju infrastruktury
kolejowej MAREK GHMURSKI

»Z BIEGIEM SZYN”: Czy pelnomocnik
to rzecznik kolei w strukturze miasta?

Czy bardziej reprezentant miasta wobec
struktur kolejowych?

MAREK CHMURSKI: Jako pracownik
miasta stotecznego oczywiscie reprezentuje
jego interesy. Ale czesto petni¢ role kogo$ w
rodzaju ttumacza, ktory z jednej strony musi
stronie miejskiej wyjasni¢ punkt widzenia
kolei, a z drugiej strony wypracowa¢ wspolne
stanowisko w gronie struktur miasta, by
nastgpnie wyartykutowaé je na zewnatrz.
Jednak gléwna mojg rolg jest utrzymywanie
sprawnej komunikacji na linii miasto-kolej.

— W stolicy granica obszaréw miejskiego i
kolejowego czasem rzuca si¢ w oczy. Przy
nowym przystanku Warszawa Powazki
zej$cie z kolejowej kladki prowadzi wprost
na klepisko. A na przystanku Warszawa
Ochota zniknely schody z peronu na
wiadukt ul. Towarowej.

— Utwardzenie na Powazkach przy wyjsciu
na strone dzielnicy Wola wynika z tego, ze
zej$cie z ktadki dopasowano do planowanego
uktadu drogowego, ktory bedzie realizowany
w przysztosci. Z kolei odtworzenie schodow
na Ochocie jest juz uwzglednione jako
rozwiazanie projektowe w ramach zblizajacej
si¢ modernizacji linii srednicowej.

— Problem jest tez na zrealizowanych w
ramach modernizacji linii Warszawa —
Radom przystankach Warszawa Zwirki i
Wigury oraz Warszawa Sluzewiec, gdzie
brak wygodnych dej$¢ z peronow do
pobliskich biurowcow.

— W tym temacie skupiamy sie na
przysztosci, obecnie jest bowiem realizowane
studium wykonalnosci rozbudowy tej linii z
dwoch do czterech torow. Wraz z zespotem

MAREK CHMURSKI jest
petnomocnikiem
prezydenta Warszawy
ds. rozwoju
infrastruktury
kolejowej od 2021 r.
Wczesniej pracowat
w spotce Centralny
Port Komunikacyjny,
. warszawskim
Zarzadzie Transportu
. Miejskiego i Kolejach
Mazowieckich.

jestem twarza miasta wobec wykonawcy tej
dokumentacji. Temat poprawy dostgpnosci
tych przystankow bedzie tam rozwigzany. W
kwestii doj$¢ do przystanku przy ul. Zwirki i
Wigury zachodzi koniecznos¢ przebudowy
wiaduktu, a biorgc pod uwage przystanek
Warszawa Stuzewiec, wydaje mi sie, ze
jedyna mozliwoscia poprawy sytuacji jest
budowa przejscia podziemnego. Natomiast w
tej chwili zadne rozwigzania generujace duze
koszty raczej nie wchodzg w gre. Jezeli w
planach jest duza inwestycja, to czy nalezy
przed nig realizowaé mniejszg? Trudno
wymaga¢ od spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe, zeby teraz brata si¢ za przebudowe
w trybie interwencyjnym, gdy robi studium
wykonalnosci rozbudowy linii, w ktorym
architektura przystankéw bedzie rozwigzana
inaczej niz obecnie. Niestety istniejacy stan
musimy jeszcze na kilka lat zaakceptowaé,
ale jednocze$nie skupi¢ si¢ na wypracowaniu
najlepszych rozwigzan docelowych.

— To, ze co$ znajdzie si¢ w dokumentach
studialnych, nie znaczy jeszcze, ze bedzie
zrealizowane. Przyklad: Warszawa
Wilochy i pociagi odjezdzajace w kierunku
centrum z dwoch peronéw, choé w 2007 r.
w studium zaméwionym przez PKP PLK
wskazano, ze uklad powinien ulec zmianie.
Jednak podczas modernizacji w latach
2017-2019 zarzadca infrastruktury nie
uwzglednit tej kwestii.

— W 2016 r., gdy pracowatem w Zarzadzie
Transportu Miejskiego, wystapilismy do PKP
PLK, aby uzupehié¢ projekt stacji Warszawa
Wiochy o dodatkows pare rozjazdéw, dzieki
czemu pociagi z kierunku  Blonia,
odjezdzalyby co do zasady z tego samego
peronu co pociagi z Kierunku Pruszkowa.
Niestety dostalismy odpowiedz, ze jest juz za
pozno, bo prace nad projektem zostaty
zakonczone. Niestety jest tak, ze pienigdze
unijne sa znaczone czasowo i sa terminy, w
ktorych projekt musi zosta¢ przygotowany,
zrealizowany oraz rozliczony. Mam jednak
nadzieje, ze uklad stacji Warszawa Wlochy
zostanie kiedy$ poprawiony, bo niewatpliwie
jest to temat, ktory wymaga poprawy.

— Czy jestesmy skazani na wracanie do
zrealizowanych juz inwestycji w celu
ciaglego poprawiania bledow?

— Niektorych elementéw nie przewidziano,
bo byl nacisk na oszczgdno$ci, byty inne
standardy lub po prostu na co$ nie zwrdcono
uwagi. W wielu przypadkach ze wzgledu na
ograniczone S$rodki finansowe opracowane
rozwigzania koncepcyjne i projektowe byty
przez PKP PLK redukowane bezposrednio
przed realizacja prac. Czasem problemy
danego rozwigzania osadzone s3 poza
zakresem inwestycji stricte kolejowej. Na
przyktad w ramach modernizacji linii
otwockiej powstanie nowy przystanek
Warszawa Grochoéw. Aktualnie wspdlnie z
dzielnica Praga-Potudnie rozmawiamy, zeby
uzupemnié¢ powiazanie piesze tego przystanku
od strony ul. Przeworskiej, gdzie rosna nowe
osiedla. ChcielibySmy, zeby chodnik byt
gotowy w momencie oddania przystanku do
uzytku. Patrzac szerzej, niezaleznie od
potrzeb naprawiania btgdow z przesztosci,
skupiamy si¢ na wspotpracy z PKP PLK przy
studiach wykonalno$ci, aby zostaly zawarte
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® Pora szczytu na stofecznej linii
srednicowej. Warszawa Srodmiescie.

w nich jak najlepsze rozwigzania. Chcemy
Systemowo podej$¢ do kwestii dostepnosci
przystankow takich jak Warszawa Zoo i
Warszawa Zeraf, na ktérych wejscia na
perony sa tylko od jednej strony.
— A co z linia kolejowa Warszawa Golabki
— Warszawa Gdanska przez osiedle
Jelonki? O jej wykorzystaniu w ruchu
aglomeracyjnym moéwi si¢ od lat.
— POki bedzie modernizowana Warszawa
Zachodnia i nastepnie cata linia srednicowa,
bedzie to cigg objazdowy i nie bedzie
mozliwe wybudowanie przystankow na
Ulrychowie i Jelonkach czy przebudowa
Goflabek. Pomyst byt formutowany w nieco
innych okolicznosciach funkcjonowania kolei
i transportu miejskiego w Warszawie. W
koncepcji wykorzystania linii przez Jelonki
zaszytych jest kilka ograniczen — miedzy
innymi przepustowo$¢ zachodniego wlotu na
stacjc Warszawa Gdanska: im wigcej
pociagdw na linii przez Wolg, tym gorsze
warunki wlaczenia ruchu z linii przez
Jelonki. W ramach rozpoczetych niedawno
przez PKP PLK prac nad studium
planistycznym rozbudowy warszawskiego
wezta  kolejowego  bedziemy  chceieli
przeanalizowa¢ mozliwosci wykorzystania
tej linii. Niektorzy zapominaja tez, ze biegnie
nig wyznaczony unijnym rozporzadzeniem
europejski korytarz dla ruchu towarowego i
kolej aglomeracyjna nie moze go
zablokowaé. Pytanie wigc, czy w tych
warunkach udaloby si¢ na tym ciggu
zapewni¢ odpowiednig czgstotliwosé.
— Jak czesto powinny kursowaé pociagi,
zeby kolej jeszcze bardziej niz dzi§ byla
wykorzystywana do podrézy po miescie?
— Generalnie chodzi o to, zeby ludzie, idac na
stacje, nie musieli patrze¢ na zegarek, tylko
wiedzieli, ze pociag przyjedzie w ciagu kilku
minut. To jest model, do ktérego powinnismy
dazy¢. Pasazer miejski jest niecierpliwy i
jesli bedzie musiat czeka¢ na peronie 20
min., to gdy tylko bedzie mial rozsadna
alternatywe, to si¢ na nig zdecyduje. W
scistej aglomeracji jestem zwolennikiem
dopychania  pociggébw  przystowiowym
kolanem, tak by bylo ich jak najwigcej.
Moim zdaniem wazniejsze jest to, zeby
pociagi byly czesto niz zeby kursowaty w
idealnych odstepach. W szczycie, na
przyktad migdzy 6:45 a 7:45, lepiej jesli
przyjedzie do Warszawy z danego kierunku
osiem pociaggow niz sze§¢ w doktadnych
odstepach 10-minutowych. Te dodatkowe
dwa pociagi to ponad dwa tysigce miejsc
wigcej. Jak przeliczymy to na samochody, to
widac, ze jest si¢ 0 co bic.

ROZMAWIAL KAROL TRAMMER
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W tym roku $rednia predkos¢, z jaka pociagi
towarowe przemierzaja Polskg, powinna
osiagna¢ co najmniej 40 km/h. Taki cel zostat
postawiony osiem lat temu w rzadowym
»Krajowym Programie Kolejowym do 2023
roku”. Drugi z rzadowych programow —
uchwalony w 2018 r. dokument ,,Pomoc w
zakresie finansowania kosztow zarzadzania
infrastrukturg  kolejowg, w tym jej
utrzymania i remontéw do 2023 roku” —
glosi, ze w tym roku pociagi towarowe
powinny osiagna¢ $rednig predkos¢ 43 km/h.

Chcemy zwigkszy6

— Srednia predkosé na poziomie 43 km/h
byfaby radykalnym wzrostem — mowi Michat
Litwin,  dyrektor  generalny = Zwiazku
Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych,
skupiajacego takie firmy jak Lotos Kolej,
CTL, Freightliner, Pol-Miedz Trans czy Rail
Polska. — Bardzo chciatbym, aby taka
predkosé zostafa osiggnieta, ale trudno mi
sobie to wyobrazi¢. Musiatby nastqpié niemal
dwukrotny wzrost w poréwnaniu do 2021 r.

Jak podaje Urzad Transportu Kolejowego,
w 2021 r. $rednia predkos¢ w przewozach
towarowych wyniosta 23,4 km/h i pogorszyta
si¢ wzgledem 2020 r., gdy osiggni¢to wynik
25,9 km/h. Wtedy prezes spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe Ireneusz Merchel zapewnial:
— Do korica 2023 r. predkosé¢ tg chcemy
zwigkszy¢é do 35-40 km/h — méwit w 2020 r.
podczas odbywajacego si¢ w Katowicach
Europejskiego Kongresu Gospodarczego.

Towary w waskim gardle

Srednia predko$¢ uwzglednia tempo, z
jakim poruszaja si¢ pociagi towarowe, wraz z
postojami po drodze, wydluzajacymi czas
przejazdu. Rozktad jazdy dla skladu z
granicy w Medyce do portu w Gdansku
zaktadajacy przejazd w 30 godz., przewiduje
w sumie 13 godz. na postoje. Ich przyczyny
sa bardzo rozne: wyprzedzanie przez pociagi
pasazerskie, przeczekiwanie godzin szczytu
przed aglomeracjami czy przepuszczanie
sktadéow jadacych =z naprzeciwka przez
jednotorowe waskie gardta, ktore — wskutek
wieloletnich zaniechan — wystepuja nawet na
glownych korytarzach towarowych.

Na linii Lukow — Skierniewice, bedacej
czescig podstawowego ciggu wschod-zachdd,
na liczacym 13 km odcinku miedzy stacjami
Mszczondéw i Puszcza Marianska pociagi od
dwoch dekad musza kursowa¢ jednotorowo.
To skutek zapadnigcia si¢ toru po osunig¢ciu
si¢ nasypu, do ktorego doszto w 2001 r. przy
moscie nad rzeka Okrzesza. Spotka PKP
PLK juz niemal ¢wier¢ wieku wstrzymuje si¢
z naprawa nasypu, czekajac na kompleksowa
modernizacje  linii. ~Wedlug ostatnich
zapowiedzi resortu infrastruktury, inwestycja
ma zosta¢ zrealizowana w latach 2024-2027.

Na intensywnie wykorzystywanej w ruchu
towarowym magistrali nadodrzanskiej na
odcinku Wroctaw — Glogéw od czasu
uszkodzenia mostu w Brzegu Dolnym przez
powodz w 1997 r. pociagi musza przekraczad
Odrg tylko jednym torem. 50 km dalej na tej
magistrali, z powodu zlego stanu estakady w
centrum Glogowa, ruch odbywa si¢ jednym
torem na odcinku Krzepéw — Glogow. Czgsty
widok na glogowskiej stacji to stojace po
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kilkadziesigt minut sktady towarowe, ktore
czekajg az przez ten odcinek przejada kolejne
pociagi pasazerskie.

Magistralne problemy

Problemy spowalniajace ruch towarowy
wystepuja réwniez na zmodernizowanych
magistralach: linia Wroctaw — Opole cechuje
si¢ intensywnym ruchem pasazerskim i przez
duza cze$¢ dnia trudno na niej zmiescié
sktady towarowe. Z Wroctawia do Opola
moga one jecha¢ rownolegla trasa przez
Jelcz-Laskowice, na niej jednak trafiaja na
pasmo ograniczen predkosci do 20-30 km/h.
Mata przepustowos¢ gtownej linii Wroctaw —
Opole to skutek modernizacji zrealizowanej
w latach 2000-2007: zdegradowano wtedy
stacje Lizawice, Lipki, Losiow, Przecza i
Dabrowa Niemodlinska. W efekcie znacznie
zmniejszyla si¢ liczba punktow, gdzie sktady
towarowe  moga  przepusci¢  pociagi
pasazerskie. — Najsmutniejsze, ze w ramach
drogich  modernizacji  dochodzifo  do
degradowania stacji oraz likwidacji toréw
dodatkowych, co  radykalnie  obniza
przepustowosé. Jesli chcemy wytrasowac
szybki pocigg pasazerski, to wiele pociggow
towarowych musi dfugo czeka¢ na wjazd na
linig — podkresla Michat Litwin. — Mowimy o
tym od ponad 10 lat, ale widzimy, ze nadal
realizuje si¢ projekty w minimalistycznych
wariantach, z myslg przede wszystkim o
dalekobieznych pociggach pasazerskich.

Modernizacja na gorsze

Ujawniony na poczatku 2022 r. przez ,,Z
Biegiem Szyn” wewngtrzny raport spotki
PKP PLK potwierdza, ze problemy w ruchu
towarowym maja miejsce tez na niedawno
zmodernizowanych ciggach. Na przyktad na
linii £6dz — Zduniska Wola, przebudowanej w
latach 2018-2021: w Pabianicach ,,zbyt mata
liczba toréw dodatkowych po modernizacji
utrudnia trasowanie pociggow towarowych”.
Na linii Lublin — Stalowa Wola po
modernizacji z lat 2018-2020 problemem jest
,brak mozliwosci mijania si¢ pociagow
towarowych” na stacji Lublin Zemborzyce, a
uktad stacji Krasnik ,,w praktyce stwarza
waskie gardto dla przewozow towarowych”.

Linia ze Swidnicy do Wroclawia jest
wykorzystywana do wywozu kruszyw. W
ramach jej modernizacji, przeprowadzonej

pod katem reaktywacji ruchu pasazerskiego,
liczbg torow dla pociaggéw towarowych na
stacji Sobotka Zachodnia zmniejszono z
pieciu do jednego. Po czym w raporcie PKP
PLK odnotowano: ,,Niewystarczajaca liczba
torow towarowych”.

Podniesienie predkosci maksymalnej na
danej linii, jesli nie zapewnia si¢ duzej liczby
punktéw postoju, mijania czy wyprzedzania
pociagdw, nie prowadzi do przyspieszenia
ruchu towarowego. — Jak juz skiad towarowy
dostanie trase, to predkos¢ moze by¢ wyzsza.
Czesto problem polega jednak na tym, ze na
te trase si¢ czeka, gdyz sie¢ nie zapewnia
odpowiedniej elastycznosci — mowi Michat
Litwin. — Nie ma znaczenia, czy pocigg jedzie
dwie godziny z wysokg predkoscig, ale po
drodze stoi dwie godziny, czy tez jedzie
wolniej, ale bez postojow i pokonuje trase w
cztery godziny. Dla klienta to dok/adnie to
samo. Podobnie dla przewoznika, bo tabor i
maszynista nie mogg w tym czasie realizowac
innych zadar.

Efekt 100 miliardéw

Rzecznik  Ministerstwa  Infrastruktury
Szymon Huptys uspokaja, ze utrzymujaca si¢
na wcigz niskim poziomie $rednia predkosé
ruchu towarowego wynika z trwajacych
jeszcze robot: — Fakt kulminacji prac
inwestycyjnych ~ wp/ywa na  zdolnosé
przepustowg sieci kolejowej oraz faktyczng
predkosé pociggow towarowych.

W ,Krajowym Programie Kolejowym do
2023 roku” na przebudowe linii kolejowych
przeznaczono 76,8 mld zt. Ponadto wydanie
23,8 mld zt zaplanowano w ramach programu
,Pomoc w zakresie finansowania kosztow
zarzadzania infrastrukturg kolejowg, w tym
jej utrzymania i remontéw do 2023 roku”.

Srednia predko$é sktadow towarowych jest
jednym z wskaznikdw, na podstawie ktorych
nastapi ocena, czy wydanie 100 mld zl na
modernizacje, remonty i utrzymanie sieci
kolejowej przyniosto oczekiwane efekty. Co
si¢ stanie, je$li w 2023 r. $rednia predkosé
pociagéw towarowych nie osiagnie poziomu
przynajmniej 40 km/h?

— Konsekwencjg niewykonania wskaznikéw
bedzie zaréowno pozbawienie zarzgdcy czesci
lub calosci premii za efektywnosé, jak i
nak/adanie kar — zapewnia Szymon Huptys.

KAROL TRAMMER
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Spotka PKP Intercity w 2022 r. osiagneta
rekordowy wynik przewozowy: pociggami
przewoznika pasazerowie odbyli w ubieglym
roku 58,9 mln podrdzy. Przede wszystkim w
czasie wakacji czesto wiazato si¢ to z klgska
urodzaju — miejscowkami konczacymi si¢ na
nawet na tydzien przed podr6za, tlokiem w
pociagach czy opodznieniami, ktore zdaniem
prezesa PKP Intercity Marka Chraniuka, byty
wywotane duza liczbg wsiadajacych. Duzy
popyt na podroze pociggami dalekobieznymi
pokazal, ze w tym segmencie przewozow jest
miejsce dla innych podmiotow. Chociazby
dla przewoznikow kolejowych nalezacych do
samorzadoéw wojewodzkich.

Stoneczny sezon

Podstawowa dziatalno$¢ przewoznikow
regionalnych to zapewnianie dojazdu do
pracy i szkoly, co wiaze si¢ z najwiekszym
zapotrzebowaniem na tabor w godzinach
szczytu w dni powszednie. W weekendy
pojawia si¢ wigc mozliwo$¢ wystania taboru
na trasy wybiegajace poza podstawowy
obszar dziatalnosci. Wspotgra to z faktem, ze
PKP Intercity najwigksza liczbe pasazeréw
notuje w niedziele.

Dodatkowe zasoby taborowe przewoznicy
samorzgdowi moga wygospodarowaé w
wakacje. Na  tym  bazuja  Koleje
Mazowieckie, uruchamiajgc w sezonie letnim
potaczenie na trasie Warszawa — Trojmiasto
— Ustka. Pociag ,,Stoneczny” jest zestawiany
z wagonow pictrowych, ktore w okresie
wakacyjnym uzyskuje si¢ poprzez skrocenie
niektérych skladéw obstugujacych trasy
regionalne na  terenie = wojewodztwa
mazowieckiego.

W 2022 r. wakacyjny pociag Kolei
Mazowieckich wrocit po dwodch sezonach
przerwy wywotanej epidemia koronawirusa.
Co wigcej, mazowiecki przewoznik po raz
pierwszy uruchomit dwa potaczenia nad
morze: w tym roku jezdzit nie tylko
wStoneczny” (kursujacy przez cate wakacje w
relacji Warszawa — Ustka), ale roéwniez
»Stoneczny Bis” (dodatkowo kursujacy w
weekendy na krotszej trasie Warszawa —
Gdynia). Na obydwa te polaczenia Koleje
Mazowieckie sprzedaly przez cale wakacje
2022 r. w sumie 101 tys. biletow. To gorszy
wynik niz przed epidemig — w 2019 r., gdy
jezdzit tylko pociag ,,Stoneczny”, sprzedato
si¢ na niego 127 tys. biletow.

Na zmniejszenie liczby podroznych
przyciagnietych do wakacyjnych pociagdw
Kolei Mazowieckich mogto wptynac to, ze
cenowo zblizyly si¢ one do potaczen PKP
Intercity. O ile w 2019 r. na trasie Warszawa
— Gdynia podroz ,,Stonecznym” kosztowata
45 zt, a pociggiem TLK 64 zl, o tyle w 2022
r. bilet na pociag ,,Stoneczny” kosztowat 60
zt, a na TLK 72 zl. Pod wzglgdem czasu
przejazdu ,,Stoneczny” jest konkurencyjny
wobec potaczen spotki PKP Intercity. W
ostatnie wakacje pociag Kolei Mazowieckich
pokonywat odcinek Warszawa Centralna —
Gdansk Glowny w 3 godz. 7 min., a wigc
tylko o 7 min. dluzej niz ExpressinterCity
,»Neptun” i az o 29 min. krdcej niz pociag
TLK ,,Delfin”.

Koleje Mazowieckie podsumowujac sezon
letni 2022 r. na trasie laczacej stolice z
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Pojedzie pociag daleko?

Kolgjni samorzadowi przewoznicy kolgjowi mysla o wyjechaniu
na trasy dalekobiezne. Czy sa w stanie konkurowac z PKP Intercity?

® Pocigg Kolei Wielkopolskich do Poznania rusza z dworca £odz Fabryczna.

wybrzezem, uznaly go za
dobrym wynikiem”.

Inni przewoznicy samorzadowi roéwniez
rozwazaja wyjechanie na dalekobiezne trasy.
Koleje Dolnoslaskie, Koleje Matopolskie i
Koleje  Slaskie uzyskaly zgody Urzedu
Transportu Kolejowego na uruchomienie
takich potaczen. Zgodnie bowiem z
obowiazujacymi w Polsce przepisami urzad
musi orzec, czy na Kkonkretnej trasie
komercyjne polaczenie nie zagrozi pozycji
pociagow PKP Intercity objetych dotacjami
Ministerstwa Infrastruktury.

Duze ryzyko

Koleje Matopolskie uzyskaty zgode UTK
na uruchomienie weekendowych pociagdw
na trasach Krakéw — Czgstochowa, Krakoéw —
Rzeszow — Tarnobrzeg — Sandomierz —
Stalowa Wola oraz Krakow — Rzeszow —
Przemy$l — Medyka. Polaczenia zostaly
uwzglednione przez spotke PKP Polskie
Linie Kolejowe w rozktadzie jazdy i miaty
ruszy¢ w potowie grudnia 2022 r. Jak jednak
dowiadujemy si¢ w Kolejach Matopolskich,
przynajmniej do konca 2023 r. nie pojawia
si¢ na torach.

- Analizy ekonomiczne zostaty
opracowane w pierwszej pofowie 2021 r.,
przy zafozeniach  dotyczgcych  kosztow
zmiennych na poziomie znacznie nizszym niz
obecnie, gféwnie w pozycji energia trakcyjna
— mowi prezes Kolei Matopolskich Tomasz
Warchot. — Nasze szacunki pokazujg, Ze ceny
biletow na trasach komercyjnych musiafyby
wzrosngé o okofo 50-60% w stosunku do
pierwotnie zak/adanych. W dynamicznie
zmieniajgcych sig warunkach uruchomienie
tych polgczern obarczone jest zbyt duzym
ryzykiem biznesowym.

,,zakonczony

Koleje Matopolskie zamierzaly pojawi¢ si¢
ze swoimi komercyjnymi pociggami tam,
gdzie istniejgca oferta jest niewystarczajgca:
w Tarnobrzegu i Sandomierzu, skad brak
bezposrednich potaczen do Krakowa, w
Medyce, gdzie 600 metrow od stacji znajduje
si¢ piesze przejscie graniczne z Ukraing, a
takze w Czestochowie, z ktorej do Krakowa
kursuje obecnie pig¢ potaczen dziennie, a do
konca 2020 r. — w okresie funkcjonowania
objazdu modernizowanej linii z Katowic do
Krakowa — pociagi spod Jasnej Goéry pod
Wawel jezdzily przez caty dzien co jedna-
dwie godziny. Przez sze$¢ lat pobudzito to
popyt na podréze koleja w tej relacji, ktory
nastepnie przestat by¢ nalezycie zaspokajany.

— W Maf/opolsce, z racji silnego osrodka
akademickiego oraz duzej grupy
pracownikéw z osciennych regionow i
Ukrainy, istnieje silna potrzeba zapewnienia
transportu dla pasazeréw, ktdérzy realizujg w
wojewddztwie  swoje  cele  Zyciowe,
niekoniecznie bedgc jego stazymi
mieszkasicami — mowi Tomasz Warchol,
zwracajagc ponadto uwagg, ze wejscie na
rynek  polaczen  komercyjnych  moze
wpisywaé si¢ w cel, jakim jest maksymalna
efektywno$¢ wykorzystania taboru, tak by
jak najmniej stal, a jak najwiecej wozit
pasazerdow: — W sytuacji, w ktdrej
organizator z racji posiadanych srodkéw ma
okreslone granice kontraktowania nowej
pracy w ramach uzytecznosci publicznej,
mozliwosci  realizacji tego celu sg
ograniczone. Stgd  koncepcja  rozwoju
poigczen komercyjnych w dniach mniejszego
zapotrzebowania na przewozy objete umowgq,
czyli gléwnie soboty i niedziele — mowi
prezes Kolei Matopolskich. — Liczg na to, ze
po ustabilizowaniu sytuacji gospodarczej »
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» uda nam si¢ zrealizowac plany rozwoju
pofgczen komercyjnych.

Wzro$nie zainteresowanie kolejg

Z plandéw wprowadzenia komercyjnych
pociagow dalekobieznych nie wycofuja sig
Koleje Dolnoslaskie, ktore uzyskaty zgode
UTK na weekendowa obstuge tras Gltogow —
Legnica — Wroctaw — Katowice — Krakow —
Zakopane (w ferie i wakacje) oraz Wroctaw —
Zielona Géra — Miedzyzdroje — Swinoujscie
(tylko w wakacje). Zgodnie z decyzja urzedu,
pociagi mogly juz rozpocza¢ kursowanie
latem 2022 r., ale jak na razie przewoznik ich
nie  uruchomit. —  Przy  obecnych
mozliwosciach  przepustowosci na  obu
trasach mozliwe jest zaprojektowanie
rozkfadu jazdy z przyjazdem powrotnym do
Wrocfawia dopiero okofo pétocy. Planisci
prowadzg starania, by ufozy¢ rozkiad jazdy w
sposéb bardziej atrakcyjny, ktéry pozwoli
pasazerom na komfortowe dotarcie do
domow — zapewnia rzecznik prasowy Kolei
Dolnoslaskich Bartlomiej Rodak, dodajac, ze
rozszerzanie dziatalnoéci o dluzsze trasy
moze korzystnie wplyna¢ na rynek kolejowy:
— Wzrosnie zainteresowanie kolejg i dzigki
temu zwigkszy sig odsetek podrézy po kraju
odbywajgcych si¢ komunikacjq zbiorowq.

W Kolejach Dolnoslaskich jednoczesnie
uspokajaja, ze uruchomienie sobotnio-
niedzielnych polaczen dalekobieznych nie
odbedzie si¢ ze szkoda dla obstugi linii w
regionie, na ktoérych — choéby tych taczacych
Wroctaw z Sudetami — tlok wystepuje tez w
weekendy. Barttomiej Rodak przypomina o
trwajacych dostawach 20 pigciocztonowych
sktadow elektrycznych Elf, ktore przewoznik
zamOwil w koncernie Pesa. — Dysponowanie
tg flotg znaczgco wplynie na  moc
eksploatacyjng na trasach obstugiwanych w
ramach umowy z Urzedem Marszatkowskim

Wojewodztwa — Dolnoslgskiego.  Bedziemy
mieli mozliwos¢ uruchamiania polgczen
komercyjnych.

Dtugo albo weale

Koleje Slaskie uzyskaly zgode Urzedu
Transportu Kolejowego na uruchomienie
weekendowego pociagu na trasie Katowice —
Opole — Wroctaw, lecz ostatecznie porzucity
te plany. — Po szczegélowej analizie
doszlismy do wniosku, ze pofgczenie nie jest
rozwigzaniem uzasadnionym ekonomicznie —
méwi Patrycja Tomaszczyk z Kolei Slaskich,
zaznaczajac, ze przewoznik chce skupi¢ sie
na obshidze swojego regionu. — Obecnie
spdtka nie rozwaza uruchamiania nowych
pofgczesn poza teren wojewdsdztwa slgskiego.

Jedynymi polaczeniami Kolei Slaskich
przekraczajacymi granice regionu pozostang
wigc pociagi z Katowic do Krakowa i
Os$wigcimia oraz pociag ,,Ornak”, ktéry przez
cale wakacje, a w sezonie zimowym W
weekendy jezdzi na trasie z Katowic przez
Bielsko-Biatg, Zywiec i Suchg Beskidzka do
Zakopanego. To jednak nie potaczenia
komercyjne. Sa one objete umowami
przewoznika z samorzadami wojewodztw
Slaskiego i matopolskiego, ktére zapewniaja
ich dofinansowanie na swoim terenie.

Przy samorzadowej dotacji odchodzi
koniecznos$¢ przechodzenia przez procedure

uzyskiwania ~w  Urzedzie  Transportu
Kolejowego decyzji przyznajacej otwarty
dostep, co bywa czasochtonne. Na przyktad
Koleje Dolnoslaskie wniosek dotyczacy
komercyjnego polaczenia z Wroctawia do
Swinoujscia ztozyty w maju 2021 r., a zgode
na jego uruchomienie otrzymaty dopiero w
kwietniu 2022 r. Koleje Malopolskie na
decyzje urzedu dotyczace polaczen Krakéw —
Medyka i Krakow — Stalowa Wola musialy
czekad pi¢¢ miesigcy, a w sprawie potaczenia
Krakoéw — Czgstochowa az rok.

,Duze zastrzezenia budzi czas
prowadzenia przez prezesa UTK postgpowan
w sprawie wydania decyzji o otwarty dostep”
— zwracal uwage na tamach ,,Internetowego
Kwartalnika Antymonopolowego i
Regulacyjnego” dr Marcin Krasniewski,
prawnik z Uniwersytetu Ekonomicznego w
Katowicach. — ,,Rozstrzygniecie sprawy po
uptywie  kilku  miesigcy sprawia, ze
przewoznik  zostaje  postawiony  przed
powaznym  problemem z  uzyskaniem
rzeczywistego  otwartego  dostepu  do
wnioskowanych linii kolejowych”.

Przewlekte procedury UTK skutkujg tym,
ze przewoznikowi — gdy wreszcie otrzyma
decyzj¢ przyznajaca otwarty dostep — trudno
bedzie wstrzeli¢ si¢ w terminy konstrukeji
rozkladu jazdy przez spotk¢ PKP Polskie
Linie Kolejowe, czego skutkiem moze by¢
mniej atrakcyjny czas przejazdu lub wrecz
trudno$¢ z wytrasowaniem pociggu. Ciagnace
si¢ miesigcami procedury uniemozliwiaja tez
przewoznikom podjecie szybkiej decyzji o
uruchomieniu komercyjnych potaczen od
razu w momencie zaobhserwowania popytu na
podroze dang trasg.

Zawsze tez trzeba liczy¢ si¢ z tym, ze UTK
— po kilku miesigcach procedowania wniosku
— finalnie wyda decyzj¢ zakazujaca
uruchomienia  komercyjnego potaczenia.
Dotychczasowa praktyka pokazuje jednak, ze
dla przewoznikow, bedacych wlasno$ciag
samorzadow  wojewodzkich, UTK jest
taskawszy niz dla prywatnych firm z
zagranicy, ktore, tak jak RegioJet z Czech,
znacznie czgsciej spotykaja sie z odmowami.
Cho¢ gdy w 2016 r. Koleje Mazowieckie
zwrocily si¢ do UTK z wnioskiem o zgode na
uruchomienie komercyjnych polaczen na
trasach z Warszawy do Poznania i Lodzi, to
réwniez otrzymaly decyzje odmowna.

Koleje Mazowieckie same wycofaly swoj
komercyjny pociag ,,Dragon”, ktory w latach
2015-2017 w soboty, niedziele i przez cale
wakacje jezdzit z Warszawy do Krakowa.
Przewoznik  uruchomit to  polaczenie,
wykorzystujac okres przejsciowy, w ktorym
uzyskanie decyzji o otwartym dostgpie nie
bylo jeszcze wymagane. Koleje Mazowieckie
ostatecznie jednak nie zwrocity si¢ do UTK o
wydanie decyzji zezwalajacej na dalsze
kursowanie pociagu ,,Dragon”.

Potaczenia migdzysamorzadowe
Procedury Urzedu Transportu Kolejowego
uniknat  przyspieszony  pociag  Kolei
Wielkopolskich, obstugujacy liczaca 250 km
ponadregionalng relacj¢ Poznan — Ostrow
Wielkopolski — Kalisz — Sieradz — L6dz.
Kursuje on od 2020 r., najpierw tylko w
piatki i niedziele, a od grudnia 2022 r. juz

przez caty tydzien. Pociag rusza z Poznania o
20:02 i na 23:06 dociera do Lodzi, gdzie
spedza noc. Z powrotem z Lodzi wyrusza o
6:55, by do Poznania przyjecha¢ o 9:57.

W tym przypadku zgoda UTK nie byta
potrzebna, bo potaczenie nie jest komercyjne,
lecz objete dofinansowaniem samorzadu.
— Podpisane jest porozumienie wojewddztw
wielkopolskiego i 1édzkiego w sprawie

wspdélpracy w  zakresie  organizacji
publicznego  transportu  zbiorowego w
kolejowych przewozach pasazerskich.

Dotyczy ono realizacji zadan od grudnia
2020 r. do grudnia 2028 r. — informuje
dyrektor departamentu transportu samorzadu
wojewodztwa  wielkopolskiego ~ Robert
Pilarczyk.  Zgodnie z  porozumieniem,
obydwa samorzady razem dotuja polaczenia
Polregio przekraczajace granicg regiondéw, a
jesli chodzi o pociagi uruchamiane migdzy
regionami przez wilasne spoiki, ustalono, ze
kazdy odpowiada za ich dofinansowanie na
calej trasie: wojewodztwo wielkopolskie za
potaczenie Kolei Wielkopolskich do Lodzi, a
wojewodztwo 16dzkie za potaczenie Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej do Poznania.

Pociag LKA kursuje migdzy Lodzia a
stolica Wielkopolski w soboty i niedziele.
Pociagi 16dzkiej spotki ponadto wjezdzaja w
glab wojewodztw mazowieckiego, kujawsko-
pomorskiego i $wigtokrzyskiego. W grudniu
2022 r. przewoznik rozpoczal obstuge trasy
L6dz — Tomaszow Mazowiecki — Konskie —
Skarzysko-Kamienna, kierujac na nig
dostarczone przez Newag elektryczno-
spalinowe sktady Impuls (odcinek migdzy
Tomaszowem Mazowieckim a Skarzyskiem-
Kamienng jest niezelektryfikowany). Pociagi
LKA kazdego dnia obstuguja tez trase £.odZ —
Wioctawek — Torun. Ponadto w weekendy
16dzki przewoznik obstuguje trasy z Lodzi do
Warszawy i Radomia. Wszystkie potaczenia
LKA, rowniez te wyjezdzajace w glab innych

regiondbw, sa objete dofinansowaniem
samorzadu.
Promocyjny sprinter

Sobotnio-niedzielne pociggi LKA Sprinter
kursujg migdzy Warszawa a Lodzig co jedna-
dwie godziny. Zgodnie z aktualnym
cennikiem, bilet normalny Warszawa — £.6dz
kosztuje 35,50 zt.

Dla poroéwnania za standardowy bilet PKP
Intercity na t¢ tras¢ trzeba zaplaci¢ 46 zi.
Jeszcze przed rokiem bilet na pociggi TLK i
InterCity kosztowat 31 zl, lecz z poczatkiem
2022 r., wraz z poprzednia podwyzka, spotka
PKP Intercity wycofata z trasy Warszawa —
L.6dzZ oferte Bilet Taniomiastowy.

Lodzka Kolej Aglomeracyjna na trasie
Warszawa — Lo6dz oferuje ponadto bilet na
przejazd tam i z powrotem w cenie 60 zi,
ktory wazny jest dwa dni, umozliwiajac
tanszy przejazd na weekendowy wypad czy
na studia zaoczne.

Gdy PKP Intercity na poczatku stycznia
2023 r. oglosito kolejng podwyzke, spotka
LKA od razu odpowiedziata pula tysiagca
promocyjnych biletéw — dostgpnych przez
internet oraz w automatach na stacjach i w
kazdym pociggu — w cenie 20 zt za przejazd
migdzy Warszawa a Lodzig i z powrotem.

KAROL TRAMMER
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Ostrotgckie rewolucje

Na trasie Ostrotgka - Warszawa pojawit sig rekordowo szybki pociag,

a w Ostrotgce weszta w zycie reforma linii autobusowych

Nowy uklad komunikacji autobusowej ma
szans¢ sprawié, ze Ostrotgka przestanie byc
przyktadem miasta, w ktérym autobusy cho¢
s bezplatne, to nie cieszg si¢ popularnoscia.

Darmowy problem

Transport autobusowy w Ostrotgce jest
darmowy od jesieni 2017 r. Nie zatrzymalo
to jednak spadku liczby pasazerow. W 2016
r. zrealizowali oni z MZK Ostrot¢ka 1,85 min
przejazdow, a w 2018 r. juz tylko 1,15 min.
Trudno si¢ temu dziwi¢, gdy nawet na tych
czestszych liniach zdarzaty si¢ luki miedzy
kolejnymi kursami si¢gajace ponad dwodch
godzin. Co wiecej, funkcjonowaty tez linie
wykonujace przez caly dzien zaledwie dwa,
trzy kursy. Taki transport publiczny, nawet
bezptatny, nie przyciagnie pasazerow.

— G#éwne narzedzia wzrostu popytu na
usfugi transportu zbiorowego w miastach to
wysoka czestotliwosé  kursowania, duza
dostgpnosé i punktualnosé. Taryfa zerowa
powinna by¢é uznawana jedynie za dziaZanie
wspomagajgce — moéwil magazynowi ,,Z
Biegiem Szyn” Marcin Gromadzki z firmy
Public Transport Consulting, gdy trzy lata
temu opisywali§my problem pustoszejacych
darmowych autobuséw w Ostrotece.

Mniej linii, wigcej kursow

W 2022 r. firmie Public Transport
Consulting zlecono opracowanie reformy
ostroteckiej sieci transportu autobusowego:
wykonano pomiary frekwencji, konsultacje z
mieszkancami i stworzono nowy uktad tras,
ktoéry zostal wdrozony przez MZK Ostroteka
z poczatkiem 2023 r. — Podstawowym
zafozeniem byla  optymalizacja  oferty
przewozowej w ramach tej samej wielkosci
pracy eksploatacyjnej — mowi dzi§ Marcin
Gromadzki. Oznacza to, ze po reformie
autobusy przejezdzaja po miescie tyle samo
kilometrow, ile przed zmianami. Jednakze z
16 linii zrobilo si¢ osiem, lecz czgstszych i
regularnie kursujacych. — Znaczgco wzrosfa
czestotliwosé. Poza tym stafa sie ona
rytmiczna, a rozk/ady jazdy zostaly
skoordynowane na wspéinych odcinkach —
opisuje Gromadzki. — Przykfadowo migdzy
szpitalem a centrum miasta zapewniono
kursy linii 1 i 3, wykonywane w okresie
szczytu naprzemiennie co 15 min.

Podobnie linie 3 i 6, z ktérych kazda jezdzi
co pot godziny, zapewniaja w szczycie kursy
do $rodmiescia z drugiego brzegu Narwi O
15 min. Przed zmianami autobusy nie tylko
kursowaty rzadziej, ale przy tym zbijaty si¢
w stada, przez co luki miedzy kursami nawet
w ciggu dnia trwaty nawet ponad godzing.

W nowym systemie szczyt trwa od 6:00 do
16:30 w dni robocze — poszczegdlne linie
standardowo kursuja wtedy co pot godziny, a
w pozostatych porach oraz w soboty i
niedziele co godzing.

Z Biegiem Szyn nr 1 (122)

® Autobus MZK Ostrofeka na przystanku przed dworcem kolejowym.

Przy okazji wprowadzania nowego uktadu
powstato rowniez kilka nowych przystankow.
Dotychczas problemem byto bowiem to, ze w
rejonie waznych punktow, jak dwa licea czy
jedna ze szkét podstawowych, autobusy
przejezdzaly bez postojow.

Daleko do dworca

— Problem wystepowa? tez miedzy centrum
a dworcem kolejowym: pomimo ze na tej
trasie funkcjonowaty cztery linie, kursy nie
by?y roz/ozone rytmicznie, a niektére przerwy
migdzy nimi wynosiZy nawet 40 min. — mowi
Marcin Gromadzki. Po zmianach autobusy ze
$rédmiescia na dworzec kursuja w szczycie
co kilka-kilkanascie minut, a poza szczytem
mniej wigcej co 20 min. Kwestia dojazdéw
na dworzec jest o tyle istotna, ze znajduje si¢
on na skraju Ostrofeki, 5 km od §rodmiescia.

Budynek dworca zostal przejety przez
miasto i przeszedt remont, po ktérym we
wrzes$niu 2022 r. w budynku zaczgto dziatad
Multicentrum — miejska instytucja, w ktorej
dzieci ucza si¢ programowania, robotyki i
grafiki. W wyremontowanym budynku dziata
takze poczekalnia dla pasazerow pociagow.

Rekordowy pocigg

Koleje Mazowieckie od grudnia 2022 r.
uruchomity szybki pociag taczacy Ostroteke
z Warszawa. Kursuje on jednak tylko w
soboty i niedziele. — Uruchomienie nowego
poigczenia jest adresowane przede wszystkim
do oséb studiujgcych lub pracujgcych w
Warszawie, ktére na weekendy wracajg do
Ostrofeki. Jest to ez polgczenie dla
mieszkanicow Warszawy i okolic, ktorzy
turystycznie chcg wybraé sie¢ w te rejony —
mowi rzecznik prasowy Kolei Mazowieckich
Donata Nowakowska. — Zalezafo nam, aby
nowy pocigg miaf atrakcyjny czas przejazdu.

Udalo si¢ to dzigki matej liczbie postojow:
pociag zatrzymuje si¢ po drodze tylko w
Przetyczy, Wyszkowie, Mostowce, Ttuszczu,
Wotominie i przejezdza odcinek Ostrotgka —
Warszawa Srédmiescie w 1 godz. 49 min.
(jest to o tyle rewolucyjny czas jazdy, ze
pobit rekord pociagu pospiesznego ,,Kurpie”,
ktory w latach 1987-1989 tras¢ z Ostroteki do
Warszawy pokonywat w 1 godz. 52 min.).
Autobusom, ktore w przeciwienstwie do

pociagéw ruszaja z centrum Ostroteki, trasa
do Warszawy zajmuje okoto 2 godz. 20 min.
Problemem kolejowej trasy Ostrotcka —
Wyszkéw — Warszawa jest oferta opierajaca
si¢ na potaczeniach z przesiadka w Ttuszczu.
W soboty i niedziele z Ostrofeki do stolicy
kursujg tylko trzy bezposrednie pociagi, a w
dni powszednie zaledwie jeden. — lIstnieje
mozliwosé rozbudowy oferty o dodatkowe
pofgczenia bezposrednie z Warszawg. Jednak
na razie musimy oceni¢ zainteresowanie
pasazeréw nowo wprowadzonym pociggiem
— moéwi Nowakowska. — Przy tworzeniu
kazdego nowego pofgczenia musimy bra¢ pod
uwage przepustowosci tej jednotorowej linii.
Koleje Mazowieckie wcigz z niechgcia
podchodza do scalenia pociggéow relacji
Ostrotgka — Thuszez i Thuszez — Warszawa.
Tlumacza, ze mi¢dzy Ostrotgka a Thuszczem
pasazerow jest mniej, a miedzy Thuszczem a
Warszawa znacznie wigcej, przez co pociagi
wymagajg innej pojemnosci. Przewoznik nie
chce jednak dostrzec tego, ze pociagi, ktore z
linii ostroteckiej jada bezposrednio do
Warszawy, przyciagaja wigcej pasazerow juz
na odcinku miedzy Ostroteka a Ttuszczem.

Powrdt do zycia

Juz wkrétce Ostroleka przestanie by¢ w
ruchu pasazerskim tylko koncowym punktem
linii kolejowej z Thuszcza. W 2023 r. do
zycia wroci¢ ma bowiem odcinek Ostroteka —
Chorzele, ktorego rewitalizacja wreszcie
zbliza si¢ do konca. Umowe z wykonawca
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zawarta
w 2019 r. i wtedy zapowiadata, ze otwarcie
nastapi w 2022 r.

Polaczenia z Ostrolgki przez Chorzele do
Szczytna zlikwidowano w 2001 r. Niestety
wszystko wskazuje na to, ze reaktywowane
pociagi beda kursowaé tylko z Ostroteki do
Chorzel, a wigc do ostatniej stacji na terenie
wojewodztwa mazowieckiego, i nie zapewnia
dojazdu do Szczytna i Olsztyna.

Na powrdt pociagéw pasazerskich czekaja
jeszcze dwie linie, albowiem Ostrolgka byta
dawniej czterokierunkowa stacja wezlowa.
Polaczenia Ostroteka — Ostrow Mazowiecka
— Malkinia zostaty zlikwidowane w 1993 r., a
Ostrol¢ka — Lapy — Biatystok w 2000 r.
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Coraz czgsSciej do Berlina

Te pociagi pozwolity niemieckiej kolei regionalnej konkurowac z autami.
Pierwsza z linii RegionalExpress weigz zdobywa nowych podréznych

Linia RE1 kursuje na 253-kilometrowej trasie
z Eisenhiittenstadt przez Frankfurt nad Odra,
Berlin, Poczdam, Brandenburg nad Hawelg
do Magdeburga. To od RE1 prawie 30 lat
temu zaczela si¢ historia polaczen kategorii
RegionalExpress, ktore dzi$ woza pasazeréw
we wszystkich niemieckich landach.

Coraz wigcej pasazeréw

Od grudnia 2022 r. lini¢ RE1 obstuguje
spotka ODEG — nalezy ona do kolei wloskich
Trenitalia oraz firmy Benex, inwestujacej w
przewoznikéw niezaleznych od panstwowej
grupy Deutsche Bahn. Pociagi ODEG jezdza
nie tylko w Brandenburgii i Berlinie, ale tez
w Saksonii, Saksonii-Anhalt i Meklemburgii-
Pomorzu Przednim. Wiasnie w poludniowej
Meklemburgii w 2002 r. przewoznik ODEG,
wowczas zatrudniajacy 21 oséb i majacy
siedem szynobusow, rozpoczat dziatalno$¢ na
lokalnych liniach Neustrelitz — Hagenow i
Neustrelitz — Mirow. Dzi§ ODEG zatrudnia
750 osob, ma 86 skladow i w przetargach
organizowanych przez landy zdobywa
kontrakty na obstuge kolejnych tras.

Przetarg obejmujacy lini¢ RE1 rozpisano
w listopadzie 2017 r., a jego wyniki zostaty
ogloszone w styczniu 2019 r. Zwycigzca miat
wigc prawie cztery lata na zatrudnienie i
przeszkolenie nowych pracownikoéw oraz na
zakup taboru. Do obstugi linii RE1 spotka
ODEG kupita w koncernie Siemens 14
czterocztonowych i 15 szeiciocztonowych
sktadéw pietrowych Desiro. Przyjety zostat
nastepujacy sposdb obstugi: kursy wczesnym
Switem, péznym wieczorem i nocg obstuguja
pociagi czterocztonowe z 390 miejscami
siedzagcymi, a w ciggu dnia kursuja 637-
miejscowe sktady szesSciocztonowe. Ponadto
w szczycie porannym i popotudniowym na
trase wyjezdzaja sktady zestawione z dwoch
polaczonych zespoléw  czterocztonowych
(majace w sumie 780 siedzen). Za czaséw
Deutsche Bahn pociagi RE1 zestawiano z
pigciu wagonow pictrowych w sktady majace
550 miejsc siedzacych. W porach szczytu
przestalo to wystarczaé — coraz wigcej
pasazerow musiato podroézowaé na stojaco.

W godzing co godzing

Zdobycie 12-letniego kontraktu na obstuge
linii RE1 przez niezaleznego przewoznika to
istotne wydarzenie na niemieckim rynku
kolejowym — ta najstarsza linia kategorii
RegionalExpress od zawsze byla bowiem
obstugiwana przez Deutsche Bahn.

Linia RE1 zaczgla kursowa¢ w 1994 r.,
poczatkowo na 75-kilometrowej trasie Berlin
— Frankfurt nad Odra. Byt to pierwszy etap
wdrazania opracowanego na poczatku lat 90.
przez Deutsche Bahn oraz wladze Berlina i
Brandenburgii planu ,,Zielnetz 20007, ktory
okreslit uktad sieci polaczen do wdrozenia w
perspektywie dekady. Jednym z jego filarow
byta koncepcja atrakcyjnych potaczen do
Berlina z miast potozonych na obrzezach
Brandenburgii. Chodzilo o to, by ich
mieszkancom zapewni¢ — w mysl hasta ,,w
godzing co godzing” — pociagi kursujace co
60 min. i docierajace do centrum Berlina w
okoto godzing. Warunkiem uzyskania takiego
czasu jazdy byto odejscie od paradygmatu, ze
kolej regionalna to jedynie pociagi stajace na

=

wszystkich stacjach i przystankach. Taka
oferta byla coraz mniej konkurencyjna dla
samochodu, zwlaszcza ze po zjednoczeniu
Niemiec w 1990 r. w bylym NRD od razu
przystapiono do poprawy stanu autostrad, a
uzywane auta z zachodniej czesci kraju staty
si¢ szeroko dostepne.

RegionalExpress dla wszystkich

Od 1998 r. — gdy zakonczono przebudowe
berlinskiej linii §rednicowej — pociagi RE1
kursuja na osi wschod-zachéd: z Frankfurtu
nad Odra przez aglomeracje berlinska az do
Magdeburga, stolicy landu Saksonia-Anhalt.
Jednoczesnie przystgpiono do sukcesywnego
rozwijania oferty: pociagi zaczg¢ly osiagaé
predkos¢ 160 km/h i kursowaé dwa razy na
godzing. Wydtuzono tez funkcjonowanie linii
w nocy (obecnie ostatni pociag do Frankfurtu
nad Odrg odjezdza z Berlina 0 1:21, a w
weekendy dodatkowo o 2:37). Wprowadzono
w koncu nowy sposob obshugi: na wybranych
fragmentach trasy pociag zatrzymuje si¢ na
wszystkich stacjach i przystankach, inne
odcinki pokonuje bez postojow, zas nastepny
pociag ma odwrotny uktad zatrzyman. Dzigki
temu szybki dojazd do centrum Berlina
uzyskali tez  mieszkancy = mniejszych
miejscowosci, wczesniej przez pociagi
RegionalExpress pomijanych. Tak zmierzono
si¢ z problemem wyspowej oferty,
zapewniajacej krotszy czas jazdy wylacznie
wigkszym osrodkom.

Najczgstsze potaczenie

Na linii RE1 stale ro$nie liczba pasazerow
— w 1998 r. odnotowano 26 tys. podrozy na
dobeg, w 2002 r. 37 tys., w 2014 r. 54 tys., za$
w 2018 r. 59 tys. W warunkach przetargu
zostal wiec zawarty wymog wprowadzenia

5,

® Pocigg REI relacji Magdeburg — Berlin — Eisenhzittenstadt na stacji w Firstenwalde.

pojemniejszych sktadow i czestszych kursow.
W efekcie od grudnia 2022 r. na liczacym
150 km odcinku Frankfurt nad Odra — Berlin
— Poczdam — Brandenburg nad Hawelg
pociagi w szczycie kursuja trzy razy na
godzing. Linia REI1 stala si¢ najczestszym
potaczeniem RegionalExpress w Niemczech.

Jak prognozuja wladze Brandenburgii,
efektem uatrakcyjnienia oferty bedzie dalszy
wzrost liczby pasazerow. Dlatego w umowie
z koncernem Siemens spotka ODEG
zapisala, ze do konca 2025 r. moze zleci¢
wydluzenie  sze$ciocztonowych  sktadow
poprzez wstawienie dwoch dodatkowych
czlondéw, co pozwoli zapewni¢ wigksza
liczbg miejsc we wszystkich pociggach linii
REL1 przez caty dzien. Bedzie to jednoczes$nie
wigzato si¢ z koniecznoscia wydluzenia
peronéw w mniejszych miejscowosciach. Jak
na razie bowiem najdluzszymi sktadami z
780 miejscami siedzacymi sg obstugiwane
jedynie pociagi szczytowe, stajace tylko we
Frankfurcie nad Odra, Firstenwalde, Erkner,
Berlinie, Poczdamie, Werder i Brandenburgu
nad Hawela, gdzie dlugie perony juz istnieja.
Wydtuzenie peronéw w innych lokalizacjach
zostato przewidziane w programie inwestycji
do 2030 r., przyjetym przez spotke DB Netz,
ktora zarzadza niemiecka siecig kolejowa,
oraz zwigzek transportowy Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg.

RE1 jest jedna z o$miu linii
RegionalExpress taczacych Brandenburgie z
potozonym w jej s$rodku Berlinem. Z 46
brandenburskich miast liczacych ponad 10
tys. mieszkancow az 32 maja bezposrednie
potaczenie z Berlinem pociggami kategorii
RegionalExpress kursujacymi przynajmniej
raz na godzing.

KAROL TRAMMER
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® pisze l’rzechodZIen - : ,,Kamienna”

A dziadek odzyl! i iSkarzysko-Kamienna - Warszawa Wschodnia

i Dziadek to kocha, co bylo dawniej - w jego I

dziecinistwie. Najczesciej z rozczuleniem Rzeka Kamienna ma swoje Zrédla na terenie wojewédztwa

i wspominat sianokosy, gdy z rodzicami na i imazowieckiego: w Garbie Gielniowskim u podnéza gory Altana, ktora :
furmance zworzili siano z lak. Jadac pociagiem, - liczac 408 metréw wysokoéci nad poziomem morza - jest najwyzszym i
! bez przerwy wypatrywal wozéw z sianem, i wzniesieniem na terenie wojewddztwa mazowieckiego. Po kilkuset

i lecz zawiedziony widziat traktory czy metrach od zrédta Kamienna zaczyna by¢ rzeka graniczna miedzy

i kombajny. I bele siana opakowane folig i wojewodztwami mazowieckim i Swietokrzyskim. Nastepnie po kilku :
i z plastiku. Potem wzdtuz linii kolejowych kilometrach Kamienna wpltywa w glab wojewo6dztwa Swietokrzyskiego. :
pobudowano zastaniajace wszystko ekrany i il ptynie przez jego teren przez ponad 100 kilomgtréw: przez Skarzysko-
i akustyczne, a dziadek odzyt. - Za tymi : Kamienna, Wachock, Starachowice i Ostrowiec Swigtokrzyski. H
i ekranami - méwit do wnuczka - ludzie i iNa kilka ostatnich kilometréw Kamienna ponownie wplywa na teren

w tej chwili zwoza koniami siano do stod6t. wojewo6dztwa mazowieckiego i to na jego terenie kornczy sie ujSciem

i Ja widze to, dostownie widze! i ido Wisly. Ten pograniczny charakter rzeki niezle pasuje do charakteru

i potaczenia kolejowego: pociag Kolei Mazowieckich ,, Kamienna” kursuje
bowiem ze $wietokrzyskiego Skarzyska-Kamiennej do stolicy i
i wojewodztwa mazowieckiego, Warszawy. W Skarzysku-Kamiennej

i rzeka Kamienna plynie nieopodal stacji kolejowej, z ktérej pociag
,Kamienna” przed $witem wyrusza w swoja trase. Kamienna to tez

{ dawna nazwa Skarzyska-Kamiennej - do 1928 roku nazwa miasta
skladata sie tylko z drugiego czlonu.

»,Uchodzimy za najlepszych kolejarzy w Europie. Podobno nasze

i pociagi nie sp6zniaja sie, ale tym razem sie sp6znily i cata godzine
przetrzymano nas w polu pod Poznaniem. Wielkopolska zawsze idzie
i §ladem Europy. Pociagi w Belgii, Frangji, Anglii, a nawet w Niemczech
i sp6éZniaja sie od czasu wojny, czy wiec mozemy by¢ od nich gorsi?!
Pospieszny, ktorym jechatem, byt prawie pusty, szczegdlniej wagon

! bezposredniej komunikacji z Ostenda mato zawierat pasazeréw.

W Warszawie wsiadl jaki§ pan z ming dyrektora teatru, wyjat ,,Glos

i Prawdy” i zagtebit sie w nim, co widzac, drugi pan, z ming dyrektora

departamentu, odwrécil sie doni ostentacyjnie plecami. Obaj wysiedli :
i iw Lodzi. Na ich miejsce wsiadl jakis stary Zyd, chalaciarz: pewnie wiozt :
i, Co widzimy, gdy myslimy o naszej spélce pieniadze, gdyz mial jedynie wypchang teczke, ktéra potozyt sobie pod

i w 2030 r.? Przede wszystkim PKP Intercity jako i glowe i bardzo sig troszczyl, czy aby przedziatl jest zamkniety.

{ preferowanego przez klientéw, nowoczesnego, i  iJa widocznie wzbudzitem w nim zaufanie, gdyz pozwolit przyttumic

i ekologicznego przewoznika dalekobieznego i iswiatlo i nawet wkrotce sam zachrapal. W Poznaniu wysiadt. Odtad

w Polsce. Nasza misja juz teraz jest zapewnienie :  :jechalem sam, nie tylko w przedziale, ale w catym wagonie. Jedynie

i pasazerom bezpiecznej, komfortowej podrézy i w trzeciej klasie majaczyta jakas para”

i punktualnych pociggéw oraz oferowanie
wysokiej jakosci, innowacyjnych i przyjaznych

iV - n Waclaw Sieroszewski*, ,Wrazenia z Anglii”
i srodowisku ustug

*urodzony w 1858 r. w Wolce Koztowskiej koto Thuszcza

Zré6dto: miesiecznik ,W Podroz. Z PKP Intercity ; dziatacz niepodlegtosciowy, pisarz, podroznik i etnograf.
- narodowym przewoznikiem kole)owym” W II Rzeczypospolitej byt postem i senatorem.
Wydawca: Time4 Zmarl w 1945 r. w podwarszawskim Piasecznie :
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