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Sekret rosnacej frekwencji PKP Intercity

68 milionow — tyle podrézy pociagami spotki PKP Intercity zrealizowali
pasazerowie w 2023 r. To wzrost o 15% wzgledem 2022 r., w ktorym
podroézni odbyli 59 min przejazdow.

PKP Intercity kroczy ku celowi, ktory zostal postawiony w strategii
rozwoju spotki. Dokument ten okresla, ze w 2030 r. pociagami spotki ma
zostaé zrealizowanych 88 mln podrézy. To dos¢ skromne zamierzenie —
do jego osiagniecia wystarczy bowiem, ze przewoznik bedzie poprawiat
swoj wynik o niespetna 4% rocznie, znacznie tym samym zmniejszajac
dynamike¢ wzrostu.

Wynik za 2023 r. jest o prawie 40% lepszy niz w 2019 r., kiedy to
pasazerowie odbyli z PKP Intercity 49 mln podrézy. Od tego czasu PKP
Intercity objelo swoja siecia szereg miast wczesniej pozbawionych
polaczen dalekobieznych: Nyse, Dzierzoniéw, Swidnice, Plock, Sierpc,
Brodnicg, Grudziadz, Kwidzyn, Hajnowke czy Bielsk Podlaski. Miasta te
obstugiwane sa jednak tylko jednym, dwoma potaczeniami dziennie. Ze
strategii PKP Intercity wynika, ze do 2030 r. pociagi dalekobiezne dotra
réwniez do Lomzy, Ostroteki, Mielca, Olecka, Koscierzyny i Kartuz.

Rozbudowujac sie¢ potaczen o nowe linie, nie zawsze dba si¢ o to, aby
réwnoczesnie odpowiada¢ na rosngcy popyt i rozwija¢ oferte na juz
istniejacych trasach. Z Olsztyna do Warszawy w 2019 r. kursowalo osiem
pociagéw PKP Intercity dziennie. Obecnie jest ich tyle samo.

Na czg$ci tras oferta PKP Intercity wcigz nie osigga poziomu
okreslonego w planie transportowym Ministerstwa Infrastruktury, ktore
dotuje potaczenia dalekobiezne (w 2023 r. kwotg 1,8 mld zt). Na przyktad
z Olsztyna przez Elblag do Trdjmiasta powinno kursowac 8-11 pociagéw
PKP Intercity na dobe, a jezdzi ich pigé. Z Wroctawia w kierunku Lodzi
powinno wyruszac 8-11 pociagow, a jest ich szes¢.

Ostatnio przewoznik zaczal skupia¢ si¢ na celowaniu w szczytowy
popyt. Od grudnia 2023 r. na trasach Lublin — Warszawa, Bialystok —
Warszawa i Przemysl — Rzeszo6w — Krakoéw pojawily si¢ pociagi, ktore
kursuja tylko w niedzielne wieczory, a wigc w czasie najwigkszego
zainteresowania na dojazdy do duzych aglomeracji.

Jednym z sekretow rosngcych przewozoéw PKP Intercity sa podrozujacy
na krotsze odlegtosci, ktorych przewoznik — stosujac taryfe dynamiczng —
przyciaga atrakcyjnymi cenami biletow. Na przyktad na trasie Warszawa
— Zyrardow standardowa cena biletu PKP Intercity to 17 zi, ale tatwo
dostepne sg bilety w cenach promocyjnych od 7 zt do 14,45 zt. Przejazd
Kolejami Mazowieckimi z Warszawy do Zyrardowa kosztuje 17,90 zt.

Praktyke oferowania biletdéw znacznie tanszych niz u przewoznikow
regionalnych spotka PKP Intercity stosuje na wielu odcinkach (np.
Tarnéw — Krakow, Katowice — Gliwice czy Strzelce Opolskie — Opole).
Od jesieni 2022 r. bilety PKP Intercity sg dostgpne na internetowej
platformie Koleo, ktora pokazuje ceny u réznych przewoznikow. Gdy
wigc pasazer chce przez Koleo kupi¢ bilet Kolei Wielkopolskich z
Poznania do Gniezna za 20,20 zl, ale widzi, ze za podroz z PKP Intercity
zaptaci 10,45 zt, to decyduje si¢ na przewoznika dalekobieznego.

Podbierajac pasazerow przewoznikom regionalnym, PKP Intercity
zmniejsza w swoich pociggach dostgpnos¢ miejsc dla osob chcacych
odby¢ dalszg podrdz. Jest to o tyle dotkliwe, ze na duzg cz¢$¢ potaczen
spotka nie sprzedaje biletow, gdy zajete sa wszystkie miejsca siedzace —
nawet jesli pelne obtozenie wystepuje tylko na fragmencie trasy. W tej
sytuacji skuszenie jednego pasazera biletem z Lochowa do Warszawy za
13,20 zt, drugiego biletem z Warszawy do Zyrardowa za 14,45 zt i
trzeciego biletem z Twardogéry do Wrocltawia za 14 zt moze
uniemozliwi¢ podr6z osobie chcacej pojecha¢ z Bialegostoku do
Wroclawia, ktdra zaptacitaby za bilet 85 zt (promocyjne bilety na diugie
trasy sg znacznie trudniej dostepne niz na krotkie odcinki). Przychéd PKP
Intercity z przewiezienia jednego pasazera bylby wigkszy, ale za to nie
mozna by do statystyki dopisac trzech pasazerow.

Na niektorych trasach miejscowki koncza si¢ juz kilka dni przed
podréza — odsyta to pasazerow do konkurencji autobusowej, sktania do
skorzystania z samochodu albo wregcz uniemozliwia odbycie podrozy.

»W 2030 r. PKP Intercity bedzie uruchamia¢ okoto dwa razy wiccej
pociagow niz obecnie” — zapowiada spotka na swojej stronie
internetowej. Bez sukcesywnego zwigkszania liczby potaczen, a wigc
zapewniania podazy nadazajacej za rosnacym popytem, trend wzrostowy
liczby przewozonych pasazerow moze przesta¢ by¢ juz tak imponujacy
jak w ostatnich latach. @

Przystanek Warszawa

W grudniu 2023 r. otwarto przystanek Warszawa Grochow.
To juz dziesiaty przystanek kolejowy zbudowany w stolicy
w XXI wieku. Z nowego peronu mieszkancy poéinocnej
czesci  dzielnicy  Grochow
\\ moga dojecha¢ pociagiem do

centrum Warszawy w 13 min.
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< Warszawskie przystanki
kolejowe otwarte w XXI wieku.

Po modernizacji wolniej niz przed

Modernizacja na magistrali Warszawa — Poznan miata trwaé
dwa lata. W czerwcu 2017 r., gdy przystgpowano do prac,
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zapowiedziata, ze
zakoncza si¢ one do czerweca 2019 1.

Finalnie realizacja rob6t wydtuzyta si¢ o ponad cztery lata.
1 wciaz nie udato si¢ osiagnaé¢ czasu jazdy atrakcyjniejszego
niz przed modernizacja. W pierwszej polowie 2017 r.
najszybsze pociagi jechaly z Warszawy Centralnej do
Poznania Gtownego 2 godz. 26 min. Teraz najkrotszy czas
jazdy — osiagany przez potaczenia Berlin-Warszawa-Express
— wynosi 2 godz. 30 min.

Spotka PKP PLK zapowiada, ze podrdze jeszcze nieco sig¢
skroca, gdyz nie wszedzie przebudowana infrastruktura
przeszta certyfikacj¢, warunkujaca podniesienie predkosci.
— Po zakonczeniu procesu certyfikacji na wszystkich
odcinkach czas przejazdu najszybszych pociggow na trasie
Warszawa — Poznan przewidywany jest na 2 godz. 23 min. —
méwi Radostaw Sledzinski z PKP PLK, informujac, Zze na
odcinku Sochaczew — Zychlin juz rozpoczeto procedure
certyfikacyjna, a aby byto to mozliwe na odcinku Zychlin —
Barlogi, najpierw musi tu zosta¢ uruchomiony nowy system
sterowania ruchem. — Miedzy Bartogami a Swarzedzem
zakonczono juz wszystkie prace i uzyskano wymagane
pozwolenia dla docelowej predkosci.

Na tej gotowej juz czeSci linii znajduje si¢ odcinek, na
ktorym obowiazuje predko$¢ maksymalna 120 km/h, chod
przed modernizacja pociagi pokonywaty go z predkoscia 160
km/h. Chodzi o krotki, bo liczacy 2,3 km, fragment od
wjazdu na stacje Barlogi do mostu nad Rgilewka. — Projekt
nie objgt przebudowy uktadu torowego na stacji Bartogi oraz
mostu — przyznaje Sledzinski, dodajac, ze zapewnienie
predkosci sprzed modernizacji nie jest brane pod uwagg.
— Zmodernizowana w latach 90. stacja oraz wymienione
mostownice w ramach przeprowadzonego w 2014 r. remontu
mostu zapewniajq plynny i bezpieczny ruch pociggow z
predkoscig 120 km/h. Utrzymanie obowiqzujgcej obecnie
predkosci na niewielkim odcinku nie wplywa istotnie na czas
przejazdu.

Nie zostal ponadto rozwigzany problem tuku w rejonie
stacji Koto, na ktérym pociagi — tak jak przed modernizacja
— muszg zwalnia¢ z 160 km/h, by 700-metrowy odcinek
pokonac¢ z predkoscig ograniczong do 100 km/h. e




Paradoks na tacznicy

Przejazd z Krakowa do Zakopanego nie wymaga juz
zadnej zmiany kierunku jazdy. Do wybudowanych w
2017 r. tacznic, ktore wyeliminowaty koniecznos$é
zajezdzania na stacje Krakow Plaszow i Sucha
Beskidzka, dotaczyla otwarta w grudniu 2023 r.
facznica, dzigki ktorej przestalo by¢ tez konieczne
zajezdzanie na stacj¢ Chabowka.

Z tacznicami wiaze si¢ paradoks, ze z jednej strony
— eliminujgc zmiang kierunku jazdy — usprawniajg
one prowadzenie ruchu, lecz z
drugiej strony moga obnizaé m
przepustowos¢. Dla pociagdw,
ktore omijajg stacjg Chabowka
nowa lacznica, zwigkszyla si¢
bowiem odlegtos¢ miedzy
punktami  umozliwiajagcymi
mijanie si¢ ze sktadami
jadacymi z naprzeciwka. Z
Chabowki do najblizszego
takiego punktu w kierunku
Krakowa — mijanki Skawa —
jest 6,5 km, a do najblizszej
w stron¢ Zakopanego stacji Raba Wyzna jest 5,5 km.
Tymczasem odleglo$¢ ze Skawy do Raby Wyznej
przy jezdzie lacznica to 10 km. Na calej trasie z
Krakowa do Zakopanego jest to najdtuzszy odcinek
migdzy miejscami, w ktéorych moga mija¢ si¢ pociagi
— ekspres ,,Tatry” pokonuje go w 14 min. Na ciggu
Krakéw — Zakopane czas jazdy mig¢dzy kolejnymi
punktami umozliwiajacymi mijanie si¢ pociaggow
wynosi $rednio 7 min. i1 nigdzie poza odcinkiem
Skawa — Raba Wyzna nie przekracza 10 min.

W poblizu tacznic spinajacych linie jednotorowe —
aby zniwelowa¢ problem pogarszajacej si¢
przepustowosci — budowane sa mijanki. Przed
rozpocze¢ciem budowy tacznicy w Suchej Beskidzkiej
stworzono mijanke Zembrzyce Nowe. Jej glowne
zadanie to zastgpienie stacji Skawce, ktdra zniknetla
wraz ze zmiang przebiegu linii Krakow — Zakopane
zwigzang z powstaniem sztucznego Jeziora
Mucharskiego, ale zembrzycka mijanka zwigksza tez
elastyczno$¢ prowadzenia ruchu w rejonie tacznicy
omijajacej stacje Sucha Beskidzka. Stworzenie nowe;j
mijanki towarzyszyto takze budowie tacznicy, dzigki
ktorej pociagi taczace Bielsko-Bialg z Krakowem od
czerwca 2023 r. przestaly zajezdza¢ na stacje
Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona — juz nie
zmieniaja tu kierunku jazdy, ale jednoczesnie omijaja
miejsce, w ktorym mogly przepuszczaé inne pociagi.
Dlatego w polowie drogi migdzy stacjami Wadowice
i Leficze zbudowano mijanke Barwatd Sredni.

Podobne rozwigzanie nie towarzyszylo budowie
chabowskiej tacznicy. — PKP Polskie Linie Kolejowe
nie planujg budowy mijanki w rejonie lgcznicy w
Chabowce — oznajmia Dorota Szalacha z PKP PLK.
— Lokalizacja ta nie zostala zidentyfikowana jako
waskie gardlo.

Cze$¢ pociagdw wytrasowanych tacznica otrzymata
dhuzsze postoje wymuszone oczekiwaniem az inne
sktady opuszcza szlaki przylegle do tacznicy. Pociag
InterCity ,,Podhalanin” relacji Zakopane — Szczecin
stoi 5 min. przed wjazdem na lacznicg, a sprinter
Kolei Slaskich ,,Ornak” z Zakopanego do Katowic
ma 7 min. postoju. Postoje te nie tylko wydhuzaja
czas zajgcia odcinka migdzy stacjami Skawa i Raba
Wyzna, ale przy tym pozeraja minuty, ktére pociagi
te zyskaty dzigki temu, Ze nie zmieniajg juz kierunku
jazdy w Chabowce. ®
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® Lokalizacja
punktow mijania sie
pociggow w rejonie
Chabowki.
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® Szynobus V1627-101, pod ktory w sierpniu 2023 r. wjechala cieza
nie zostal naprawiony.

rowka, wcigz

Koleje Mazowieckie nie radzg sobie z obstuga linii niezelektryfikowanych. Na
najcigzsza probg przewoznik wystawia pasazeréw z reaktywowanej w czerwcu
2023 r. linii Ostrotgka — Chorzele. Tylko w okresie 1-14 grudnia 2023 r.
odwotano na niej 52 kursy pociaggéw. Nastepnie z dniem 15 grudnia 2023 r.
wprowadzono rozklad jazdy z gory wskazujacy pociagi zastgpowane autobusami.
Ten specjalny rozktad jazdy, ktéory ma obowigzywaé do odwotania, zmniejsza
zapotrzebowanie na szynobusy do obstugi linii Ostrotgka — Chorzele z dwoch do
jednego. Przejazd autobusem zastgpczym trwa jednak prawie godzing dluzej niz
podréz pociagiem. Ponadto 2 stycznia 2024 r. doszto do sytuacji, ze autobusami
zastgpiono takze dwa polaczenia, ktore wedlug specjalnego rozktadu jazdy sa
obstugiwane pociagiem, natomiast 3 stycznia odwotano 13 z 16 pociggdéw na linii
Ostrotgka — Chorzele. Zaktdcenia wystgpuja tez na innych trasach obstugiwanych
taborem spalinowym. Na linii Siedlce — Czeremcha na przetomie listopada i
grudnia 2023 r. oraz na poczatku stycznia 2024 r. pociagi byly odwotywane co
kilka dni. Z kolei w Boze Narodzenie i w pierwszych dniach 2024 r. w sumie
kilkanascie pociagéw nie wyjechato na tras¢ Sierpc — Ptock — Kutno. W drugiej
potowie grudnia 2023 r. miato miejsce 12 przypadkow odwotania polaczen z
Nasielska do Sierpca — przyktadowo od 18 do 22 grudnia na tej trasie przez pig¢
dni zamiast wieczornego pociagu jechat autobus. Dotkliwe jest to, ze w kilku
miejscowosciach miejsca zatrzymywania si¢ autobusow zastepczych sa oddalone
od przystankéw kolejowych — na przyktad w Cieksynie 1 km od peronu, za§ w
Dalanéwku az 2 km. Grozi to zostawieniem pasazeré6w na lodzie. Z poczatkiem
2024 r. problemy na linii Nasielsk — Sierpc nasility si¢ i od 6 stycznia rowniez na
tej trasie wprowadzono specjalny rozklad jazdy, wedlug ktorego autobusy
zastepuja dziewigC z 14 planowych potaczen.

— Problemy majq charakter okresowy i wynikajq miedzy innymi z planowych
napraw oraz zdarzen losowych — tlumaczy Donata Nowakowska z Kolei
Mazowieckich. Przewoznik do niezaktoconej realizacji przewozoéw na liniach
niezelektryfikowanych potrzebuje 10 szynobusdéw, a obecnie, w zalezno$ci od
dnia, dysponuje siedmioma-dziewi¢gcioma pojazdami mogacymi wyruszy¢é w
trasy. Wciaz nie zostal naprawiony szynobus VT627-101, pod ktory w sierpniu
2023 r. w Dalanoéwku na linii Nasielsk — Sierpc wjechata ci¢zarowka. Przetarg na
naprawe szynobusu przeprowadzono dopiero w grudniu 2023 r. — pojazd ma
odzyskaé¢ sprawno$¢ w potowie 2024 r. Trudna sytuacja wynika rowniez z tego,
ze planowe przeglady od diuzszego czasu nie odbywaja si¢ w przewidzianych
terminach. W 2022 r. Koleje Mazowieckie dwukrotnie uniewaznity przetargi na
naprawy rewizyjne czterech szynobuséw VT627 — spotka planowata wydanie na
ten cel 4,2 mln zl, a sktadane oferty opiewaty na kwoty od 6 mln do 7,7 miln zt. Z
kolei latem 2023 r. uniewazniono zamdwienie na naprawe¢ szynobusu 222M-002 —
zaoferowane ceny wyniosty od 4,4 min zt do 5,9 mln z, podczas gdy Koleje
Mazowieckie zaktadaty, ze koszt zlecenia zmiesci si¢ w kwocie 2,7 mln zk.

Majac na uwadze te problemy, podczas prac nad rozktadem jazdy, ktory wszedt
w zycie w grudniu 2023 r., rozwazano podzielenie relacji pociagow kursujacych
na trasie Sierpc — Plock — Kutno. Szynobusy miaty jezdzi¢ tylko miedzy Sierpcem
a Plockiem, za$§ odcinek z Plocka do Kutna obstugiwaé miaty elektryczne sktady
ENS57. Dla pasazeréw przejezdzajacych przez Plock oznaczatoby to koniecznos$c
przesiadek, ale wycofanie szynobuséw z zelektryfikowanego odcinka Plock —
Kutno zmniejszytoby zapotrzebowanie na tabor spalinowy. Ostatecznie jednak nie
zdecydowano si¢ na to rozwigzanie.

Teraz Koleje Mazowieckie widza rozwigzanie probleméw w wypozyczeniu
taboru. — Planujemy dzierzawi¢ dwa szynobusy od podmiotu zewnetrznego —
informuje Donata Nowakowska. @
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»W ramach walki z wykluczeniem
transportowym bedziemy odtwarzaé lokalne
potaczenia kolejowe i autobusowe, by pociag
dojezdzat do kazdego powiatu” — obiecata w
swoim programie wyborczym Lewica, za$
Polska 2050 zapowiedziata: ,,Doprowadzimy
kolej do wszystkich miejscowosci powyzej
10 tys. mieszkancow”.

Topniejgce obietnice

Jaka jest roznica w kolejowych obietnicach
wyborczych Lewicy i Polski 2050 pokazuje
powiat mysliborski, ktérego skrajem biegnie
linia Zielona Gora — Szczecin, a kursujace
nia pociagi zatrzymuja si¢ w jego granicach
na stacjach Namys$lin i Boleszkowice.
Wychodzac od postulatu Lewicy, mozna
uznaé, ze w odniesieniu do powiatu
mysliborskiego nie sa juz potrzebne zadne
dziatania, gdyz jest on obshugiwany koleja.
Tymeczasem wedlug Polski 2050 dziatania sa
jak najbardziej wskazane, bo kazde z miast w
powiecie — Mysliborz, Debno i Barlinek —
liczy ponad 10 tys. mieszkancow i wszystkie
w latach 90. zostaly odcigte od potaczen
pasazerskich.

Przez Dg¢bno biegnie czynna w ruchu
towarowym linia Barnéwko — Kostrzyn nad
Odra, ktéora wywozona jest wydobywana w
tym rejonie ropa naftowa. Linia w ostatnich
latach przeszla remont, a wigc przywrocenie
potaczen pasazerskich jest mozliwe nawet w
nicodlegtej perspektywie. Reaktywacja kolei
w Mysliborzu i1 Barlinku to duzo wigksze
wyzwanie — linia, ktora biegla przez te
miasta, zostala zdemontowana. Co wigcej, w
Mysliborzu i Barlinku $ladem toréw zostaty
poprowadzone obwodnice drogowe, a w
dodatku ciaglo$¢ pasa kolejowego miedzy
tymi miastami przerwano droga ekspresowa
S3. Aby zrealizowac obietnicg Polski 2050,
nalezatoby doprowadzi¢ nie do rewitalizacji
linii kolejowej, lecz jej budowy od nowa.

Odwrotnie  roéznica w  obietnicach
wyborczych przedstawia si¢ w przypadku
takich miast powiatowych jak Lipsko,
Zwolen i Zuromin w wojewodztwie
mazowieckim czy Brzozéw na Podkarpaciu.
Miasta te liczg mniej niz 10 tys.
mieszkancow, a wigc w mysl zapowiedzi
Polski 2050 nie trzeba tu doprowadza¢ kolei.
Tymeczasem zgodnie z programem Lewicy
nalezy to zrobi¢, bo przeciez ugrupowanie
zapowiedziato, ze bedzie dziataé, ,,by pociag
dojezdzat do kazdego powiatu”. A w lipskim,
zwolenskim, zurominskim i brzozowskim
kolei nie ma. Ale tez nigdy jej nie bylo —
konieczna bytaby wigc budowa nowych linii.

Analizowanie tych r6znic moze nie ma juz
sensu, bo podczas przekuwania programow
wyborczych w umowg koalicyjna obietnice
stopniaty do ogdlnikowego zapisu: ,,Koalicja
aktywnie wesprze proces przywracania
potaczen autobusowych i rozwijania sieci
kolejowej, aby zatrzyma¢ 1 odwrocic
negatywne trendy w tym zakresie”.

0 kolei nigwiele

W wyniku uzgodnien migdzy partiami
tworzacymi nowa koalicje  stanowisko
ministra infrastruktury przypadto Dariuszowi
Klimczakowi z Polskiego Stronnictwa
Ludowego. Tak si¢ sktada, Ze jest to partia,
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Polityczna reaktywacja

Lewica i Polska 2060 przed wyborami zapowiedziaty doprowadzenie
kolei do wszystkich powiatéw oraz miast liczacych powyzej 10 tysigcy
mieszkancow. Gzy to najszyhciej porzucona obietnica wyborcza?

e Stacja w 13-tysiecznym Zninie. Pociqgi pasazerskie }.7rzestally‘ tu docierac w 2011 r.

ktora rozwojowi sieci kolejowej poswigcita
szczatkowa uwage w programie wyborczym.
Na jego 48 stronach kwestia ta pojawia si¢
tylko raz — przy okazji zapewnienia o
odblokowaniu funduszy unijnych Krajowego
Planu Odbudowy: ,,To nie sa wirtualne
pieniadze, a s$rodki, z ktorych mozna
sfinansowac¢ inwestycje drogowe i kolejowe”.

O priorytetach Ministerstwa Infrastruktury
pod  kierownictwem  PSL  $§wiadcza
aktualnoSci  zamieszczane na  stronie
internetowej resortu. Najczgéciej poruszanym
tematem sa spotkania Dariusza Klimczaka z
protestujacymi na granicy polsko-ukrainskiej
przewoznikami drogowymi. To rzeczywiscie
pozar, ktorego konieczno$¢ gaszenia powitala
Klimczaka w drzwiach ministerstwa. Poza
tym strona resortu informuje o przedtuzeniu
,,na wniosek ministra infrastruktury Dariusza
Klimczaka” obowigzywania w 2024 r.
wprowadzonych przez rzad Prawa i
Sprawiedliwoéci  bezplatnych przejazdow
autostrada Al na prywatnym odcinku Torun
— Gdansk. Opublikowano tez informacje o
dotacjach dla samorzadow na remonty drog i
budowg mostow drogowych oraz
dofinansowaniu dla Generalnej Dyrekcji

Fot. gov.pl
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o Nowy minister infrastruktury: Dariusz
Klimczak z Polskiego Stronnictwa Ludowego.

i) i A

Drog Krajowych i Autostrad na nowe
obwodnice. Od 13 grudnia 2023 r., gdy
Klimczak objal Ministerstwo Infrastruktury,
co najmniej do 10 stycznia 2024 r. na stronie
resortu ani razu nie poruszono tematu kolei.

Zmiana komunikacyjna

To wszystko nie znaczy jednak, ze Polskie
Stronnictwo Ludowe w kampanii wyborczej
omijato tematy zwigzane z koleja.

Juz w lutym 2023 r. prezes ludowcoéw na
konferencji przed dworcem kolejowym w
Olsztynie przekonywal, ze zaspokajanie
codziennych potrzeb transportowych jest
wazniejsze od wielkich przedsigwzigé: — Nie
Centralny ~ Port  Komunikacyjny  pod
Warszawq jako najwazniejsza inwestycja,
tylko to, zeby dzieciaki do szkoly mogly
dojechaé tatwo, bezpiecznie i tanio, a ludzie
do pracy — mowit Wiadystaw Kosiniak-
Kamysz, krytykujac przy tym PiS: — Ich
interesujq wille dla swoich, a nas interesuje
program mieszkaniowy, ktory w polqczeniu z
walkg z wykluczeniem komunikacyjnym
zmieni oblicze demograficzne Polski, uratuje
Polske. Bez tego nie mamy szans. Warmia i
Mazury sq wykluczone.

— Zeby zahamowa¢é eksodus ludnosci, zeby
poprawié¢ demografie, potrzebna jest zmiana
komunikacyjna — podkreslat szef PSL. — Jak
popatrzymy na spis ludnosci w wojewddztwie
warminsko-mazurskim, to tak jakby od
ostatniego spisu, od ktorego minelo 10 lat,
ubylo jedno wazne miasto, miasto Elk, bo
brakuje 70 tys. 0sob. O 30% zmniejszyla si¢
populacja mtodych na Warmii i Mazurach.

Kosiniak-Kamysz  zasadnie = powiazat
wplyw stabej dostepnosci transportowej na
wyludnianie si¢ miast i powiatow, ale P>
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» jednoczes$nie zgrabnie pominal fakt, ze
Warmiag i Mazurami od ponad 20 lat
wspolrzadzi Polskie Stronnictwo Ludowe, a
w latach 2014-2023 polityk tej partii, Gustaw
Brzezin, byl marszatkiem wojewoddztwa (w
wyborach w pazdzierniku 2023 r. uzyskat on
mandat senatora).

Oczkiem w glowie marszatka Gustawa
Brzezina byl dziatajacy od 2016 r. port
lotniczy Olsztyn-Mazury w Szymanach pod
Szczytnem. Koszt jego budowy wyniost 205
mln zl, od poczatku dziatalnosci co roku
przynosi on strat¢ (za 2022 r. wyniosta ona
17,8 miln z1). Dodatkowo samorzad doptaca
liniom lotniczym, by lataly do Szyman. Jako
ze polaczen lotniczych nie mozna dotowac,
odbywa si¢ to poprzez zlecanie promocji. Na
przyktad w 2020 r. linie LOT otrzymaty 2,7
mln zt za pomalowanie jednego ze swoich
samolotow w barwy Warmii i Mazur.

Mowienie przez Kosiniaka-Kamysza o
Centralnym Porcie Komunikacyjnym bylo
do$¢ obludne — na Warmii i Mazurach
koalicja Polskiego Stronnictwa Ludowego i
Platformy Obywatelskiej pompuje miliony w
regionalne lotnisko, a jednocze$nie oferta
kolejowa jest bardzo skromna. Na przyktad z
Olsztyna przez Szczytno i Pisz do Elku
jezdza tylko trzy pociagi na dobg — pierwszy
dociera do Etku na 12:00. W soboty z
Dziatldowa odjezdzajg tylko dwa na dobe
pociagi Polregio — 0 5:50 do Olsztyna, o 5:55
do Itawy i na tym koniec. Umowa, ktora
samorzad Warmii i Mazur zawart z Polregio
na lata 2021-2026, nie przewiduje bowiem
rozwijania oferty przewozowej. W efekcie
dodanie potaczen na jednej trasie wigze si¢ z
zabraniem ich z innej trasy.

Thimaczy si¢ to brakiem $rodkow: — Nikt
nie uchyla sie przed uruchamianiem
polgczen, problem jest po prostu z ich
finansowaniem. To jest kwestia niestety
pieniedzy, a nie ztej woli — mowilta w 2022 .
dyrektor Iwona Paluch z departamentu
infrastruktury samorzadu Warmii i Mazur.

Kolej powinna by6

Wiadystawowi  Kosiniakowi-Kamyszowi
na olsztynskiej konferencji towarzyszyt
Szymon Hotownia. Liderzy PSL i Polski
2050 informowali bowiem o zacie$niajacej
si¢ wspoltpracy swoich ugrupowan.

— Mowimy dawno: kolej w kazdym miescie
powyzej 10 tys. mieszkancow — podkreslat
Hotownia. —  Jestesmy w wojewddztwie
warminsko-mazurskim, gdzie Jjest
statystycznie najwiecej w Polsce miast
powyzej 10 tys. mieszkancow bez kolei:
Lubawa, Biskupiec i inne miasta, w ktorych
ta kolej powinna byc.

W wojewodztwie warminsko-mazurskim
jest osiem miast liczacych co najmniej 10 tys.
mieszkancow, do ktorych nie da si¢ dojechac
koleja. Najwigksze to ponad 20-tysigczne
Bartoszyce i Mragowo oraz 16-tysigczne
Olecko. W sumie w tych o$miu miastach
mieszka 117 tys. osob (do tej 6semki nie
wliczamy Gizycka i Ketrzyna, ktére z uwagi
na przebudowe linii kolejowej obstugiwane
sg autobusami zastepczymi).

Akces Warmii i Mazur do rzadowego
programu Kolej Plus mial prowadzi¢ do
reaktywacji polaczen do Mragowa, a

skonczyt si¢ blamazem. Choé¢ samorzad
wojewodztwa wydal 858 tys. zt na studium
rewitalizacji ciaggu Olsztyn — Biskupiec —
Mragowo — Mikotajki — Orzysz — Elk, to nie
ztozyt wymaganych dokumentéw i na wlasne
zyczenie odpadt z programu.

Potgczen nie ma tez na linii Etk — Olecko,
mimo ze jej stan umozliwia kursowanie
pociagow pasazerskich z predkoscia 80 km/h.
A cztery lata temu prezes PSL Wiadystaw
Kosiniak-Kamysz w czasie kampanii przed
wyborami parlamentarnymi w2019 r.
powiedziat: — Trzeba pusci¢ pociggi wszedzie
tam, gdzie jest to mozliwe.

Jak wida¢, stowa te do dzi$ nie dotarly na
Warmi¢ i Mazury. Z drugiej strony jest
wojewodztwo wielkopolskie, gdzie
wicemarszalkiem zajmujacym si¢ koleja jest
polityk PSL Wojciech Jankowiak. We
wspolpracy z samorzadami lokalnymi
doprowadzit on do uczestnictwa w programie
Kolej Plus na duza skalg. Jesli kazde z
przedsiewzie¢ z tego regionu uda si¢
zrealizowaé, potaczenia wréca do Gostynia,
Sremu, Migdzychodu, Czarnkowa i Turku, a
wigc  wszystkich wielkopolskich  miast
powiatowych, do ktérych dzi§ nie docieraja
pociagi.

Oferta homeopatyczna

Ugrupowania tworzace rzad Donalda
Tuska zapisaty, ze wespra proces rozwijania
sieci kolejowej, ,,aby zatrzyma¢ i odwrdcié
negatywne trendy w tym zakresie”, mimo ze
w ciggu ostatnich pigciu lat pociagi wrocity
do takich liczacych powyzej 10 tys.
mieszkancoOw miast jak Bielawa, Gubin,
Krosno Odrzanskie, Wschowa, Konskie, a
takze Mielec i Lubin, ktore byty jednymi z
najwigkszych polskich miast pozbawionych
potaczen kolejowych. Pociagi wrocity tez do

mniejszych,  kilkutysigcznych — osrodkow:
Chocianowa, Sobotki, Swieradowa-Zdroju,
Mirska, Staporkowa, Siewierza, Porgby,

Chorzel czy Ustrzyk Dolnych.

Szereg miast i powiatow czeka na efekty
wprowadzonego przez rzad PiS programu
Kolej Plus. Tyle Ze jego realizacja potrwa do
2029 r. Przy pelnej realizacji Kolei Plus
potaczenia uzyskaja 22 miasta liczace wigcej
niz 10 tys. mieszkancow.

Obecnie bez potaczen kolejowych jest 75
takich miast, a takze 41 powiatow. Do tego
nalezatoby doliczy¢ powiaty i miasta, do
ktorych docierajg potaczenia kolejowe, ale
oferta jest homeopatyczna. Jak w Knurowie,
ktory lezy w Gornoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii, na linii kolejowej laczacej
Gliwice z Rybnikiem. Zamiast jednak mieé
atrakcyjne potaczenia aglomeracyjne, 36-
tysigczny Knurow obstugiwany jest zaledwie
dwoma sobotnio-niedzielnymi pociggami
Kolei Slaskich (Gliwice — Wista Glebce i
Gliwice — Zywiec). Kolejny przyktad to 25-
tysigczny Bitgoraj, przez ktory kursuje
wylacznie pociag PKP Intercity relacji
Hrubieszow — Zamo$¢ — Krakow — Wroclaw,
a polaczen regionalnych kompletnie brak.

Pierwszym krokiem aktywnego wsparcia
procesu rozwijania sieci kolejowej, o ktorym
mowa w umowie koalicyjnej, mogtoby wigc
by¢ motywowanie samorzadow wojewodztw
do wprowadzenia regularnych potaczen tam,

gdzie infrastruktura juz dzi$§ na to pozwala
bez koniecznos$ci rewitalizowania linii
kolejowych czy budowania nowych.

Nie za wszelkg ceng

Na stanowisko wiceministra infrastruktury
odpowiedzialnego za kolej powotany zostat
pod koniec grudnia 2023 r. Piotr Malepszak.
Cho¢ jest cenionym specjalista zajmujacym
si¢ koleja, to nic nie zapowiada, aby podjat
si¢ roli straznika obietnic doprowadzenia
potaczen do wszystkich miast liczacych
wigcej niz 10 tys. mieszkancow 1 wszystkich
powiatow. — Nie jestem zwolennikiem kolei
za wszelkq ceng. Uwazam, zZe Srodki
transportu  zbiorowego  powinny  sig
wzajemnie uzupetniaé. Zatem tam, gdzie
spodziewany jest potok pasazerow na
dobowym poziomie 400-500 osob, a nawet 1
tys., gdy fizycznie obok potencjalnej linii
kolejowej  idzie droga  krajowa  Ilub
wojewddzka, to trzeba przede wszystkim
zapewnié¢ w pierwszej kolejnosci sprawny
transport autobusowy. To on dowozitby
pasazerow do linii kolejowej z duzq liczbg
pociggow — mowit w 2022 r. ,,Gazecie
Wyborczej” Piotr Malepszak. Do realizacji
obietnic wyborczych Polski 2050 i Lewicy
nic go nie zobowiazuje, gdyz nie jest
nominatem tych partii.

Szef Polski 2050 Szymon Hotownia, juz
jako marszatek sejmu, pod koniec listopada
2023 r. spotkat si¢ z licealistami w Krakowie.
Spytano go tam o wykluczenie transportowe.

— To jest bardzo wazny problem, bo jak nie
ma transportu, to nie ma zycia, bo nie ma
wolnoSci. Jak nie ma transportu, to cztowiek
nie moze uczy¢ sig czy pracowac tam gdzie
chee, tylko musi pracowaé i uczyé sig tam
gdzie musi — odpowiedzial przewodniczacy
Polski 2050, podkreslajac, ze kluczowa rolg
musi odgrywac kolej. — Nasze ugrupowanie
jest w to bardzo wkrecone. Chcemy dac do
tego ministerstwa, gdzie jest transport,
czlowieka, ktory jest wrecz obsesjonatem
transportu publicznego i mam nadzieje, Ze
tego przypilnuje.

Na poczatku stycznia 2024 r. Polska 2050
poinformowata, Ze jej rzagdowa reprezentacja
jest juz w komplecie. Z 23 nominatow tej
partii, ktérzy objeli stanowiska ministrow i
wiceministrow, nikt jednak nie trafit do
Ministerstwa Infrastruktury (dla poréwnania
w resorcie klimatu i $rodowiska z Polski
2050 jest minister i dwoch wiceministrow).
Swojego cztowieka w resorcie infrastruktury
ma za to Lewica — wiceministrem zostat
Przemystaw Koperski, lecz powierzono mu
sprawy lotnictwa i budzetu ministerstwa.

Nie bez znaczenia jest rdwniez to, ze
obietnice zapewnienia polaczen kolejowych
we wszystkich powiatach oraz miastach
liczacych co najmniej 10 tys. mieszkancow
zostaly ztozone przez Lewice i Polske 2050
w kampanii przed wyborami
parlamentarnymi, a kluczowa w tej kwestii
jest rola samorzadéw wojewodzkich, bo
przeciez to one decyduja o regionalnych
przewozach kolejowych.

Wybory samorzadowe maja odby¢ si¢ juz
wiosng 2024 r. Jakie czekajg nas kolejne
kolejowe obietnice wyborcze?

KAROL TRAMMER
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LHInwestycyjny cel numer jeden mojej pracy
parlamentarnej na rzecz powiatu rawskiego
to wybudowanie przystanku na Centralnej
Magistrali Kolejowej” — oznajmil Dariusz
Klimezak z  Polskiego Stronnictwa
Ludowego, gdy cztery lata temu debiutowat
jako poset.

Jest magistrala, nie ma potgczef

Dariusz Klimczak pochodzi z Kaliszek
koto Rawy Mazowieckiej. Przez $rodek
powiatu rawskiego przebiega Centralna
Magistrala Kolejowa — mimo to jest on
jednym z kilkudziesigciu polskich powiatow
pozbawionych polaczen kolejowych. Przez
lezacy na wschodzie wojewddztwa todzkiego
powiat pociagi przemykaja bez zatrzymania.

Proby zmiany tej sytuacji Dariusz
Klimczak podejmowal od samego poczatku
pracy w parlamencie. W grudniu 2019 r., a
wigc juz po swoim drugim sejmowym
posiedzeniu, Klimczak wystosowat do
Ministerstwa  Infrastruktury  interpelacje
postulujaca wybudowanie na Centralnej
Magistrali Kolejowej stacji pasazerskiej w
powiecie rawskim. Resort nie zapatal
entuzjazmem do tej koncepcji i zaznaczyl, ze
nie jest ona przewidziana w planach
rozbudowy infrastruktury kolejowej: ,,CMK
jest linia magistralng o najwyzszych
parametrach technicznych w  kraju. W
aktualnych planach rozwojowych zaktada sig,
ze ruch pasazerski na CMK bedzie
prowadzony z predkoscia 250 km/h bez
zatrzymania na stacjach posrednich”
odpisal wiceminister infrastruktury w rzadzie
Prawa i Sprawiedliwo$ci Andrzej Bittel. —
,Budowa dodatkowych przystankéw moze
okaza¢ si¢ zatem nieuzasadniona @z
perspektywy organizacji ruchu, jak i z
ekonomicznego punktu widzenia”.

Dariusz Klimczak nie dawal za wygrana.
W marcu 2021 r. zwrécit si¢ do Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej, aby budowe
stacji pasazerskiej w powiecie rawskim
uwzgledni¢ w Krajowym Planie
Odbudowy. Rownocze$nie w

czasie sejmowych obrad nad
budzetem panstwa zglaszat |WMALYM
poprawki  majace  zapewnic MIESCIE
fundusze na zbudowanie nowej Vgt
stacji. Poprawki  budzetowe oo
kelgjna stacja

zglaszane przez postéw opozycji
byty jednak przez PiS rytualnie
odrzucane. Klimczak, jako poset
opozycji, wciaz wigc odbijal sig

s o S | Wt ety
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40 minut ministra

Czy nowy minister infrastruktury doprowadzi do wybudowania
na Centralnej Magistrali Kolejowej stacji pasazerskiej Biata Rawska?

’!,-1' . e e "::_.--.;-‘: SR i
® Jadgcy Centralng Magistralg Kolejowq pocigg PKP Intercity mija miejsce postulowanej

przez wltadze powiatu rawskiego lokalizacji stacji pasazerskiej koto Biatej Rawskiej.

odnotowano wzrost z 200-299 do 500-699
pasazerow dziennie. 183-kilometrows tras¢
Wrtoszczowa Poétnoc — Warszawa Centralna
najszybsze pociagi pokonuja w mniej niz
pottorej godziny. Nieosiggalny samochodem
czas podrozy przycigga mieszkancoOw nie
tylko z najblizszej okolicy.

Tak samo moze by¢ w przypadku stacji na
terenie powiatu rawskiego — jej powstanie
umozliwi szybki dojazd do oddalonej o 70
km Warszawy. Rada powiatu w przyjetym w
2019 r. stanowisku podkreslita, ze pozwoli to
mieszkancom pracowa¢ w Warszawie bez
konieczno$ci wyprowadzki: ,,Powstanie stacji
kolejowej, skomunikowanej ze
stolica, przyczyniloby si¢ do
zapobiegania statym migracjom
zarobkowym, a co za tym idzie
wyludniania si¢ regionu”.

W stanowisku tym — popartym
przez wszystkie gminy powiatu —
wskazano, ze stacja pasazerska
powinna powstaé na obrzezach
liczacej 3 tys. mieszkancow Biatej
Rawskiej: przy wiadukcie, ktorym

od $ciany.

® Po raz pierwszy

biegnaca z Rawy Mazowieckiej

.. droga wojewodzka 725
] o koncepcji budowy . . .
Wpfyw mlnlstra. ‘ stacji pasazerskicj przechodzi nad torami Centralnej
Teraz poset Dariusz Klimczak o . Magistrali Kolejowe;.
bicci dniu 2023 w powiecie rawskim P Inv klimat polit dl
— po objeciu w grudniu T pisalismy w 2020 r. omyslny klimat polityczny dla

funkcji ministra infrastruktury —
uzyskat znacznie wigkszy wptyw na to, czy
Hinwestycyjny cel numer jeden na rzecz
powiatu rawskiego” zostanie zrealizowany i

na  Centralnej Magistrali  Kolejowej
powstanie trzecia stacja pasazerska.
Pozostate dwie cieszg si¢ rosngca

popularnoscig. Z danych Urzedu Transportu
Kolejowego wynika, ze od 2017 do 2022 r.
dobowa liczba korzystajacych ze stacji
Opoczno Poludnie wzrosta z 300-499 do
700-999, za$ na stacji Whoszczowa Potnoc

stworzenia stacji zapewnia to, ze
okolice Rawy Mazowieckiej sg bastionem
ludowcow. Ugrupowanie ministra Dariusza
Klimczaka ma wigkszo$¢ w radzie powiatu, a
funkcje starosty od 25 lat petni dziatacz PSL
Jozef Matysiak, mieszkajacy w Annoslawiu —
3 km od proponowanej lokalizacji peronow.

Ekspresowo do Warszawy

Techniczng przeszkodg stanowi to, ze w
granicach powiatu rawskiego nie ma na
Centralnej Magistrali Kolejowej zadnej stacji

technicznej, ktora — tak jak miato to miejsce
na stacjach Wiloszczowa Potnoc i Opoczno
Potudnie — mogtaby zosta¢ przebudowana w
stacje pasazerska poprzez budowe perondéw
przy juz istniejacych torach dodatkowych.

Te¢ kwestic trzy lata temu podniosto
Ministerstwo Infrastruktury, gdy koncepcja
budowy perondéw kolo Bialej Rawskiej
zostala zgtoszona przez wladze wojewodztwa
lodzkiego do ,,Rzagdowego programu budowy
lub modernizacji przystankow kolejowych na
lata 2021-2025”. Resort odparl, ze ,linia
CMK jest przebudowywana do predkosci
250km/h, co wyklucza lokalizacje peronow
przy torach szlakowych”.

W Austrii i Niemczech istnieja perony
przy torach, ktorymi sklady ekspresowe
przemykaja z predkoscia 230 km/h. Na
peronach stoja barierki, ktore pasazerowie
moga przekroczy¢ dopiero po zatrzymaniu
si¢ pociagu regionalnego.

Obstuga stacji Biata Rawska mogtaby si¢
odbywac tak jak w Opocznie i Wloszczowie,
a wiec poprzez wprowadzenie postojow dla
czesci pociggow dalekobieznych. Rozwazy¢
mozna roéwniez uruchomienie na Centralnej
Magistrali Kolejowej szybkich potaczen
regionalnych. =~ W  Niemczech  pociagi
RegionalExpress  relacji  Monachium —
Norymberga kursuja co 1-2 godz. linig
duzych predkosci, obshugujac zlokalizowane
na niej stacje w kilkutysiecznych gminach
Kinding i Allersberg.

Podobnie mieszkancom wschodniej czgsci
wojewodztwa todzkiego szybki dojazd do
aglomeracji warszawskiej moglaby zapewnic¢
Lodzka Kolej Aglomeracyjna, uruchamiajac
pociagi Opoczno Potudnie — Biala Rawska —
Grodzisk Mazowiecki — Warszawa.

Podréz pociagiem z Bialej Rawskiej do
centrum Warszawy trwataby okoto 40 min.

KAROL TRAMMER
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— Jestem panstwowcem, ktory chce rozwijaé
system  transportowy, ale  skrupulatnie
oceniajgc, w co i ile naszych pienigdzy
wkiadamy — mowit w sierpniu 2023 r.
portalowi Money.pl Piotr Malepszak. Pod
koniec grudnia 2023 r. zostal on powotany
przez premiera Donalda Tuska na stanowisko
wiceministra infrastruktury ds. kolei

Propozycja do odrzucenia

44-letni Piotr Malepszak jest absolwentem
Technikum Kolejowego w Poznaniu oraz
warszawskiej Szkoty Gtéwnej Handlowej,
gdzie obronit prace magisterskg dotyczaca
ekonomiki kolei duzych predkosci.

W latach 2008-2016 pracowal w spotce
PKP Polskie Linie Kolejowe, w ktorej byt
miedzy innymi pelnomocnikiem zarzadu ds.
rewitalizacji linii kolejowych i dyrektorem
biura drog kolejowych.

Rola Malepszaka w PKP PLK zwigkszyta
sig, gdy w latach 2012-2015 — jeszcze w
okresie poprzednich rzadow Platformy
Obywatelskiej 1 Polskiego Stronnictwa
Ludowego — spotkami kolejowymi kierowali
menadzerowie zwigzani z prof. Leszkiem
Balcerowiczem, nazywani ,,Bankomatami”.
Po pierwszym zachty$nigciu si¢ swoimi
mozliwosciami zorientowali si¢ oni, ze kolej
jest skomplikowang materig i zacz¢li siggac
po osoby z kolejowym doswiadczeniem.

Gdy jednak po wygranych przez Prawo i
Sprawiedliwo$¢ wyborach w 2015 r., zaczgty
si¢ zmiany personalne, to na pracownikow,
ktorzy zostali awansowani przez
,Bankomatéw”, patrzono nieufnie. Gdy w
marcu 2016 r. prezesem PKP PLK zostat
Ireneusz  Merchel, Malepszak otrzymat
propozycje przejscia z funkcji dyrektora na
stanowisko nizszego szczebla. Wtedy podjat
decyzje o odejsciu ze spotki.

Realna poprawa

Przez osiem lat pracy w PKP PLK Piotr
Malepszak skupial si¢ na przedsiewzigciach
dajacych szybkie efekty. Przed Euro 2012
zaproponowat oszczedny program prac, ktory
w kilkanascie miesigcy zapewnil skrocenie
podrézy z Poznania do Gdanska o dwie
godziny. Byl zaangazowany w zaplanowanie
prac na odcinku z Wtoszczowy do Opola, co
pozwolito osiggna¢ rekordowy czas jazdy z
Warszawy do Wroctawia. Doprowadzit takze
do wydzwigniecia linii Wroclaw — Jelenia
Gora z agonalnego stanu technicznego.

Po odejsciu z PKP PLK Malepszak petnit
w latach 2017-2018 funkcj¢ cztonka zarzadu
Kolei Dolnoslaskich i z tej pozycji nadal
starat si¢ wplywac na decyzje dotyczace linii
kolejowych. Udalo mu si¢ na przyklad
przekona¢ spotke PKP PLK do tego, aby
mijanka na odcinku Legnica — Jawor zostata
zlokalizowana w punkcie zapewniajacym
najwigksza poprawe przepustowosci.

Efektywnos$¢ inwestycji w infrastrukture
kolejowa to dla Malepszaka najwazniejsze
zagadnienie. — Nie chodzi o to, by wydawaé
publiczne pienigdze, ale by wydawaé je na
realng poprawe funkcjonowania transportu —
mowit portalowi Money.pl.

Piotr Malepszak jako  wiceminister
odpowiada nie tylko za infrastrukture, ale tez
za kursujace po niej pociagi. Resort pelni

Kolgj Malepszaka

Polityka juz nieraz wptywata na karierg Piotra Malepszaka.
Teraz to on moze wptynag na polityke

= h e

bowiem funkcje¢ organizatora potaczen
migdzywojewodzkich — Malepszak bedzie
wigc musial zmierzy¢ si¢ chocby z tym, Ze na
wielu trasach liczba pociggow PKP Intercity
nie osiagga poziomu okre$lonego w planie
transportowym Ministerstwa Infrastruktury.

Po co to robimy

W 2018 r. Piotr Malepszak trafit do
powstajacej wowczas spotki Centralny Port
Komunikacyjny — objat funkcje cztonka
zarzadu odpowiedzialnego za przygotowanie
budowy szprych kolejowych majacych
prowadzi¢ do mega-lotniska. Cho¢ przez
prawie rok petnil nawet obowiazki prezesa,
to ostatecznie w 2020 r. zrezygnowat z pracy
w CPK. Tlem odejscia Malepszaka byty
spory z Patrykiem Wildem, ktéry cho¢ nie
byt pracownikiem tej spotki, to — jako autor
koncepcji lotniska z biegnacymi do niego z
catej Polski liniami kolejowymi oraz cztonek
zespotu doradczego pelnomocnika rzadu ds.
CPK — z tylnego siedzenia strzegt swojego
dziecka, z niechecig reagujac na propozycje
zmian w koncepcji.

Malepszak, bedac juz poza CPK, nie
szczedzit krytyki dla tego przedsiewzigcia:
— Projekt idzie w strong wydawania pieniedzy
i budowania dla leczenia kompleksow, bez
myslenia biznesowego, po co to robimy —
mowit portalowi Money.pl latem 2023 r.

Gdariskie petnomocnictwo

W marcu 2021 r. prezydent Gdanska
Aleksandra Dulkiewicz powotata Malepszaka
na stanowisko swojego petnomocnika ds.
kolejowych, powierzajac mu wspolprace ze
spotkami kolejowymi w kwestii planowania,
przygotowania i realizacji inwestycji.

Kluczowym zadaniem Piotra Malepszaka
w Gdansku bylo koordynowanie z ramienia
wladz miasta przygotowan do inwestycji w
postaci nowej linii kolejowej, dzigki ktorej
trasa Szybkiej Kolei Miejskiej ma zostac
wydtuzona od stacji Gdansk Srédmiescie do
lezacych na potudniowym zachodzie miasta
osiedli Orunia Gérna, Ujescisko i Lostowice.

® Piotr Malepszak na odbudowanej mijance Przybylowice migdzy Legnicq a Jaworem.
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Za przedsiewzigcie, wspolnie z Gdanskiem
i samorzadem wojewddztwa pomorskiego,
odpowiada Pomorska Kolej Metropolitalna —
spotka, ktora w latach 2013-2015 zbudowata
lini¢ Gdansk Wrzeszcz — Rebiechowo.

W listopadzie 2023 r. zawarto umowe, w
mysl ktorej Gdansk dokapitalizuje Pomorska
Kolej Metropolitalng kwota 28 mln zt. Dzigki
temu spotka mogta w grudniu 2023 r. oglosié
przetarg na zaprojektowanie linii i uzyskanie
decyzji, ktore pozwola rozpoczaé budowe.
Ogloszenie tego przetargu miatlo miejsce
tydzien przed przejSciem Piotra Malepszaka
do Ministerstwa Infrastruktury.

Dopominanie sig o kolej

Trwajaca dwa 1 pot roku wspdtpraca z
prezydentka Gdanska Aleksandra Dulkiewicz
— ktora Donald Tusk nazywa ,,moja pania
prezydent”, za§ ona okresla go ,,wybitnym
gdanszczaninem” — pozwolita Malepszakowi
politycznie odpokutowaé prace w zarzadzie
Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Podczas prowadzonych na tonie nowej
koalicji ustalen personalnych okazato si¢
bowiem, ze sg osoby krgcace nosem na fakt,
ze wiceministrem w rzadzie Donalda Tuska
ma zosta¢ czlowiek, ktory wczeéniej byt
zwigzany z ,pisowskim CPK”. Temat
Centralnego Portu Komunikacyjnego Tusk
poruszyl w swoim exposé: — Przysztos¢ CPK
rozstrzygnie si¢ w Sposob transparentny —
oznajmit. Nie kryjac jednak duzej rezerwy do
tego przedsigwzigcia, mowil tez o ,,dziwnych
sytuacjach, jakie towarzysza od samego
poczatku tego projektu”. O zamierzeniach
dotyczacych samej kolei w exposé Tuska nie
padto ani jedno stowo.

Cho¢ z punktu widzenia branzy kolejowe;j
stanowisko wiceministra infrastruktury ds.
kolei jest uwazane za kluczowe, to w ramach
rzadu nie jest traktowane jako szczegdlnie
istotne. Gléwna rola wiceministra jest wigc
dopominanie si¢ o sprawy kolei. Skutecznos¢
zalezy wigc nie tylko od jego doswiadczenia i
wiedzy, ale rowniez od pozycji polityczne;j.

KAROL TRAMMER
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Tabor kolejowy produkowany przez fabryke
Newag z Nowego Sacza zwykle chwalony
jest przez przewoznikdw za niezawodnos¢.
Jak wynika ze statystyk Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej, sprawnos¢ eksploatowanych
przez tego przewoznika pociggéw Impuls
utrzymuje si¢ na poziomie 99-100%. Umowy
zawierane przez LKA s3 tak konstruowane,
ze utrzymaniem taboru zajmuja si¢ jego
producenci. Kontrakt na 14 dostarczonych w
latach 2018-2019 sktadéw Impuls obejmuje
ich serwisowanie przez Newag przez 12 lat.

Hakerzy na pomoc

Sprawy komplikuja si¢, gdy przewoznicy
wysylaja sklady wyprodukowane przez
Newag na przeglady do innych podmiotow.
Przekonaly si¢ o tym Koleje Dolnoslaskie,
ktore we wrzesniu 2021 r. zlecily
przeprowadzenie przegladow okresowych 11
pociagow Impuls firmie Serwis Pojazdow
Szynowych. Zaoferowata ona wykonanie
zadania za 22,4 mln zl, podczas gdy Newag
wycenil je na 25,2 mln zt. Zaréwno Newag,
jak 1 SPS maja mi¢dzynarodowy certyfikat
standardow utrzymania taboru IRIS —
International Railway Industry Standard.

Wiosng 2022 r., w czasie wykonywania
przegladu w SPS okazato si¢, ze skladow,
ktore przeszly serwis, nie da si¢ uruchomic.
Poniewaz pracownicy warsztatu nie mogli
sobie z tym poradzi¢, firma SPS poprosita o
pomoc haker6w z grupy Dragon Sector:
Michat Kowalczyk, Sergiusz Bazanski i
Jakub Stepniewicz przez dwa miesigce
przeswietlali  oprogramowanie  sktadow
Impuls. Wyniki badania po raz pierwszy
publicznie przedstawili 5 grudnia 2023 r. na
odbywajacej si¢ w Warszawie konferencji Oh
My H@ck. Tego samego dnia artykuty na ten
temat zostaty opublikowane przez Onet oraz
zajmujacy si¢ bezpieczenstwem cyfrowym
portal Zaufana Trzecia Strona.

Witgczanie i wytgczanie awarii

Specjali$ci z Dragon Sector wykryli, ze w
systemie komputerowym sktadow Impuls
znalazl si¢ kod, ktory unieruchamia pociagi,
jesli znajdg si¢ w okreslonych lokalizacjach.
Te lokalizacje to warsztaty konkurencyjnych
dla Newagu firm: hale Serwisu Pojazdéw
Szynowych w Inowroctawiu i Bydgoszczy,
zaktady koncernu Pesa w Bydgoszczy i
Minsku Mazowieckim oraz dawne zaklady
Fablok w Chrzanowie, gdzie siedzib¢ ma
oferujaca przeglady taboru firma Transtrain.

— Jestesmy pewni, ze to bylo celowe
dzialanie ze strony Newagu. Odkrylismy
ingerencje producenta w oprogramowanie,
ktore prowadzily do wymuszonych usterek —
mowit Onetowi Michat Kowalczyk z Dragon
Sector. — Gdy w branzy rozniosta sie
informacja, ze SPS ma kogos, kto znalazt
rozwiqzanie tych problemow, zaczely do nas
splywac  zlecenia od kolejnych spotek
kolejowych z Polski uzywajgcych Impulsow.

Hakerzy sprawdzili oprogramowanie w
sumie 29 pociggow i — jak informuje Zaufana
Trzecia Strona — ,,tylko w pigciu nie znalezli
zadnych niespodzianek wykraczajacych poza
oficjalng instrukcje¢ obstugi”.

Sprawdzali tabor Newagu eksploatowany
migdzy innymi przez Koleje Mazowieckie i
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Pluskwa od Newagu

- OdkrylisSmy ingerencje w oprogramowanie, ktére prowadzity do
wymuszonych usterek — mowig hakerzy o pociagach produkcji Newagu

Polregio. Na konferencji Oh My H@ck
mowili o uzytkowanym przez lubuski zaktad
Polregio sktadzie Impuls, w ktorym system
zostat tak zaprogramowany, aby dwukrotnie
w kazdym roku — od 21 do 30 listopada oraz
od 21 do 31 grudnia — unieruchamiaé pociag,
wykazujac awarie sprezarki. I rzeczywiscie:
21 grudnia 2023 r. Onet doniodst, Zze lubuski
Impuls przestat dziatac, a na poczatku 2024 r.
portal Rynek Kolejowy poinformowatl, ze
1 stycznia pociag odzyskal sprawnosc.
Dyrektor lubuskiego Polregio Krzysztof
Pawlak potwierdzit Onetowi, ze wczesniej
usterka wystapita 21 listopada 2023 .
Hakerzy wykryli réwniez kody blokujace
pociag, gdy jego przebieg osiagnie 1 mln km,
gdy nie bedzie jezdzit przez co najmniej 10
dni lub gdy dojdzie do wymiany okre$lonych
cze$ci. Odkryli tez mozliwo$¢ anulowania
blokady poprzez naci$nigcie w okreslonej
kolejnosci przyciskow w kabinie maszynisty.
Co ciekawe, potem — po dokonanej przez

Newag aktualizacji oprogramowania —
funkcja wylaczania awarii znikneta.
Spiskowa teoria

,Nasze oprogramowanie jest czyste. Nie
wprowadzali$my, nie wprowadzamy i nie
bedziemy wprowadza¢é w oprogramowanie
naszych pociagéw zadnych rozwiazan, ktore
prowadza do celowych awarii. To
pomowienie ze strony naszej konkurencji” —
czytamy w oswiadczeniu wydanym przez
Newag nazajutrz po hakerskiej konferencji.
Prezes koncernu Zbigniew Konieczek dodat:
— Nieprawdg jest, ze wywolywalismy usterki
naszych pociggow, by rzekomo przejgc
zlecenia na ich naprawe. To oszczerstwo.
Firma  serwisujgca  tabor dla  Kolei
Dolnoslgskich nie potrafita wywigzaé si¢ ze
zlecenia serwisu pociggow naszej produkcji i
aby unikng¢ kar umownych stworzyla tq
spiskowq teorig na potrzeby mediow.

Specjalisci z grupy Dragon Sector swoim
wystapieniem na konferencji Oh My H@ck i
wypowiedziami dla mediow rzucili $wiatto
na sprawg, ktora tlita si¢ od 2022 r. To wtedy
wystapit klopot z uruchomieniem pociagéow
przechodzacych przeglad w firmie SPS. Cho¢
wowczas nie ujawniono, ze do rozwigzania
sprawy zaangazowano hakeréw, to w branzy
kolejowej pojawity si¢ nie tylko informacje o
zagadkowych usterkach sktadéw Impuls, ale
tez plotki, ze przyczyna moga by¢ pulapki
zaszyte w oprogramowaniu.

Faktem bylo to, ze gdy sktady trafiaty do
Newagu, to usterki do$¢ szybko znikaty, lecz
koncern odmawiat udzielenia przewoznikom
informacji, jaki byt ich powod.

W obliczu pojawiajacych si¢ poglosek
Newag w lipcu 2022 r. wydat o$§wiadczenie,
w ktorym alarmowal, Zze mialo miejsce
,dokonanie dezintegracji systemow” w
trzech sktadach wyprodukowanych przez

koncern. ,,Analizy powyzszych przypadkéw
potwierdzily, Zze przyczyny niesprawnosci nie
leza po stronie Newagu, a sa wynikiem
czynno$ci podejmowanych przez podmioty

wykonujace ushugi utrzymaniowe badz
uzytkownikéw” — pisal producent Impulsow.
»Nie zamierzamy akceptowaé prob

przerzucania na nas odpowiedzialnosci za

dziatania lub  zaniechania podmiotow
trzecich”.
W najwyzszym stopniu

W potowie 2022 r. Urzad Transportu
Kolejowego zapewnil, ze jest gotowy zajac
si¢ wyjasnieniem problemu. — Sprawa bedzie
przez prezesa UTK monitorowana i w razie
koniecznosci  podejmowane bedg kolejne
dziatania, tak by w jak najwyzszym stopniu
zachowane bylo bezpieczenstwo systemu
kolejowego — zapewnil w wypowiedzi dla
Kolejowego Portalu rzecznik prasowy urzedu
Tomasz Frankowski.

Gdy wigc pottora roku podzniej hakerzy z
Dragon Sector publicznie rozbroili bombg z
op6znionym zaptonem, magazyn ,.Z Biegiem
Szyn” zwrocit si¢ do Urzedu Transportu
Kolejowego z prosba o informacje na temat
dotychczasowych dziatan w calej sprawie.

Urzednicy potwierdzili, ze wptyneto do
nich zgloszenie firmy SPS o problemach
ujawnionych podczas przegladu. — Prezes
UTK w oparciu o to zgloszenie wystgpit o
stanowisko do producenta pociggow. Newag
Jjednoznacznie zaprzeczyl, aby instalowat w
swoich pojazdach oprogramowanie, o ktorym
mowa w zgloszeniu — méwi Dominik Lebda z
UTK, zaznaczajac, ze SPS nie przekazat
raportu hakerdw. — Nie uzyskano dowodow,
ktore swiadczylyby o niezgodnosci pojazdow
z wymaganiami ustawy o transporcie
kolejowym,  ktore moglyby powodowaé
zagrozenia bezpieczenstwa systemu kolei.

Lebda zasugerowal, ze Urzad Transportu
Kolejowego nie jest wlasciwg instytucja do
zajmowania si¢ sprawa. — W ocenie prezesa
UTK ograniczenia mozliwosci serwisowania
w niektorych podmiotach oferujqcych tego
rodzaju ustugi mogq by¢ rozpatrywane w
kategoriach naruszen przepisow dotyczqcych
uczciwej konkurencji — mowi przedstawiciel
UTK. — Co do potencjalnego naruszenia
integralnosci  oprogramowania  systemu
sterowania pociggiem, dziatania te mogq
nosic¢ oznaki incydentu cyberbezpieczenstwa.
W sektorze kolejowym organy wlasciwe w tej
sprawie — w mysl ustawy o krajowym
systemie cyberbezpieczenstwa - to
Ministerstwo  Infrastruktury lub  Zespot
Reagowania na Incydenty Bezpieczenstwa
Komputerowego NASK.

Sprawa zajmuje si¢ prokuratura, Agencja
Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz Urzad
Ochrony Konkurencji i Konsumentow.

KAROL TRAMMER
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W wielu miejscach Polski jedyna mozliwosé
przedostania si¢ na drugg stron¢ rzeki daja
mosty kolejowe. Po wigkszosci z nich piesi
nie moga chodzi¢, ale — aby nie nadktadac
wielu kilometréw — robig to.

Nie jest moziiwe

Zapewnienia pieszym legalnej mozliwosci
korzystania z mostu kolejowego domaga sig
spoteczno$¢ Lisewa Malborskiego. Ta liczaca
1,2 tys. mieszkancow miejscowos¢ lezy w
powiecie malborskim, ale do Malborka jest
stad 18 km, za$ do centrum Tczewa 1,5 km.
Lisewo Malborskie i Tczew leza na dwodch
brzegach Wisty — remont spinajacego je
zabytkowego mostu drogowego zaczal si¢ w
2015 r., lecz w 2019 r. prace wstrzymano i
obecnie przeprawa urywa si¢ nad rzeka.

W tej sytuacji, aby dojs¢ z Lisewa do
Tczewa, trzeba pokona¢ 10 km przez Most
Knybawski, ktérym Wiste przekracza droga
krajowa 22. Mozna tez nielegalnie przej$é
mostem kolejowym — znajduje si¢ na nim
chodnik stuzbowy, lecz korzystajacy z niego
narazaja si¢ na mandaty.

Petycj¢ postulujaca udostgpnienie pieszym
tczewskiego mostu kolejowego podpisato od
listopada 2023 r. 1,5 tys. osob. Wiosng 2023
r. interpelacje ztozyta postanka Malgorzata
Chmiel. Ministerstwo Infrastruktury odparto,
ze ,nie jest mozliwe uruchomienie przejécia
pieszego i rowerowego na moscie kolejowym
w Tczewie, gdyz warunki stawiane dla
ciggdbw pieszo-rowerowych uzytku
publicznego sa odmienne od warunkow
okreslonych dla  kolejowych  obiektow
inzynieryjnych przeznaczonych wytacznie do
uzytku stuzbowego”. Resort dodat, ze
Luwarunkowania konstrukcyjne wykluczaja
adaptacje i dostosowanie przedmiotowego
mostu do potrzeb uzytku publicznego”.

Pociagi, piesi i rowerzysci

W 2023 r. cigg pieszy udato si¢ zapewnic
w Ostrotece na nowym moscie kolejowym na
Narwi, ktory w ramach rewitalizacji linii
Ostrolgka —  Chorzele zastgpil  starg
przeprawe. Ogolnodostepny chodnik powstat
na wniosek ostroteckiego ratusza.

W  Warszawie aktywisci z inicjatywy
Rowerowy Srednicowy apeluja, aby w
ramach  planowanej przebudowy linii
Srednicowej uwzgledni¢ stworzenie kladki
pieszo-rowerowej, ktora bieglaby estakadg i
mostem mi¢dzy przystankami kolejowymi
Warszawa Stadion i Warszawa Powisle.

Od czerwca 2023 r. piesi i rowerzysci
mogg przekracza¢ Wisle mostem kolejowym
w Krakowie. W ramach rozbudowy odcinka
Krakow Gtowny — Krakéw Plaszow z dwoch
do czterech toréw zastgpiono stary most
kolejowy trzema biegnacymi obok siebie
konstrukcjami: mostem dwutorowym oraz
dwoma mostami jednotorowymi — na jednym
z nich powstata droga rowerowa i kladka dla
pieszych. Krakowski magistrat w 2020 r.
zawarl umowg ze spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe 1  zapewnil  finansowanie
infrastruktury pieszo-rowerowej na moscie.
Na ten cel miasto przeznaczyto 73,2 min zt.

W Toruniu od dtuzszego czasu mowi si¢ o
udostgpnieniu mostu kolejowego przez Wiste
pieszym 1 rowerzystom. Porozumienie

Mosty
dia ludzi

Zakazy i mandaty nie wyeliminuja
dzikiego korzystania z mostow
kolejowych przez pieszych

® Most kolejowy w Nieporecie.

migdzy ratuszem a PKP PLK i PKP zawarto
w 2018 r. — Drzieki wspdlpracy miasta i
spotek  kolejowych zyskamy nowoczesng
infrastrukture, — szybsze,  bezpieczniejsze
polgczenia oraz trakt pieszo-rowerowy w
sgsiedztwie starowki, ktory peini¢ bedzie
takze funkcje tarasu widokowego na torunski
zespot staromiejski — mowit pie¢ lat temu
prezydent Torunia Michat Zaleski.

— Obecnie trwa opracowywanie projektow
budowlanych, pozyskano decyzje
Srodowiskowg i decyzje  ustalajgca
lokalizacje inwestycji — informuje Malwina
Jezewska z Urzedu Miasta Torunia, lecz
dodaje: — Realizacja ktadki uzalezniona jest
od pozyskania srodkow zewnetrzmych w
perspektywie finansowej na lata 2021-2027.

Nie za darmo

— Na wniosek samorzqdu, glownie podczas
modernizacji  lub budowy mostow, PKP
Polskie Linie Kolejowe analizujg mozliwos¢
budowy ciggu pieszo-rowerowego — moOwi
Karol Jakubowski z PKP PLK, nie kryjac, ze
spotka oczekuje od samorzadow zapewnienia
funduszy. — Za ciggi piesze i rowerowe
odpowiada samorzqd, ktory posiada ku temu
tez niezbedne srodki prawne i finansowe.

O ile wigksze miasta sg w stanie pozwoli¢
sobie na wydanie sporych pieni¢gdzy, o tyle
dla matych gmin mogg by¢ to kwoty
nierealne. A to poza duzymi miastami rzadko
kiedy blisko mostu kolejowego znajduje sig¢
ogoblnodostgpna przeprawa. Na przyktad most
Centralnej Magistrali Kolejowej miedzy
gminami Poswigtne i Rzeczyca jest jedynym
na liczacym 22 km fragmencie Pilicy miedzy
Mysiakowcem a Nowym Miastem nad Pilica.

Poza miastami rzeki czesto sg granicami
gmin, ale i wojewodztw, przez co proba
zdobycia funduszy wiaze si¢ dodatkowo z
konieczno$cig ponadlokalnej wspolpracy.

Znajdujacy si¢ na granicy wojewodztw
mazowieckiego i podlaskiego most kolejowy

MOBILNOSC o 9

linii Siedlce — Hajnoéwka to jedyna przeprawa
na liczacym ponad 30 km odcinku Bugu od
granicy z Biatorusig do mostu drogi krajowej
19, ktory zreszta jest nieprzyjazny pieszym.

Na 30-kilometrowym odcinku Wisly od
Potanca do Tarnobrzega jedyna przeprawa to
most Linii Hutniczej Szerokotorowej — jest
na nim szeroka kladka techniczna, ale piesi
maja zakaz korzystania z niej. Oprocz
informujacych o tym tablic sa tez kamery
oraz megafony, z ktorych osoby zblizajace
si¢ do przeprawy stysza dyscyplinujace
komunikaty. Odlegto$¢ ze swigtokrzyskiego
Matiaszowa do lezacych po drugiej stronie
Wisty podkarpackich Zadusznik — gdy idzie
si¢ mostem kolejowym — to 3 km. Legalng
droga przez most drogowy koto Potanca
trzeba pokonaé 24 km.

Most nie stuzy

W 2021 r., akurat gdy PKP Polskie Linie
Kolejowe szykowaty przebudowe mostu nad
Kanatem Zeranskim w podwarszawskim
Nieporecie, mieszkancy postulowali, aby w
ramach prac dobudowa¢ ktadke dla pieszych.
Skrocitaby ona dojscie do przystanku
kolejowego Nieporet i centrum miejscowosci
z lezacego na drugim brzegu kanatu osiedla
Nowolipie. Mieszkancy przyznali w petycji,
ze nieporecki most wykorzystywany jest
przez pieszych jako dzika przeprawa:
»Wykonanie nowego obicktu wraz z ktadka
umozliwitoby legalne i bezpieczne przejsicie
z jednego brzegu na drugi, likwidujac
niebezpieczenstwo utraty zycia i zdrowia w
wyniku potracenia przez pociag”.

W $lad za petycja nieporecki radny Konrad
Szostek zwrdcit si¢ do spotki PKP PLK, aby
uwzglednita prosby mieszkancow. Jednakze
zrealizowane w 2022 r. prace — cho¢ polegaty
na rozbiorce starego mostu 1 budowie
nowego — nie objety stworzenia ktadki. Jak
oznajmil Zaktad Linii Kolejowych w
Warszawie, zapewnienia komunikacji pieszej
na moscie nie zakltadano w projekcie. ,,Most
kolejowy nie stuzy do przeprawy pieszych” —
oznajmit zastgpca dyrektora zakladu Piotr
Sawczuk. — ,,Ponadto informujemy, ze po
zakonczeniu robot teren zostanie dodatkowo
oznakowany zakazem wejécia”.

Zakaz nie chroni

Zakazy egzekwuje Straz Ochrony Kolei —
na mandaty narazaja si¢ osoby, ktore mosty
pokonuja zaré6wno torami, jak i chodnikami
stuzbowymi. — Miejsca narazone tamaniem
przepisow  porzqdkowych na  obszarze
kolejowym sq w stalym zainteresowaniu —
zapewnia Monika Komaszewska z Komendy
Glownej SOK. — Stale przeciwdziatamy
problemowi przebywania 0sob postronnych
na obszarze kolejowym.

Mandaty 1 tablice z zakazami nie
wyeliminuja dzikiego korzystania z mostow
kolejowych. Zwlaszcza gdy najblizsza
przeprawa pozwalajaca legalnie przekroczy¢
rzeke oddalona jest o kilka czy kilkanascie
kilometrow. Dlatego tworzenie na mostach
ogolnodostgpnych ktadek dla pieszych i
rowerzystow to najskuteczniejszy sposoéb na
wyeliminowanie groznych sytuacji, a tym
samym na poprawe bezpieczenstwa na kolei.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE]

i e pisze Przechodzien

: Obowiazywat

Z daleka jest widoczny obelisk na cmentarzu

i zI wojny §wiatowej przy torach Ostréw

{ Mazowiecka - Ostrofgka, na pétnoc od dawnej
stacji Gucin, i niedaleko rzeki Orz.

Ten cmentarz, jak i inne z I wojny pokazuja,

i ze obowigzywat jeszcze wtedy kodeks rycerski,
nakazujacy miedzy innymi polegtym

i nieprzyjaciolom wyprawic¢ godny pochéwek

i z honorami wojskowymi. Swoich i wrogéw
grzebano obok siebie, opatrujac ich nagrobki

! napisami pelnymi szacunku. Czegos takiego
nie znajdziemy w okresie II wojny czy wobec

i tzw. Zolnierzy Wrykletych, zakopywanych

po kryjomu w nieoznaczonych dotach.

i ,Pie¢ Stawow”

{ Krakéw Gléwny - Zakopane

Nazwa jednego z pociagéw kursujacych miedzy
i Krakowem a Zakopanem pochodzi od Doliny

i Pieciu Stawéw Polskich. W dolinie tej znajduja
sie: Przedni Staw Polski, Maty Staw Polski,

i Wielki Staw Polski, Czarny Staw Polski i Zadni
Staw Polski. W Dolinie Pieciu Stawéw Polskich
 jest jeszcze szosty staw - niewielkie Wole Oko.
Z nich wszystkich najnizej lezy Przedni Staw,

i ktory znajduje sie na wysokosci 1668 m n.p.m.

i Nad jego brzegiem stoi najwyzej zlokalizowane
schronisko goérskie w Polsce. Najwyzej - 1890 m
i n.p.m. - polozony jest Zadni Staw. Wedlug
aktualnych pomiaréw, Wielki Staw Polski

i jest najwigkszym tatrzanskim jeziorem

i - jego powierzchnia jest jednak bardzo zblizona
do Morskiego Oka, wiec w wielu Zrédtach

i to ono wskazywane jest jako wigkszy akwen.
Bez watpienia natomiast Wielki Staw Polski,

i ktérego glebokosé siega 79 metrow, jest

i najglebszym jeziorem w catych Tatrach. Wielki

i Staw to przy tym trzecie pod wzgledem

i glebokosci jeziorem w Polsce - po Hariczy

na SuwalszczyZnie i Drawsku na Pomorzu

i Zachodnim. Jak w przewodniku po Tatrach,

i podaje Jozef Nyka, kiedys na doling mowiono

i Pieciostawy, a pézniejsza dtuga nazwa powstata
dla odréznienia od znajdujacej sie po stowackiej
i stronie Tatr Doliny Pieciu Staw6w Spiskich.

HPOD DOBRA PRASA

,Chcemy, aby pasazerowie, ktérzy z r6znych powodéw nie decyduja sie
i na zdalny zakup biletéw, w niedalekiej przysztosci mogli je naby¢ H
w kioskach, hotelach, sklepach spozywczych czy na stacjach

i benzynowych. Brak kasy biletowej PKP w najblizszej miejscowoéci

i nie bedzie juz stanowi¢ problemu”

Zrodlo: miesiecznik ,W Podréz. Z PKP Intercity
narodowym przewoznikiem kolejowym”
Wydawca: Time4

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

»Bronowice Mate leza za szynami, ktére reka budowniczych zelaznej

: Kolei Krakowsko-Gornoslaskiej rzucita w tym miejscu w 1847 roku

i w poprzek gocinica i p6l uprawianych przez chtopéw. Ruch pociagéw,
poczatkowo czterech dziennie, stanie si¢ odtad charakterystycznym H
! elementem i dzwigkiem wsi. Z czasem pociagi otrzymaja lokalne nazwy,
bo przeciez specyfika tego miejsca jest nadawac wszystkiemu wlasne i
i brzmienie. Pociagi osobowe w jezyku bronowickim to personki,

a towarowe w spolszczonym niemieckim to $nelcugi.

i Po przekroczeniu toréw linii Krakéw - Mystowice zblizamy sie H
i do centrum wioski. Oto wierzby. Méwi sie, Ze w ich galeziach mieszkaja
diably. Nieco dalej na niewielkim wzniesieniu miedzy lipami stoi figura
i Matki Boskiej przykryta blaszanym daszkiem. Stad drogi rozchodza sie i
w kilku kierunkach: do sasiednich Bronowic Wielkich i w strong mostu

i kolejowego”

Monika Sliwifiska*, »,Panny z »Wesela«”
*urodzona w 1978 r. dziennikarka i redaktorka, autorka
ksiazek ,Muzy Mlodej Polski” i , Dopdki starczy zycia” i
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