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SKOMUNIKOWANIA

Wspdlny Bilet zepsuty podwyzka

,Utworzymy zintegrowany system pozwalajacy kupi¢ bilet na przejazd z
wykorzystaniem dowolnych §rodkow transportu zbiorowego” — zapisaty
w umowie koalicyjnej partie tworzace nowy rzad Donalda Tuska.
Namiastka tego rozwigzania jest Wspdlny Bilet, ktory umozliwia podroze
pociagami réznych przewoznikéw kolejowych z jednym biletem. Zamiast
jednak wyeliminowa¢ niedociagnigcia tej funkcjonujacej od pigciu lat
oferty i dazy¢ do jej rozbudowania, pozbawiono ja sensu. Taki jest skutek
duzej podwyzki cen wprowadzonej z poczatkiem lutego 2024 r.

Przyktadowo przejazd ze Wspdlnym Biletem pociagami regionalnymi
na odleglos¢ 50 km zdrozat z dnia na dzien z 13 zt do 22 z1, na odleglosé¢
100 km z 20,50 zt do 36 zt, za$ na odlegtos¢ 150 km z 26,50 zt do 46 zt.
W wielu relacjach Wspélny Bilet stal si¢ znacznie drozszy niz osobne
bilety na pociagi roznych spolek, przez co stracil swoj podstawowy atut.
Na przyktad cena Wspolnego Biletu z Katowic do Wadowic, z przesiadka
w Bielsku-Biatej z Kolei Slqskich na Polregio, wzrosta z 20,50 zt do 36 zi,
podczas gdy dwa oddzielne bilety kosztuja w sumie 27,40 zt.

Wspélny Bilet na tras¢ Radom Gtowny — Putawy Miasto pokonywana
pociagami Kolei Mazowieckich i Polregio z przesiadka w Deblinie
kosztowat przed podwyzka 18,50 zt, a obecnie trzeba za niego zaptaci¢ 29
zt. Natomiast przy zakupie osobnych biletow — Kolei Mazowieckich z
Radomia do Dgblina i Polregio z D¢blina do Putaw — placi si¢ tacznie
21,30 zt. Wspolny Bilet stat si¢ tez drozszy od biletu PKP Intercity, ktory
na trasie z Radomia do Putaw kosztuje w taryfie podstawowej 25 zk.

Generalnie ceny Wspdlnego Biletu na przejazdy pociagami
przewoznikow regionalnych na odlegtosci od 21 km do 160 km sg teraz o
1-4 zt wyzsze od bazowych cen biletdéw na pociagi kategorii InterCity i
TLK. Podwyzka wpisata si¢ wigc w stosowang przez PKP Intercity
taktyke podbierania spoétkom regionalnym pasazeréw podrozujacych na
kroétszych odcinkach.

To wilasnie PKP Intercity koordynuje wspotpracg przewoznikéw w
ramach oferty Wspdlny Bilet. Za organizacje¢ sprzedazy odpowiada spotka
PKP Informatyka — zintegrowata ona systemy kasowe poszczegdlnych
przewoznikow, a takze oferuje Wspolny Bilet w swoim serwisie
internetowym Bilkom.

Wspolny Bilet wprowadzono w grudniu 2018 r. po trwajacych az dwa i
pot roku pracach prowadzonych przez komitet sterujacy, ktdry specjalnie
w tym celu zostal powotany zarzadzeniem ministra infrastruktury
Andrzeja Adamczyka.

W planach byt sukcesywny rozwoj oferty — miata ona objaé bilety
okresowe, a ponadto na poczatku 2020 r. resort infrastruktury zapowiadat
,rozszerzenie jej o przewoznikow autobusowych oraz lokalny transport
zbiorowy w poszczeg6élnych aglomeracjach”. Tych zapowiedzi do dzi§ nie
spelniono. Nie wyeliminowano tez putapek zmniejszajacych uzytecznosé
Wspdlnego Biletu. Nie mozna go kupi¢ na podréze obejmujace przesiadke
krotsza niz 10 min. Ponadto nie jest on dostgpny ani u druzyn
konduktorskich, ani w automatach biletowych. Dodatkowo na podrdze
zawierajace w sobie przejazd Kolejami Mazowieckimi nie da si¢ kupié
Wspodlnego Biletu przez internet, natomiast na podroze obejmujace Koleje
Dolnoslaskie biletu nie mozna kupic¢ w kasie biletowe;.

»Wspdlny Bilet to jeden z najistotniejszych projektow wdrazanych
przez Ministerstwo Infrastruktury i spotki kolejowe” — informowano w
sygnowanej przez resort broszurze ,,Zmieniamy polska kolej”, w ktorej
zamieszczono wypowiedz przedstawiciela ministerstwa: — Aby zwigkszy¢
komfort  podrézy i zapewni¢ przewage  konkurencyjng  kolei,
wprowadzilismy Wspolny Bilet. Atrakcyjna oferta przewozowa i obnizenie
kosztow przejazdu powinny przyczyni¢ si¢ do wzrostu liczby pasazeréw.
Wdrozenie Wspdlnego Biletu obniza koszt podrézy — zachwalal Andrzej
Bittel, ktory w latach 2016-2023 byt wiceministrem infrastruktury w
rzadzie Prawa i Sprawiedliwosci.

Dzi$, po zmianach politycznych, Ministerstwo Infrastruktury dystansuje
si¢ od oferty biletowej integrujacej przewoznikoéw kolejowych: — Warunki
funkcjonowania Wspdlnego Biletu okresla umowa zawarta pomigdzy
uczestnikami tej inicjatywy. Ministerstwo Infrastruktury nie jest strong
umowy i nie posiada kompetencji do akceptowania dziatan przewoznikow
podejmowanych w jej ramach — méwi dwumiesiecznikowi ,,Z Biegiem
Szyn” rzecznik prasowy resortu infrastruktury Rafat Jaskowski. — Zmiana
cen zostala wypracowana wspdlnie i uzgodniona przez wszystkich
przewoznikow uczestniczqcych w projekcie Wspolnego Biletu. ®

Kolejne impulsy
afery Newagu

Cho¢ zarzad Newagu idzie w
zaparte, to na jaw wychodza
kolejne informacje o dziwnych
awariach pociaggdéw Impuls.

Przypomnijmy, w systemach Kolei Mazowieckich.
komputerowych tego produkowanego przez Newag taboru
hakerzy z grupy Dragon Sector — dziatajac na zlecenie firmy
Serwis Pojazdow Szynowych — wykryli zaszyte kody, ktore
unieruchamiaty pociagi, aby wymusi¢ na przewoznikach ich
serwisowanie w Newagu. Pluskwa ,psuta” Impulsy, gdy
osiggnety 1 min km przebiegu, wypadata okre$lona data lub
gdy oprogramowanie na podstawie pozycji GPS wykrywato
trwajacy co najmniej 10 dni postdj na terenie warsztatow
konkurencyjnych firm.

W lutym 2024 r. samorzad wojewddztwa mazowieckiego —
w odpowiedzi na interpelacj¢ przewodniczacego sejmiku
Ludwika Rakowskiego — poinformowal, ze w przypadku
sktadow Impuls Kolei Mazowieckich do podejrzanych awarii
dochodzito rowniez podczas obstugi rozktadowych potaczen:
~Pojazdy typu 45WE wylaczaly si¢ samoczynnie,
przejezdzajac przez stacje Minsk Mazowiecki”. — W sumie
bylo kilkanascie takich zdarzen, ktore spowodowaly
unieruchomienie pociggow — precyzuje dwumiesigcznikowi
,»Z Biegiem Szyn” rzecznik prasowy Kolei Mazowieckich
Donata Nowakowska. — W zwigzku z tymi sytuacjami czes¢ z
tych pociggow zostata odwotana, a czes¢ odjezdzata ze stacji
z opoznieniem okoto 30 min. Kazde takie zatrzymanie
nastgpowato w peronach, dzigki czemu mozliwe bylo
bezpieczne wyjscie podréznych z pociggu oraz przesadzenie
ich do innych pociggow kursujgcych na linii.

W sasiedztwie stacji Minsk Mazowiecki zlokalizowane sa
zaktady naprawcze taboru, ktore naleza do koncernu Pesa,
czyli gldwnego konkurenta Newagu. Do awarii pociggdw
Impuls Kolei Mazowieckich dochodzito w latach 2021-2022,
akurat po tym, gdy wykonanie planowych przegladow
wszystkich posiadanych 12 sktadéw tego typu przewoznik
zlecil minskim zakladom — w przetargu zaoferowaly one
wykonanie napraw rewizyjnych za 44,7 mln zl, podczas gdy
Newag zlozyt ofert¢ opiewajaca na 52,8 min zt.

Jak poinformowal samorzad wojewoddztwa, problem
naglych awarii pociaggéw Impuls podczas przejezdzania
przez Minsk Mazowiecki zniknat po wylaczeniu zdalnego
dostepu serwisowego do pojazdéw oraz zablokowaniu
udostgpniania ich pozycji GPS systemom firmy Newag. ®

e

° Pociqg elektryczny Impuls

W Gorze Kalwarii most dla ludzi?

Spoétka PKP Polskie Linie Kolejowe w styczniu 2024 r.
uzyskala z unijnego instrumentu ,.taczac Europg” (CEF)
dofinansowanie na budowe¢ nowego mostu nad Wisla w
Gorze Kalwarii. Jednotorowa przeprawa, bedaca waskim
gardtem linii kolejowej Skierniewice — Lukow, ma zosta¢
zastagpiona mostem dwutorowym. Mieszkancy Gory Kalwarii
i okolic chca, aby budowg nowego mostu kolejowego
wykorzysta¢ do stworzenia na nim ktadki dla pieszych i
rowerzystow, ktora polaczytaby Gore Kalwari¢ z lezaca po
drugiej stronie rzeki gming Karczew, zapewniajac przy tym
alternatywe dla nieprzyjaznego osobom niezmotoryzowanym
mostu ruchliwej drogi krajowej 50.

Obecnie trwa zbieranie podpiséw pod petycja do spotki
PKP PLK. ,.Budowa $ciezki pieszo-rowerowej przez most
kolejowy przyczynitaby si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystow. W znacznym stopniu usprawnitoby
to komunikacj¢” — przekonuja autorzy petycji. ®
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® Wypozyczony od SKPL szynbus SN83 Jako pocigg Kolei
Mazowieckich relacji Ostroleka — Chorzele.

To nie koniec spalinowego kryzysu

Borykajace si¢ z brakami sprawnego taboru spalinowego
Kolei Mazowieckich wypozyczyly szynobusy od
Stowarzyszenia Kolejowych Przewozow Lokalnych.
Dwa szynobusy — jednocztonowy SN82 i dwuczlonowy
SN83 — od 24 stycznia 2024 r. wozg pasazerow miedzy
Ostrotgka a Chorzelami.

Koszt dzierzawy dwoch pojazdow do grudnia 2024 r.
wynosi 2,3 mln zl, przy czym mazowiecki przewoznik
jest zobowigzany do biezacego serwisowania taboru w
tym okresie. — Koleje Mazowieckie odpowiadajq za
przeglagdy pierwszego i drugiego poziomu utrzymania, a
takze za naprawy awarii wynikajgcych ze zuzycia
eksploatacyjnego czy uszkodzen wskutek zdarzen
losowych — mowi rzecznik prasowy Kolei Mazowieckich
Donata Nowakowska.

Wypozyczone temu przewoznikowi pojazdy zostaty
wyprodukowane w latach 1981-1983 przez niemiecka
fabryke Duewag dla holenderskich kolei Nederlandse
Spoorwegen. Tabor ten byt eksploatowany w Holandii
do 2008 r. Sprowadzanie z zagranicy uzywanego taboru,
remontowanie go i udostepnianie polskim przewoznikom
jest waznym elementem dziatalnosci SKPL. Z taboru
nalezacego do tej firmy korzystaja tez spotki Polregio i
PKP Intercity, ktorej pociagi ,,Bieszczady” i ,,Wetlina”
relacji Zagorz — Krakow oraz ,,Szczeliniec” i ,,Sudety”
relacji Krakow — Jelenia Gora obstuguja trzycztonowe
sktady spalinowe SN84, kiedy$ uzywane w Niemczech.

Wypozyczenie przez Koleje Mazowieckie dwoch
szynobusOw nie rozwigzalo probleméw z obstuga linii
niezelektryfikowanych. Tylko w lutym 2024 r. odwotano
25 pociagdéw na linii Ostroteka — Chorzele i 68 pociagow
na linii Nasielsk — Ptonsk — Racigz — Sierpc.

Na linii Sierpc — Ptock — Kutno w obliczu probleméw z
taborem spalinowym Koleje Mazowieckie zdecydowaty
o tymczasowej zmianie sposobu obshugi tej trasy. Na
zelektryfikowanym odcinku Kutno — Plock zaczgly
kursowa¢ pociagi elektryczne EN57, a na odcinku Plock
— Sierpc kursuja autobusy zastgpcze. Standardowo catg
relacje od Kutna do Sierpca obstugiwaty szynobusy.

— Obecnie w parku taborowym Kolei Mazowieckich
Jjest 16 spalinowych autobusow szynowych, z czego osiem
Jjest eksploatowanych — informuje Donata Nowakowska,
wliczajac w to sktady pozyczone od SKPL. — Pozostate
pojazdy sq wylgczone z ruchu. Wynika to z
zaplanowanych napraw, usterek i zdarzen losowych.
Dodatkowo  zaktocone ftancuchy dostaw powodujg
wydluzanie terminow napraw i znaczgcy wzrost cen
ustug, co zmusza Koleje Mazowieckie do powtarzania
procedur wylaniajqcych wykonawcow. Problemy na
liniach niezelektryfikowanych dotyczq w ostatnim czasie
takze innych przewoznikow.

Sytuacj¢ poprawi¢ moze to, ze SKPL w lutym 2024 r.
wreszcie uzyskal w Urzedzie Transportu Kolejowego
dopuszczenie do eksploatacji dwucztonowych pojazdow
DMO90. 32 takie szynobusy zostaly w 2020 r. kupione w
Holandii, gdzie wozily pasazerow w latach 1996-2017. e

W Chorzelach

busy stabo dowoza

Urzad Miasta i Gminy Chorzele z
poczatkiem 2024 r. uruchomit
bezptatng komunikacj¢ lokalng —
dociera ona do wigkszos$ci sotectw
tej najwigkszej obszarowo gminy
miejsko-wiejskiej w wojewddztwie
mazowieckim. — Moja propozycja
i pilotazowy rozkiad jazdy zostaly
poprzedzone  wnikliwg  analizq, a nastgpnie  skonsultowane oraz
zaakceptowane przez rade miejskq — oglaszala burmistrz Chorzel Beata
Szczepankowska. — Mlodziez, dorosli, a zwlaszcza osoby starsze bedg mieli
mozliwos¢ dojazdu do szkoly, lekarza, na targowisko, zakupy czy na stacje
PKS i PKP.

Jako ze stacja kolejowa Chorzele lezy 4 km od centrum miasta, kluczowa
kwestig jest dowoz mieszkancOw na pociagi. Zreszta stworzenie gminnej
komunikacji zapowiedziano w potowie 2023 r., gdy Koleje Mazowieckie
reaktywowaly polaczenia Ostrotgka — Chorzele (nastgpnie w grudniu 2023 r.
uruchomiono pociagi Polregio na trasie Chorzele — Szczytno — Olsztyn).

Przejazd busem z centrum Chorzel do stacji kolejowej zajmuje wedlug
rozktadu jazdy ponad godzing. Wszystko przez to, Ze trasy sa okdlne: busy
ruszaja z Chorzel, aby przez rézne miejscowosci wroci¢ do Chorzel, dopiero
pod koniec kursu podjezdzajac do stacji kolejowej. Kierowcy zapewniaja, ze
busy przed udaniem si¢ na stacj¢ jeszcze raz pojawiaja si¢ na dworcu
autobusowym, aby zainteresowani dojazdem z miasta na pociag nie musieli
odbywa¢ rundy po calej gminie. Nie jest to jednak pokazane w rozkladach
jazdy wiszacych na przystankach.

Na kazdej z trzech linii realizowane sg tylko dwa kursy dziennie — w swoje
okoélne trasy busy ruszaja z centrum Chorzel o 6:20 i okoto 13:00. Poniewaz
kursy odbywaja si¢ o tej samej porze, busy wszystkich linii pojawiajg si¢ przy
stacji kolejowej o podobnych godzinach — rano o 7:35, 7:50, 8:00, a po
potudniu o 14:25, 14:30, 14:35. Porannych kursé6w nie zsynchronizowano z
kolejowym rozktadem jazdy. Pociag z Ostroi¢ki przyjezdza o 6:16, a do
Ostroteki odjezdza o 8:51. Pociag z Olsztyna przyjezdza o 8:40, a do Olsztyna
odjezdza o 11:09. Popotudniu busy pojawiaja si¢ przy stacji mniej wigcej w
porze przyjazdoéw pociagéow (z Olsztyna o 14:18 i z Ostroteki 14:30) oraz ich
odjazdéw (do Olsztyna o 14:36 i do Ostrofeki 14:41). Miejsce postoju busow
przy stacji kolejowej w ogdle nie jest oznaczone.

Uktad oparty na jednokierunkowych trasach okoélnych oznacza, ze ze stacji
kolejowej da si¢ dojecha¢ wytacznie do Chorzel, a do innych miejscowosci na
terenie gminy juz nie. Busy jezdza tylko w dni robocze. W obliczu znikomej
liczby kursow przyjazd z okolicznych wsi do Chorzel — do lekarza, urzedu czy
na zakupy — wymaga spedzenia w miescie az okoto pigciu godzin.

Na funkcjonowanie komunikacji w 2024 r. Urzad Miasta i Gminy Chorzele
uzyskat 286 tys. zt z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych. @

® Pojazdy obstugujgce bézplatnq
komunikacje gminy Chorzele.

Pociagi w rozliczeniu

Z dniem 10 marca 2024 r. $wigtokrzyski zaklad Polregio uruchomit pociagi
relacji Kielce — Skarzysko-Kamienna — Radom. Polaczenia te sa ,,zaplata” za
to, ze 14 pociagow Kolei Mazowieckich dojezdza do Skarzyska-Kamiennej,
czyli 6 km w glab wojewddztwa Swigtokrzyskiego. Uruchomienie pociagow
Polregio docierajacych do Radomia to wynik zawarcia przez samorzady
wojewodztw mazowieckiego i $§wigtokrzyskiego porozumienia regulujacego
kwesti¢ organizacji przewozow na linii taczacej dwa regiony.

Pociagi Polregio relacji Kielce — Radom wjezdzaja 34 km w glab
wojewodztwa mazowieckiego, ale sg tylko dwa dziennie. Dobowa liczba
kilometrow pokonywanych przez §wigtokrzyskie Polregio i Koleje
Mazowieckie na terenie sgsiednich wojewodztw jest wigc podobna.

U kazdego z przewoznikéw obowiazuja oddzielne bilety jednorazowe. Za
przejazd z Radomia do Skarzyska-Kamiennej Kolejami Mazowieckimi ptaci
si¢ 15,30 zt, a pociagiem Polregio 13,80 zl. Jedynie wprowadzono oferte
Wspolny Miesigczny — kosztuje 343,70 zt i uprawnia do korzystania migdzy
Radomiem a Skarzyskiem-Kamienng z pociggow obydwu spolek (bilet
miesigczny tylko na Koleje Mazowieckie kosztuje 321 z1). @
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Wreszcie polskiej kolei po ¢wieréwieczu
reform udato si¢ osiagna¢ lepszy wynik niz w
2000 r., gdy — w dobie dramatycznego
niedofinansowania kolei oraz masowych ci¢é
potaczen — przyjeto ustawe o restrukturyzacji
PKP. Wtedy pasazerowie odbyli 360,2 min
podrézy pociagami, za§ w 2023 r. 374,4 min.

Odbijanie si¢ polskiej kolei od dna
przerwata epidemia koronawirusa — w 2020 r.
odnotowano 209,4 miln podr6zy, najmniej od
I wojny $wiatowej. Wyglada jednak na
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Stabos$é serca Polski

Coraz wigcej ludzi podrézuje polska koleja - w 2023 roku wigkszose
spotek osiagneta najlepsze wyniki od chwili rozpoczecia dziatalnosci.
Tymczasem na Mazowszu przewoznicy tracg pasazerow

. . Liczba podrdz 1 8
to, ze z kryzysu pandemii udato si¢ pociaggmiWQy[]% N /} Pocl%g do rekordow
wyjecha¢ juz na dobre. Zaréwno PKP i~ przed pandemia  PKP SKM Tréjmiasto
Intercity, jak i prawie wszyscy  %-w2019r. 2023: 45 min %
przewoznicy regionalni odnotowali w ' 2019: 43,1 m\l_'l WKD
2023 1. yvyniki lepsze nlz w ;[Il;;-a27mln 3312; 8654 "r1|I1II1n
pr%edpandemlgzpym -2019 r. Wigkszos¢ Kolsje Wielkopolskie i 23““"
spotek szezyci si¢ tez tym, ze w 2023 r. 9093: 16,8 min % SKM Warszawa
udato im si¢ osiagnaé rekordy od czasu 2019: 129 min 2025: 15,2 min

rozpoczecia dziatalno$ci. Zeszly rok
wcale nie byl jednak okresem
najlepszych wynikow kolei regionalnej
oraz aglomeracyjnej w wojewodztwie
mazowieckim.

Porazka systemu

W 2023 r. Koleje Mazowieckie
odnotowaly 61,5 mln podrézy — to rezultat
gorszy od wynikow osiagnigtych nie tylko
w rekordowym dla tej spotki 2015 r. (63,2
mln podrézy), ale i w przedpandemicznym
2019 r. (62,1 mln podrézy). — Stagnacja
przewozowa  Kolei ~ Mazowieckich  jest
niepokojqca,  wszak  operujq  one w
najludniejszym obszarze Polski — podkresla
dr Ariel Ciechanski, geograf transportu z
Polskiej Akademii Nauk. — Wiasciwie
mozemy mowic o pewnej porazce systemu, w
ktorym wzrostowi srodkéow wydawanych na
przewozy kolejowe nie towarzyszy wzrost
liczby przewiezionych pasazerow. Czesciowo
mozna to potozyé na karb przebudowy stacji
Warszawa Zachodnia.

Skutki tej dezorganizujacej ruch pociagdéw
przebudowy najmocniej odczula stoteczna
Szybka Kolej Miejska. W 2023 r. pociggami
tego przewoznika pasazerowie odbyli 15,2
mln podrozy. To nie tylko spadek wzglgdem
2022 r. (17,7 mln podrdzy), ale takze wynik
duzo stabszy od rekordu osiagnigtego w 2014
r. (25,6 mln podrozy), jak rowniez wyniku za
2019 r. (22 mln podrézy). — SKM jest w petni
zalezna od dostepu do infrastruktury
warszawskiego wezla  kolejowego, ktorg
zarzgdza panstwowa spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe — moéwi Karol Adamaszek,
rzecznik prasowy SKM. — Prace budowlane i
modernizacyjne,  jak  choéby  wielka
inwestycja na stacji Warszawa Zachodnia
mialy w ubieglym roku znaczny wplyw na
przyvktad na mozliwosci kursowania przez
linie Srednicowq, co sitg rzeczy odbito si¢ na
liczbie podroznych.

Realizowane przebudowy mocno wplynety
rowniez na wynik Warszawskiej Kolei
Dojazdowej, z ktorej pasazerowie w 2023 r.
skorzystali 6,4 mln razy. To o ponad jedna
czwartg mniej niz w 2019 r., w ktérym WKD
odnotowala 8,8 min podrézy. Przez caty
2023 r. miaty miejsce utrudnienia zwigzane z
rozbudowg odcinka Grodzisk Mazowiecki —
Podkowa Lesna do dwodch toréw. Co wigceej,
z powodu modernizacji stacji Warszawa

ﬂ LKA
- ; 2023: 10,1 min %
Koleje Dolno$laskie 9019: 6 min

2023: 19,2 min %

2019: 22 min
s

N 2023: 61,5 min
2019: 62,1min

2019: 14,1 min
- Koleje Slaskie
2023:22min % : . .

Polregio 9019: 904 min  Koleje Matopolskie
2023: 97,3 min 2023: 9,4 min %
92019: 88,9 min 2019: 6,5 min

PKP Intercity _

2023: 68 min % WZROST

2019:48,9 min % rekord od powstania spétki

Zachodnia od czerwca 2023 r. zmniejszono
czgstotliwo$¢ kursowania WKD, a nastgpnie
od wrzesnia 2023 r. pociaggi przestaty
dociera¢ do centrum stolicy i koncza bieg juz
na przystanku Warszawa Reduta Ordona (tak
ma by¢ az do potowy 2024 r.).

Kolej bezuzyteczna

Utrudnienia zwigzane z przebudowami w
warszawskim wezle kolejowym powoduja, ze
przewoznicy nie sa w stanie wykorzysta¢
wzrostowego trendu w dojazdach do pracy.
Glowny Urzad Statystyczny podaje, ze od
2016 r. do 2021 r. liczba dojezdzajacych z
innych gmin do pracy w Warszawie wzrosta
z 250 tys. do 390 tys. — przyktadowo liczba
przyjezdzajacych z Piastowa zwigkszyta si¢ z
2,4 tys. do 4,4 tys., z Otwocka z 3,1 tys. do 6
tys., a z Legionowa z 4,9 tys. do 9,2 tys.

Wzrosty te majg odzwierciedlenie w ruchu
samochodowym. Na przyktad — jak wskazuja
wyniki generalnego pomiaru ruchu — liczba
aut osobowych, ktore przekraczaja granice
powiatu legionowskiego i Warszawy, od
2015 r. do 2021 r. wzrosta 0 20%: z 55,3 tys.
do 66 tys. dziennie.

Nasilajace si¢ dojazdy do pracy widaé tez
poza aglomeracja warszawska — od 2016 r.
do 2021 r. liczba pracownikow docierajacych
z innych gmin do Mtawy wzrosta z 3,1 tys.
do 5 tys., do Siedlec z 6,3 tys. do 13,6 tys., a
do Radomia z 8 tys. do 22,4 tys.

Liczba dojezdzajacych do pracy w Plocku
z gmin potozonych wzdhuz linii kolejowej z
Kutna wzrosta z okolo 600 do 1,6 tys.
Problem w tym, ze pierwszy pociag Kolei
Mazowieckich z tego kierunku przyjezdza do
Plocka o 7:06, przez co dla zaczynajacych
pracg o 6:00 Iub 7:00 kolej jest bezuzyteczna.

Drago i z przesiadkg
GUS  odnotowat  wzrost znaczenia
dojazdow do Warszawy takze spoza Scistej

Koleje Mazowieckie

aglomeracji: na przyktad liczba pracownikow
dojezdzajacych do stolicy z obszaru miasta i
gminy Wyszkoéw w ciagu pigeiu lat wzrosta z
1,3 tys. do 2 tys.

Polaczenie Wyszkowa z Warszawa to
wcigz jednak przyktad niewykorzystanego
potencjalu przez Koleje Mazowieckie —
zapewniaja one tylko trzy dziennie
bezposrednie pociagi, na ktore bilet kosztuje
19,70 zt. Jednoczeénie prywatne firmy
autobusowe realizuja z Wyszkowa do
Warszawy kilkadziesiat kurséw dziennie,
oferujac bilety po 9-11 zt.

Na poczatku lat 90., za czaséow jednego
PKP, z Wyszkowa do Warszawy jezdzito 11
bezposrednich pociggdw. Obecnie Koleje
Mazowieckie, przy akceptacji samorzadu
wojewoOdztwa, opieraja swojg oferte na
potaczeniach ze zniechgcajacymi pasazeroOw
przesiadkami w Ttuszczu.

Tymczasem scalenie relacji pociggow
Ostrotgka — Wyszkow — Thuszez 1 Thuszez —
Warszawa Wilenska mogloby stanowié
otwarcie strategii uatrakcyjniania oferty na
trasach, ktore nie przebiegaja przez stacje
Warszawa Zachodnia, a wigc nie sg narazone
na wywolane tg przebudowa ograniczenia
przepustowosci i zaktocenia. Dodajmy tylko,
ze w nadchodzacych latach spotka PKP PLK
chce jeszcze zrealizowa¢ modernizacj¢ stacji
Warszawa Wschodnia oraz przebudowe
stotecznej linii $rednicowej.

Koleje Mazowieckie oddaja pasazeréw

— Oferta Kolei Mazowieckich zostala
praktycznie zabetonowana i ulega tylko
nieznacznemu powigkszeniu — zwraca uwage
Ciechanski. — Szczegdlnie niezrozumiale jest
to, ze Koleje Mazowieckie zamiast powalczyé
siatkq cogodzinnych regionalnych ekspresow
o osoby codziennie dojezdzajqce do
Warszawy, oddajg tych pasazerow spoice
PKP Intercity.

Pasazeréw Kolei Mazowieckich spotka
PKP Intercity przycigga nizszymi cenami
biletow, zwlaszcza okresowych. Na przyktad
bilet miesigczny na tras¢ Siedlce — Warszawa
kosztuje w Kolejach Mazowieckich 521 zt, a
w PKP Intercity 454 zt, na trase Zyrardow —
Warszawa w Kolejach Mazowieckich 357 zi,
a w PKP Intercity 307 zt, za$ na trase¢ Mtawa
— Ciechanéw w Kolejach Mazowieckich 321
zt, a w PKP Intercity 268 zt.

Koleje Mazowieckie majg $wiadomos¢
tego, ze sa drogim przewoznikiem. Spotka w
corocznych sprawozdaniach z dziatalnosci
wskazuje wysokie ceny biletow jako swoja
staba strong, a konkurencje cenowa innych
przewoznikéw jako zagrozenie. Z ta wiedza
zarzad Kolei Mazowieckich niewiele jednak
robi.

KAROL TRAMMER
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Strajkujaca kolejka

Zwigzkowey wywalczyli podwyzki dla pracownikéw Warszawskigj Kolei
Dojazdowej. A co na strajku maszynistéw ugrat zarzad WKD?

Rownolegle do sporu o wynagrodzenia w
Warszawskiej Kolei Dojazdowa toczyl si¢
spor tej spotki z samorzadem wojewodztwa
mazowieckiego o wysoko$¢ dotacji — w tym
sporze zwigzki zawodowe, chcac nie chcac,
staty si¢ sojusznikiem zarzadu WKD.

Szozyt strajku

Rozmowy na temat wynagrodzen ciagnety
si¢ kilka miesigcy. Juz w potowie 2023 r.
zwigzkowcey zazadali podwyzki pensji o 1000
zt i nastepnie o 800 zt od poczatku 2024 r.
Reakcjg zarzadu WKD byto podwyzszenie
pensji o 500 zt od lipca 2023 r. To jednak nie
usatysfakcjonowalo zwigzkow zawodowych
— w pazdzierniku 2023 r. wszczety one spor
zbiorowy z zarzadem WKD, a 15 listopada
2023 r. Zwigzek Zawodowy Maszynistow
zorganizowat strajk ostrzegawczy: w rannym
szczycie, od 6:00 do 8:00, pociagi stanety.

5 grudnia 2023 r. udalo si¢ osiggnac
konsensus — ustalono, ze uzupelnieniem
wprowadzonej juz 500-zlotowej podwyzki
bedzie jednorazowa wyptata 1700 zt na Boze
Narodzenie. Zamkng¢lo to jednak tylko temat
kwestii plac za 2023 r. Wcigz nie osiagnigto
porozumienia dotyczacego wynagrodzen w
2024 r. Kierownictwo WKD oferowalo ich
zwigkszenie o 500 zt od kwietnia 2024 r., ale
zwiazek podtrzymywat zadanie podwyzki o
800 zt od stycznia 2024 .

Cho¢ spér wcigz nie byl rozwigzany, to
negocjacje przerwano na ponad miesigc. Na

poczatku  grudnia 2023 r.  WKD
poinformowata, ze ,kolejne spotkanie
mediacyjne  obejmujace  negocjacje W

zakresie zadan strony zwigzkowej na rok
2024, odbedzie si¢ z udzialem mediatora w
dniu 10 stycznia 2024 r.”.

Na tym spotkaniu roéwniez nie osiaggni¢to
porozumienia — zarzad WKD wcigz mowit o
podwyzce w wysokosci 500 zh. 18 stycznia
2024 r. maszyniS$ci przystapili wiec do strajku
— polegat on na wstrzymywaniu kursowania
pociagéw w dni robocze w godzinach 6:00-
8:00 1 15:00-17:00. 19 stycznia 2024 r., a
wigc juz w trakcie strajku, odbylo si¢ jeszcze
jedno spotkanie. Po tym jak skonczylo si¢
fiaskiem, kierownictwo WKD pozwolito
maszynistom prawie tydzien strajkowac.
Zaskoczony byl nawet wiceszef Zwigzku
Zawodowego Maszynistow Stawomir
Centkowski, czemu dal wyraz w rozestanym
mediom komunikacie: ,,Zarzad i wtasciciel —
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Mazowieckiego — nie tylko nie dbaja o
pracownikow WKD, ale réwniez nie
przejmuja si¢ losem pasazerow. Dowodem
jest decyzja zarzadu WKD o wyznaczeniu
terminu kolejnego spotkania dopiero na 24
stycznia 2024 r.”.

Na tym spotkaniu wreszcie jednak udato
si¢ osiggnaé porozumienie — zarzad zgodzit
si¢ na 700 zt podwyzki od lutego 2024 r.

Po macoszemu

Marszalek wojewodztwa mazowieckiego
dystansowal si¢ od sporu placowego w
WKD: — Nie jest tak, zZe samorzgd ma
nieograniczone  mozliwosci  kreowania
wydatkow, jesli chodzi o spotki kolejowe —
mowit Adam Struzik i podkreslal, ze za
dialog ze zwiazkami odpowiada zarzad

WKD. Tymczasem zarzad WKD nie byt
zadowolony z plandéw samorzadu odnosnie
finansowania spotki. Gdy w listopadzie 2023
r. nasilat si¢ o to spor, rada nadzorcza — w
ktorej wigkszo$¢ maja przedstawiciele
samorzadu Mazowsza — odwotata Jolante
Dalek, wieloletnig cztonkini¢ zarzadu WKD
ds. ekonomiczno-finansowych.

Na poczatku grudnia 2023 r. projekt
budzetu — gdy opiniowaly go komisje
sejmiku — zaktadal, ze dotacja dla WKD na
2024 r. wyniesie 64,6 min zi. Byloby to
znacznie mniej niz w budzecie na 2023 r., z
ktorego WKD dostata 73,2 min zt.

,»Oczkiem w glowie wlasciciela, czyli
Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego, jest duza spdtka Koleje
Mazowieckie, a do »wukadki« odnosi si¢ po
macoszemu” komentowato wydawane
przez Zwiazek Zawodowy Maszynistow
pismo ,,Gtos Maszynisty”.

Ostatecznie  jednak w  uchwalonym
budzecie zaplanowane dofinansowanie dla
WKD na 2024 r. zaplanowano 74,4 mln zt.

W 2023 r. pociaggi WKD przejechaly
prawie 1,2 min km, a na 2024 r. zaplanowano
prace eksploatacyjna wynoszaca 1,5 mln km
(wzrost zwigzany jest z otwarciem w grudniu
2023 r. drugiego toru mi¢dzy Podkowa Lesna
a Grodziskiem Mazowieckim i zwigkszeniem
czestotliwos$ci na tym odcinku). Nadal jednak
praca eksploatacyjna bedzie mniejsza niz
kilka lat temu — w 2019 r. pociagi WKD
przejechaty prawie 1,7 min km. Duza liczba
potaczen dawata dobre wyniki przewozowe.

Pasazerowie w korkach

W 2019 r. pociagami WKD pasazerowie
odbyli 8,8 min podrézy, byt to najlepszy
wynik od wyjscia spotki z Grupy PKP i
przejecia jej przez samorzady. Nastgpnie w
2020 r. — gdy nastata epidemia koronawirusa

® Pocigg Warszawskiej Kolei Dojazdowej na przystanku Kazimierowka.

— przewozy stopnialy prawie o potoweg i
wyniosty zaledwie 4,6 mln podrozy.
Wynikéw sprzed epidemii wcigz nie udato
si¢ odbudowac. W 2023 r. podroézni wsiedli
do pociagow WKD 6,4 min razy — to wynik
gorszy niz w 2022 r. (6,7 mln podrozy).

Zmniejszajaca si¢ liczba pasazerow jest w
duzej mierze skutkiem zaktocen wywotanych
pracami modernizacyjnymi. Od maja 2022 r.
az do grudnia 2023 r. mialy miejsce
utrudnienia zwigzane z dobudowa drugiego
toru na odcinku Podkowa Lesna — Grodzisk
Mazowiecki. Zanim te utrudnienia sig¢
skonczyly, zaczegly si¢ nastgpne — 1 to
znacznie powazniejsze, albowiem dotyczace
najbardziej wykorzystywanego odcinka linii
WKD: wjazdu do centrum Warszawy.

Z powodu realizowanej na zlecenie spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe przebudowy
stacji Warszawa Zachodnia najpierw od
czerwca 2023 r. powaznie zmniejszono
czestotliwos¢ kursowania WKD, a nastepnie
od wrzesnia 2023 r. jej pociagi w ogole
przestaty dojezdza¢ do dworca Warszawa
Srodmiescie WKD. Koncza bieg na
peryferyjnym przystanku Warszawa Reduta
Ordona, skazujac pasazerow na przesiadke
do autobusé6w i dojazd do centrum
zakorkowanymi Alejami Jerozolimskimi. W
korkach tych stoja tez pasazerowie WKD,
ktorzy w obliczu utrudnien przesiedli si¢ do
samochodow. Taka sytuacja ma utrzymac si¢
do potowy 2024 r., o ile prace na obejmujacej
tory WKD czgsci stacji Warszawa Zachodnia
nie przedtuza sie.

Kierowany przez Michata Panfila zarzad
WKD tatwo przystat na prawie roczne
wstrzymanie ruchu i nie kruszyt kopii o to,
zeby — tak jak na pozostalej czgsci stacji
Warszawa Zachodnia — zapewni¢ dla WKD
przynajmniej ograniczong przejezdnosé

KAROL TRAMMER
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— Pieklo si¢ rozpetalo wtedy, kiedy
powiedzieliSmy, ze to eksperci podejmg
decyzje — powiedziat 11 lutego 2024 r. na
spotkaniu z mieszkancami Moraga premier
Donald Tusk.

Decyzja ma dotyczy¢ przysztosci CPK.
Eksperci to pracownicy firm, ktére maja
przeprowadzi¢ audyt tego przedsiewzigcia.
Pieklo to natomiast publiczna dyskusja, w
ktorej padaja glosy, ze Polska potrzebuje
megalotniska i kolei duzych predkosci.

Pod znakiem zapytania

— Nagle wybuchta wielka debata i
gigantyczne emocje w sprawie Centralnego
Portu Komunikacyjnego — przemawial Tusk
do morazan. — Sfuchajcie, na temat tego,
gdzie majq lgdowac i startowaé samoloty, jak
majq biec tory kolejowe, jaka lokalizacja jest
najlepsza, wypowiedziato sie juz ponad tysigc
celebrytow, pisarzy, aktorow i oczywiscie
dziataczy partyjnych.

Nastepnie jednak padly stowa, ktore czes$é
dziennikarzy i ekspertow uznala za moze
szorstka, ale jednak przychylno$¢ szefa rzadu
dla calej koncepcji Centralnego Portu
Komunikacyjnego: — Projekt, ktory nazywa
sie dzisiaj CPK, przeprowadzimy w interesie
Polski za publiczne pienigdze policzone co do
grosza. Nie bedzie milionow wyptacanych
ludziom za koszenie lqgki w Baranowie, nie
bedzie  niesprawiedliwych — wywlaszczen.
Bedziemy stawiali to z glowy na nogi, tak
zeby nikt w Polsce nie pomyslal, ze chocby
Jjedna zlotowka zostata zmarnowana — mowit
Donald Tusk. — Wiem, ile nadziei budzi jakas
taka ambitna, fajna inwestycja, ktora
podniesie nasze mozliwosci infrastrukturalne,
cywilizacyjne na wyzszy poziom. Ja tylko te¢
decyzje podjglem — i w ogdle o innej mowy
by¢ nie moze — zZeby szybko i obiektywnie
ocenic, co z punktu widzenia interesow kraju
jest najlepsze: jakie miejsce, jaka skala,
ktoredy majq iS¢ tory szybkiej kolei.

NieSmiale  zadowolenie  zwolennikow
Centralnego Portu Komunikacyjnego trwato
krétko. Donald Tusk szybko bowiem zmienit
ton: — CPK to inwestycja, ktora jest
zaplanowana na minimum 155 mld zi —
powiedzial 13 lutego 2024 r. podczas rady
gabinetowej. — Wszystkie dotychczasowe
ekspertyzy stawiajg pod znakiem zapytania
calq inwestycje. Wielki niepokoj budzq te
aspekty wsrod wojewoddztw, tam gdzie dobrze
funkcjonujg lotniska regionalne.

Potworne koszty

05 konfliktu biegngca migdzy Centralnym
Portem Komunikacyjnym a lotniskami
regionalnymi wpisuje si¢ w spor dotykajacy
podstawowej kwestii, w ktorej Platforma
Obywatelska chce si¢ odrozni¢ od Prawa i
Sprawiedliwosci. Chodzi o podejscie tych
ugrupowan do samorzadu terytorialnego. PiS
ograniczal rol¢ samorzadow i stawial na
centralne zarzadzanie ze szczebla rzadowego,
a PO prezentuje si¢ jako ugrupowanie, ktore
samorzadom przywrdci silng pozycje.

Tworzenie lotnisk regionalnych — dla
ktorych CPK moze sta¢ si¢ zagrozeniem —
stanowito przejaw samorzadowo-rzadowe;j
kooperacji pod wodza Donalda Tuska, gdy
byt premierem w latach 2007-2014. Do tych

Szprychy sporu

Dlaczego rzad Donalda Tuska nie potrafi odpowiedzie,
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czasOw Tusk czuje nostalgic i — w obliczu
nadchodzacych wyboréw samorzadowych —
marzy o ich powrocie. Wszak po wyborach
samorzadowych w 2010 r. Platforma weszla
w koalicje rzadzace we wszystkich sejmikach
wojewodzkich, a PiS w zadnym.

Tak na poczatku listopada 2023 r. Tusk
wspominal tamte czasy: — Duzo wysitku
wlozytem w to, Zeby przygotowac Polske do
Euro 2012 i wtedy budowalismy albo
rozbudowywalismy  lokalne,  regionalne
lotniska. Tak na zdrowy rozum ja wole w
Trojmiescie wsigs¢ w taksowke i w 20 minut
by¢ na lotnisku niz pojechaé na dworzec,
wsigs¢ w pociqg i dalej do Baranowa miedzy
Lodzig i Warszawq. Juz nie mowig, ile to lat
bedzie trwalo i jakie to sq potworne koszty.

Zaby w og6le byt jakis ruch lotniczy

Koszty, ktore samorzady ponosza na
ukryte dotowanie linii lotniczych, juz tak
Donalda Tuska nie przerazaja. Samorzad
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego — gdzie
marszatkiem jest Piotr Catbecki z PO — za
,,promocj¢ regionu” zaptacit w pazdzierniku
2023 r. 12 min zt liniom Lot, w listopadzie
2023 r. 15 min zt liniom Wizz Air, za§ w
lutym 2024 r. 33 mln zt liniom Ryanair.
Oficjalnie to zaptata za publikowanie przez
linie lotnicze materialdbw promocyjnych w
czasopismach rozdawanych pasazerom czy
umieszczanie symboli regionu na kadlubach
samolotow. Przede wszystkim jest to jednak
dar dla linii lotniczych, zeby chciaty lata¢ na
lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo. W ten sam
sposob finansuje si¢ loty do portéw Olsztyn-
Mazury czy Zielona Goéra-Babimost.

Nie jest to nowy problem. 10 lat temu stat
si¢ nawet tematem podstuchanej rozmowy w
restauracji Sowa i Przyjaciele. — My ich

= =

® Postanki Platformy Obywatelskiej Gabriela Lenartowicz i Ewa Kolodziej z mieszkancami
Lazisk Gornych protestujgcymi przeciwko wytyczeniu szprychy CPK przez osiedle Mokre.
Plac Sejmu Slgskiego w Katowicach, marzec 2023 r.

dotujemy pod stotem, zeby w ogole byt jakis
ruch lotniczy — mowil o tanich liniach
lotniczych podstuchany w lipcu 2013 r.
Bartlomiej Sienkiewicz, ktory wtedy byt w
rzadzie Donalda Tuska ministrem spraw
wewnegtrznych, a dzi$§ jest ministrem kultury.
Dopytywany wowczas przez media Tusk
dementowat stowa cztonka swojego rzadu,
zapewniajac, ze ,,w zaden sposob nie sg
adekwatne do rzeczywisto$ci”: — Nie ma
zadnego stotu, nie ma zadnych dotacji.

Dzi§ o dotacjach méwi si¢ juz catkiem
otwarcie. — Wcigz musimy cudowac:
organizowaé  polgczenia  lotnicze  na
podstawie promocji wojewodztwa lubuskiego
poprzez loty. Podobnie jest tez w innych
regionach — méwita we wrzesniu 2023 r.
marszalek wojewodztwa lubuskiego Elzbieta
Polak z PO na Kongresie Regionalnego
Rynku Lotniczego. — Dzis rozmawiamy tez o
zmianach  fundamentalnych, ktore nalezy
wprowadzi¢ tu i teraz: zeby porty regionalne
na state wpisaly sie w mape rozwoju
lotnictwa w Polsce.

W pazdzierniku 2023 r. Elzbieta Polak z
fotela marszatka wojewodztwa lubuskiego
przesiadta si¢ w tawy sejmowe.

ldziemy do pracy

Donald Tusk musi mie¢ na uwadze glos
samorzadowcow i parlamentarzystow
Koalicji Obywatelskiej. Czg$¢ z nich na
sprzeciwie wobec megalotniska i szprych
kolejowych oparta swoje kampanie.

— Jesli wygramy wybory, zablokujemy
budowe Centralnego Portu Komunikacyjnego
— mowil we wrzesniu 2023 r. na wiecu
przedwyborczym w Jarocinie poset Mariusz
Witczak. — To przedsigwzigcie zostanie przez
nas zweryfikowane i zablokowane. Zeby to W
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» zrobi¢, musi sie jednak zmieni¢ wiadza.
Dlatego musimy wygrac¢ wybory.

Poset Krzysztof Grabczuk z Chelma
podczas kampanii pojawiat si¢ na protestach
przeciw szprysze, ktora ma przecig¢ powiaty
krasnostawski, zamojski i tomaszowski.

Lodzka postanka Matgorzata Niemczyk
przed wyborami odwiedzita w Brzezinach
dom rodziny zagrozonej wywlaszczeniem
pod lini¢ duzych predkosci. Kilka dni pdzniej
w tym samym domu zjawit si¢ Donald Tusk.

Niemczyk, Grabczuk i Witczak naleza do
wymierzonego w CPK parlamentarnego
zespolu ds. przeskalowanych inwestycji i
przymusowych wywtaszczen. W tym 11-
osobowym gremium zasiadaja wylacznie
parlamentarzy$ci  Koalicji  Obywatelskiej.
Szefowa zespolu jest Gabriela Lenartowicz —
postanka z okregu obejmujacego powiaty
mikotowski, rybnicki i wodzistawski, gdzie
wystepuje duzy sprzeciw wobec przebiegu
projektowanej juz od niemal roku szprychy z
Katowic do granicy z Czechami. W potowie
pazdziernika 2023 r., gdy tylko ogloszono
wyniki wyboréw, Lenartowicz oznajmita:
— Idziemy do pracy, przywrécimy racjonalny
projekt. Zatrzymamy megalomarnski,
aspoteczny i aekonomiczny, nieracjonalny
projekt — mowita do wyborcow na rynku w
Rybniku. — Mozecie spaé spokojnie w swoich
domach i odpoczywaé w swoich ogrodach.
Zadbamy o to, aby do naszego regionu
dojezdzata kolej przyjazna, szybka, ale nie
przejezdzajgca po ludzkim zyciu i domach.

Do lutego 2024 r. czlonkiem zespotu byt
Maciej Lasek, ale odszedt z niego po objeciu
funkcji wiceministra funduszy i polityki
regionalnej oraz pelnomocnika ds. CPK.

WstrzymaliSmy puszczenie

Maciej Lasek to inzynier lotnictwa i pilot,
w latach 2012-2016 kierowal Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych. W
rzadzie nadzoruje Centralny Port
Komunikacyjny i koordynuje jego audyt.

—  Szeroko zakrojone zaangazowanie
Srodkow publicznych wymaga uprzedniego
sprawdzenia, czy planowane wydatki sq w
petni uzasadnione, dlatego niezbedne jest
przeprowadzenie kompleksowego audytu —
mowit w styczniu 2024 r. w sejmie Lasek,
okreslajac  budowg¢ nowego lotniska jako
potencjalna, tlumaczac, ze dalsze decyzje
zaleza od wynikoéw audytu.

Do czasu wykonania audytu zamrozono
podejmowanie istotnych decyzji. Na przyktad
nie ztozono przyszykowanych juz wnioskow
o dofinansowanie unijne na budowe linii
Warszawa — £6dz oraz dokumentacje wezta
przy Centralnym Porcie Komunikacyjnym.
— Wstrzymalismy puszczenie do UE wniosku
na dokumentacje wezta CPK, bo chcemy to
zrobi¢, gdy bedzie decyzja kierunkowa, co
dalej z calym projektem — mowil Lasek
»Gazecie Wyborczej”.

20 lutego 2024 r. Lasek poinformowat, ze
zakonczenie audytow jest przewidziane na
lipiec-sierpien 2024 r. Moze by¢ problem z
dotrzymaniem tego terminu, bo jak na razie
trzy z o$miu przetargdw na audyty zostaty
przez spotke Centralny Port Komunikacyjny
uniewaznione. Ofert¢ na audyt spraw
kadrowych zlozyla firma, ktora wczesniej

pracowata dla CPK i przez to mogta nie by¢
bezstronna. W przetargu na weryfikacje
harmonograméw inwestycji kolejowych i
lotniskowej spotka CPK wybrata oferte firm
z niewielkim dos$wiadczeniem, aby zaraz
potem ,,w trosce o zapewnienie najwyzszej
jakosci audytu” uniewaznié postgpowanie.
Od lutego 2024 r. obowiazki prezesa CPK
peni Dariusz Ku$, ktory w latach 2007-2023
byt szefem lotniska we Wroclawiu. — Nie
ulega wqtpliwosci, i co do tego rowniez jest
konsensus, ze zielone swiatto dla rozwoju
lotnisk regionalnych musi sie pali¢ w sposob
bezustanny — moéwil Ku$ portalowi Rynek
Lotniczy w listopadzie 2023 r. Stwierdzit tez,
ze ,Centralny Port Komunikacyjny nie

powstanie”. — Nalezy od razu oddzieli¢
projekty  kolejowe od lotniczych i o
programie kolei duzych  predkosci

dyskutowaé i decydowaé niezaleznie od
projektu centralnego portu lotniczego.

Juz pod kierownictwem Kusia, pod koniec
lutego 2024 r., spotka CPK — nie czekajac na
wyniki audytow — za 230 miln zt zlecita
zaprojektowanie linii kolei duzych predkosci
na odcinku z Sieradza do Poznania.

Sabotaz na wielu polach

Minister funduszy i polityki regionalnej
Katarzyna Pefczynska-Nalecz z Polski 2050
daje szanse CPK — zaréwno komponentowi
kolejowemu, jak i lotniczemu: — Absolutnie
nie przyjmuje takiej argumentacji, ze to jest
wielki projekt i dlatego nas nie sta¢ — mowila
w radiu RMF. — Polske dzisiaj sta¢ na duze
projekty. Tak wiec jezeli ten projekt sie
optaca, jezeli spowoduje, ze bedziemy mieli
dobrq komunikacje lotniczq, jezeli to bedzie
sig  wigzato z efektywng komunikacjg
pociggow, to jak najbardziej tak, ale to
trzeba wykazaé w audycie.

Resort Pelczynskiej-Natgcz wkrotce ma
przesta¢ nadzorowaé CPK. — Pracujemy nad
tym, zeby miejsce wykonywania dziatan
petnomocnika  wrocito do  Ministerstwa
Infrastruktury — oznajmit w sejmie Maciej
Lasek, zapowiadajgc tym samym odwrocenie
zmiany, ktora zaszla w rzadzie PiS. W 2022
r. pelnomocnik ds. CPK Marcin Horata wraz
ze swoim biurem przeniost si¢ z Ministerstwa
Infrastruktury do resortu funduszy i polityki
regionalnej. Powodem byty konflikty Horaty
z ministrem infrastruktury = Andrzejem
Adamczykiem.

Autor koncepcji centralnego lotniska wraz
z prowadzacymi do niego szprychami
kolejowymi Patryk Wild na zorganizowanej
przez serwis internetowy Ujawniamy debacie
na temat CPK powiedzial, ze Adamczyk
,,sabotowal ten projekt na wielu polach”.

Pytanie, jakie bedzie podejscie do CPK w
Ministerstwie Infrastruktury. Na razie z tego
resortu poplynat sygnal o rozszerzeniu
zakresu zadan CPK poprzez przejecie przez
te spotke czesci przedsiewzieé, za ktore dzis
odpowiadaja PKP Polskie Linie Kolejowe.

— CPK zostal pomyslany jako spotka
celowa do realizacji konkretnych zadan
inwestycyjnych i linii kolejowych biegngcych
w nowym Sladzie. Zostal w niej zgromadzony
w ostatnich latach spory zasob wiedzy i
zbudowany sprawny zespdl, ktory mogtby
prowadzi¢ inwestycje rowniez obejmujgce
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inne projekty kolejowe. W takim scenariuszu
PKP PLK moglyby sie skupi¢ gtownie na
utrzymaniu i mniejszych inwestycjach. To
mogtoby przynies¢ poprawe i wigkszg
efektywnos¢ w obu rodzajach zadan —
powiedzial portalowi Rynek Kolejowy
wiceminister infrastruktury Piotr Malepszak
(w latach 2018-2020 zasiadal on w zarzadzie
spoiki CPK).

Szefem resortu infrastruktury jest Dariusz
Klimezak z  Polskiego Stronnictwa
Ludowego. — Ten projekt tak wiele pieniedzy
pochiongl, zZe nie ma mowy o tym, ze bedzie
skasowany. Pytanie, w jakim formacie bedzie
kontynuowany — oznajmit w telewizji TVN24
Klimezak, jeszcze przed objeciem funkcji
ministra. Jego partia jednak nie kryje si¢ z
niechecig do CPK.

— Megalomania, epatowanie pigknymi
makietkami, wizjami — mowil portalowi
Rynek Lotniczy marszalek wojewodztwa
mazowieckiego Adam Struzik z PSL. — Czy
w zwigzku z budowg CPK mamy zamkngé
wszystkie regionalne porty? Bo im takie
lotnisko moze bardzo zaszkodzié, odebrac
bardzo wielu pasazerow.

Struzik opowiada si¢ za duoportem lotnisk
w Warszawie i Modlinie, za$§ prezes PSL
Wriadystaw Kosiniak-Kamysz za triportem:
— Trzeba rozbudowaé Okecie, Modlin i
Radom — moéwil we wrzesniu 2023 r. w radiu
RMF.

Gorgey kartofel

O sceptykach do$¢ dosadnie powiedziata
szefowa klubu parlamentarnego Lewicy:
— Mysle, ze jest wiele powodow i wiele grup
interesu, ktore sq czynnymi szatanami nie
chegeymi powstania inwestycji — oznajmita
Anna Maria Zukowska w internetowym
kanale Zero. Gdy prowadzacy rozmowe
Robert Mazurek dopytywal, jakie to grupy,
odparta: — Takie, ktore na przyktad sq
zwigzane z lotniskiem w Modlinie w sposob
personalno-finansowy — jest to samorzqd
wojewodztwa mazowieckiego od lat zwigzany
z PSL.

— Polska potrzebuje, jako pigta gospodarka
Unii Europejskiej, duzego hubu
transportowego — zarowno kolejowego, jak i
lotniczego — méwita Radiu Wnet Zukowska,
ktora jawi si¢ jako entuzjastka CPK nie tylko
na tle calej koalicji, ale tez swojej partii.
Wiceprzewodniczaca Nowej Lewicy Joanna
Scheuring-Wielgus tak wypowiedziata si¢ dla
Wirtualnej  Polski: —  Zawsze bylam
przeciwniczkq centralnego portu lotniczego.
Nowa Lewica jest za kolejg, za rozwojem
kolei. Zawsze mowilismy: po co nowy port
lotniczy, zainwestujmy w kolej.

Na Lewicy zdania sg jak widaé¢ podzielone.
—  Mysle, ze docelowo Okecie jest
niewystarczajgce, jezeli chodzi o Warszawe i
centrum  Polski.  Docelowo  nalezaloby
rozwazyc, czy CPK to nie jest to rozwiqzanie.
Nalezy przeanalizowaé, uzy¢ ekspertow do
tego i podjg¢ w koncu decyzje — powiedziat
portalowi Wirtualna Polska Marcin Kulasek,
posel Nowej Lewicy i z ramienia tej partii
wiceminister aktywow panstwowych. Po
czym dodal: — Rzqd nie do konca wie, co z
tym gorgcym kartoflem zrobic.

KAROL TRAMMER
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Sprzeciw  Mikotaja  Dorozaly = wobec
Centralnego Portu Komunikacyjnego zrodzit
si¢ w potozonej na zachodzie wojewddztwa
t6dzkiego gminie Blaszki. Z planoéw spolki
CPK wynika, ze gmina ta ma znalez¢ si¢ w
kleszczach migdzy dwiema liniami kolei
duzych predkosci: szprycha Warszawa —
1.6dZz — Wroctaw i odgaleziajaca sie od niej
szprycha Sieradz — Poznan.

Maty domek i idiotyczny prajekt

41-letni Mikotaj Dorozata od kilku lat
mieszka pod Btaszkami. — Wilasnie tutaj, na
rodzinnej dziatce mojej zony, wybudowalismy
maly domek, by zaraz po zamknigciu budowy
dowiedzie¢ sig, ze w nowym wariancie kolei
CPK  wielu naszym  sgsiadom  grozi
wywlaszczenie. Natychmiast zaangazowatem
sie po stronie lokalnej spolecznosci w tej
nierownej walce z rzgdowym megalomanskim
projektem — mowit Dorozala w wywiadzie
opublikowanym przez portal Lask Online
pod tytutem ,Nie jestem i nie chcg by¢
kolejnym etatowym politykiem”. — Nie
mozemy wydawacé miliardow na CPK, ktory
powstaje w  kompletnym oderwaniu od
obecnej sieci transportowej i ignorowac tego,
ze ludzie bez samochodu nie sq w stanie
normalnie  funkcjonowaé mieszkajgc na
przedmiesciach duzego miasta czy w matej
gminie.

Gdy we wrzesniu 2022 r. w gminie Blaszki
miato odby¢ si¢ spotkanie na temat przebiegu
szprych, Dorozata byl wérod osob, ktore nie
wpuscity przedstawicieli spotki CPK do
miejscowego domu kultury. Nastgpnie
protestujacy zablokowali droge krajowa 12.
Cztery dni p6zniej pojawit si¢ w Btaszkach
Szymon Hotownia: — Mieszkancy Blaszek i
wielu, wielu innych miejscowosci w obszarze
CPK protestujq od miesigcy przeciwko tej
bezsensownej i bezrozumnej  inwestycji
naszego rzqdu. My zas deklarujemy:
dotozymy wszelkich staran, aby wesprzec¢ was
w walce o wasze mate ojczyzny — mowit szef
partii Polska 2050. — Dopilnujemy tego, aby
ten idiotyczny projekt nigdy nie zostat
wprowadzony w Zycie.

Szymon Holownia zostal $ciagnicty do
Btaszek dzigki temu, ze Mikotaj Dorozata
potaczyt swoja aktywno$¢ przeciwko CPK z
dziatalnosécig w ugrupowaniu Polska 2050.

Dorozata uczestniczyl w protestach nie
tylko w Btaszkach, ale réwniez w innych
miejscach, przez ktére wytyczono szprychy.
Byl migdzy innymi na manifestacji w
Katowicach, wiecu w Jaktorowie na
Mazowszu czy blokadzie drogi w Izbicy na
Zamojszczyznie. Jesienia 2022 r. na
odbywajacej sie¢ w Warszawie ogolnopolskiej
manifestacji przeciwnikow nowego lotniska i
szprych kolejowych Dorozata nidst planszg z
napisem ,,CPK to centralny przekret kasy”.

Nie dla CPK, tak dia PiS

W pazdzierniku 2023 r. Mikotaj Dorozata
byl kandydatem Polski 2050 na posta. Na
swojej wyborczej stronie internetowej pisal:
,»Chece zy¢ w kraju, w ktorym mieszkancy
mniejszych miast i wsi nie s3 wykluczeni
komunikacyjnie, maja dostgp do ustug
zdrowotnych i edukacyjnych, a panstwo nie
wchodzi z buciorami w ich Zycie,

Prywatnaopinia

Z Biegiem Szyn nr 2 (129)
C

Wiceminister klimatu Mikotaj Dorozata mieszka w gminie, przez ktora
przebiec maja dwie szprychy GPK. ,Zrobig wszystko, zeby ten projekt
W tej postaci nigdy nie zostat zrealizowany” - méwit przed wyborami

Ll

wywlaszczajac ludzi  za  bezcen
megalomanskie projekty w stylu CPK”.

Dorozata startowat z okregu obejmujacego
ponocng i zachodnig czg$¢ wojewodztwa
lodzkiego. Potowa powiatdéw w tym okregu
ma zosta¢ przecigta koleja duzych predkosci
— wydawato si¢ wiec, ze to idealny teren dla
kandydata, ktéry otwarcie sprzeciwia si¢
budowie CPK. — Zrobie wszystko, zeby ten
projekt w tej postaci nigdy nie zostat
zrealizowany — moéwit Dorozala przed
wyborami. Ostatecznie zdobyt w nich 6308
glosow — za malo, aby uzyska¢ mandat posta.
W swojej gminie Btaszki dostat tylko 255
glosow — wyprzedzito go az dziewigciu
innych kandydatow, z czego pigciu z Prawa 1
Sprawiedliwo$ci. W gminie Btaszki — mimo
kontrowersji zwigzanych z wytyczeniem
przez jej teren dwoch szprych do Centralnego
Portu Komunikacyjnego — kojarzony z tym
przedsigwzigciem PiS zdobyl 54% glosow.
Partie sceptyczne wobec CPK uzyskaly tu
znacznie mniejsze poparcie: na liste¢ Polski
2050 i Polskiego Stronnictwa Ludowego
oddano 17% gloséw, za§ na Koalicjg
Obywatelska 14% glosow.

Generalna dyrekcja blokowania GPK?

Mikotaj Dorozata nie zostal postem, ale po
wyborach trafit do Ministerstwa Klimatu i
Srodowiska. Objat stanowisko wiceministra i
glownego konserwatora przyrody — zajmuje
si¢ lesnictwem, lowiectwem oraz ochrong
przyrody.

Mianowanie Dorozaty na glownego
konserwatora przyrody to zerwanie z tradycja
powierzania tej funkcji przedstawicielom
nauk przyrodniczych lub lesnikom. Dorozata
z wyksztalcenia jest politologiem, a jego

pod

® Przewodniczqcy partii Polska 2050 Szymon Hotownia w podrozZy z Mikotajem Dorozalg.

Fot. Twitter / Mikotaj Dorozata

dotychczasowa kariera zwigzana byla z
koncernami medialnymi ITI Neovision,
Discovery, Turner i StreamOnline. W latach
2006-2010 byl miejskim radnym Lewicy i
Demokratow w Gnieznie, skad pochodzi.

Pierwsza znaczaca decyzja Mikotaja
Dorozaly na stanowisku wiceministra bylo
wstrzymanie wycinek lasow w 10 rejonach
Polski. Zapowiedziat rowniez tworzenie
nowych parkéw narodowych.

W  zakres ministerialnych obowigzkoéw
Dorozaty wchodzi nadzéor nad Generalng
Dyrekcja Ochrony Srodowiska. GDOS i
podlegajace jej regionalne dyrekcje ochrony
srodowiska zajmuja si¢ oceng oddziatywania
inwestycji infrastrukturalnych na $rodowisko.
Uzyskanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach to warunek modernizacji 1
budowy linii kolejowych oraz realizacji
przedsigwzie¢ zwigzanych z Centralnym
Portem Komunikacyjnym. Bez decyzji
$rodowiskowej nie mozna uzyska¢ decyzji
lokalizacyjnej i pozwolenia na budowg.

Marcin Horata, ktory w rzadzie PiS pelnit
funkcje¢ pelnomocnika ds. Centralnego Portu
Komunikacyjnego, zasugerowat, ze Dorozata
— jako przeciwnik CPK — bedzie wplywat na
podlegajaca mu Generalng Dyrekcj¢ Ochrony
Srodowiska, aby wydluzala procedury
srodowiskowe dotyczace szprych kolejowych
i w ten sposob blokowata przejscie do etapu

budowy tych linii.
— GDOS wyda w pelni niezalezne decyzje
dotyczqce CPK — zapewnia wiceminister

Mikotaj Dorozata. — Moja prywatna opinia
nie ma i nie bedzie miata wplywu na decyzje
rzqdu. Poczekajmy na audyt CPK, on wyjasni
wiele wgtpliwosci.

KAROL TRAMMER
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Tak jak komponent lotniczy Centralnego
Portu Komunikacyjnego jest traktowany jako
zagrozenie dla lotnisk regionalnych, tak
komponent kolejowy — zaktadajacy budowe
linii duzych predkosci — bywa uznawany za
zagrozenie dla rozwoju istniejacych linii
kolejowych.

Lokalne spotecznosci, gdy dowiaduja si¢ o
planie wytyczenia szprychy przez swoja mata
ojczyzne, odbieraja to jako zagrozenie dla
lokalnych tkanek, a nie infrastrukture, ktora
moze zapewni¢ im szybki dojazd do duzych
miast.

Efekt tunelu

W dokumencie ,,Europejska perspektywa
rozwoju przestrzennego” Komisja
Europejska juz w 1999 r. przestrzegata przed
efektem tunelu, ktory tworzy sig, gdy koleje
duzych predkosci, taczac duze aglomeracje,
przecinaja tereny peryferyjne bez
zapewniania polaczen ich mieszkancom.
Wyglada na to, ze planisci komponentu
kolejowego CPK mieli w tyle glowy
powyzsze zagrozenie. W wybranym juz
wariancie przebiegu najwazniejszej szprychy
— czyli rozwidlajacej si¢ linii duzych
predkosci z Warszawy przez Lodz do
Wroctawia i Poznania — zaplanowano kilka
stacji posrednich zarowno w mniejszych
miastach, jak i w gminach wiejskich.

Na wlocie do aglomeracji t6dzkiej od
strony Warszawy powsta¢ ma stacja w
Brzezinach. Do tego liczacego 12 tys.
mieszkancOw miasta powiatowego obecnie
nie da si¢ dojecha¢ pociagiem — zbudowanie
szprychy bedzie wigc oznaczaé, ze Brzeziny
uzyskaja dostep do kolei. Stacja — ktéra ma
by¢ zlokalizowana niecate 2 km od centrum
miasta — umozliwi¢ ma dojazd do centrum
Lodzi w 10 min. (samochodem jedzie si¢
okoto 30 min., a autobusem okoto 50 min.).

Jak wynika z wariantu inwestorskiego,
stacja Brzeziny bedzie jedyna — oprocz
terminalu kolejowego na lotnisku — posrednia
stacjg pasazerska na linii duzych predkosci
miedzy Warszawa a Lodzig. Wycofano si¢
bowiem z wcze$niej rozwazanego stworzenia
stacji Bolimow i Lyszkowice, cho¢ linia ma
biec tuz przy tych miasteczkach, a szybkie
potaczenia zapewnilyby obszarom mig¢dzy
Lodzig a Warszawa, ktore leza w oddaleniu
od istniejacych linii kolejowych, poprawe
dostepnosci do obydwu tych miast.

Rewolugja na peryferiach

Na zachod od Lodzi zaplanowano stacjg
pasazerska w gminie wiejskiej Wodzierady,
ktora liczy 3,7 tys. mieszkancow.

Kolejng gming wiejska, w ktorej wariant
inwestorski przewiduje stworzenie stacji, jest
liczaca 2,5 tys. mieszkancow gmina Czajkow
— lezy ona w wojewddztwie wielkopolskim
na granicy z wojewodztwem 1odzkim. Z
Czajkowa do Poznania jest 170 km, a do
Lodzi 105 km. Peryferyjnos¢ tego rejonu
poglebia to, ze znajduje si¢ on posrodku
duzej biatej plamy w sieci kolejowej — z
Czajkowa do najblizszych stacji kolejowych
jest okoto 30 km. Dlatego powstanie stacji
pasazerskiej na linii duzych predkosci bytoby
rewolucja nie tylko dla gminy Czajkow, ale
tez sasiednich gmin Braszewice i Klonowa w
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Komponent regionalny

Kto na szybkigj kolei zyska, a kto straci? Jak kolej duzych predkosci
wptywa na rozwaj regiondw i ich dostepnos¢ komunikacyjna
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® Linie Paryz — Strasburg tak zaplanowano, aby dstep do poqczen' miat kazdy mijany

departament. Postoj pociggu TGV na potozonej na obszarze wiejskim stacji Meuse.

wojewodztwie  todzkim. Kolej duzych
predkosci moze bowiem zapewni¢ dojazd
stad do Lodzi i Wroctawia w mniej niz
godzine.

Przyjety przez CPK wariant przebiegu
odgatezienia od Sieradza do Poznania
przewiduje budowg stacji pasazerskich w
Btaszkach w powiecie sieradzkim i Nowym
Mieécie nad Wartg w powiecie §redzkim.

Stacje posrednie na liniach duzych
predkosci nie beda oczywiscie odpowiedzia
na potrzeby mobilnosci w skali lokalnej,
zwigzane z dojazdem do miejscowych szkot,
sklepow, urzedu gminy czy osrodka zdrowia.
Za to otwierajg dostep do miejsc pracy i
nauki w duzych miastach, co pozwala w nich
pracowac czy studiowaé bez wyprowadzania
si¢ ze swojej malej ojczyzny.

Atrakeyjny adres

W Niemczech efekt w postaci wzrostu
liczby ludnos$ci przyniosto wybudowanie na
linii duzych predkosci Frankfurt nad Menem
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® Stacja Brzeziny na mapie prezentujqcej
planowany przebieg linii duzych predkosci
Warszawa — £6dz — Wroctaw.

— Kolonia stacji w Montabaur, 15-tysiegcznym
miescie lezacym posrod wzgorz Westerwald
na peryferiach landu Nadrenia-Palatynat.
Pociaggami InterCityExpress mozna stad
dojecha¢ w okoto 40 min. do Frankfurtu nad
Menem i Kolonii. Od otwarcia stacji w
2002 r. miastu Montabaur przybylo 2 tys.
mieszkancow, a przy tym — jak wskazaty
statystyki kolei Deutsche Bahn — jest to
miasto, w ktérym odnotowano najwigkszy w
calych Niemczech odsetek mieszkancow
posiadajacych roczny bilet sieciowy na kolej
BahnCard 100.

Obok stacji Montabaur powstal nowy
kwartat zabudowy, na ktory skladaja sig
dworzec autobusowy, centrum handlowe,
budynki mieszkalne i biurowce, w ktorych
siedziby ma migdzy innymi kilka duzych
firm branzy informatycznej. Mate miasto z
szybkim dojazdem koleja do dwoch
aglomeracji — kolonskiej i frankfurckiej —
okazato si¢ by¢ atrakcyjnym adresem.

Dzi$ juz mato kto pamigta, jakie emocje
budzita decyzja, ze na linii duzych predkosci
Kolonia — Frankfurt nad Menem powstang
stacje Montabaur oraz Limburg Sid na
obrzezach 36-tysiecznego miasta Limburg an
der Lahn. To, ze cz¢§¢ mknacych 300 km/h
pociagow InterCityExpress stanie po drodze,
by zabra¢ pasazerow z mniejszych miast,
nazwano na tamach tygodnika ,,Der Spiegel”
drogim kuriozum i zaptatg dla samorzaddow,
aby nie pigtrzyty trudnosci podczas budowy
linii. Dziennikarze wieszczyli, ze Montabaur
i Limburg Siid bgda stacjami-widmo, a dzi$
korzysta z nich po 2-3 tys. pasazerow
dziennie.

Nikt nie myslat

Emocje towarzyszyly tez budowie stacji P
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» posrednich na liniach duzych predkosci
we Francji — zlokalizowane z dala od duzych
miast stacje ochrzczono mianem dworcow
buraczanych.

Takie stacje powstaly juz w 1981 r. na
pierwszej francuskiej linii duzych predkosci
Paryz — Lyon. Na tym ciagu stacje posrednie
— Le Creusot TGV i Macon-Loché TGV —
powstaly tylko w granicach jednego
departamentu: Sadne-et-Loire. Decydujacy
byt bowiem lobbing lokalnych politykow,
ktorzy zazadali stacji posrednich, gdy w
kontekscie kolei duzych predkosci jeszcze
nikt nie myslal o mieszkancach mijanych
peryferii. Przez wszystkie inne departamenty
po dzi$ dzien pociagi TGV laczace Paryz z
Lyonem mkng 300 km/h bez postojow.

Skutkiem jest paradoks znieksztalcajacy
mape kolejowa. Mianowicie z Paryza do
pierwszej, oddalonej az o 300 km, stacji Le
Creusot TGV jedzie si¢ okoto 1 godz. 20
min. Duzo szybciej niz do lezacego 170 km
od Paryza miasta Auxerre, dokad podroz
zwyklym pociagiem zajmuje 1 godz. 50 min.
Auxerre jest stolica departamentu Yonne,
przecigtego szybka koleja Paryz — Lyon bez
zapewnienia stacji posrednie;.

Przy planowaniu kolejnych linii duzych
predkosci zaczeto zwracaé wigksza uwage na
zapewnienie lepszej do nich dostgpnosci
poprzez bardziej roéwnomierne rozlozenie
stacji. Wida¢ to na otwartej w 2007 r. linii
taczacej Paryz ze Strasburgiem. Zostata ona
tak zaplanowana, aby — poza stotecznym
regionem {fle-de-France — kazdemu mijanemu
departamentowi zapewnic stacj¢ pasazerska.

W departamencie Marne powstala stacja
Champagne-Ardenne TGV. Znajduje si¢ ona
w miejscowosci Bezannes na przedmiesciach
liczacego 179 tys. mieszkancéw miasta
Reims, z ktorego dociera do dworca linia
tramwajowa. Na stacje wjezdzaja takze
pociagi regionalne dowozace pasazerdw z
sgsiedniego departamentu Ardennes.

Stacja Meuse TGV powstata na obszarze
wiejskim, by zapewni¢ dostgp do szybkich
pociagéw spotecznosci departamentu Meuse.
Na pociagi TGV pasazeréw dowozg autobusy
z trzech najwigckszych miast departamentu:
Verdun (17 tys. mieszkancow), Bar-le-Duc
(15 tys.) i Commercy (5 tys.), ktore leza w
promieniu 30 km od stacji.

Stacja Lorraine TGV znajduje si¢ przy
granicy departamentow Meurthe-et-Moselle i
Moselle. Potaczenie z oddalonymi o okoto 30
km od stacji ich stolicami — Nancy (104 tys.
mieszkancow) i Metz (121 tys.) — zapewniaja
linie autobusowe.

Szybkos¢ kontra dostgpnosé

We Francji duza czg$¢ stacji pasazerskich
na liniach duzych predkosci powstata w
oddaleniu od wigkszych miast. Nawet jesli
jednym z zadan danej stacji jest obstuga
miasta. Wiaze si¢ to z dylematem, ktory
spotka CPK przedstawia w opisie planowania
przebiegu szprych: ,,Che¢é¢ wytyczenia linii
kolejowej w poblizu centrum danej
miejscowosci 1 maksymalizacja korzySci
wynikajacych z atrakcyjnej lokalizacji stacji
taczy si¢  czgsto z  koniecznoscia
inwestycyjnej ingerencji w obszary gesto
zabudowane. Z kolei odsuwanie linii od
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Mieszkancy niemieckiej Jeny zegnajq pociggi InterCityExpress, przenoszone na wybudowang

z dala od tego miasta lini¢ duzych predkosci. Dworzec Jena Paradies, grudzien 2017 r.

glownych osrodkéw osadniczych na danym
terenie powoduje zmniejszenie dostgpnosci
przestrzennej, a co za tym idzie —
ograniczenie roli kolei w zaspokojeniu
potrzeb przewozowych”.

We Francji od poczatku rozwoju kolei
duzych predkosci prymat nadano szybkosci,
a nie dostgpnosci. Tego skutki obserwowaé
mozna na przykladzie 147-tysigcznego Aix-
en-Provence. Dworzec w tym miescie jest
obshugiwany tylko przez pociagi regionalne.
Natomiast sktady TGV — jadace 30 min. do
Marsylii, godzing do Lyonu, trzy godziny do
Paryza — stajag 15 km za miastem: na stacji
Aix-en-Provence TGV, do ktorej mozna si¢
dosta¢ autobusem lub samochodem (przy
stacji jest platny parking na 2910 miejsc).

W Niemczech standardem jest wiaczanie
linii duzych predkosci w istniejace wezly.
Dzigki temu pociagi duzych predkosci — cho¢
wymusza to wolniejszy przejazd przez wezet
— zatrzymuja si¢ na dworcach w centrach
miast. Nie tylko duzych jak 215-tysieczny
Erfurt, ale i $rednich jak 70-tysigczna Fulda.
Dzigki temu pociagi duzych predkosci staja
na tych samych dworcach co pociagi
regionalne — umozliwia to skomunikowania
miedzy tymi polaczeniami.

We Francji taka mozliwo$¢ daja z kolei
pozamiejskie dworce, ktore przybraly forme
dwupoziomowych wezlow na przecigeiu linii
duzych predkosci z liniami regionalnymi. Na
przyktad na stacji Valence TGV, zbudowane;j
na odcinku Lyon — Marsylia, mozna si¢
przesias¢ do pociagéw regionalnych, ktore
kursuja prostopadta linia Grenoble — Valence
(samo liczace 64 tys. mieszkancoOw miasto
Valence lezy 11 km od stacji Valence TGV).

Taki wezet przesiadkowy mogiby powstaé
chociazby na przecigciu szprychy Warszawa
—16dz z linig Lowicz — Skierniewice. Jednak
w Polsce, przynajmniej na obecnym etapie,
nie zaplanowano tego typu stacji.

Dylemat zjazdu

Kompromisem miedzy dostgpnoscia a
szybkoscia moze by¢ prowadzenie linii
duzych predkosci poza miastami, ale przy
tym zapewnianie tacznic, ktorymi czgsé

pociagow zjezdza z szybkiej linii, by
zatrzymac¢ si¢ na dworcu w miescie, a potem
wraca na tras¢ high-speed. W Niemczech tak
jest obshugiwany 42-tysigczny Coburg, a we
Francji 90-tysigczne Poitiers.

Plany spotki CPK zakladaja, ze tak ma tez
wyglada¢ obstuga Sieradza, Ke¢pna, Jarocina i
Srody Wielkopolskiej — wedhug aktualnych
wariantow, powsta¢ maja taczniki, ktore
pozwola pociggom opusci¢ lini¢ duzych
predkosci 1 zatrzymaé si¢ w tych miastach
przy istniejacych dworcach.

Na etapie tworzenia oferty przewozowej
rodzi to jednak kolejny dylemat — zwiazany z
tym, ze postdj na stacji umiejscowionej na
linii duzych predkosci zajmuje mniej czasu
niz zjechanie do miasta. Na przyktad
obstuzenie Coburga wydluza czas jazdy
pociagu ICE o okoto kwadrans. Stacje
wymagajace opuszczenia linii  duzych
predkosci zazwyczaj sa wiec mniej hojnie
obdarzane postojami niz stacje wybudowane
na tych liniach. Do Coburga zajezdza osiem
pociagow ICE dziennie, a na zlokalizowanej
bezposrednio na szybkiej linii stacji Limburg
Stid staje okoto 30 pociagéow ICE.

Regiony duzych prgdkosci

Linie duzych predkosci wcale nie musza
by¢ obstugiwane wylacznie pociggami
najwyzszych kategorii. W Niemczech — w
przeciwienstwie do Francji — szybkie linie
stuza réwniez polaczeniom regionalnym.

Na dziatajagcym od grudnia 2022 r. odcinku
kolei duzych predkosci Ulm — Wendlingen
pociagi regionalne kursuja co godzing,
zatrzymujac si¢ na zbudowanej specjalnie dla
nich stacji Merklingen-Schwébische Alb
(sktady ICE przejezdzaja przez nig bez
postoju). Stacja powstata w liczacej 2 tys.
mieszkancow gminie Merklingen. Pociagi
regionalne relacji Ulm — Wendlingen
osiagaja predkos¢ 200 km/h. Docelowo, po
otwarciu kolejnego odcinka linii duzych
predkosci, od Wendlingen do Stuttgartu,
przez Merklingen maja zosta¢ skierowane
potaczenia RegionalExpress Friedrichshafen
— Ulm — Stuttgart — Karlsruhe, co bardziej
wlaczy szybka linie w sie¢ regionalng P>
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» landu Badenia-Wirtembergia

W Bawarii linia duzych predkosci taczaca
Monachium z Norymberga jest wlaczona w
sie¢ kolei regionalnej juz od 2006 r. Obok
sktadow InterCityExpress kursuja nig pociagi
RegionalExpress relacji Norymberga -
Ingolstadt — Monachium, ktére na szybkiej
linii zatrzymuja si¢ na stacjach Kinding i
Allersberg w gminach liczacych po kilka
tysiecy mieszkancow. Dodatkowo na linig
wjezdza kolej miejska S-Bahn, doggszczajac
oferte ekspresow regionalnych na odcinku od
Norymbergi do stacji Allersberg. Wystepuje
tu duza rozpigtos¢ predkosci: sktady ICE
mkna 300 km/h, ekspresy regionalne osiagaja
190 km/h, a pociagi S-Bahn rozpe¢dzaja si¢
,»tylko” do 160 km/h.

Jak zatrzymaé pocigg?

Plany sp6tki CPK przewiduja, ze liniami
duzych predkosci — na ktorych pociagi
dalekobiezne maja rozpedza¢ si¢ do 250
km/h — beda tez kursowaé pociagi regionalne
osiagajace predkos¢ 160 km/h.

Stworzony w spolce CPK horyzontalny
rozklad jazdy — zarys oferty przewozowej na
czas po zbudowaniu szprych — przewiduje
wprowadzenie potaczen RegioExpress, ktore
na przyklad na Mazowszu miatyby zapewnié
dojazd z Plocka do Warszawy w niecala
godzing. Dla Wielkopolski przewidziano
pociagi RegioExpress taczace Poznan z
potudniowym wschodem regionu: Kaliszem,
Ostrowem Wielkopolskim, Ostrzeszowem i

Kepnem. Dla wojewddztwa  toédzkiego
zaplanowano pociagi z Lowicza oraz
Skierniewic, ktére wijezdzajac na linig

duzych predkosci, zapewnityby dojazd do
Lodzi w pot godziny, po drodze zatrzymujac
si¢ tylko na stacji Brzeziny.

Finalnie decyzja o wprowadzeniu potgczen
regionalnych na linie duzych predkosci
bedzie naleze¢ od samorzadéw wojewodztw.
Musza one mie¢ na uwadze, ze linie duzych
predkosci beda zasilane pradem zmiennym o
napigciu 25 kV, a nie — jak istniejaca sie¢
kolejowa — pradem statym 3 kV. Oznacza to,
ze do obshugi polaczen RegioExpress — ktore
maja jezdzi¢ zarowno klasycznymi liniami,
jak 1 liniami duzych predkosci — konieczny
bedzie zakup taboru dwunapieciowego.

Nie zawsze jednak ruch regionalny na linii
duzych predkosci gwarantuje duza do niej
dostepnos¢. W Niemczech w czerwcu 2024 r.
rusza pociggi RegionalExpress relacji
Norymberga — Coburg — Erfurt. Od Coburga
do Erfurtu beda one jecha¢ az 87 km bez
postoju, gdyz migdzy tymi miastami na linii
duzych predkosci nie powstala zadna stacja
pasazerska. Kontrowersje budzi to zwlaszcza
w  39-tysigcznym Ilmenau, ktérego linia
biegnie skrajem. W ukladzie torowym stacji
technicznej Ilmenau-Wolfsberg zostata nawet
zachowana rezerwa pod perony — Wwcigz
jednak ich nie wybudowano.

Ucieczka z raju

[Imenau lezy przy ciagu, ktorym od 2017 r.
kursuja pociagi ICE faczace Berlin z
Monachium. Na ciagg sktadaja nowe odcinki
zapewniajace predkosé¢ 300 km/h, jak
réwniez linie zmodernizowane do predkosci
160-200 km/h. Wraz ze skierowaniem

pociagéw nowa trasg czas jazdy z Berlina do
Monachium skrécit si¢ z 6 godz. 11 min. do
nawet 3 godz. 49 min. — tyle jedzie
najszybszy pociag ICE Sprinter, ktory jedyny
postdj ma w Norymberdze.

Warunkiem znaczacego skrocenia czasu
podrézy migdzy Berlinem a Monachium byto
przeniesienie pociagéw ICE na nowy ciag z
wijacej si¢ doling Sotawy linii kolejowej, na
ktorej obowiazuja predkosci 80-120 km/h. Z
potaczeniami ICE musialy pozegna¢ si¢
miasta lezace na tej linii — nie tylko liczace
po 20-30 tys. mieszkancéw Naumburg,
Saalfeld i Lichtenfels, ale tez 111-tysigczna
Jena. Dla mieszkancow bylo szokiem, ze z
dnia na dzien traca wszystkie pociagi ICE,
ktore kursujac co godzing w relacji
Monachium — Berlin — Hamburg, zapewniaty
im  bezposredni  dojazd do  trzech
najwigkszych miast Niemiec. Na dworcu
Jena Paradies, znajdujacym si¢ 350 metréw
od miejskiego rynku, setki ludzi zegnaly
pociagi ICE — nazajutrz pomknety one 300
km/h linig duzych predkosci wybudowana 30
km od Jeny.

Efekt starorzecza

Wsrod zjawisk zwigzanych z kolejami
duzych predkosci mozna obok efektu tunelu
wskaza¢ efekt starorzecza. Przejawia si¢ w
tym, ze szybkie linie — mimo ze wytyczone
sg przez slabiej zaludnione tereny — wysysaja
potaczenia dalekobiezne z klasycznych linii
biegnacych przez duze miasta.

Efektu starorzecza obawiaja si¢ wladze
wojewbdztwa kujawsko-pomorskiego.
— Kolej duzych predkosci nie interesuje nas
jako przedsiewzigcie tranzytowe, ale jako
projekt, z ktorego skorzystajg wszyscy
mieszkancy Kujaw i Pomorza — moéwit w
maju 2023 r. kujawsko-pomorski marszatek
Piotr Catbecki, a na poczatku marca 2024 r.
wraz z innymi samorzadowcami podpisat si¢
pod deklaracja na rzecz rozszerzenia planow
CPK o dodatkowg lini¢ duzych predkosci,
ktéra mialaby polaczy¢ Warszawe ze
Szczecinem przez Torun i Bydgoszez.

Co prawda, plany CPK uwzgledniaja
poprowadzenie przez Kujawy i Pomorze
szprychy z Warszawy do Trdjmiasta, ale
wytyczono ja w oddaleniu od Torunia i
Bydgoszczy. Ma biec w rejonie Lipna,
Golubia-Dobrzynia i Wabrzezna, czyli miast
powiatowych liczacych po okoto 12 tys.
mieszkancow, na obrzezu ktorych planuje si¢
wybudowac stacje pasazerskie. Linia duzych
predkosci ma tez obstugiwaé Grudziadz —
plany zakladaja jej wlaczenie w wezel
grudziadzki, co pozwoli szybkim pociggom
zatrzymywaé si¢ w tym 90-tysigcznym
miescie na istniejgcej stacji.

Jednakze departament planowania rozwoju
i innowacji samorzadu wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego przedstawit wizje, w
ktorej — jesli Torun i Bydgoszcz znajda sig
poza siecig duzych predkosci, a mniejsze
miasta uzyskaja szybkie potaczenia z innymi
regionami — ,,Grudziadz, Wabrzezno, Golub-
Dobrzyn, Lipno wpadaja w orbite wptywow
Tréjmiasta i Warszawy”.

Przedstawiciele CPK podczas konsultacji
regionalnych podkreslali, ze w planach jest
wybudowanie w rejonie Wtoctawka tacznika,

e Centrum Polski na schemacie zaplanowanego
przez spétke CPK horyzontalnego rozktadu jazdy.

Skutek uboczny w Kutnie

Centralny Port Komunikacyjny ma
zrewolucjonizowac polska siec¢ kolejowa,
zapewniajac mieszkancom réznych regionow
Polski szybki dojazd do centrum kraju.
Paradoksalnie miastem, ktore moze
negatywnie odczuc te rewolucje, jest lezace
w samym srodku Polski Kutno. Dzi$ to wezet,
w ktorym przecinaja sie wazne ciagi
ponadregionalne - dzieki temu w liczacym

42 tys. mieszkancow Kutnie kazdego dnia
zatrzymuja sie 64 pociagi PKP Intercity.

Ze wzgledu na swoje potozenie na sieci
kolejowej miasto dysponuje bezposrednimi
potaczeniami do stolic 12 z 16 wojewddztw

- w tym 25 pociagami dziennie do Warszawy,
21 do Poznania, siedmioma do Lublina

i Szczecina, piecioma do Gdanska, czterema
do Katowic, trzema do Krakowa. Poza tym

z Kutna da sie bez przesiadek dojechac
miedzy innymi do Suwatk, Chetma, Zamoscia,
Zakopanego, Bielska-Biatej, Swinoujscia

czy Kotobrzegu. Szes¢ razy dziennie mozna

w Kutnie tez wsias¢ w pociag do Berlina.
Realizacja komponentu kolejowego CPK
bedzie dla Kutna oznaczac utrate duzej
czesci tych potaczen. Nie chodzi tylko o to,
ze role kluczowego wezta w tej czesci Polski
przejmie terminal kolejowy przy porcie
lotniczym w Baranowie, ale przede wszystkim
o to, ze nowe szprychy, ktore maja wybiegac
z CPK, beda omija¢ Kutno. Podstawowa trasa
z Warszawy do Poznania, Szczecina i Berlina
biec ma bowiem linig duzych predkosci przez
£odz i Kalisz, zas potaczenia miedzy
Warszawa a Toruniem i Bydgoszcza maja by¢
trasowane szprycha przez Ptock. Skutkiem
ubocznym dla Kutna bedzie wiec to, ze ten
lezacy w centrum Polski wezet znajdzie sie na
uboczu gtéwnych ciagow.
.
ktorym cze$¢ szybkich pociagdéw zjedzie z
linii duzych predkos$ci na istniejacg linig, aby
obstuzy¢ najwicksze miasta wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego: Wtoctawek, Torun i
Bydgoszcz. Planisci CPK zaznaczyli tez, ze
lini¢ duzych predkosci bedzie mozna wilaczyé
w system potaczen regionalnych i uruchomic
pociagi RegioExpress jadace z Grudzigdza do
Wabrzezna 1 dalej istniejacg linig przez
Kowalewo Pomorskie do Torunia. Taka
podréz z Grudzigdza do Torunia Glownego
mialby trwa¢ 45 min. (obecnie pociagi
regionalne pokonuja t¢ relacje w okoto 1
godz. 10 min.).

W dyskusjach nad CPK czasem zapomina
si¢, ze szprychy majg by¢ czgscia polskiej
sieci kolejowej, a nie oddzielnym systemem
czy czyms, co istniejaca sie¢ ma zastapic.

KAROL TRAMMER
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® pisze Przechodzien

Trudno uwierzy¢

Zdarzaja sie postacie, literackie czy filmowe, tak trafnie pokazujace
jakis charakterystyczny typ ludzki, ze potem trudno uwierzy¢,

Ze nie istnialy. Dawniej przyktadem byli Sherlock Holmes Conan
Doyle’a, Ignacy Rzecki Prusa czy Szwejk Jarostawa Haszka.
Obecnie taka role mocno odgrywa uroczo charakterny Jézef
Balcerek z Targéwka Fabrycznego w Warszawie, stworzony

przez Stanistawa Bareje dla potrzeb serialu ,, Alternatywy 4”.
Targowek ma go za swego bohatera, reprezentanta, za kogos, ik
kto ich skromna, pocietg torami peryferie nobilitowat i rozstawit. ; JOZEF BAICEREK - WITOLD PYRKOSZ
Na cze$¢ Balcerka na Fabrycznym tworzone sa murale. YOLALIE MIESIKARCY TARGOWKA FABRYCINEGD

HOD BALTYKU PO TATR
i ,Sudety”

i Krakéw Gléwny - Jelenia Géra

HPOD DOBRA PRASA|

»PKP Intercity sukcesywnie realizuje strategie, w ramach ktérej do 2030 r.
i wszystkie pojazdy tworzace tabor spétki beda nowe lub zmodernizowane.
i Waznym elementem tego planu jest zakup lokomotyw dostosowanych :
i do r6znych potrzeb przewozowych” H
H Zrodto: miesiecznik , W Podréz. Z PKP Intercity
narodowym przewoznikiem kolejowym” :

Wydawca: Time4 |

Jadac z Krakowa, pociag ,Sudety” osigga

i Sudety w okolicach Prudnika, niemalze

i w potowie swojej 391-kilometrowej trasy

{ i potem juz do koricowej stacji w Jeleniej

i Gorze wiernie trzyma sie tej gorskiej krainy
{1jej przedgoérza. Podczas podrézy ,Sudetami” N i
mozna z okien zobaczyc’ Charakterystyczne oo e e e e e et e e e e e e e e s e e e e e s e s e e s e aes e see e eesee et es s eseee s seseneeseneaens H
i sudeckie szczyty: lezaca w czeskim pasmie :

Jesioniki goére Pradziad (1492 m n.p.m.), potem ;
najwyzsza gore wojwodztwa opolskiego, czyli | POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

i Biskupia Kope (890 m n.p.m.), nastepnie Sleze »Stychaé glosne dzwonienie, na przejezdzie kolejowym powoli opuszczaja
{ (718 m n.p.m.) czy wreszcie Sniezke (1602 m ! isie szlabany. Pociag mozna wyczué, zanim sie go zobaczy, tory drgaja :
n.p.m.), ktora jest najwyzszym sudeckim i wydaja cichy, szumigcy dzwiek. Timo zaklada plecak i przewiesza sobie :
i szczytem, a przy tym tez najwyzszym punktem i | torbe przez ramie. Niezle te ramiona, Sarina ma racjg, inaczej nie da sig :
Republiki Czeskiej. W okolicach Janowic i tego okresli¢, na takich rzeczach to ona si¢ zna. Juz go widaé, czerwony

i Wielkich jedno z sudeckich wzgorz - Gore pociag kolei regionalnych, ktéry zabierze Tima, tak po prostu. Nagle ta
Tunelowa (445 m n.p.m.) - pociag ,Sudety” i icala sytuacja wydaje mi si¢ kompletnie porgbana. Dlaczego wszyscy nie

i pokonuje tunelem. Kto chce Sudety poznac mozemy by¢ przyjaciétmi, dlaczego on musi stad spada¢, dlaczego

i lepiej, moze wysiasc z pociagu ,Sudety” juz i iukrywam sie tu jak jaka$ idiotka i dlaczego, do jasnej cholery, nie

w Prudniku, gdzie przed dworcem kolejowym pozegnaliSmy sie jak normalni ludzie? Podnosze sie, wychodze zza tej

i swoj poczatek ma Gléwny Szlak Sudecki ¢ i durnej skrzynki, Timo jednak mnie nie widzi. Pociag wjezdza na peron,

im. Mieczystawa Ortowicza. Czerwony szlak i przesuwa sie na torach, obok Tima. Na chwile Timo znika, a potem wida¢
i 0 dtugosci 445 km wije sie przez Gluchotazy, | i fragment jego sylwetki przy oknie, upycha bagaze na polce i zajmuje ‘
Ladek-Zdréj, Kudowe-Zdréj, Srebrng Gore, i imiejsce. Wspinam sie na skrzynke energetyczna i macham jak ghupia

i Jedline-Zdr6j, Lubawke, Karpacz, Szklarska obiema rekami, jakby zaraz miat stad wyptyna¢ statek wycieczkowy.

i Porebe az do Swieradowa-Zdroju. Idac tym ! { Wreszcie Timo spoglada w moja strone. I wyszczerza zeby w uémiechu”

i szlakiem, mozna zdoby¢ takie szczyty H
i jak Biskupia Kopa, Snieznik, Szczeliniec Wielki, i
i Wielka Sowa, Lesista Wielka czy Stog Izerski.
Gléwny Szlak Sudecki ani razu nie przecina sie
i 7 trasa pociagu ,Sudety”, ktéry trzyma sie H
i nizszych partii Sudetow.

Z Bleglem Zyn Co porusza Mazowsze.
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Verena Kessler*, ,,Duchy z miasteczka Demmin”
(ttumaczenie Malgorzata Gralifiska) i

*urodzona w 1988 r. w Hamburgu niemiecka pisarka, :
absolwentka Niemieckiego Insytutu Literatury w Lipsku,
powiesé , Duchy z miasteczka do Demmin” to jej debiut }




