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Zerowy VAT na bilety: konkret bez konkretéw

»Wprowadzimy 0% VAT na transport publiczny, aby obnizy¢ ceny
biletow dla Polakow” — tak brzmiat jeden ze 100 konkretow ogloszonych
przed wyborami parlamentarnymi przez Koalicje Obywatelska. Wszystkie
konkrety miaty zosta¢ zrealizowane w ciggu pierwszych 100 dni rzadu.

Gdy 22 marca 2024 r. mingto 100 dni od zaprzysig¢zenia rzadu Donalda
Tuska, na prowadzonej przez Koalicj¢ Obywatelska stronie internetowej
poswigconej postepom we wdrazaniu 100 konkretow pojawita si¢
nastepujgca informacja: ,,Ministerstwo Finansow przygotowuje przepisy
wprowadzajace obnizong do 0% stawke¢ VAT na okresSlone ustugi
transportu pasazerskiego”.

ZapytaliSmy wiec resort finansoéw, kiedy dojdzie do obnizenia stawki
VAT na bilety z 8% do 0%, a takze jakie juz podjeto dzialania w tej
sprawie oraz co jeszcze pozostatlo do zrobienia. Po 18 dniach nadeszia
odpowiedz: ,,Obecnie w Ministerstwie Finanséw prowadzone s3 analizy
zwigzane z potencjalnym obnizeniem — z 8% do 0% — stawki VAT dla
okreslonych kategorii ushug transportu pasazerskiego, dotyczace migdzy
innymi zakresu zmian, korzysci dla poszczegdlnych uczestnikéw rynku
oraz potencjalnych skutkéw finansowych dla strony dochodowej i
wydatkowej budzetu panstwa”.

Z analizy serwisu internetowego Demagog wynika, ze rzad Donalda
Tuska przez pierwszych 100 dni sprawowania wladzy zdotat zrealizowac
tylko sze$¢ ze 100 konkretow. Konkret dotyczacy obnizenia stawki VAT
na bilety jest jedynym, ktory odnosi si¢ do transportu publicznego. Cieszy
si¢ on szerokim poparciem politycznym — zredukowanie podatku na bilety
w poprzedniej kadencji postulowaty zarowno Konfederacja, jak i Lewica.
— Bede proponowal, zeby zlikwidowano VAT do biletow — mowit juz w
2020 r. prezydent Andrzej Duda. Nastepnie rzad Prawa i Sprawiedliwo$ci
podjal prace w tym zakresie, lecz nie doprowadzit ich do konca. @

Radomski bilet

kolejowo-autobusowy

Radomski Miejski Zarzad Drog i
Komunikacji zapowiedzial, ze
od czerwca 2024 r. w taryfie
Kolei Mazowieckich pojawi si¢
oferta ,Bilet zintegrowany z
Radomiem”. Ma on uprawniaé
do przejazdu pociggiem do
Radomia i nastgpnie korzystania
przez godzing z radomskich
autobusow  miejskich. Oferta
zapewni tylko wygode, bo cena
biletu zintegrowanego stanowic¢
ma sumg¢ cen biletu Kolei
Mazowieckich i 60-minutowego
biletu autobusowego. Jest to
pierwsza podjeta poza Warszawa
wspotpraca Kolei Mazowieckich
z  organizatorem  transportu
miejskiego.

Jak na razie nie przewiduje si¢
wprowadzenia rozwigzania,
ktére umozliwiatoby przejazdy z
biletami radomskiego transportu
miejskiego  pociagami  Kolei
Mazowieckich ~w  granicach
Radomia oraz obshugiwanych
przez radomska komunikacje
miejska gmin Kowala, Jedlnia-
Letnisko i Jastrzgbia. Na tym
obszarze dziala w sumie 15
stacji i przystankow kolejowych,
a budowa kolejnych jest juz w
planach. e

Drogi po kolei

Szykuja si¢ kolejne sytuacje, w
ktorych rozbudowa sieci drog
pogrzebie szanse na rewitalizacje
nieczynnych linii kolejowych.

Planowana przez Wielkopolski
Zarzad Drég  Wojewddzkich
pOocno-wschodnia  obwodnica
Ko$ciana ma przerwaé¢ lini¢
kolejowa Koscian — Gostyn, ktorg
pociagi pasazerskie jezdzity do
1991 r. Przerwanie toru nowa
droga utrudni przywrocenie tej
linii do zycia, a zapewniala ona
najkrotsze polaczenie Gostynia z
Poznaniem.

Rowniez w  Wielkopolsce
planowana  przez  Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i
Autostrad modernizacja drogi 24
ma przerwa¢ nieczynng linig
Poznan — Pniewy — Migdzychod.

Beda to kolejne przypadki, gdy
rozbudowa drég odbywa si¢
kosztem infrastruktury kolejowej,
powaznie utrudniajac lub wrecz
uniemozliwiajac powrdt kolei w
przysztosci. Przypomnijmy, ze
tylko w ostatnich latach $ladem
linii kolejowych poprowadzono
na Pomorzu Zachodnim droge
krajowa 26 w Mysliborzu i droge
wojewodzka 151 w Barlinku, a
migdzy tymi miastami nieczynna
lini¢ przerwano droga ekspresowe
S3. e

PKP Intercity zblizy si¢ do centréw

Od grudnia 2024 r. pociagi PKP Intercity przestang stawac
na stacji Mlawa, a w zamian otrzymaja postoje na przystanku
Mtawa Miasto, na ktorym juz w potowie 2023 r. — wlasnie z
mysla o przyjmowaniu dlugich sktadow dalekobieznych —
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe wydtuzyta perony z 300
do 400 metréow. Z kursujacych przez Mlawe pociagdw
najdhuzszy sktad ma ,,Pobrzeze” relacji £6dz — Kolobrzeg,
liczace 12 wagondéw i 320 metrow dtugosci.

Z przystanku Mlawa Miasto do §rodmiescia jest 1,5 km,
za$ ze stacji Mlawa 3 km. — Przeniesienie postoju pociggow
dalekobieznych blizej centrum jest dobrq strong — ocenia
Bartlomiej Adamkiewicz z inicjatywy Kolejowa Mtawa, ale
Zwraca uwage na gorsze wyposazenie przystanku Miawa
Miasto: — Minusem jest brak wyswietlaczy na peronach i w
poczekalni oraz brak nagtosnienia w poczekalni, ktora w
dodatku jest zamknigta w niedziele.

Poczekalnia miesci si¢ w centrum handlowym, ktore jest
zlokalizowane po drugiej stronie ulicy wzgledem przystanku
Mtlawa Miasto. Znajduje si¢ tam kasa biletowa czynna od
poniedziatku do soboty w godz. 5:10-16:20, lecz Koleje
Mazowieckie planuja ja zamkna¢ z koficem sierpnia 2024 r.
Na stacji Mtawa kasa nie funkcjonuje, ale dziata tam automat
biletowy.

Bezposrednio przy przystanku kolejowym Mlawa Miasto
przebiega trasa tylko jednej linii autobusowej mtawskiej
komunikacji miejskiej, za$ przy stacji Mlawa spotykaja si¢
wszystkie cztery linie. — Przy przystanku Mtawa Miasto jest
za mata liczba miejsc parkingowych — dodaje Adamkiewicz.

— Przeniesienie postojow ze stacji Mtawa na przystanek
Mtawa Miasto ma charakter pilotazowy — zaznacza Anna
Szumanska, rzecznik prasowy Ministerstwa Infrastruktury.
— Rozwigzanie bedzie monitorowane pod wzgledem
frekwencji, a organizator wraz z przewoznikiem i zarzqdcq
infrastruktury kolejowej zdecydujg o jego utrzymaniu
podczas prac nad kolejng edycjg rozktadu jazdy.

Zmiana  miejsc zatrzymywania  si¢ pociagdéw
dalekobieznych wchodzi w gre takze w innych miastach. Na
linii Poznan — Kotobrzeg trwa budowa przystanku w centrum
Jastrowia. Beda tu mogly zosta¢ przeniesione postoje
pociagbw PKP Intercity z potozonej na uboczu stacji
Jastrowie. Na powstajacym przystanku Jastrowie Miasto
budowany jest 400-metrowy peron, dopasowany do dtugich
sktadow dalekobieznych.

Od 2020 r. na linii Lublin — Stalowa Wola funkcjonuje
przystanek Zaklikow Miasto, z ktorego do centrum miasta
jest o potowe blizej niz ze stacji Zaklikow. 300-metrowy
peron na przystanku Zaklikow Miasto ma dlugos¢
odpowiednig dla wszystkich kursujacych tedy sktadow PKP
Intercity, ale nadal zatrzymujg si¢ one na starej stacji.

Rzeczniczka ministerstwa nie jest w stanie udzieli¢
informacji, ktoére miasta typowane s3a do przeniesienia
postojow pociagdw PKP Intercity. — Na tym etapie nie ma
mozliwosci przekazania wigzqcych informacji na temat siatki
zatrzyman pociqgow bgdz zmian w tym zakresie — mowi
Szumanska.

W czgsci miast na przeniesienie postojow nie pozwalaja
wymiary nowych perondéw. Problem dotyczy otwartego w
2023 r. przystanku Koniecpol Centrum, gdzie powstaty 90-
metrowe perony. Sa dostosowane do kursujacych na trasie
Czgstochowa — Kielce sktadéw regionalnych, ale sa za
krotkie dla wigkszosci jadacych przez Koniecpol pociagow
PKP Intercity. Wszystko wigec wskazuje na to, ze sklady
dalekobiezne nadal beda stawaé na stacji Koniecpol,
zlokalizowanej we wschodniej czg$ci miasta — okoto 2 km od
rynku. Podobnie sytuacja wyglada z przystankami Lubartow
Lipowa i Parczew Kolejowa — cho¢ lezg one blizej centréw
miast niz stacje Lubartow i Parczew, to 100-metrowe perony
sa za krotkie dla pociagéw PKP Intercity. ®
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PrzewozZnicy przyspieszaja powoli

Juz pot roku obowigzuje rozporzadzenie zezwalajace na
to, aby pociagi osiggajace predkos¢ 160 km/h prowadzit
jeden maszynista. Wczesniej przy pojedynczej obsadzie
nie mozna bylo jechaé szybciej niz 130 km/h. Nowe
przepisy weszty w zycie 29 listopada 2023 r., a wigc tuz
przed wdrozeniem rozktadu jazdy 2023/2024, przez co
nie dato si¢ uwzglgedni¢ w nim mozliwosci wynikajacych
ze zmiany przepisow i skrocic¢ czasow przejazdu.

Jak na razie udalo si¢ wyeliminowaé opdznienia
spowodowane brakami kadrowymi w PKP Intercity:
zniknety sytuacje, w ktorych pociag wytrasowany z
predkoscig 160 km/h nie moze — przy braku drugiego
maszynisty — jecha¢ szybciej niz 130 km/h. W lutym
2024 r. punktualnie lub z opdéznieniem mniejszym niz 6
min. dotarto do stacji docelowych 83% pociagow PKP
Intercity. Rok wczesniej, w lutym 2023 r., ten wskaznik
osiagneto tylko 76% pociagdw przewoznika.

Planowe czasy przejazdu pociagéw PKP Intercity sg w
miar¢ mozliwos$ci skracane wraz z biezacymi zmianami
rozkladu jazdy: — Niewielkie korekty czasow jazdy
wystgpity od 10 marca 2024 r. — mowi Marta Ziemska z
PKP Intercity. — Znaczqce skrocenie czasow jazdy
nastgpi od kolejnej korekty, czyli od 9 czerwca 2024 r.

Poki maksymalna predkos¢ konkretnego pociggu jest
okreslona na poziomie 130 km/h, to nie mozna jej
przekracza¢, nawet jesli infrastruktura i tabor to
umozliwiaja. — Zgodnie z obowigzujgcymi w spoice
przepisami, maszynista musi przestrzega¢ predkosci
wskazanej dla danego pociggu w  wewnetrznym
rozkladzie jazdy. Zaden powéd nie dopuszcza mozliwosci
Jjej przekroczenia — podkresla Ziemska.

Przej$ciowe rozwigzanie przyjety Koleje Mazowieckie,
ktore dla okoto 300 swoich polaczen — obstugiwanych
elektrycznymi zespotami trakcyjnymi ER160, ERT75,
EN76, 45WE i skladami pietrowymi — podniosly w
wewngtrznych rozktadach jazdy predkos¢ z 130 km/h do
160 km/h, ale jak na razie z zachowaniem pierwotnie
zaplanowanych czasow jazdy. — Podwyzszenie predkosci
ma na celu przede wszystkim zminimalizowanie
ewentualnych opéznien — zaznacza Donata Nowakowska,
rzecznik prasowy Kolei Mazowieckich.

Inni przewoznicy regionalni z rezerwa podchodza do
przepisow pozwalajacych przyspieszy¢ pociagi. Koleje
Slaskie nie wykorzystuja parametréw posiadanych 47
sktadow mogacych rozpedza¢ si¢ do 160 km/h. Taka
predko$¢ mozna osigga¢ na liniach z Katowic do
Czgstochowy i Krakowa, ale na tych trasach nawet
pociagi przyspieszone poruszaja si¢ wolniej. — Pociggi
Kolei Slgskich nie jezdzq szybciej niz 120 km/h — mowi
Maciej Pezdek z biura prasowego spoiki.

Do 160 km/h nie rozpedzaja si¢ rdwniez pociagi Kolei
Matopolskich. — Stosunkowo wysoki bytby wzrost
kosztow energii przy korzysciach rzedu kilku minut —
wskazuje prezes malopolskiego przewoznika Tomasz
Warchot. — Wraz ze wzmocnieniem naszych mozliwosci
taborowych w kolejnych latach zamierzamy uruchomi¢
pociqgi przyspieszone, w pierwszej kolejnoSci w relacji
Krakow — Tarnow. To pozwoli nam najlepiej wykorzystaé
mozliwosci jazdy z predkoscig 160 km/h.

Uruchomienie kilku pociagéw przyspieszonych, ktore
majg osigga¢ predkos¢ 160 km/h, planowane jest od
grudnia 2024 r. w Wielkopolsce. — W obecnym rozktadzie
jazdy Koleje Wielkopolskie nie uruchamiajg pociggow z
predkoscig powyzej 130 km/h — méwi Dariusz Kaszynski,
rzecznik wielkopolskiej spotki, ktora posiada 39 sktadow
mogacych rozpedzac si¢ do 160 km/h. Kursowanie z taka
predkoscia umozliwiaja linie z Poznania do Krzyza,
Gniezna, Kutna, Rawicza i Zbaszynka. @

Czas przetargow

31 grudnia 2024 r. konczy si¢ umowa na realizacj¢ przewozow kolejowych
zawarta przez samorzad wojewodztwa podlaskiego ze spotka Polregio. Te
umowe — obejmujacg lata 2021-2024 — podpisano w grudniu 2020 r. W mysl
pakietu przepisow kolejowych Unii Europejskiej tylko do konca 2020 r.
mozliwe bylo zawieranie umow na przewozy bez przetargdw.

Aby zawrze¢ umowe na lata 2025-2029, podlaski samorzad we wrze$niu
2023 r. oglosit przetarg. Wptynety oferty od dwéch przewoznikoéw: rzadowo-
samorzadowa spotka Polregio zaproponowata cen¢ 498,5 min zi, a prywatna
firma Arriva 439,8 mln zt. Jako ze oferty przekroczyly kwote 367,8 min zi,
ktora samorzad zaplanowal przeznaczy¢ na pigcioletni kontrakt przewozowy,
postepowanie przetargowe uniewazniono.

W lutym 2024 r. ogloszono kolejne postgpowanie przetargowe. Po otwarciu
ofert okazato sig, ze Arriva w drugim podejsciu przedstawita na podobnym
poziomie (443,9 min z}), a Polregio mocno zeszto z ceny i zaoferowato 379,8
mln zt. W czasie trwania przetargu termin kontraktu przesunigto na lata 2026-
2030, co oznacza, ze konieczne bedzie tymczasowe zlecenie przewozow na
rok 2025.

Podlaski samorzad nie wykorzystat przetargu jako okazji do rozbudowy
oferty przewozowej — zaplanowana liczba polaczen generalnie ma by¢ taka
sama jak obecnie. Przyktadowo z Biategostoku do Etku nadal maja kursowaé
zaledwie cztery pociagi na dobe, zwigkszy¢ ma si¢ liczba pociagéw z Suwatk
do Biategostoku, ale tylko z czterech do pigciu dziennie.

Wkrotce przetargi beda musiaty zosta¢ ogloszone w kolejnych regionach.
Do konca 2025 r. obowigzuje umowa z Polregio na Podkarpaciu, a do konca
2026 r. obowiazuja umowy na Pomorzu (ze spotkami Polregio i PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie) oraz na Warmii i Mazurach (z Polregio). @

Niemiecka skala

W Niemczech w 2023 r. pasazerowie odbyli
2 mld 583 mln podrézy koleja. To prawie
siedem razy lepszy wynik od odnotowanych
w Polsce 374 mln podrézy. A liczace 84,6
mln mieszkancow Niemcy sa krajem tylko
nieco ponad dwukrotnie ludniejszym od
Polski, ktora liczy 37,7 mln mieszkancow.
Pokazuje to, ze skala przewozoéw w naszym
kraju wciaz jest niewielka.

Gdy jednak porowna¢ wyniki tylko
przewoznikow dalekobieznych, to rozdzwig
wyraznie si¢ zmniejsza. W 2023 r. spotka PKP Intercity odnotowata 68 min
podrozy, za$ jej niemiecki odpowiednik — spotka DB Fernverkehr — 140 min
podrozy. Wyniki dla ruchu dalekobieznego sa wige proporcjonalne do liczby
ludnosci obydwu krajow. I to mimo faktu, ze poziom funkcjonowania spotek
PKP Intercity i DB Fernverkehr jest zupelie inny. Flota niemieckiego
przewoznika obejmuje 405 sktadow InterCityExpress, ktore na okoto 1,5 tys.
km linii osiagajg predkosci 230-300 km/h. W Polsce za§ nie ma zadnego
odcinka umozliwiajacego jazde z predkoscia wigksza niz 200 km/h.

O ile PKP Intercity w 2023 r. osiagng¢to rekordowa liczbg pasazerdw, o tyle
dla uruchamiajacego potaczenia Intercity i InterCityExpress przewoznika DB
Fernverkehr jak dotad rekordowy byt 2019 r., w ktérym odnotowano 151 min
podrozy. Na nizszy wynik wptynaé moglto wprowadzenie od maja 2023 r.
biletu Deutschlandticket, ktory za 49 euro miesigcznie uprawnia do podrozy
pociagami regionalnymi po catych Niemczech. Jego posiadaczy moze to
sktania¢ do odbywania pociggami regionalnymi dalszych podrozy. Zwlaszcza
ze pociagi RegionalExpress od dawna obshuguja tez ponadregionalne relacje.

W 2023 r. pociagi PKP Intercity pokonaly w sumie 67 min km, a pociagi
DB Fernverkehr 158 mln km. Dane z Niemiec pokazuja przede wszystkim, ze
o znaczeniu kolei decyduja bazujace na duzej czgstotliwosci potaczenia
regionalne i aglomeracyjne. Sama koleja aglomeracyjng S-Bahn Berlin w
2023 r. pasazerowie odbyli 473 miln podrézy — to wynik lepszy niz lacznie
wszystkich polskich przewoznikow. Kolej S-Bahn obstugujaca 633-tysigczny
Stuttgart i otaczajaca go aglomeracj¢ odnotowata 101 mln podrézy, czyli
wigcej niz przewoznicy obshugujacy wojewoddztwo mazowieckie razem
wzieci: Koleje Mazowieckie, Warszawska Kolej Dojazdowa i Szybka Kolej
Miejska (83 mln podrozy). @

® Pocigg InterCityExpress
Kk relacji Berlin — Kolonia.
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Do konca obecnej dekady planowane jest w
réznych regionach Polski przywrdcenie do
zycia setek kilometrow linii kolejowych — w
tym tras niezelektryfikowanych. Zapewnienie
taboru do ich obstugi bedzie wyzwaniem, bo
uzyskanie dofinansowania unijnego na zakup
pociagow spalinowych jest juz niemozliwe.

— Wylgczenie finansowania ze Srodkéw
Unii  Europejskiej  taboru  spalinowego
wynika z przepisow ustanowionych na
poziomie unijnym — moéwi Malgorzata Wujek
z rzadowego Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, ktore zarzadza funduszami
przeznaczonymi na infrastrukture i transport.

Brak dotacji na pociagi spalinowe wynika
z ogloszonego w 2019 r. Europejskiego
Zielonego Ladu. — Strategia okresla energie
elektryczng i wodor jako priorytetowq opcje
dekarbonizacji, dzieki czemu mozliwe bedzie
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych
pochodzgcych z transportu o 55% do 2030 r.
i090%do 2050 r. — méwi Wujek.

Decyzja Brukseli ma  przyspieszy¢
wprowadzanie na linie niezelektryfikowane
taboru bazujacego na nowych technologiach
napedu: wodorze czy zasilaniu z baterii. Na
kolei technologie te wcigz jednak raczkuja.

Pocigg do wodoru

Swiatowa premiera pociagu wodorowego
w regularnym ruchu miata miejsce w sierpniu
2022 r. na linii Cuxhaven — Bremerhaven —
Buxtehude. Na tej potnocnoniemieckiej trasie
spalinowe szynobusy stopniowo zastgpowane
s pociggami wodorowymi Coradia iLint,
dostarczonymi przez koncern Alstom.

Pociagi tego typu wyposazone sg w silnik
elektryczny zasilany energia tworzong przez
wodorowe ogniwa paliwowe. Po pelnym
zatankowaniu pocigg wodorowy pokonuje
okoto 1 tys. km i emituje do powietrza tylko
par¢ wodna.

Od grudnia 2022 r. wodorowe sktady
Coradia iLint jezdza na czterech liniach we
wzgorzach Taunus w rejonie Frankfurtu nad
Menem. Wcigz dochodzi tam do awarii tego
taboru, przez co podrozni borykaja si¢ z
opéznieniami 1 odwolanymi pociggami.
Zdarzaja si¢ tez prozaiczne problemy — w
Iutym 2024 r. skltady zostaly na dwa dni
uziemione, gdy z powodu prac remontowych
na stacji Frankfurt Hochst nie byly w stanie
dotrze¢ do jedynego w catym regionie punktu
tankowania pociggéw wodorem.

Dziecigce choroby akumulatoréw

Pociagi akumulatorowe wyposazone sg w
baterie, ktore — po trwajacym 15-20 min.
tadowaniu z instalacji stacjonarnej lub w
czasie jazdy odcinkami zelektryfikowanymi
— pozwalaja pokona¢ okoto 100 km liniami
bez sieci trakcyjnej.

Wyprodukowane przez koncern Stadler
sktady Flirt Akku od pazdziernika 2023 r.
wozg pasazerOw w niemieckim landzie
Szlezwik-Holsztyn. Rozpoczgcie regularnego
ruchu pierwotnie planowano na grudzien
2022 r.

Mimo trwajacych pigé lat testow — w tym
prowadzonych przez ponad rok prébnych
jazd na liniach w Szlezwiku-Holsztynie —
pierwsze miesigce eksploatacji pociagow
akumulatorowych nie byty tatwe. Z powodu
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Jedzie luka taborowa

Na zakup spalinowego taboru nie mozna juz otrzymag dofinansowania
z funduszy unijnych. Gzy polska kolej jest gotowa na Zielony tad?

o

® Pocigg ze Szczecina do Szczecinka w momencie przelgczania napedu elektrycznego
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na spalinowy przed wjazdem na niezelektryfikowang linie Runowo Pomorskie — Szczecinek.
Dwunapedowy tabor spalinowo-elektryczny takze zostat wylgczony z dofinansowania unijnego.

wcigz powtarzajacych si¢ usterek nowych
pociagow odwotywano potaczenia, wozono
pasazerow autobusami zast¢pczymi, a nawet
wprowadzono przerzedzony rozklad jazdy.
Znany z niezawodno$ci dostarczanego taboru
szwajcarski koncern Stadler thumaczyl, ze na
poczatku eksploatacji nowych typoéw trzeba
liczy¢ si¢ z chorobami wieku dziecigcego.

.Kara pienigzna dla producenta za
wyboisty start wigkszosci dostarczonych
pojazdow prawdopodobnie siggnie wielu
milionow” — o$wiadczyl na swojej stronie
internetowej Nahverkehrsverbund Schleswig-
Holstein, organizator transportu publicznego
w tym pdétnocnoniemieckim landzie.

Na drugim koncu Niemiec, w regionie
Ortenau w landzie Badenia-Wirtembergia, w
kwietniu 2024 r. rozpoczeta si¢ regularna
eksploatacja sktadow bateryjnych Mireo Plus
B, ktore w swojej ofercie ma Siemens.
Koncern mial dostarczyé 27 skladow w
drugiej potowie 2023 r., ale nie dotrzymat
tego terminu. — Przyczyng opoznienia sq
waskie gardla tanicuchow dostaw. Pracujemy
nad nadrobieniem zaleglosci, aby mozliwe
bylo jak najszybsze rozpoczecie eksploatacji
— thumaczyt Elmar Zeiler z koncernu Siemens
w grudniu 2023 r., gdy pociagi mialy
debiutowa¢ w planowym ruchu.

Choroby wieku dziecigcego maja to do
siebie, ze w koncu — wraz z kolejnymi
partiami 1 upowszechnianiem si¢ nowej
technologii — znikaja. Nadal jednak nie
znamy  choréb  okresu  przekwitania,
zwigzanych chociazby z zywotnoscia baterii.

Trudne zakupy
W Polsce pionierem postanowily by¢
Koleje Mazowieckie, ktore mysla o obstudze

sktadami akumulatorowymi odcinkéw Ptock
— Sierpc, Nasielsk — Sierpc i Ostrotgka —
Chorzele. Okazuje si¢ jednak, ze zakup tego
typu taboru wcale nie jest prosty.

W czerwcu 2023 r. przewoznik ogtlosit
przetarg na sze$¢ sktadow z bateriami, ale nie
wplyneta Zadna oferta.

We wrzesniu 2023 r. ogloszony zostat
kolejny przetarg, ktory jednak natychmiast
uniewazniono ze wzgledu ,,na okolicznosci
powodujace, ze dalsze  prowadzenie
postepowania  jest nieuzasadnione”, by
nastgpnie w pazdzierniku 2023 r. rozpisaé
przetarg na sze$¢ skladow z mozliwoscia
rozszerzenia zamowienia o dodatkowe trzy
sktady. Oferte ztozyt tylko koncern Stadler,
ktory wycenit dziewigé pojazdow na 842.6
mln zt. Przewoznik liczyl, Ze cato$¢ zmiesci
si¢ w kwocie 486,5 min zt i w tej sytuacji
uniewaznil postgpowanie.

W styczniu 2024 r. Koleje Mazowieckie
oglosity kolejny przetarg. 10 maja 2024 r.
otwarto oferty — zglosily si¢ firmy Stadler,
Pesa i Skoda. Pesa nie ma do$wiadczenia w
produkcji taboru akumulatorowego, a Skoda
dopiero testuje prototypowy sklad. Koleje
Mazowieckie analizuja zloZzone oferty.
Spoétka chciataby, zeby tabor przy zasilaniu z
baterii pozwalal na pokonanie odleglosci 90-
120 km (za kazde 10 km zasiggu powyzej 90
km majg by¢ przyznane dodatkowe punkty
podczas oceny ofert). Koleje Mazowieckie
chca kupi¢ sktady dwucztonowe, generalnie
cechujagce si¢ mniejszym zasiggiem niz
sktady trzycztonowe, w ktorych miesci si¢
wigcej baterii.

Nawet przy 120-kilometrowym zasiggu na
zasilaniu bateryjnym pociag nie bedzie w
stanie przejechaé z Nasielska do Sierpca i P
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» z powrotem (to w sumie 176 km). Koleje
Mazowieckie beda wiec musialy zadbaé o
stworzenie na stacji Sierpc instalacji do
tadowania.

Niezachwiana elektryfikacja?

Oprocz taboru bateryjnego i wodorowego
nadal mozna ze wsparciem Unii Europejskiej
kupowac¢ klasyczny tabor elektryczny.

Matgorzata Wujek z Centrum Unijnych
Projektow Transportowych zwraca uwagg, ze
w przypadku czgsci linii kolejowych w
zakres modernizacji lub  rewitalizacji
wchodzi elektryfikacja: — Nalezy zatem
przewidywaé, ze przy  niezachwianym
procesie modernizacyjnym  procent linii
niezelektryfikowanych linii w najblizszych
latach bedzie stopniowo si¢ zmniejszat.

Przyjety w 2015 r. Krajowy Program
Kolejowy zaktadal zelektryfikowanie do
2023 r. ponad 500 km linii. Spoétce PKP
Polskie Linie Kolejowe udalo si¢ to na tylko
trzech liniach Wegliniec — Zgorzelec, Lublin
— Stalowa Wola i Rzeszow — Tarnobrzeg o
Tacznej dtugosci 188 km.

W Krajowym Programie Kolejowym na
lata 2023-2032 duza czg$¢ przedsigwzied
elektryfikacyjnych, w tym obejmujacych
ciggi Pita — Krzyz — Gorzéw Wielkopolski —
Kostrzyn i Glogow — Leszno — Krotoszyn,
znajduje si¢ na liScie rezerwowej. Przy dalej
niewielkim tempie elektryfikacji ograniczone
bedg wige mozliwosci przesuwania taboru
spalinowego na przywracane do zycia linie
niezelektryfikowane.

Co prawda, na przyktad w wojewddztwie
mazowieckim program Kolej Plus zaklada,
ze rewitalizacja linii Siedlce — Sokotéw
Podlaski i Matkinia — Ostrow Mazowiecka
obejmie elektryfikacje¢, co umozliwi obstuge
sktadami elektrycznymi. Ale juz na przyktad
w wojewodztwie wielkopolskim nie planuje
si¢ elektryfikowania ujetych w Kolei Plus
linii do Miedzychodu, Czarnkowa i Gostynia,
a samorzad nie podjat jeszcze decyzji, jaki
tabor bgdzie obstugiwat kilkadziesigt nowych
kurséw na tych trasach. Na Dolnym Slasku
wkrotce pociagi wroca na linig Jelenia Gora —
Karpacz, nastepnie planowane sg reaktywacje
tras Kobierzyce — Pitawa Gorna, Ktodzko —
Stronie Slaskie czy Jelenia Gora — Kamienna
Gora. Wszystko to linie niezelektryfikowane.

Dwunapgdowe pytania
Samorzady i przewoznicy liczyli, ze w
czasie dojrzewania nowych technologii

mozliwe bedzie uzyskanie unijnych dotacji
przynajmniej na tabor spalinowo-elektryczny
— w kilku regionach takie pociagi kupiono w
ramach perspektywy finansowej 2014-2020.
Wyprodukowane przez Newag sktady Impuls
w wersji dwunapedowe] eksploatuja Koleje
Dolnoslaskie, Koleje Wielkopolskie, £.odzka
Kolej Aglomeracyjna i Polregio w zaktadach
zachodniopomorskim i podkarpackim.

Uzywanie pociagdbw  dwunapgdowych
wplywa na zmniejszenie emisji, bo silnik
spalinowy pracuje w nich tylko na odcinkach
niezelektryfikowanych  (inaczej niz w
klasycznych szynobusach, w ktoérych silnik
spalinowy to jedyne zrodlo napedu).

— Docierajq do nas pytania samorzgdow o
mozliwos¢  zakupu  jednostek spalinowo-

o Ceské Drahy sprowadzajq uzywany tabor spalinowy z zagranicy: szynobusy Regio-Shuttle,

g

ktore wezesniej jezdzity w Niemczech, na stacji weztowej Louny.

elektrycznych — informuje Matgorzata Wujek.
— Podczas konkursu na zakup pasazerskiego
taboru kolejowego w ramach Krajowego
Planu Odbudowy pojawilo sie pytanie od
jednego z potencjalnych wnioskodawcow o
mozliwos¢  zakupu taboru z napedem
elektryczno-spalinowym. Rowniez w ramach
konsultacji programu Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko
pojawit  si¢  postulat o uwzglednienie
dofinansowania rozwigzan dwunapedowych.
Jednak z uwagi na zapisy programow, w
ktorych uwzgledniono jedynie rozwigzania
zeroemisyjne, brak jest takiej mozliwosci.

Brak dofinansowania unijnego wcale nie
znaczy, ze nie mozna kupowaé pociggow z
silnikiem spalinowym, ale koszty trzeba
pokry¢ z innych zrodet. Inna sprawa, ze w
obliczu Zielonego tadu producenci beda
coraz bardziej skupia¢ si¢ na rozwoju
nowych technologii napedu i odchodzi¢ od
oferowania taboru spalinowego.

Sciezki do uzywanego taboru

Aby zapewni¢ odpowiednig ilo$¢ taboru na
linie niezelektryfikowane, konieczne moga
by¢ zakupy uzywanych pojazdow zagranica.

Taka strategia od kilku lat jest realizowana
w Czechach, dokad sprowadza si¢ uzywany
tabor spalinowy z Niemiec. W latach 2017-
2024 Ceské Drahy kupily 39 szynobusow
Regio-Shuttle, ktore wczesniej byty uzywane
przez DB Regio i spotke Siidwestdeutsche
Landesverkehrs, obecnie przestawiajaca sig¢
na tabor akumulatorowy. W 2020 r. Ceské
Drahy sprowadzity 12 sktadow Stadler GTW,
ktore w latach 1999-2018 jezdzity w barwach
DB Regio, a w 2023 r. 12 sktadow Siemens
Desiro, eksploatowanych w latach 2005-2022
przez spotke Hessische Landesbahn.

Gdy Czechy maja niezle przetarta Sciezke
do zdobywania uzywanego taboru, to polska
Sciezka nieco zarosta. Bo przeciez w 2004 r.
sprowadzono z Niemiec uzywane pociagi
serii VT624, ktére nastgpnie do 2012 r.
wozily pasazerow na Pomorzu Zachodnim.
W 2005 . flotg Kolei Mazowieckich zasility
sprowadzone z Niemiec uzywane szynobusy
VT627 i VT628 — czes¢ z nich nadal jest
eksploatowana.

W miedzyczasie w imporcie uzywanego
taboru wyspecjalizowalo si¢ Stowarzyszenie
Kolejowych Przewozéw Lokalnych, ktore
sprowadzito do Polski 15 pojazdoéw
spalinowych z Niemiec i Holandii. Tabor ten
jest wynajmowany innym przewoznikom —
sktady nalezace do SKPL obecnie fatajg braki
taborowe Kolei Mazowieckich, Polregio i
PKP Intercity. W 2020 r. SKPL sprowadzito
az 32 dwucztonowe sktady spalinowe DM90,
ktore w latach 1996-2017 jezdzily w
Holandii. W lutym 2024 r. wreszcie udato si¢
otrzyma¢ dopuszczenie Urzedu Transportu
Kolejowego do eksploatacji sktadow DM90
na polskich torach. Pytanie tylko, czy jeden
posrednik, jakim jest SKPL, bedzie w stanie
zaspokoi¢ cale zapotrzebowanie na tabor
spalinowy do obshugi licznych planowanych
do reaktywacji linii.

Odpowiedzialny minister

W gr¢ wchodzi tez podjgcie staran o
tymczasowe zawieszenie obowigzywania w
programach unijnych spalinowego zakazu. W
poprzednich perspektywach juz dokonywano
zmian w programach: w obliczu probleméw
z wykorzystaniem funduszy na infrastrukture
kolejowa zostaly one przesunigte na zakupy
taboru i budowe warszawskiego metra.

— W czasie realizacji projektow danej
perspektywy  oczywiscie  mozliwe  jest
przeprowadzenie zmiany programu. Kazda
zmiana programu musi zostac¢ przyjeta przez
radg ministrow, a nastgpnie przez Komisje
Europejskg — moéwi Malgorzata Wujek.
— Odpowiedzialny za zmiany jest minister
wlasciwy do spraw rozwoju regionalnego.

Zapytalismy wigc Ministerstwo Funduszy i
Polityki Regionalnej, czy jest $wiadome
nadchodzacej luki taborowej, ktéra utrudni
zapewnienie sktadow do obstugi linii
niezelektryfikowanych. Zapytalismy tez, czy
brane jest pod uwage zwrdcenie si¢ do
Komisji Europejskiej o zgode na odstgpstwo
od zasad Zielonego Ladu w kwestii dotacji na
tabor spalinowy. Resort kierowany przez
minister Katarzyng Petczynska-Natecz z
Polski 2050, mimo kilkukrotnych prosb, nie
odpowiedzial na pytania.

KAROL TRAMMER
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Cho¢ reaktywacja potaczen kolejowych na
linii Lapy — Sniadowo — Ostrofcka byta w
planach, to jeszcze niedawno wydawalo sie,
ze ziszcza si¢ one na koniec obecnej dekady.

Czas powrotu

O powrocie potaczen dopiero w 2028 r.
mowiono, gdy samorzad wojewodztwa
podlaskiego w lipcu 2023 r. zawieral ze
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe umowe o
objeciu programem Kolej Plus odcinka Lapy
— Sniadowo i odnogi Sniadowo — Lomza w
celu uruchomienia pociggéow z Biategostoku
do Lomzy, ktora stracita polaczenia w 1993 r.

Koncepcje doprowadzenia potaczen do
Lomzy zawiera réwniez ,,Regionalny plan
transportowy wojewodztwa mazowieckiego
w perspektywie do 2030 roku”. Ten przyjety
w 2022 r. dokument wymienit tras¢ Ostrolgka
— Sniadowo — Eomza wéréd linii, na ktérych
planuje si¢ uruchomi¢ pociagi pasazerskie,
pod warunkiem zapewnienia przez PKP PLK
odpowiedniego stanu infrastruktury.

Na 17-kilometrowej odnodze z Lomzy do
Sniadowa maksymalna predkosé to 40 km/h.
O ile majaca 60 tys. mieszkancow Lomza —
trzecie najwigksze miasto w wojewodztwie
podlaskim — wcigz wigc czeka na poprawe
stanu linii i reaktywacj¢ polaczen, o tyle z
dniem 18 marca 2024 r. podlaski zaktad
Polregio uruchomit potaczenie Biategostoku
z Ostrolgka. Tak oto niespodziewanie po
prawie ¢wieréwieczu wrocity na lini¢ Lapy —
Ostroteka pociagi pasazerskie.

Ruch pasazerski na linii Ostrol¢ka — Lapy
zlikwidowano 3 kwietnia 2000 r. Stato si¢ to
podczas najwigkszego cigcia potaczen, kiedy
jednego dnia wycofano pociagi pasazerskie z
1028 km linii na terenie 12 wojewddztw.

Kilka dni przed likwidacja potaczen
Dyrekcja Przewozow Pasazerskich PKP w
pismie do samorzadow ze styku wojewodztw
mazowieckiego 1 podlaskiego oznajmita, ze z
linii Ostrol¢ka — Lapy korzysta ,,tylko” 580
pasazerdw na dobe. Linig jezdzily wtedy juz
zaledwie trzy pary pociagdéw, a wicc $rednia
frekwencja w jednym pociaggu wynosita 97
0s0b.

Drugie zycie

Dla linii Lapy — Ostrotgka drugie zycie
zaczgto si¢ w latach 2017-2018. Wowczas
zostaly wykonane prace przywracajace jej
przejezdnos¢ na catej dtugosci. Celem bylo
zapewnienie alternatywnej trasy dla ruchu
towarowego na czas modernizacji magistrali
Warszawa — Biatystok. Dzigki temu na 88-
kilometrowej linii Lapy — Ostrolgka pociagi
moga rozpedzaé si¢ do 80 km/h na terenie
wojewodztwa podlaskiego i do 120 km/h w
granicach wojewodztwa mazowieckiego.
Rewitalizacja objeta nie tylko remont toru,
ale tez odbudowe stacji Czarnowo-Undy,
ktéra juz na poczatku lat 90. zdegradowano
do roli przystanku. Bez jej odbudowy pociagi
nie bytyby w stanie mina¢ si¢ na liczacym az
63 km odcinku migdzy stacjami Lapy i
Sniadowo. Do 2000 r. mijanie si¢ pociggdw
bylo mozliwe na stacjach Sokoty, Czerwony
Bor, Sniadowo i Kurpie.

Linia Lapy — Ostroteka przydata si¢ jako
objazd nie tylko sktadom towarowym. W
2019 r. kilka razy skierowano nia pociagi
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Niespodziewany powrot

Fenomen reaktywowanego potaczenia Ostrotgka — Biatystok.

Mato potaczen, duzo pasazerow
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° Poczqgaml z Blalegostoku przyjezdza do Ostroleki po kilkadziesigt 0sob.

PKP Intercity, ktore omijaly zaklocenia na
linii Biatystok — Warszawa wywotane takimi
zdarzeniami jak kolizja pociagu z koparka
czy S$miertelne potracenia ludzi na torze.
Wypadki te skutkowaly kilkugodzinnym
zablokowaniem jedynego czynnego toru na
modernizowanej linii. Skierowanie czeSci
pociagow okrezna droga przez Ostroteke
pozwalato szybciej roztadowaé zatory.

Cho¢ na terenie wojewoddztwa podlaskiego
modernizacja linii Warszawa — Biatystok
wcigz trwa, to ruch objazdowy pociagdw
towarowych na linii Ostrotcka — Lapy juz
zamarl. Obecnie korzystaja z niej gléwnie
sktady cargo jadace docelowo do Lomzy,
Sniadowa oraz tadowni Sokoty.

Sokoty walczg

Ladowni¢ Sokoty reaktywowano w 2020 r.
Na decyzjg PKP PLK o przywrdceniu
mozliwosci  przyjmowania tu  sktadow
towarowych wplynela potrzeba zapewnienia
punktu odbioru i nadawania tadunkow,
zastgpujacego na czas modernizacji linii
Warszawa — Biatystok zlokalizowane na niej
stacje Szepietowo i Lapy, ktorych dostgpnosée
dla przewoznikéw cargo zostala z powodu
przebudowy ograniczona.

Spotka PKP PLK odtworzyta tor
pozwalajacy na przyjmowanie sktadéow o
dhugosci do 650 metrow, a gmina Sokoty i
miejscowa firma Trans-Rol przygotowaty
przylegajacy do toru plac tadunkowy. Szef
firmy Trans-Rol Andrzej Remisiewicz juz po
pierwszym miesigcu funkcjonowania tadowni
informowal, Ze pociagi dowiozty na nig 6 tys.
ton nawozow i 4,5 tys. ton wegla, zdejmujac
transport tych towarow z drog.

Starania o przywrocenie tadowni byty
tylko czgécia wieloletniej walki wladz gminy
Sokoly o renesans kolei. Wojt gminy Sokoty
Jozef Zajkowski wyliczyl, ze w tej sprawie
odbyt 160 spotkan oraz sporzadzit 360 pism i
dokumentow.

Zajkowski zostat wojtem Sokdét w 1991 r.
Widziat zmniejszanie liczby potaczen, zegnat
ostatni pociag, potem starat si¢ nie dopuscic¢
do degradacji infrastruktury kolejowej i dbat
o usuwanie krzewoéw z nieuzywanych torow.
Starat si¢ o to, by porzucong przez PKP PLK
lini¢ mogly przeja¢ samorzady. — Skoro PKP
sobie nie radzi i nie ma pieniedzy, chetnie
wybawie te spotke z kiopotow — mowit
Zajkowski ,,Gazecie Wspodtczesnej” w 2009
r., gdy kolej, w celu sprzedazy szyn na ztom,
demontowata tor tadunkowy, ktory nastgpnie
po dekadzie zostat odbudowany kosztem 900
tys. zk

Wojt Sokét niestrudzenie przypominat
kolejnym ministrom, postom i marszatkom
wojewddztwa o potrzebie reaktywacji linii.
Wreszcie w marcu 2024 r. witat przywrocone
potaczenia.

Ztosliwos$¢ demokracji jest jednak taka, ze
odbywajace si¢ w kwietniu 2024 r. wybory,
ktore zmotywowaty samorzad wojewodztwa
podlaskiego do decyzji o reaktywacji
potaczen na linii Lapy — Ostroleka, oznaczaty
dla walczacego o to Jozefa Zajkowskiego
koniec misji na stanowisku wojta. Zdobyt
41% gloséw 1 przegral z jedynym
kontrkandydatem, Radostawem Choinskim.

Kolejowe wybory
Samorzad wojewodztwa podlaskiego pod
koniec 2023 r. — w obliczu zblizajacych »
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» si¢ wyborow — postanowil wykorzystac to,
ze linia z Lap do Ostrofeki jest przejezdna i
mozna uruchomic¢ na niej potaczenia. Nie bez
znaczenia bylo, ze odpowiedzialny za kolej
wicemarszatlek Marek Olbry$ startowal z
okregu obejmujacego oddalone od czynnych
linii powiaty tomzynski i zambrowski.
Powrét pociggdw na idacg przez te powiaty
linig Olbrys przedstawit jako preludium
ujetej w programie Kolej Plus reaktywacji
polaczen z Bialegostoku przez Lapy i
Sniadowo do Lomzy.

— Do transportu kolejowego trzeba sig
przyzwyczajaé. Poniewaz od c¢wieré wieku
nie mozna bylto z niego korzystaé, musimy to
przyzwyczajenie budowaé na nowo — mowit
Marek Olbrys, odnoszac si¢ do glosow, ze
zaplanowana oferta przewozowa jest bardzo
skromna. Pojawily si¢ bowiem zaledwie dwie
pary pociagéw: z Bialegostoku odjezdzaja o
8:06116:40, a z Ostroteki 0 10:10 1 19:38.

Brakujace postoje

Od decyzji o reaktywacji do uruchomienia
pociagébw mingty tylko trzy miesigce. Spotka
PKP Polskie Linie Kolejowe w ekspresowym
tempie dokonata renowacji nieuzywanych od
2000 r. perondéw (prace w latach 2017-2018
prowadzono pod katem ruchu towarowego i
nie objely one peronow).

— Decyzje o czesciowym odtworzeniu
infrastruktury pasazerskiey PKP  Polskie
Linie Kolejowe podjety 6 lutego 2024 r. po
wniosku marszatka wojewodztwa podlaskiego
— informuje Tomasz Lotowski z PKP PLK,
wskazujac, ze prace objely wymiane
nawierzchni peronéw i doj$¢ do nich, a takze
ustawienie nowych tawek, wiat, tablic, latarni
i stojakow na rowery. Zapewniono krawedzie
peronowe o dilugosci 85 metrow. Zostaty
wykorzystane materialy starouzyteczne, ktore
odzyskano z modernizacji innych stacji: na
przystankach Sokoty i Kulesze Koscielne
utozono plyty peronowe z Biategostoku, a w
Sniadowie z Chotylowa. — W Sniadowie
prace trwaty 29 dni, w Sokotach i Kuleszach
Koscielnych 17 dni — zaznacza Lotowski.

Problem w tym, ze przygotowano perony
tylko w tych trzech miejscach, podczas gdy
na liczagcym 88 km odcinku mi¢dzy Lapami a
Ostroteka jest w sumie 13 posrednich stacji i
przystankow. Wigkszo$¢ pociagi pomijaja.
Migdzy przystankiem Kulesze Koscielne a
stacja Sniadowo pociagi pokonuja bez
postoju az 37 km, przejezdzajac przez caty
powiat zambrowski, ktory w tej sytuacji
nadal jest powiatem pozbawionym potaczen
kolejowych.

Po ruszeniu ze Sniadowa, ostatniej stacji w
granicach wojewodztwa podlaskiego, pociagi
nie staja juz nigdzie na terenie wojewodztwa
mazowieckiego az do stacji koncowej w
Ostrolece. Na tym odcinku, biegnacym przez
powiat ostrotgcki, pomijane sg przystanki
Zyzniewo i Kurpie. Przystanek Kurpie ma
przej$¢ renowacje, by w czerwcu 2024 r.
pociagi zaczely si¢ na nim zatrzymywac.

Wybudowang w 1893 r. lini¢ kolejowa
Lapy — Ostrolegka poprowadzono tak, ze
omija wigksze miejscowosci. Nie tylko
miasta, jak Lomza czy Zambrow, ale tez wsie
gminne. Przystanek Sokoly znajduje sie w
sasiedniej miejscowosci Kruszewo-Brodowo,
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® Jak na razie z 13 stacji i p

rzystnko'w posSrednich miedzy Lpami a Ostrigkq obstugiwane

sq tylko trzy. Szynobus relacji Bialystok — Ostroleka bez zatrzymania mija przystanek Kurpie.
Pociggi majg otrzymac tu postoje w czerwcu 2024 r.

przystanek Kulesze Koscielne w sasiednich
Kuleszach-Litewce, a obecnie pomijany
przez pociagi przystanek Kotaki oddalony
jest o 3 km od wsi gminnej Kotaki Koscielne.
Nawet stacja w Ostrotece lezy 4,5 km od
centrum miasta. Z drugiej strony sg spore
wsie Modzele-Wypychy, Kleczkowo czy
Susk Nowy, przez ktore linia przechodzi, ale
w ktorych nigdy nie powstaly przystanki.

Na catej linii miedzy Lapami a Ostrotcka
bezposrednio w miejscowosci gminnej jest
zlokalizowana tylko stacja Sniadowo —
znajduje si¢ ona 600 metréw od rynku tego
liczacego 1,1 tys. mieszkancow miasteczka.

Dopasowanie lokalizacji przystankow do
miejscowosci i drog umozliwiajacych dojazd
z okolicy powinno by¢ podstawows kwestig
brang pod uwag¢ na etapie planowania
przewidzianej w ramach programu Kolej Plus
modernizacji linii.

(Za) mate szynobusy
Cho¢ przez az pig¢ gmin — Kotaki
Kos$cielne, Zambrow, Lomza, Troszyn i

Rzekun — pociagi przejezdzaja bez postojow,
a polaczen jest bardzo niewiele, to podlaski
samorzad jest zadowolony z pierwszych
wynikoéw przewozowych.

— Z tego polqczenia w ciggu dwoch tygodni
na tych dwoch parach pociggow, ktore sq
teraz uruchomione, skorzystato juz ponad 2,1
tys. osob — poinformowal na poczatku
kwietnia 2024 r. Zbigniew Piotrowski,
dyrektor departamentu infrastruktury i
transportu samorzadu wojewodztwa
podlaskiego. — Te ponad 2,1 tys. 0sob to jest
tylko na odcinku drogi kolejowej od Lap do
Ostroleki, czyli nie liczymy odcinka od
Biategostoku do Lap.

Wynika z tego, ze jeden pociag widzt
$rednio 38 pasazerow. Na tras¢ Bialystok —
Ostrotgka spotka Polregio zazwyczaj wysyla
jednocztonowe  szynobusy SA105 (44
miejsca siedzace) lub SA106 (60 miejsc
siedzacych). I byty juz dni, ze okazywaty sig¢
one za male. W piatek 22 marca 2024 r. —
piatego dnia po uruchomieniu potaczen — w
popotudniowym pociagu z Biategostoku do

Ostrotgki po mini¢ciu Lap bylo ponad sto
osob. Z kolei w przedswiateczny piatek 29
marca 2024 r. na pokladzie majacego 60
miejsc siedzacych szynobusu bylo za stacja
Lapy 80 osob: pig¢ wysiadto w Sokotach,
trzy w Kuleszach Koscielnych, pigé w
Sniadowie, a 67 o0s6b dojechalo az do
Ostrofeki.

Kolej wygrywa

Najwicksza popularnoscia ciesza si¢
przejazdy w pelnej relacji Biatystok —
Ostrotgka. Nowe potaczenie okazato si¢
odpowiedzig na problemy w poruszaniu si¢
miedzy tymi miastami.

Biatystok to istotny kierunek dojazdow
mieszkancow Ostroleki i okolic, gltownie
studentow — mimo to w ostatnich latach
mocno pogorszyla si¢ oferta przewoznikow
autobusowych. Jeszcze w 2017 r. zapewniali
sze$¢ kurséw z Ostroleki do Bialegostoku.
Dzi$ sa zaledwie dwa: o 7:30 tylko w dni
robocze jedzie autobus PKS Nova, a o 11:40
przelotowy kurs firmy Olsztynski Bus z
Olsztyna. Bilet z Ostroleki do Biategostoku
w PKS Nova kosztuje 39 zt, a w Olsztynskim
Busie az 58 zt. Ulg studenckich brak.

Trudnosci ze zdobyciem w autobusach
wolnych miejsc, mimo drogich biletéw, brak
odpowiadajacych na potrzeby studentow
kurséw w niedzielne wieczory — wskutek
tych probleméw powstala na portalu
Facebook grupa ,,Bialystok Ostrotgka”, na
ktorej osoby przemieszczajace si¢ miedzy
tymi miastami samochodem oferuja wolne
miejsca za 25-30 zt. Grupa dziala od 2012 . i
skupia 3,6 tys. uzytkownikow.

Przejazd pociagiem jest znacznie tanszy
zaré6wno od podrozy autobusem, jak i jazdy
autem. Polaczenie Bialystok — Ostrotgka jest
objete Taryfa Podlaska, czyli wprowadzong z
inicjatywy podlaskiego samorzadu oferta
biletowa, ktora zapewnia ceny nizsze od tych
wynikajacych z ogélnokrajowej taryfy spotki
Polregio. Bilet normalny na 111-kilometrowa
tras¢ Ostroteka — Biatystok kosztuje 17,50 zt
(15,75 zt przy zakupie przez internet), a bilet
studencki 8,57 zt (7,72 zt przez internet). P



8 ¢ REAKTYWACJE

» Nawiasem mowiac, bilet normalny Kolei
Mazowieckich na 108-kilometrowg tras¢ z
Ostroteki do Warszawy Wilenskiej kosztuje
31,80 zt.

Z Ostroteki do Biategostoku pociggiem
jedzie si¢ 1 godz. 49 min. — jest to czas
poréwnywalny z jazda samochodem. Podroz
autobusem zajmuje od 2 godz. 10 min. do 2
godz. 20 min. Nawet po dodaniu postojow
czas jazdy pociagiem pozostanie atrakcyjny.

Nalezacy do samorzadu wojewodztwa
podlaskiego PKS Nova na poczatku maja
2024 r. uruchomit autobusy laczace Lomze
ze stacjg kolejowa Sniadowo. Czas przejazdu
to 24 min. Autobusy skomunikowane s3a z
pociagami, zapewniajac mozliwosé
kontynuowania  podrézy  zaréwno  do
Ostroteki, jak i w kierunku Biategostoku.
Niestety brak jest kursow z i do Lomzy
skomunikowanych z wieczornym pociagiem
Ostroteka — Biatystok.

Dalekobiezne plany

Reaktywacja potaczen kolejowych z
Biategostoku oznacza, ze do Ostrotgki —
ktéra jeszcze rok temu byta w ruchu
pasazerskim tylko koncowym punktem linii z
Thuszcza — zjezdzajg si¢ pociagi juz z trzech
kierunkow. W czerwcu 2023 r. Koleje
Mazowieckie dokonaly bowiem reaktywacji
potaczen na trasie z Ostroteki do Chorzel.

Reaktywowanymi juz liniami Lapy -
Ostrotgka i Ostroteka — Szczytno majg zostaé
skierowane pociagi dalekobiezne. Plan
transportowy  Ministerstwa  Infrastruktury
zaktada kursowanie polaczen PKP Intercity
na trasie Biatystok — Ostrolgka — Olsztyn
poczawszy od 2028 r. Moze to jednak
nastapi¢ wczesniej. W zwiagzku z planowang
modernizacja linii Biatystok — Etk moze
zosta¢ wytyczony przez Ostrotgke objazd dla
pociagdéw taczacych Biatystok z Olsztynem i
Trojmiastem.

,,Podczas planowanych przerw w ruchu na
linii kolejowej pomigdzy Biatymstokiem a
Etkiem rozwaza si¢ obecnie tymczasowe
prowadzenie przewozow pasazerskich PKP
Intercity przez Ostroleke, Chorzele i
Szczytno” — informowal w maju 2023 r.
Jakub Kapturzak, wicedyrektor departamentu
kolejnictwa  Ministerstwa  Infrastruktury,
odpowiadajac na zapytanie stowarzyszenia
Kolejowe Podlasie. - ., Warunkiem
uruchomienia przewozéw jest poprawa
parametrow linii kolejowych tworzacych ciag
Biatystok — Ostroteka — Szczytno — Olsztyn,
tak by zapewni¢ stabilng predkos¢ okoto 100
km/h oraz czas przejazdu w tej relacji na
poziomie okoto trzech i p6t godziny”.

Taki czas jazdy jest mozliwy do
osiagniecia, a przy tym bylby krétszy niz na
obecnej trasie przez Etk, ktoéra pociagi PKP
Intercity jada z Bialegostoku do Olsztyna
cztery godziny. Pytamy wiec w Ministerstwie
Infrastruktury, czy plany wytyczenia objazdu
przez Ostroleke sg aktualne.

— W sytuacji planowanego zamkniecia
wspomnianej linii starania bedg
ukierunkowane na zachowanie jak najlepszej
komunikacji Biategostoku z Olsztynem i
Trojmiastem — moéwi rzecznik prasowy
resortu Anna Szumanska. — Poczgtek robot
budowlanych wymagajgcych wprowadzenia

niezbednych  zamknie¢  torowych
zaplanowany na 2026 r.

By¢ moze linia Lapy — Ostroigka kolejny
raz skorzysta na utrudnieniach wywotanych
modernizacja prowadzona na innej linii
kolejowe;.

Na razie jednak bedzie miala miejsce
odwrotna sytuacja. Z powodu modernizacji
magistrali Bialystok — Warszawa nie bgdzie
dalo si¢ w Lapach wjecha¢ na lini¢ do
Ostrolgki. Przez trzy tygodnie pasazerowie
nowego polaczenia Biatystok — Ostrotcka
beda na calej trasie przewozeni autobusami
zastgpczymi. — Od 18 maja do 8 czerwca
2024 r. planowane jest zamkniecie torowe w
Lapach na potrzeby prac realizowanych w
ramach modernizacji linii  Warszawa —
Biatystok — méwi Tomasz Lotowski z PKP
PLK.

Oczekiwana wspétpraca

Wedtug zarysu rozktadu jazdy na 2025 r.
liczba polaczen na trasie Biatystok —
Ostrotgka ma pozosta¢ tak samo skromna jak
obecnie. — Na razie nie planujemy rozbudowy
oferty na wskazanej relacji — przyznaje
rzecznik prasowy marszalka wojewodztwa
podlaskiego Izabela Smaczna-Jorczykowska,
dodajac: — Planujemy zawarcie porozumienia
z samorzgdem wojewddztwa mazowieckiego.

Zaangazowanie samorzadu wojewodztwa
mazowieckiego  mogloby  wplynagé na
poprawe oferty na taczacej dwa regiony linii.
Jak na razie wylacznym organizatorem
przewozéw na trasie Bialystok — Ostroleka
jest podlaski samorzad i tylko na jego
barkach spoczywa dofinansowanie potaczen
funkcjonujacych od marca 2024 r.

Pierwsze spotkanie w sprawie wspolpracy
odbylo si¢ pod koniec lutego 2024 r. w
Ostrotgce. Oprocz przedstawicieli obydwu
samorzadow wojewodzkich uczestniczyli w
nim takze reprezentanci powiatdow i1 gmin
lezacych wzdhuz linii Ostrot¢ka — Lapy.

—  Strony spotkania ustalily potrzebe
przygotowania ankiety dla mieszkancow
regionu, ktora miataby okreslic potrzeby i
preferencje dotyczgce potencjalnego
korzystania z transportu kolejowego —
relacjonuje Marta Milewska, rzeczniczka
samorzadu wojewodztwa mazowieckiego.
—  Wyrazamy wolg podjecia rozmow z
samorzgdem wojewodztwa podlaskiego w
zakresie ~ wspolpracy  przy  organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii
kolejowej  Ostrolegka — Zapy - mowi
Milewska, wskazujac, ze moglaby ona
opiera¢ si¢ na partycypowaniu w kosztach
uruchamiania potaczen lub kompensacji
pracy eksploatacyjnej, czyli rozliczaniu si¢ w
kilometrach pokonywanych przez pociagi na
terenie sgsiedniego regionu.

Mazowiecki samorzad chce nie tylko
wplywu na rozklad jazdy pociagdw, ale takze
zapewnienia do nich dostgpu mieszkancom
mazowieckiej gminy Troszyn, przez ktora
pociagi przejezdzaja bez postojow: — Chodzi
o udostgpnienie podroznym  przystanku
Kurpie, co planowane jest od czerwca 2024
r., a takze ewentualng relokacje przystanku
osobowego Zyzniewo.

Zyzniewo to przystanek lezacy na uboczu i
bez dojazdu droga publiczng. Wskazane

jest
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® Uktad torowy w rejonie Sniadowa, gdzie od linii
tapy - Ostroteka odchodzi odnoga do tomzy.

Niekonieczna tacznica?

W ramach programu Kolej Plus na ciggu
Biatystok - tomza ma powstac tacznica,
dzieki ktorej przy jezdzie miedzy tymi
miastami pociagi nie beda musiaty zmieniac
kierunku jazdy na stacji Sniadowo. Taka
tacznica istniata zreszta do 1953 r.

Wraz z tacznica powsta¢ ma nowy
przystanek, ktory umozliwi postoje pociagow
majacych omija¢ Sniadowo tacznica. Miejsce
zatrzymywania sie pociagow oddali sie
od centrum liczacego 1,1 tys. mieszkancow
Sniadowa. Z rynku do istniejacej stacji
kolejowej jest 600 metrow, zas odlegtosc
do nowego przystanku wynosic¢ bedzie 2 km.
Plany te sa o tyle kontrowersyjne, ze
Sniadowo to jedyna miejscowos¢ gminna
miedzy Ostroteka a tapami z dobrym
dostepem do kolei. W przypadku innych wsi
gminnych linia biegnie 2-3 km od ich centrow.

Omijanie przez pociagi relacji Biatystok -
tomza stacji Sniadowo tacznica utrudnitoby
zapewnianie skomunikowan tych pociagow
z rozwazanymi do uruchomienia pociagami
relacji tomza - Ostroteka.

Aby umozliwi¢ skomunikowania na stacji
Sniadowo, konieczna jest niewielka
modyfikacja jej uktadu torowego, ktory w
obecnym stanie nie pozwala na jednoczesne
przyjecie pociagow Biatystok - tomza i tomza
- Ostroteka z zapewnieniem przesiadek
miedzy nimi. Dodanie na istniejacej stacji
jednego przejscia rozjazdowego bedzie
prostszym zadaniem niz budowa tacznicy.

Cho¢ budowanie tacznic staje sie coraz
czestsza odpowiedzia na czasochtonne zmiany
kierunku jazdy, to w przypadku tego
problemu rozwiazaniem pierwszego wyboru
powinny by¢ dziatania z zakresu organizacji
ruchu. Istnieja juz przyktady skrocenia
postojow na zmiane kierunku jazdy:
na stacji Zawada szynobusom lubelskiego
zaktadu Polregio zajmuje to 6 min., zas
Kolejom Dolnoslaskim na stacjach Watbrzych
Gtowny i Kamieniec Zabkowicki wystarczaja
nawet tylko 4 min.

bytoby przesunigcie peronu do skrzyzowania
toru z drogg gminng Zyzniewo — Zawady lub
nawet 2,5 km dalej, az do wsi Kleczkowo.

— Oczekujemy na stanowisko samorzgdu
wojewddztwa podlaskiego — moéwi Milewska.
Jednym z rozwigzan, ktore powinno byé
brane pod uwagg, to uruchomienie pociggéw
regionalnych w relacji Biatystok — Ostrolgka
— Chorzele — Olsztyn. Dzigki temu cata

poocno-wschodnia czg§¢  wojewodztwa
mazowieckiego uzyskataby bezposrednie
polaczenia zarowno z  wojewddztwem

podlaskim, jak i warminsko-mazurskim.
Olsztyn i Biatystok to dla mieszkancow
Kurpi istotne kierunki dojazdow.

KAROL TRAMMER



Z Biegiem Szyn nr 3 (130)

— Na chwilg obecng przyjmuje si¢ ukonczenie
wszystkich zaplanowanych przedsiewzie¢ w
terminie do konca drugiego kwartatu 2026 r.
— mowi rzecznik prasowy PKP Polskich Linii
Kolejowych Karol Jakubowski. I zapewnia:
— PKP PLK stale monitorujg projekty, aby
zminimalizowaé  wystgpienie  ryzyka i
zrealizowac projekty w terminie przyjetym w
Krajowym Planie Odbudowy.

Dokument KPO wskazuje, ze realizacja
przedsigwzig¢ prowadzonych ze wsparciem z
tego zrodta musi skonczy¢ si¢ do 30 czerwca
2026 1.

Cho¢ sam dokument zostal uzgodniony
przez Polske i Komisje¢ Europejska w 2022 r.,
to nastepnie z powodu ciagnacego si¢ dwa
lata konfliktu o fundusze KPO mocno
skurczyt si¢ czas na realizacjg przedsiewzigc.

To sig nie uda

Z podpisaniem kilku duzych uméw na
modernizacje linii kolejowych w ramach
KPO spotka PKP PLK musiata wstrzymywacé
si¢ prawie rok. W przetargu na modernizacje
linii Pszczyna — Zory oferty otwarto w
czerwcu 2023 r., a umowe¢ z wykonawca
zawarto w marcu 2024 r. Réwniez w marcu
2024 r. podpisana zostala umowa na
rewitalizacje linii Kepno — Ole$nica, na ktora
oferty otwarto w maju 2023 r. Dzigki
przywroéceniu tej linii do Zycia znow bedzie
mozliwy dojazd koleja do Wroctawia z
pogranicza wojewddztw wielkopolskiego,
1odzkiego, opolskiego i dolnoslaskiego. Linia
ma zosta¢ zelektryfikowana, a pociagi maja
na niej rozpedzad si¢ do 160 km/h.

Na razie musi rozpedzi¢ si¢ wykonawca.
Zgodnie z warunkami umowy, dokumentacja
projektowa ma powsta¢ w 10 miesigcy od
podpisania umowy, czyli do stycznia 2025 r.,
a dokumentacja wykonawcza w Kkolejne
siedem miesigcy, czyli do sierpnia 2025 r.
Ten harmonogram pozostawia wigc niecaly
rok na prace torowe, instalacj¢ nowych
urzadzen sterowania ruchem, budowe dwdch
podstacji trakcyjnych i elektryfikacje linii.

Warunki umowy wskazuja, ze prace na
linii maja zakonczy¢ si¢ 27 miesigcy od
podpisania umowy, a wiec doktadnie w
czerwcu 2026 r. Jak widaé, nie zalozono
nawet jednego miesigca rezerwy.

W marcu 2024 r. podpisano wartg 2,4 mld
zt umowe¢ na kompleksowa przebudowe
nieczynnego w ruchu pasazerskim od 2004 r.
odcinka Nowy Sacz — Limanowa (wraz z
projektowang linia Piekietko — Podlgze ma
on stworzy¢ nowy ciag taczacy Sadecczyzne
z Krakowem). Jak oznajmiono w informacji
prasowej, ,,czas wykonania prac PKP PLK
okreslity na 31 miesigcy”. To oznacza, ze
termin zakonczenia robdt wyznaczono na
pazdziernik 2026 r., a wigc juz po dacie, do
ktorej trzeba zdazy¢ z przedsigwzigciami
realizowanymi w ramach KPO. Termin ten i
tak nalezy uzna¢ za optymistyczny — zlecenie
obejmuje bowiem drazenie tunelu o dtugosci
3,8 km oraz budowe linii cz¢§ciowo nowym
Sladem.

Plan odbudowy kolei

Wigksze szanse na wyrobienie si¢ z
pracami do polowy 2026 r. daja mniejsze
przedsigwzigcia objete Krajowym Planem

MODERNIZACJE o 9

Wyscig z czasem

Zaczynaja sie modernizacje finansowane z Krajowego Planu Odbudowy.
Trzeba je zrealizowac do potowy 2026 roku. Begdzie z tym duzy problem

® Przystanek Stradomia na linii Kepno —

Odbudowy. Ich celem jest zwigkszenie
przepustowosci i likwidacja waskich gardet.

To migdzy innymi budowa posterunkoéw
odstepowych, ktore umozliwia zwigkszenie
czgstotliwosci kursowania pociagéow. Maja
one powsta¢ na odcinkach Bardo — Ktodzko,
Koluszki — Tomaszéw Mazowiecki, a takze
na odcinku Lask — Pabianice, na ktorym
zlecono stworzenie posterunku odstepowego
Kolumna — w miejscu, gdzie taki posterunek
istnial do 2020 r., lecz zostat zlikwidowany
podczas modernizacji linii.

Na linii Warszawa — Czg¢stochowa na stacji
Rozprza zostanie odbudowany dodatkowy
tor, co ulatwi przepuszczanie pociaggow
pasazerskich przez sktady towarowe. Mowiac
nawiasem, tor — ktorego odbudowa bedzie
kosztowac 11,2 mln zt — zostatl zlikwidowany
przez PKP PLK podczas przebudowy stacji
w latach 2014-2015.

KPO zdalnie sterowane

Czgé¢ funduszy z KPO spotka PKP PLK
postanowita przeznaczy¢ na upowszechnienie
komputerowych systemow zdalnego
sterowania ruchem kolejowym.

Na przyktad na linii Radom — Dgblin z
nastawni na stacji Jedlnia-Letnisko zdalnie
sterowane beda stacje Pionki, Zytkowice i
Garbatka-Letnisko. Z kolei stacja Rzasawa
na linii Czgstochowa — Chorzew-Siemkowice
bedzie zdalnie sterowaé pozostatymi stacjami
na tej trasie: Cykarzew, Brzeznica nad Wartg
i Biala Pajeczanska. Jest to o tyle
zaskakujace, ze na tych trzech stacjach
podczas zrealizowanej w latach 2018-2021
modernizacji wybudowano nowe nastawnie.

Dzigki funduszom z KPO w réznych
czeSciach Polski maja zosta¢ zainstalowane
na peronach wys$wietlacze informujace
pasazeréw o ruchu pociggdw, natomiast na

lesnica, objetej Krajom Planem Odbudowy.
Na zaprojektowanie oraz wykonanie rewitalizacji i elektryfikacji tej linii sq tylko dwa lata.

skrzyzowaniach tor6w z drogami urzadzenia
samoczynnej sygnalizacji przejazdowe;.

Dostosowanie do realnych mozliwosci
Rzecznik PKP PLK zapewnia, ze spotka
powaznie podchodzi do terminowosci prac.
— Wszystkie projekty monitorowane sq na
biezgco i w sytuacji mozliwosci wystgpienia
ryzyka podejmowane sq dziatania w zakresie
ich tagodzenia — moéwi Karol Jakubowski,
precyzujac, jakie to dziatania: — Dbanie o

terminowos¢ ~w  procesie  pozyskiwania
decyzji, wspoipraca z organami
prowadzgcymi postepowania oraz

utrzymywanie statych i dobrych relacji,
nadzor scisle okreslonych terminow, a takze
unikanie koniecznosci uzupetniania brakow

formalnych w dokumentach.

W spotce PKP PLK zapytalismy, ktore z
przedsiewzie¢ objetych KPO uwaza si¢ za
najbardziej zagrozone opdznieniami. Karol
Jakubowski nie wskazal konkretnych, juz
zleconych zadan, ale zapewnit: — Trwa
przeglgd  projektow i  mozliwosci  ich
realizacji. W zaleznosci od wynikow tej
analizy bedq podejmowane decyzje co do
zasadnosci ich finansowania z funduszy KPO
lub ewentualnie z innych zrédel.

Analiza ta dotyczy przede wszystkim tych
przedsiewzieé, dla ktorych wciaz jeszcze nie
zostaly podpisane umowy z wykonawcami.

Z kolei Ministerstwo Funduszy i Polityki
Regionalnej w ramach rewizji — ktdrej celem
jest ,,dostosowanie przyjetych zobowigzan do
realnych mozliwoséci Polski” — zaplanowato
rozmowy z Komisja Europejska na temat
zmiany terminu zakonczenia przedsigwzig¢ z
zakresu infrastruktury kolejowej. Resort chee
zaproponowac przesunigcie terminu zaledwie
o dwa miesigce — do 31 sierpnia 2026 r.

KAROL TRAMMER
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Polskie Koleje Panstwowe znow w calosci
podlegaja pod Ministerstwo Infrastruktury.
Weczesniej bowiem nadzér nad kolejowymi
spotkami skarbu panstwa byl rozdzielony
pomigdzy dwa resorty. Spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe podlegata pod Ministerstwo
Infrastruktury, a PKP ze spdtkami-corkami
jak PKP Intercity i PKP Cargo pod
Ministerstwo Aktywow Panstwowych.

Plany ministerstwa

W potowie lutego 2024 r. wiceminister
infrastruktury Piotr Malepszak zwrocit si¢ do
stalego komitetu rady ministrow z wnioskiem
o to, aby nadzor nad kolejowymi spotkami
skarbu panstwa zostal zgrupowany w jego
resorcie. Malepszak argumentowat, ze nadzor
Ministerstwa Infrastruktury zaréwno nad
PKP PLK, jak i PKP jest istotny z uwagi na
potrzebe lepszej koordynacji modernizacji
infrastruktury  kolejowej, ktéra  czgsto
prowadzona jest na styku linii kolejowych i
zarzadzanych przez PKP dworcow. Dodawat,
ze chodzi takze o plan przekazania z PKP do
PKP PLK gruntdéw pod liniami kolejowymi.

Malepszak wskazat rowniez, ze przejgcie
przez resort infrastruktury jest istotne ze
wzgledu na plan usamorzadowienia spotki
PKP Szybka Kolej w Trojmiescie, w ktorej
66% udzialdéw ma obecnie PKP, a samorzad
wojewoOdztwa pomorskiego wraz z miastami
aglomeracji trojmiejskiej tylko 34%.

Miesiagc pozniej premier Donald Tusk
wydal rozporzadzenie, w ktorym przychylit
si¢ do wniosku Malepszaka i z koncem marca
2024 r. resort infrastruktury objal swoim
nadzorem spotke PKP.

Pod nadzorem ,Bankomatow”

W kwietniu 2024 r. przewodniczacym rady
nadzorczej PKP zostat prawnik i ekonomista
Jarostaw Betdowski. To pracownik polskiego

oddzialu  globalnej kancelarii  prawnej
Dentons oraz warszawskiej Szkoty Glownej
Handlowej, gdzie zatrudniony jest w

zaktadzie ekonomii liberalnej, stworzonym w
2023 r. przez Jakuba Karnowskiego, ktory
bedac w latach 2012-2015 prezesem PKP,
stal na czele ,,Bankomatow” — rzadzacych
wowczas koleja finansistow ze stajni Leszka
Balcerowicza.

Z Balcerowiczem zwigzany jest roOwniez
Jarostaw Betdowski. W latach 1997-2000 byt
jego asystentem w Ministerstwie Finansow, a
w 2002 r. za Balcerowiczem przyszedt do
Narodowego Banku Polskiego. Gdy potem w
2007 r. Balcerowicz zatozyl fundacj¢ Forum
Obywatelskiego Rozwoju, Betdowski zostat
jej pierwszym prezesem — pehit t¢ funkcje
do 2010 r.

Czlonkiem rady nadzorczej PKP zostat
tukasz Szarawara, ktory za czaséw
,Bankomatow” byt w PKP dyrektorem
zarzadzajacym ds. finansowych. Byl tez
przewodniczacym rady nadzorczej spotki
PKP Energetyka podczas finalizowania jej

prywatyzacji.

Polityczne do$wiadczenia

Prezesem PKP zostal Alan Beroud, ktory
w latach 2019-2024 byt prezesem Szybkiej
Kolei Miejskiej w Warszawie. Razem z nim
do PKP przyszedt Pawet Lisiewicz, ktory byt
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cztonkiem zarzadu SKM w latach 2021-
2024. Przedtem ani Beroud, ani Lisiewicz nie
zajmowali si¢ koleja. Alan Beroud trafit do
SKM wkroétce po tym, gdy wiceprezydentem
Warszawy zostal Robert Soszynski.

Gdy zwigzany z Platformga Obywatelska
Soszynski byt w latach 2008-2012 prezesem
Przedsigbiorstwa Eksploatacji Rurociagéw
Naftowych, stanowisko prezesa podleglej
spotki Operator Logistyczny Paliw Plynnych
powierzyl Markowi Beroudowi, czyli ojcu
obecnego prezesa PKP. Alan Beroud, zanim
pi¢¢ lat temu trafit do SKM, tez byt zwigzany
z branza paliwowa — na stronie PKP mozna
przeczytaé, iz ,,posiada bogate doswiadczenie
w zarzadzaniu projektami o0 znaczeniu
strategicznym dla kraju jak budowa terminala
LNG, podziemne magazyny gazu oraz
kopalnie ropy naftowej i gazu ziemnego”.

Pawel Lisiewicz od zawsze krecit sie
wokotl  polityki. Zaczynat w liberalnej
mlodziezowce  Mlode  Centrum, byt
asystentem europosta Jana Kutakowskiego,
dziatat w Partii Demokratycznej. W latach
2010-2015 byt szefem gabinetu prezydenta
Bronistawa Komorowskiego, a potem byt
dyrektorem w fundacji Leszka Balcerowicza
Forum Obywatelskiego Rozwoju.

Czlonkiem zarzadu PKP zostat tez Dariusz
Grajda, ktory od prawie 20 lat zwigzany jest
z Kolejami Mazowieckimi: zaczynat w 2005
r. jako glowny specjalista, nastgpnie byt
kierownikiem zespotu, dyrektorem biura i od
2012 r. cztonkiem zarzadu odpowiedzialnym
za ofert¢ przewozows, taryf¢ biletowa oraz
obshuge pasazerdw. Nie bez znaczenia jest to,
ze Dariusza Grajda jest dziataczem Polskiego
Stronnictwa Ludowego i radnym tej partii w
powiecie otwockim.

Abstrahujac od politycznego tta powotania
Dariusza Grajdy, Pawla Lisiewicza i Alana
Berouda, ich mniej lub bardziej kolejowe
doswiadczenie zawodowe zwigzane jest z
przewoznikami. Tak si¢ sktada, ze akurat
tymi, ktoérzy jako nieliczni na polskiej kolei
odnotowali w ostatnich latach spadek liczby
pasazerow. Spotka PKP nie jest tymczasem
przewoznikiem, lecz zarzadca nieruchomosci
— przede wszystkim dworcow. I od dluzszego
czasu ma problem z przycigganiem

® Nowi prezesi: Alan Beroud (PKP), Piotr Wyborski (PKP PLK) i Janusz Malinowski (PKP _

najemcow, przez co na wielu pieczolowicie
wyremontowanych dworcach — zaréwno w
malych miejscowosciach, jak i w duzych
miastach — strasza puste lokale handlowo-
ustugowe. Do zarzadu nie trafit nikt, kto
miatby  doswiadczenie w  zarzadzaniu
nieruchomo$ciami handlowo-ustugowymi.

Tylko jedna nominacja do zarzadu PKP
jakkolwiek  wpisata si¢ w priorytety
wskazane spolce przez resort infrastruktury.
Mianowicie cztonkiem zarzadu PKP zostat
Andrzej Bulczynski, ktéory wczesniej w
spotce  PKP Polskie Linie Kolejowe
zajmowatl si¢ wspOlpraca z innymi spotkami
przy zagospodarowaniu terenéw kolejowych,
uzgodnieniami z PKP podczas remontow
dworcow, a nastepnie programem Kolej Plus
i programem budowy nowych przystankow
kolejowych. Bufczynski wnie§¢ moze wiegc
doswiadczenie w zwiagzku z planowanym
przekazaniem z PKP do PKP PLK gruntow
pod liniami kolejowymi.

Generalnie jednak pojawia si¢ pytanie o
rolg spotki PKP, o jej przysztos¢ oraz o to,
czy wraz z gruntami pod liniami kolejowymi
nie powinny do PKP PLK przej$¢ tez dworce
kolejowe. Europejski standard jest bowiem
taki, ze za budynki dworcowe odpowiadaja
zarzadcy sieci kolejowej. Tak jest w
Czechach, Austrii, Stowacji czy Hiszpanii. W
Niemczech zarzadzanie liniami kolejowymi i
dworcami pod koniec 2023 r. zintegrowano
w jednej spotce DB InfraGO.

Politycy wciaz jednak uwazaja spotke PKP
— mimo Ze nie zajmuje si¢ ona ani
przewozami, ani liniami kolejowymi — za
najwazniejszy podmiot na kolei. I to wtasnie
do zarzadu PKP kieruja swoich nominatow,
ktorzy nastgpnie nie chca dopuscic do
zmniejszenia stanu posiadania. Przekonat si¢
o tym rzad Prawa i Sprawiedliwosci, gdy
silny politycznie prezes PKP Krzysztof
Maminski nie chcial odda¢ gruntéw pod
budowe osiedli w ramach programu
Mieszkanie Plus, czym przyczynit si¢ do
wykolejenia tego przedsigwzigcia.

Konkursy, ktérych nie byto
Znéw to wiasnie do zarzadu PKP trafily
osoby najlepiej umocowane politycznie. P>
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» Ich mianowanie nie odbylo si¢ w drodze
konkursu czy chociazby jasno okreslonych
kryteriow, mimo ze w umowie koalicyjnej
partie tworzace rzad Donalda Tuska zapisaty,
ze ,jednym z priorytetow koalicji bedzie
odpolitycznienie spotek skarbu panstwa
poprzez wprowadzenie czytelnych kryteriow
naboru na stanowiska zarzadcze. W
najwickszych  polskich firmach musza
pracowa¢ specjaliSci i managerowie, a nie
osoby wybierane z klucza partyjnego lub
rodzinnego”.

Sama Koalicja Obywatelska ztozyla przed
wyborami taka oto obietnicg: ,,W spotkach z
udziatem  skarbu  panstwa  zwolnimy
wszystkich cztonkéw rad nadzorczych i
zarzadow. Przeprowadzimy nowy nabdr w
transparentnych  konkursach, w  ktorych
decydowa¢ beda kompetencje, a nie
znajomosci rodzinne i partyjne”.

Tymczasem czlonkiem rady nadzorczej
PKP PLK zostat Witold Stepien, czilonek
Platformy Obywatelskiej, ktory w latach
2010-2018 byt marszatkiem wojewodztwa
16dzkiego, a w latach 2018-2024 wiceszefem
klubu Koalicji Obywatelskiej w todzkim
sejmiku. W ostatnich wyborach nie udato mu
si¢ uzyska¢ mandatu, ale — cho¢ jest juz
emerytem — na otarcie tez otrzymat posade w
radzie nadzorczej PKP PLK.

Przewodniczacym rady PKP PLK zostat
natomiast Jakub Majewski, ktory od 2014 r.
jest prezesem fundacji Pro Kolej. Z jednej
strony to uznany ekspert i aktywny
ambasador kolei na gospodarczych salonach,
ale z drugiej strony konfliktem interesow
moze by¢ to, ze zalozycielami kierowanej
przez Majewskiego fundacji sa firmy bedace
dostawcami urzadzen dla PKP PLK (Alstom,
Siemens) oraz niektorzy przewoznicy
korzystajacy z linii zarzadzanych przez PKP
PLK (Arriva, CTL Logistics, DB Cargo).

Powroty do PKP PLK

Nowy zarzad spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe nie  zostat  wybrany w
transparentnym konkursie, ale przynajmniej
zorganizowano  formalne  postgpowania
kwalifikacyjne na prezesa 1 czlonkoéw
zarzagdu. W drugiej polowie lutego 2024 r.
rada nadzorcza PKP PLK opublikowata
ogloszenia i wymogi, jakie muszg speinié
kandydaci do zarzadu, a nastepnie w drugiej
potowie marca 2024 r. oglosita wyniki. Piotr
Wyborski, Maciej Kaczorek 1 Marcin
Mochocki przed ogloszeniem postgpowania
zostali powotani do rady nadzorczej, ktora
tymczasowo oddelegowata ich do pehienia
funkcji w zarzadzie, a nastgpnie wybrata w
postepowaniu na prezesa i cztonkow zarzadu.

Prezesem PKP PLK jest Piotr Wyborski,
ktéry wywodzi si¢ z branzy konsultingowej —
w latach 2001-2013 pracowat w firmie EY.
W latach 2013-2016 pracowat juz w PKP
PLK, w tym na stanowisku czlonka zarzadu.
Potem, od 2017 do 2021 r., byt dyrektorem w
koncernie Thales, ktéry dostarcza spotce
PKP PLK komputerowe systemy sterowania.

W zarzadzie PKP PLK znalazty si¢ osoby,
z ktorymi obecny wiceminister Piotr
Malepszak wspotpracowal w tej spotce, gdy
do 2016 r. byl w niej zatrudniony jako
pelnomocnik zarzadu ds. rewitalizacji linii

kolejowych i  dyrektor biura  drog
kolejowych. Dawni wspolpracownicy
Malepszaka w nowym zarzadzie PKP PLK to
odpowiedzialny za strategi¢ i rozwoj Maciej
Kaczorek, Marcin Mochocki, ktory nadzoruje
realizacje¢ inwestycji, a takze Krzysztof
Waszkiewicz, ktéremu powierzono sprawy
utrzymania infrastruktury.

W zarzadzie PKP PLK stworzono nowsg
funkcje czlonka zarzadu ds. transformacji
cyfrowej, co ma na celu przyspieszenie
wprowadzania nowych systeméw sterowania
ruchem — gtownie systemu ETCS (European
Train Control System). Stanowisko to objat
Piotr Kubicki.

Za finanse odpowiada w zarzadzie PKP
PLK Matgorzata Kuczewska-Laska, ktora te
funkcje juz pehmita od marca do wrzeénia
2016 r., gdy po zaledwie pot roku zostala
odwotana.

Menadzer ponadparty|jny

Na dawne stanowisko powrocit Janusz
Malinowski, ktory zostal prezesem PKP
Intercity. Malinowski kierowat tg spotka od
marca 2011 r. do stycznia 2014 r.

Byl to trudny czas dla przewoznika — z
roku na rok potaczen i podréznych ubywato.
W 2011 r. pociagi PKP Intercity pokonaty 45
mln km, a pasazerowie odbyli nimi 36,5 min
podrozy. 1 choé¢ po pierwszym roku rzadow
Malinowskiego spotka deklarowata, ze
,dzialania PKP Intercity maja doprowadzi¢
do wzrostu liczby przewozonych pasazerow”,
to efekty byty catkowicie odwrotne. W 2014
r. przewoznik odnotowal najstabszy wynik
przewozowy — pasazerowie odbyli z PKP
Intercity tylko 25,5 mln podrézy. Byt to
skutek coraz mniejszej liczby potaczen: w
2014 r. pociagi spotki pokonaty 38,6 min km.

Nastepnie Janusz Malinowski byt w latach
2015-2017 czlonkiem zarzadu Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej, a potem w latach
2017-2024 jej prezesem. Roczna liczba
podrézy pociagami LKA od 2017 r. do 2023
r. wzrosta z 3,9 min do 10,1 min. Rzady
Janusza Malinowskiego to dla LKA okres
rozwoju sieci polaczen, zakupow taboru i
wprowadzania nowych rozwigzan — na
przyktad autobuséw dowozowych do stacji
kolejowych. LKA najszybciej ze wszystkich
przewoznikéw odrobila tapnigcie wynikow
wywolane epidemig koronawirusa.

Janusz Malinowski umie odnajdywacé si¢ w
zmieniajacych si¢ uktadach politycznych.
Gdy w 2018 r. w t6dzkim sejmiku koalicje
PO-PSL zastgpit PiS, Malinowski pozostat w
fotelu prezesa LKA. Wczesniej przetrwat
rewolucje kadrowa, ktéra nastata w 2012 r.,
gdy rzady na kolei przejely ,,Bankomaty”.

Janusz Malinowski wraca do spotki PKP
Intercity, ktorej skala dziatalnosci jest dwa
razy wigksza niz w momencie jego odejscia.
W 2023 r. pociagi przejechaty 67,1 min km, a
pasazerowie odbyli nimi 68 mln podrozy.

Zapowiadajac zmiany w PKP Intercity,
Piotr Malepszak zwrdcil uwage na to, ze
spotka nie jest w stanie zaspokoi¢ rosnacego
popytu, poniewaz duza czg§¢ wagondw jest
niesprawna: — Wyobrazcie sobie panstwo, ze
u przewoznika lotniczego, szczegdlnie
prywatnego, nie lata 40% floty — mowit
wiceminister. — To sq sytuacje catkowicie
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patologiczne i to jest pierwszy element dla
nowego zarzqdu, ktory nalezy uzdrowic.

Wraz z Januszem Malinowskim zaja¢ si¢
tym maja powolani do zarzadu PKP Intercity
Marcin Karasinski, ktory dotad kierowat w
spotce biurem strategii, i Adam Wawrzyniak,
ktory dotychczas jako wicedyrektor biura
taboru odpowiadal za inwestycje taborowe i
system zarzadzania utrzymaniem taboru.

Tylko restrukturyzacja

Weiaz nie zostal powotany staty zarzad w
pograzonym w kryzysie PKP Cargo — tylko
od 2022 do 2023 r. masa przewiezionych
przez t¢ spolke towaréw spadta z 101 min do
83 min ton.

Na razie do zarzadu oddelegowano nowo
powotanych cztonkéw rady nadzorczej PKP
Cargo. Obowiazki prezesa pelni Marcin
Wojewoddka, ktory — jak informuje PKP
Cargo — ,,doradza pracodawcom w procesach
restrukturyzacyjnych oraz w zakresie prawa
pracy oraz §wiadczen pracowniczych. Autor
licznych publikacji”. W jednej z nich —
artykule ,,Restrukturyzacja zatrudnienia w
firmie” na famach magazynu ,,HR Business
Partner”, Wojewddka nazwal zwolnienie
pracownika  ,uwolnieniem od ci¢zaru
otrzymywania comiesi¢cznego przelewu od
pracodawcy”.

Swoje rzady w PKP Cargo Wojewddka
zaczal od zapowiedzi wdrozenia programu
nie§wiadczenia pracy. Polega¢ ma on na tym,
ze pracownicy beda otrzymywa¢ 60%
wynagrodzenia, ale nie beda przychodzi¢ do
pracy. Wojewodka chce, aby od czerwca
2024 r. instrument ten objat az 4,2 tys. 0séb z
liczacej 14 tys. zatogi PKP Cargo. Spotka
przypomina, ze ,dzialania w zakresie
kierowania pracownikéw na nie§wiadczenie
pracy byly stosowane w spotce PKP Cargo w
przesztosci juz kilkukrotnie w latach 2008-
2015”. Fakt ten stoi w sprzecznosci z
opiniami, ze kryzys w PKP Cargo zaczat si¢
dopiero po 2015 r., gdy do spotki zaczynali
trafia¢ polityczni nominaci PiS. Dodajmy, ze
od 2008 r. do 2015 r. masa przewozow PKP
Cargo spadta z 134 min do 116 min ton.

Wyglada na to, ze w PKP Cargo rozkrgca
si¢ bolesna restrukturyzacja. Co znamienne,
funkcje cztonka zarzadu ds. handlowych —
czyli osoby odpowiadajacej za polityke
utrzymania 1 zdobywania klientow — objat
Pawel Milek, ktory od 1997 r. pracuje jako
syndyk w postgpowaniach upadto§ciowych.

Czlonkinia zarzadu ds. finansowych
zostata Monika Starecka, ktora od 2019 do
2024 r. byla dyrektorem pionu finansow w
kierowanej przez Alana Berouda stotecznej
Szybkiej Kolei Miejskiej. Wezesniej Starecka
byta dyrektorem finansowym w koncernie
energetycznym Vatenfall, sklepach Smyk i w
sieci Telepizza. Od 2018 r. prowadzi roéwniez
wilasng firm¢ doradcza Equinox Consulting.
Jak czytamy na stronie internetowe;j tej firmy,
Monika Starecka zajmuje si¢ optymalizacja
procesOw, taczeniem si¢ organizacji czy
procesami restrukturyzacyjnymi, a ,,jej pasja
jest wspieranie pracownikdw w osigganiu ich
maksymalnego  potencjalu,  zwickszaniu
satysfakcji 1 poczucia glebokiego sensu
wykonywanej pracy”.

KAROL TRAMMER
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Z poczatkiem marca 2024 r. Warszawska
Kolej Dojazdowa wprowadzita zasade, ze w
dni robocze w godz. 6:00-8:00 i 15:00-18:00
nie mozna przewozi¢ rowerOw pociggami, co
— jak ttumaczy WKD — ,powodowalo nie
tylko ograniczenie przestrzeni do przewozu
osoOb, ale przede wszystkim stanowito duze
zagrozenie  bezpieczenstwa dla  innych
wspotpodroznych”. Rozwieszono tez plakaty
informujace, ze jeden rower zabiera miejsce
czterem pasazerom. Warszawska Kolej
Dojazdowa deklaruje, ze zakaz wprowadzita
na okres remontow, ktore skutkuja mniejsza
czestotliwoscig kursowania pociagow.

Poza szczytem przewdz rowerd6w nadal
jest mozliwy. Bilet rowerowy, tak jak przed
wprowadzeniem nowych zasad, kosztuje tyle
co bilet normalny. Utrzymano tez bezplatny
przew6z rowerdw w soboty i niedziele.

WKD nie jest pierwszym przewoznikiem,
ktory wprowadza ograniczenia w przewozie
rower6w. Juz rok temu, w maju 2023 r.,
Lodzka Kolej Aglomeracyjna — wczesniej
zachgcajaca cyklistow catkowicie darmowym
przewozem jednosladow — wprowadzita
optaty obowigzujace w dni robocze w godz.
6:00-8:00 1 14:00-17:00. Za przewoz roweru
w tych porach trzeba zaptaci¢ 8,40 zt. Poza
szczytem rowery nadal wozi si¢ za darmo.

Rezerwacja, czyli reglamentagja

Koleje Slaskie z koficem kwietnia 2024 r.
podwyzszyly optate za przewodz roweru z 5 zt
do 8,40 zt. Jednocze$nie mialy wprowadzi¢
obowiazkowa rezerwacj¢ miejsc na rowery.
,»Rozwigzanie zwigkszy komfort wszystkich
pasazerdw i pozwoli uniknaé¢ sytuacji, w
ktorej podrozny nie znajdzie miejsca na swoj
rower pomimo posiadania biletu na jego
przewo6z” — zachwalaty Koleje Slaskie, ktore
jednak w ostatniej chwili na razie wstrzymaty
si¢ z wdrozeniem tego pomystu, ktory przez
rowerzystow zostat odebrany jako sposdb na
reglamentowanie miejsc. — Zaplanowane
przez Koleje Slgskie rozwigzanie ma jeden
cel: pozby¢ sie rowerzystow z pociggow —
mowi Tomasz Herud, prezes stowarzyszenia
Rowerowe Gliwice. — Wieloletnia polityka
zamawiania pociggow o bardzo malej liczbie
miejsc na rowery i wozki doprowadzita do
tego, ze ilos¢ miejsca na rowery jest znacznie
mniejsza niz popyt na te ustuge.

Herud zwraca uwagg, ze rezerwacja miejsc
na rowery nie uwzglednia specyfiki turystyki
rowerowej — trudno jest bowiem przewidziec,
ile czasu zajmie wycieczka. — O ile wybor
dokladnego pociggu na ranne polgczenie
mozna zaplanowaé, o tyle w przypadku
polgczenia powrotnego jest to trudniejsze.

Przewoznik w zmienionym juz pod katem
rezerwacji regulaminie zastawit pulapke na
rowerzystow, zastrzegajac, ze ,,w przypadku
zmiany taboru przeznaczonego do obshugi
danego potaczenia moze odmoéwié przewozu
roweru w pojazdach zastgpczych (inny typ
taboru, zastgpcza komunikacja autobusowa)
mimo posiadanej rezerwacji”. Jesli wigc
przewoznik, zamiast sktadu z 14 miejscami
na rowery, wysle na trase sktad z czterema
miejscami, bedzie to problem rowerzystow.

Koleje Slaskie przebudowaly jeden sktad
EN71 — zapewnia on 36 miejsc na rowery. W
soboty i niedziele obstuguje popularny wsrod

Rowerowa
kigska
urodzaju

Przewoznicy jeszcze niedawno
zapraszali do zabierania rowerow
na poktad pociagow, a teraz
probuja zniechecic rowerzystow

8

—_ L4 y.

® Weekend, czyli rowerowe godziny szczytu.

1

cyklistow pociag ,,Czarna Wisetka”, ktory po
8:00 odjezdza z Katowic do Wisty, skad z
powrotem rusza okoto 18:00. Jeden taki sktad
nie rozwiazuje jednak problemow.

— Na liniach popularnych turystycznie,
przede wszystkim Katowice — Wista i
Katowice — Zwardon, jest za mato polgczen
w dni wolne. Pociggi powinny jezdzi¢
czesciej — uwaza Herud i liczy, ze Koleje
Slaskie finalnie nie wprowadzg rezerwacji.

Rowerzysci to nie tylko turysci

Na drugim konicu Polski — na trasie z
Gdyni na Potwysep Helski — pomorski zaktad
Polregio od trzech sezonéw wprowadza na
wakacje zasade, ze rowery mozna przewozic¢
tylko w wyznaczonych pociagach, zas do
pozostatych z rowerami wsiada¢ nie wolno.
Reguly te wprowadzono przy akceptacji
samorzadu  wojewoddztwa  pomorskiego,
ktorego rzecznik prasowy Michal Piotrowski
tlumaczyt: — Wyladunek i zaladunek rowerow
to czas postoju na przystanku 3-5 min. A to
jak w  dominie powoduje opdznienie
kolejnych pociggow.

W wakacje 2021 r. na 17 pociagébw
dziennie kursujacych w relacji Gdynia — Hel
spotka Polregio wyznaczyla do przewozu
rowerdw zaledwie cztery. Spotkalto si¢ to z
niezadowoleniem turystow rowerowych,
wigc liczbe dostgpnych dla nich pociagéw
zwigkszono. W 2023 r. byto to juz 14 na 17
pociagéw z Gdyni do Helu.

Rowerowa klgske urodzaju najbardziej
wida¢ w miejscowosciach letniskowych, gdy
w pogodne dni pocigg bywa szturmowany
przez kilkudziesieciu cyklistow.

Pasazerowie z rowerami to jednak nie
tylko turysci. Sa to réwniez osoby, ktore —
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migdzy innymi w obliczu braku lub stabej
oferty komunikacji lokalnej — pokonuja
rowerem droge z domu na stacj¢, a potem
droge ze stacji docelowej do pracy czy
szkoty. Duza cze$¢ codziennych rowerzystow
przemieszcza si¢ w ten sposob przez niemal
caly rok. Inaczej niz cykliSci rekreacyjni,
ktérzy tlumnie pojawiaja si¢ w pociagach w
wiosenno-letnie weekendy, generujac duza
sezonowos¢ kolejowych podrézy z rowerami.

Na przyktad w 2023 r. Koleje Dolnoslaskie
w styczniu sprzedaly 1,6 tys. biletow na
rower, a w czerwcu 13,7 tys.

Z jednej strony dopasowanie zasobow
taborowych do mocno sezonowej grupy
pasazerdéw to wyzwanie dla przewoznikow. Z
drugiej strony mozliwosci wydluzenia
sktadow na trasach obleganych przez
turystow rowerowych daje to, ze w ruchu
regionalnym soboty i niedziele to dni
mniejszego zapotrzebowania na tabor.

—  Kluczowe jest rozroznienie ruchu
turystycznego oraz ruchu codziennego, dla
ktorego powinnismy zmierza¢ do modelu
dzialajgcego w  Niderlandach:  dojazd
rowerem do przystanku, przejazd pociggiem,
dojazd innym rowerem od stacji do miejsca
docelowego — przekonuje Michal Rejczak z
radomskiej organizacji Bractwo Rowerowe.
— Potrzebne sq inwestycje w poprawnie
zaplanowane parkingi dla rowerow przy
przystankach i stacjach kolejowych.

Holandia czy Dania?

W Holandii wozenie roweréw pociggami
jest zakazane w dni powszednie w godz.
6:30-9:00 1 16:00-18:30, a poza tymi porami
kosztuje az 7,50 € (okoto 32 zt). Za to przy
stacjach sg duze, kryte parkingi rowerowe, a
ponadto panstwowy przewoznik Kolejowy
Nederlandse Spoorwegen prowadzi system
rowerow publicznych OV-fiets. Holenderski
model ma na celu to, aby pasazerowie
dojezdzajacy z domu na stacj¢ wilasnym
rowerem nie zabierali go do pociagu, lecz
zostawiali na dworcowym parkingu, a w
miejscowosci docelowej korzystali z roweru
OV-fiets. System ten obejmuje 22,5 tys.
rowerow dostepnych w 288 punktach przy
dworcach w catym kraju. Wypozyczenie
roweru na dobg kosztuje 4,55 € (okoto 20 zt),
ale dla posiadaczy kolejowych biletow
okresowych jest bezptatne. W 2023 r. bylo
5,9 mln wypozyczen rowerow OV -fiets.

W innym rowerowym kraju, w Danii,
podejscie jest odmienne — kolej stara sig¢
nadazaé za potrzebami cyklistow. W
aglomeracji kopenhaskiej kolej miejska S-tog
wozi rowery za darmo. Obowiazuje zasada,
ze z rowerem wsiada si¢ innymi drzwiami, a
innymi wysiada — dzigki temu cykli§ci nie
blokuja si¢ wzajemnie i nie przedtuzaja
postojow. W pociagach sa duze przestrzenie
rowerowe, ktore kilkanascie lat temu jeszcze
powigkszono  kosztem czeSci  siedzen.
Spotkalo si¢ to z uznaniem aktywistow
wskazujacych, ze bezproblemowy przewoz
roweroOw pozytywnie wpltywa na mobilnos¢.
Jens Loft Rasmussen z duniskiego zwiazku
rowerzystow  Cyklistforbundet oznajmil:
— Czesto znacznie szybciej jest pojechac
kolejq S-tog i rowerem niz samochodem.

KAROL TRAMMER
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Tydzien przed wyborami otwocki ratusz
uruchomit lini¢ autobusowa do Warszawy.
Jak przekonuje prezydent Otwocka Jarostaw
Margielski, autobusy moga by¢ alternatywa
dla kolei: — Zwlaszcza na okres najblizszych
dwoch lat, kiedy to z uwagi na modernizacje
linii  kolejowej ruch pociggow bedzie
znacznie ograniczony i utrudniony.

Otwocki ekspres

Nowa bezptatna linia autobusowa Iaczy
zlokalizowany przy dworcu kolejowym w
Otwocku przystanek Orla ze stacja metra
Imielin na warszawskim Ursynowie. Z
Otwocka autobusy odjezdzaja jeden, dwa
razy na godzing od 5:10 do 20:45. Kursy
odbywaja si¢ tylko w dni robocze.

Linia zostala uruchomiona poza systemem
warszawskiego  transportu  publicznego,
mimo ze Otwock ma zawarte porozumienie z
Warszawg, na podstawie ktorego do miasta
dojezdzaja ze stolicy autobusy linii 702 i
nocnej N72 oraz Szybka Kolej Miejska. Na
podstawie umowy Otwock objety jest strefg
taryfowa warszawskiego transportu, ktorego
bilety honorowane sg tez w pociagach Kolei
Mazowieckich. Dlaczego wigc nowa linia nie
powstata w ramach wspotpracy z Zarzadem
Transportu Miejskiego w Warszawie?

— Z uwagi na czas wdrozenia linii od
podjecia decyzji do jej uruchomienia —
wylicza Aleksandra Czajkowska, rzecznik
prasowy Urzedu Miasta Otwocka. — Z uwagi
na cene: teraz jest to koszt ponizej 5 zi za
wozokilometr, a w ramach ZTM wyniostby
powyzej 10 zi.

Do obshugi linii Urzad Miasta Otwocka
kupit dwa autobusy. Przetarg na ich zakup
ogtoszono tylko nieco ponad miesigc przed
uruchomieniem linii. 13-letnie hybrydowe
pojazdy przegubowe Solaris, ktore wczesniej
wozily mieszkancow niemieckiego miasta
Neuss, kosztowatly 270 tys. zt.

Otwoccy urzgdnicy zwracaja uwage, ze
gdyby za nowa lini¢ odpowiadal ZTM, to
obstugiwataby kazdy przystanek po drodze.
— Mogloby to powodowaé sytuacje, Ze
mieszkancy Otwocka musieliby jechaé w
zatloczonym autobusie w niekomfortowych
warunkach, a tak linia jest dedykowana
mieszkancom Otwocka — mowi Czajkowska.

W  sieci komunikacyjnej stolecznego
Zarzadu Transportu Miejskiego rzeczywiscie
nie ma podmiejskich linii autobusowych,
ktore w granicach Warszawy stawalyby sig¢
liniami przyspieszonymi czy ekspresowymi,
zapewniajac mieszkancom okolicznych miast
i gmin szybki dojazd w glab stolicy. Takie
podmiejskie linie przyspieszone dziataja w
aglomeracji krakowskiej — staja tylko na
najwazniejszych przystankach, a przy tym
docieraja az do centrum Krakowa.

Autobusem czy pociggiem?

Autobusy nowej linii zatrzymuja si¢ trzy
razy na terenie Otwocka, a nastgpnie —
przekraczajac Wiste droga ekspresowa S2 —
jada bez postoju az 19 km do przystanku przy
stacji metra Imielin. Przejazd calej trasy trwa
w zaleznosci od pory dnia 34-42 min. Szybka
Kolej Miejska i Koleje Mazowieckie jada z
Otwocka do Warszawy Srodmiescie 41-44
min. Przy dojazdach do centrum autobusy nie

Linie otwockie

olej nie w v
uruchomity finic@ 8,

sa zatem konkurencja dla pociggow. Tym
bardziej, ze trzeba doliczy¢ przesiadke z
autobusu do metra i 17-minutowy przejazd
do stacji Centrum. Jednakze nowa linia
autobusowa umozliwila dotarcie transportem
publicznym z Otwocka do poludniowych
dzielnic Warszawy — na Ursynéw i Mokotow
— znacznie szybsze niz dotychczas, bo bez
nadktadania drogi przez centrum.

— Informacja o nowej linii spotkata sie z
bardzo pozytywnym odzewem mieszkancow —
mowi Karolina Wojnicz, naczelnik wydziatu
ochrony Srodowiska i gospodarki komunalne;j
w otwockim ratuszu. — Bralismy pod uwage,
ze poczgthowo liczba pasazerow bedzie

Ekspresowe drogi autobuséw

Droga ekspresowa S2, czyli potudniowa
obwodnica Warszawy, jezdza nie tylko nowe
linie z powiatu otwockiego, ale tez autobusy
warszawskiej linii 319, ktora taczy dzielnice
Wawer z lezacymi na drugim brzegu Wisty
Wilanowem i Ursynowem. Linia 319 kursuje
co 15 min., ale tylko w dni robocze i tylko
W szczycie porannym i popotudniowym. Aby
w innych porach przemiescic sie komunikacja
zbiorowa miedzy tymi dzielnicami, liczacymi
w sumie okoto 300 tys. mieszkancow, trzeba
jechac naokoto przez centrum Warszawy.

Z drog ekspresowych korzysta rowniez
warszawska linia podmiejska 733, kursujaca
ze zlokalizowanego na rogatkach stolicy
wezta przesiadkowego P+R Aleja Krakowska
do Mtochowa. Od Warszawy do Nadarzyna
autobusy linii 733 jada drogami S2 i S8,
pokonujac bez przystankow 14 km.

Zwiazek Grodziskie Przewozy Autobusowe
na linii 63 zapewnia siedem ekspresowych
kursow Bieniewiec - Zabia Wola - Warszawa
P+R Aleja Krakowska. Realizowane sg one
droga S8: od Siestrzeni jada bez postojow 17
km do Janek. Szybkie kursy linii 63 pokonuja
odcinek z Zabiej Woli do Warszawy w 29 min.
(pozostate kursy linii 63 jada 43 min.).

Z poczatkiem maja 2024 r. PKS Grojec
uruchomit linie Sucha - Biatobrzegi - Grdjec
- Warszawa Metro Wilanowska, ktora od
podgrojeckiej wsi Szczesna do Warszawy
pokonuje 34 km bez postoju drogami
ekspresowymi S7 i S2. Na linii wykonywane
sg jednak tylko dwa kursy: poranny do
Warszawy i powrotny po potudniu.

® Autobus bezplatnej linii Otwock — Warszawa Metro Imielin jedzie drogq ekspresowg S2.

mniejsza, jednak z kazdym dniem chetnych
przybywa.

Z wyboréw na wybory transport publiczny
staje si¢ coraz wazniejszym tematem. Nie
tylko w Otwocku, gdzie Jarostaw Margielski
uzyskat reelekcje, zdobywajac 76% glosow
juz w pierwszej turze.

Nowy kierunek

Potlaczenie z Warszawa rowniez tuz przed
wyborami uruchomity Otwockie Przewozy
Gminno-Powiatowe: od 28 marca 2024 r.
autobusy jezdzg na trasie Osieck — Warszawa
Metro Imielin, zapewniajac w dni robocze
dojazd do stolicy z potudniowo-zachodniej
czesci powiatu otwockiego: z oddalonych od
linii kolejowej Warszawa — Otwock — Pilawa
— Degblin gmin Osieck, Sobienie-Jeziory,
Karczew i1 z nadwislanskiej czesci Jozefowa.

Cena biletu do Warszawy z Osiecka i
Sobieni-Jezior to 8 zt, z Karczewa i Jozefowa
5 zk. Z Osiecka realizowane sg cztery kursy
dziennie, w Karczewie dochodzi 16 kursow.
Od ostatniego przystanku w Jozefowie do
przystanku Metro Imielin autobusy nie maja
postojow. Przejazd do Warszawy z Karczewa
zajmuje 32 min., z Sobieni-Jezior 1 godz. §
min., a z Osiecka 1 godz. 20 min.

W Osiecku jest stacja kolejowa, z ktorej
dalo si¢ dojecha¢ pociagiem do Warszawy.
Jednak w 2010 r. Koleje Mazowieckie
wycofaly si¢ z obstugi biegnacego przez
Osieck odcinka Pilawa — Gora Kalwaria.

Do zwigzku Otwockie Przewozy Gminno-
Powiatowe nalezy powiat otwocki i potozone
w jego granicach miasta i gminy (do zwigzku
nie nalezy jednak miasto Otwock). Na sie¢
linii OPGP skladaja si¢ przede wszystkim
potaczenia do Otwocka z pozostatych gmin
powiatu. Przewozy na wszystkich trasach
realizuje na zlecenie zwigzku firma UTJ
Wotoszka. Obstuguje ona roéwniez nowa lini¢
Osieck — Karczew — Warszawa.

W kwietniu 2024 r. do zwigzku Otwockie
Przewozy Gminno-Powiatowe dolaczyta
Gora Kalwaria z powiatu piaseczynskiego.
Akces tej gminy wiaze si¢ z planami
uruchomienia spinajacej dwa brzegi Wisty
linii Otwock — Karczew — Gora Kalwaria.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

CIECZKI OSOBISTE

i @ pisze Przechodzien

Wyspa

¢ Kolej, a wiec i szyny, w zasadzie tacza ludzi. Lecz czasem

i w wezlach kolejowych powstaja izolowane od reszty miasta
wyspy, ze wszystkich stron ograniczone torowiskami.

i Zazwyczaj pozostaja z powodu swego polozenia puste.

i Ale w Warszawie na takiej wyspie pobudowano osiedle

i Dudziarska. Bez dobrej szosy dojazdowej, bez centralnego

i ogrzewania, bez sklepow. Legalng droga po chleb, do szkoty
i czy do lekarza szlto sie godzine, a nielegalng krocej, lecz

! z narazeniem Zycia - przez torowiska. Zsytano tu miedzy
innymi eksmitowanych za nieptacenie czynszu. Dzi$ bloki

i na Dudziarskiej stoja juz puste, przypominajac martwe
osiedla-widma Czarnobyla, a dowcipnisie twierdza

i zlosliwie, ze lokatoréw i stad eksmitowano - za nieplacenie

i czynszu.

OD BALTYKU PO TATR
i ,Sztorm”
i Stupsk - Szczecin Gléwny

i Cho¢ sztorm jest wiatrem silnym, porywistym

i daleko mu do delikatnosci, to w nazwie pociagu

regionalnego , Sztorm” ukryta jest delikatna
i zlosliwosé. Sztorm to wiatr wystepujacy nad
! obszarami morz i oceanéw. A pociag ,Sztorm”
faczy Stupsk, Koszalin i Szczecin, czyli miasta,
i ktore bywaja podejrzewane o to, ze leza nad

i morzem. W Stupsku - z ktérego do brzegu Morza

i Battyckiego jest 16 kilometrow - jeszcze czasem
{ wspomina sie, gdy przed laty Telewizja Polska
pokazala wzburzone sztormem morze w Ustce,
! opatrujac nagranie stowami: , Tak wygladat
Battyk w Stupsku”. Z centrum Koszalina nad

i morze jest okoto 11 kilometréw. Battyk mozna

i zobaczy¢ z wiezy widokowej na koszalifiskiej
Gorze Chelmskiej. Dekade temu wiadze

i Koszalina wpadly nawet na pomyst, aby
zbudowac kolej linowa z Koszalina do

i nadmorskiego Mielna - po dzi$ dzieri koncepcja
! ta nie zostala jednak zrealizowana. Ze Szczecina

do Morza Baltyckiego jest w prostej linii ponad 50
kilometréw, mimo to podobno wcigz zdarzaja sie
i osoby, ktére dzwoniac do hotelu, prosza o pokéj z :

! widokiem na morze. Moze co$ w tym by¢, skoro
nawet Polska Organizacja Turystyczna ostrzega
ina swojej stronie internetowej, ze ,Szczecin nie

i lezy nad morzem”. Zbladzeni turysci moga
pocieszy¢ sie wieczornym wjazdem na stacje
Szczecin Gtéwny pociagu ,Sztorm”.
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HPOD DOBRA PRASA

»,Udostepnienie pasazerom wydajnego i niezawodnego Internetu

i w trakcie podrézy jest jednym z naszych priorytetow”.

Zrodto: miesiecznik , W Podréz. Z PKP Intercity
narodowym przewoznikiem kolejowym” :
Wydawca: Time4 |

OCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

i, W przedziale siedzialy dwie panie i jeden pan. Basia, skulona

i w kaciku, byta czwarta. Panie nie wygladaty na wielkie damy i réznity

i sie zaledwie tym, ze jedna miata czerwony kapelusz, a druga zielony.
Poza tym nie posiadaty cech wybitnych i jaskrawych, ktérymi mogty sie i
{ odr6zni¢ w gromadzie stu tysiecy innych parn. Obie mialy oblicza :
i pomazane margaryna uémiechu i musialy mie¢ te same

{ przyzwyczajenia, nie uptyneto bowiem pét godziny, a obie wydobyty

i z koszyczkéw smakowite zapasy i zaczely jesé. Jest to sprawa godna
podziwu filozofa — o ile nam jednak wiadomo, dotad zaden filozof nie

{ usitowal rozwikla¢ tego zagadnienia — dlaczego ludzie podrézujacy
zawsze jedza. S3 dane, ze jedzenie, szczegodlnie jajek na twardo,

i znakomicie skraca podroéz i jest wybornym lekarstwem na jej :
i rozciagliwa nude. Nalezy przyznaé, ze obie panie — i kapelusz zielony,
i kapelusz czerwony — jadly z mniejszym entuzjazmem, nizby sie tego !
i mozna bylo spodziewaé. Czynily to raczej w celu podtrzymania

dobrego zwyczaju”

Kornel Makuszyniski*, ,Awantura o Basie” ;
*urodzit sie 1884 r. w Stryju, prozaik, felietonista i publicysta,

przed Il wojng $wiatowa byt jednym z najpoczytniejszych
pisarzy, zmart w 1953 r. w Zakopanem
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Internet: www.zbs.net.pl, Tu otrzymasz dwumiesiecznik: Warszawa: Loko-Model (ul. Wilcza 25), Koleo (ul. Francuska 11A). Jak otrzymywac
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