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SKOMUNIKOWANIA

Dtuga podroz
do 300 milionow

— Tak dobre wyniki ostatnich lat
to sygnat, ze kolejowe przewozy
pasazerskie wracajq na wlasciwe
tory — powiedziat prezes
Urzegdu Transportu
Kolejowego Ignacy Gora,
komentujac fakt, ze polska
koleja pasazerowie odbyli
w 2023 r. 374,4 min
podrozy.

W ubiegtym
roku polska
kolej przewiozta najwiegce;j # 9.6 min
pasazeréw od 2000 r. Wcigz jednak v 90
wykorzystanie kolei w Polsce jest mniejsze

niz w innych krajach Europy Srodkowe;.

W liczbach bezwzglednych kolej w Polsce odnotowata wigcej
podrozy niz koleje w Czechach, Stowacji, Wegrzech czy Austrii, tyle ze
nasz kraj jest kilkukrotnie ludniejszy od tych panstw. W tej sytuacji
bardziej wymierny jest wskaznik obrazujacy liczbe podrdzy koleja w
stosunku do liczby mieszkancow danego kraju. Statystycznie kazdy
mieszkaniec Polski odbyt w 2023 r. 10 podrdzy koleja — to mniej niz w
pozostatych srodkowoeuropejskich krajach.

Aby moc si¢ pochwali¢ wynikiem na poziomie Austrii, kolej w Polsce
musialaby osiaga¢ roczny wynik przekraczajacy 1,3 mld podrozy. Aby
natomiast osiggna¢ wskaznik wykorzystania kolei chocby taki jak w
Stowacji, konieczne byloby dojscie do poziomu okoto 500 mln podrézy
rocznie. Ministerstwo Infrastruktury przewiduje, Zze zajmie to jeszcze
kilka lat: — Do 2030 r. chcemy przekroczy¢ bariere 500 min. Na tle
Europy bedzie to juz calkiem dobra srednia — zapowiedziat
wiceminister Piotr Malepszak na odbywajacym si¢ w czerwcu 2024 r.
Kongresie Rozwoju Transportu w Poznaniu.

W pierwszej potowie 2024 r. pasazerowie zrealizowali polska koleja
202,1 mln podrézy. Mozna wiec przewidywacé, ze wynik za caty 2024 r.
przekroczy poziom 400 mln podrézy. Prognoza mowiaca, ze w 2030 r.
zostanie osiggniety wynik 500 mln podrézy, opiera si¢ na zalozeniu
wzrostu o okoto 4% rocznie, co bedzie oznacza¢ spowolnienie trendu.
Wozrost liczby podrozy z 342,2 min w 2022 r. do 374,4 mln w 2023 r.
siggnat bowiem 9%. ®

Liczba podrdzy koleja » 374,4 min
Ludnos¢ ¢ 37,6 min
Liczba podrézy na mieszkarica v 10

# 10,9 min

» 328,6 min
# 9,1min
v 36

»190,6 min

® Wyniki
 kolei w Europie
Srodkowej w 2023 r.

Mata popraw

e8

nagranicy

® Szynobusy K; Mazowi ) -

Planowana jest niewielka poprawa oferty na trasie Ostroteka — Chorzel
— Szczytno — Olsztyn, obstugiwanej pociggami Kolei Mazowieckich i
Polregio, miedzy ktorymi pasazerowie musza obecnie przesiadaé si¢ na
zlokalizowanej na granicy wojewodztw mazowieckiego i warminsko-
mazurskiego stacji Chorzele. Od grudnia 2024 r. czg$¢ pociagéw ma
wjecha¢ w glab sasiednich regiondow: trasa dwoch potaczen Kolei
Mazowieckich relacji Ostrotgka — Chorzele ma zosta¢ wydtuzona do
Szczytna, za$ jedno potaczenie Polregio relacji Olsztyn — Chorzele ma
dociera¢ do Ostrotgki. Bez przesiadki z Ostroleki do Olsztyna bedzie
mozna dojecha¢ wiec tylko raz dziennie. Nadal wickszo$¢ pociagow
obydwu przewoznikow begdzie konczy¢ bieg na stacji Chorzele. ®

e & J |
® Pasazerki, ktore wysiadly na przystanku Patrzykow
z pociggu Kolei Wielkopolskich relacji Poznan — Kutno.

Wiceminister patrzy na Patrzykéw

Wiceminister infrastruktury Piotr Malepszak na poczatku
sierpnia 2024 r. poinformowatl na portalu spotecznosciowym
Twitter, ze od otwarcia w marcu 2024 r. na linii Warszawa —
Poznan przystanku Patrzykow skorzystaly z niego zaledwie
23 osoby. Wpis wiceministra — z ktorego wynika, ze z nowego
przystanku korzysta $rednio jeden pasazer tygodniowo — miat
by¢ krytyka przyjetego przez rzad Prawa i Sprawiedliwosci
programu budowy i modernizacji przystankow kolejowych na
lata 2021-2025. ,Patrzykdw to niestety jeden z wielu
przyktadow dziatania opartego na dobrych checiach bez
analiz” — napisal Malepszak, dodajac, ze wybudowanie tego
przystanku nieopodal Konina to zmarnowane pienigdze.

Przetarg na budowg przystanku spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe oglosita w grudniu 2021 r., ale dopiero w lipcu
2023 r. udato si¢ uzyska¢ decyzj¢ lokalizacyjna. Przystanek
zostal wigc otwarty juz po zmianie wladzy.

Do 1998 r. w Patrzykowie istniata stacja, lecz zlikwidowano
ja podczas modernizacji linii Warszawa — Poznan. ,,Pomimo
wielu spotkan majacych na celu wyjasnienie problemu, z
decyzja o likwidacji przystanku osobowego w Patrzykowie
nie zgadza si¢ czg¢$¢ miejscowe] spotecznosci” — informowat
w 1998 r. rzecznik prasowy Zachodniej Dyrekcji Okregowe;j
Kolei Panstwowych Roman Hajdrowski. Protestujacy
mieszkancy zorganizowali nawet blokade torow.

W wyniku likwidacji stacji Patrzykow powstal miedzy
stacjami Konin i Kramsk az 16-kilometrowy odcinek bez
stacji i przystankow, najdtuzszy na linii Poznan — Warszawa.
Na tej magistrali $rednia odleglo$¢ migdzy stacjami i
przystankami to 5,2 km. Obecnie najdluzszy jest odcinek
miedzy stacjami Koto i Bartogi — jego dtugos¢ wynosi 9,6 km.

Otwarty w 2024 r. nowy przystanek znajduje si¢ w miejscu,
gdzie stykajg si¢ cztery miejscowosci: Patrzykow, Swiete,
Zrekie i Nowy Czarkéw. W sumie licza one okoto 800
mieszkancow. Czy wykorzystanie przystanku naprawde jest
az tak znikome jak twierdzi Piotr Malepszak?

Chcac to zweryfikowaé, dwumiesiecznik ,,Z Biegiem Szyn”
poprosit Koleje Wielkopolskie o dane dotyczace sprzedazy
biletow do i z przystanku Patrzykow od jego otwarcia w
marcu 2024 r. Przewoznik nie odpowiedzial na nasza prosbe.
W tej sytuacji sami policzyli$my pasazeréw korzystajacych z
przystanku Patrzykow. Wizja lokalna odbyta sie we wtorek 28
sierpnia 2024 r. i objeta wszystkie pociagi od 4:02 do 22:37 —
tylko w jeden wakacyjny dzien na przystanku Patrzykoéw
wsiadly i wysiadty tacznie 22 osoby.

Jako ze przystanek dziala od 2024 r., to jeszcze nie jest
uwzgledniony w statystykach Urzedu Transportu Kolejowego
na temat wymiany pasazerskiej (najnowsze dostgpne dane
dotycza 2023 r.). Przy wynikach jak z naszego pomiaru
Patrzykow  znalazlby  sie¢ w  grupie  punktow
wykorzystywanych przez 20-49 osob dziennie. Taka dobowa
liczba pasazerow zostala w 2023 r. odnotowana na 473
stacjach i przystankach kolejowych. @
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(] Pociqgelacji Wroctaw — Warszawa
przejezdza przez nieczynng od czerwca
2023 r. mijanke Bukowina Sycowska.

Uspiona mijanka

Problemem trasy taczacej Warszawe z
Wroctawiem przez 16dz i Kalisz jest 54-
kilometrowy jednotorowy odcinek miedzy
stacjami Ostrow Wielkopolski i Grabowno
Wielkie. Negatywnie na przepustowosé¢
dodatkowo wptywa to, ze jedna z siedmiu
mijanek na tym odcinku jest od ponad roku
nieczynna. Chodzi o mijank¢ Bukowina
Sycowska, po ktorej zamknigciu powstat
14-kilometrowy odcinek bez mozliwosci
minigcia si¢ pociaggow. Pozostate szlaki
miedzy punktami umozliwiajagcymi mijanie
si¢ na odcinku Ostrow Wielkopolski —
Grabowno Wielkie maja 5-9 km dlugosci.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
zapewnia, ze mijanka w Bukowinie
Sycowskiej nie zostala zamknigta na
zawsze. — Iymczasowe  rozwigzanie
wprowadzono w czerwcu 2023 r. z uwagi
na realizowane wowczas prace migdzy
Ostrowem Wielkopolskim a Odolanowem i
zwigzany z tym mniejszy ruch pociggow,
poniewaz polgczenia dalekobiezne i skiady
towarowe byly kierowane zmienionymi
trasami — moéwi Radostaw Sledzinski z
PKP PLK.

Cho¢ pociagi wrocily z trasy objazdowej
w grudniu 2023 r., to funkcjonowania
mijanki wcigz nie wznowiono. — Biorgc
pod uwage mozliwosci kadrowe oraz
szczegolowe analizy, ktore wykazaly, ze
zmiana nie wplywa istotnie na prowadzenie
sprawnych i bezpiecznych  przejazdow
pociggow, podjeto decyzje o przywroceniu
Sfunkcji mijanki Bukowina Sycowska po
rozbudowie Lokalnego Centrum
Sterowania w Grabownie Wielkim — mowi
Sledzinski. — Przewidujemy, ze nastgpi to
na przelomie 2024 i 2025 r. — wowczas
Bukowina Sycowska ponownie bedzie
pelnié funkcje mijanki, z tym ze zdalnie
obstugiwanej przez obsade LCS Grabowno
Wielkie.

Skutkiem ubocznym zamknigcia mijanki
jest ograniczenie predkosci wprowadzone
na pobliskim przejezdzie kolejowo-
drogowym. Byl on obstugiwany przez
dyzurnego ruchu z mijanki Bukowina
Sycowska, wiec od kiedy przestata ona
funkcjonowaé, szlabany nie sg zamykane.
Dla kierowcoOw ustawiono przed tym
przejazdem znak ,stop”, a maszynisci
muszg zwalnia¢ w tym miejscu z 100 km/h
do 20 km/h. @

(Nie)spetniona obietnica

Z poczatkiem wrzesnia 2024 r. PKP Intercity
uruchomito pociagg ExpressinterCity ,,Lech”
relacji Wroctaw — Warszawa kursujacy przez
Leszno i Poznan. Ta trasg pociagi taczace
Wroctaw z Warszawg przestaly jezdzi¢ w 2014
r. Cho¢ jest najdtuzsza z tras migdzy stolicami
wojewodztw dolnoslaskiego i mazowieckiego,
to zapewnia czas przejazdu wynoszacy 3 godz. S e
45 min. — krétszy niz na wigkszosci pozostatych @ Leszno po 10 latach odzyskato

ciggéw. Dodatkowo trasa przez Poznan jako bezposrednie polgczenie z Warszawg.

jedyna nie ma fragmentow jednotorowych.
Wiytrasowanie ekspresu ,,Lech” przez Leszno / 463 km ARSZAWA

oznacza, ze to wielkopolskie miasto po 10
latach odzyskato bezposrednie potaczenie z
Warszawa. Walczyty o to wladze Leszna, byt to
takze temat kampanii wyborczej do parlamentu.
— Byle miasta wojewodzkie, takie jak Leszno,
majq duzy problem, bo nie otrzymujq wsparcia.
Czy macie bezposrednie polgczenie kolejowe z
Warszawg? Nie! — grzmial prezes Prawa i
Sprawiedliwosci Jarostaw Kaczynski podczas
wiecu odbywajacego si¢ na leszczynskim rynku
jesienig 2015 r., na 10 dni przed wyborami
wygranymi przez jego parti¢. Ostatecznie jednak przez dwie kadencje rzadow PiS nie
zdotano przywroci¢ polaczenia — mimo obietnic politykow tego ugrupowania. — Platforma
zlikwidowata bezposrednie polgczenie z Warszawg, PiS przywroci — zapewniala w 2017 r.
postanka PiS Joanna Lichocka w leszczynskim Radiu Elka.

Z Leszna ekspres ,,Lech” odjezdza o 6:11, na stacje Warszawa Centralna dociera 0 9:11. @

98 km|

najkrétszy czas jazdy|
® Trasy pociggow Wroctaw — Warszawa.

todzka Kolej Autobusowa

Lodzka Kolej Aglomeracyjna cze$¢ pociggéw na trasie Skierniewice — Lowicz — Kutno
zastepuje autobusami. Dzieje si¢ tak, mimo Ze nie tocza si¢ tu juz prace ograniczajace ruch
kolejowy. — Przepustowos¢ trasy Skierniewice — Lowicz — Kutno umozliwia przejazd
pociggow — informuje Rafat Wilgusiak z PKP Polskich Linii Kolejowych. — Przewoznik
podjal indywidualng decyzje o rezygnacji z uruchomienia pociggow.

LKA w grudniu 2018 r. rozpoczeta obstuge trasy Skierniewice — Lowicz, a nastgpnie w
grudniu 2019 r. trasy Lowicz — Kutno. Byt to czas modernizacji i remontow na tych
odcinkach, przez co pociagi musialty by¢ zastepowane autobusami. Cho¢ utrudnienia juz nie
wystepuja, to nadal przewoznik obsluguje autobusami jedng czwartg potaczen na trasie
Skierniewice — Kutno. Jej przejechanie autobusem zajmuje okoto 2 godz. 10 min., podczas
gdy pociagi pokonuja te relacje w 55-56 min. Podrézni mniej chetnie wybieraja wige kursy
autobusowe. Jak dowiadujemy si¢ w spolce LKA, w okresie styczen-lipiec 2024 r.
przecietna frekwencja na trasie Skierniewice — Lowicz — Kutno wynosi w pociggu 22-40
pasazerow, a w autobusie 4-17 pasazerow.

— Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa
todzkiego dopuszcza mozliwosé obstugi linii komunikacyjnej w transporcie kolejowym
autobusami, jezeli sredni potok nie przekracza 50 0sob — stwierdza Iwona Borowinska,
dyrektor biura marketingu bodzkiej Kolei Aglomeracyjnej, dodajac, ze rozwigzanie
przyjeto jako state: — Takze w kolejnych rozkladach jazdy spotka planuje realizowaé
obstuge linii Skierniewice — Lowicz — Kutno systemem mieszanym: pociggi i autobusy. ®

Plotr Rachwalski w GPK

W polowie sierpnia 2024 r. Piotr Rachwalski zostal powolany na stanowisko cztonka
zarzadu spotki Centralny Port Komunikacyjny. — To nie tylko lotnisko bedgce oknem na
Swiat, ale rowniez nowa jakos¢ podrozowania po kraju kolejg, ktora polgczy miedzy sobg
wiele polskich miast. Ciesze sig, ze bede mogl wspottworzyé ten program — powiedziat
Rachwalski po objeciu nowego stanowiska. Rachwalski dotychczas byt prezesem
Przedsigbiorstwa Komunikacji Metropolitalnej w Swierklafcu, realizujacego przewozy
autobusowe na terenie Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii. Wczesniej byt miedzy
innymi prezesem Kolei Dolno$laskich i PKS Stupsk. Poza Rachwalskim w zarzadzie CPK
zasiadaja: prezes Filip Czernicki, Marcin Michalski i Dariusz Kus. e
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Pociag InterCity ,Esperanto”, ktory od
wrzesnia 2024 r. kursuje na trasie £odz —
Warszawa — Bialystok, zwiastuje zmiang
podejscia do tworzenia oferty potaczen
dalekobieznych. Migdzy Lodzia a Warszawa
oraz migdzy Warszawa a Bialymstokiem
pociag ten nie ma zadnych postojow. Dzigki
temu z Lodzi Fabrycznej do Warszawy
Centralnej jedzie 1 godz. 11 min., a z
Warszawy Centralnej do Biategostoku tylko
1 godz. 38 min., uzyskujac najlepszy w
historii czas przejazdu na tym odcinku.

Odjezdza pocigg do mniejszych miast

Za rzadéow Prawa 1 Sprawiedliwosci
osigganie rekordowych czaséw jazdy nie
bylo najwazniejsze — bardziej szczycono si¢
tym, ze polaczenia PKP Intercity obsluguja
coraz wigcej miejscowosci. Gdy konczyla si¢
pierwsza kadencja rzadu PiS, chwalono sig,
ze od 2015 do 2019 r. liczba miejscowosci, w
ktorych staja pociagi PKP Intercity, wzrosta z
296 do 382. Wiceminister infrastruktury
Andrzej Bittel mowit wtedy: — Rozklad jazdy
przyktada bardzo duzg wage do tego, aby
zapewni¢ lepszq dostgpnos¢ komunikacyjng
mieszkancom mniejszych miast.

Odbywato si¢ to nie tylko za sprawa
uruchamiania pociggdéw PKP Intercity do
miast wczesniej pozbawionych potaczen
dalekobieznych, ale wlasnie takze poprzez
dodawanie postojow na istniejgcych trasach.

Chociazby na trasie Biatystok — Warszawa
w 2017 r. pociagi PKP Intercity otrzymaty
postoje w Lochowie (6,5 tys. mieszkancow),
a w 2019 r. w Wotominie, ktory wczesniej
sktady dalekobiezne mijaty bez zatrzymania,
mimo ze liczy 36 tys. mieszkancow i jest
najludniejszym miastem potozonym na linii
miedzy Bialymstokiem a Warszawg.

Pociagi PKP Intercity zaczgly stawaé w
takich kilkutysiecznych miastach jak Mrozy
na Mazowszu, Trawniki na Lubelszczyznie
czy Gogolin na Opolszczyznie (cho¢ byty tez
odwrotne przypadki: postoje  pociggow
dalekobieznych stracity Czarna Biatostocka,
Odolanow i Miedzyborz).

Doggszczanie bez zatrzymania

Piotr Malepszak, wiceminister
infrastruktury w rzadzie Donalda Tuska,
zapowiadajagc  przyspieszenie  pociagow,
zapewnil, ze nie bgdzie ono sprowadzac sig¢
do wycinania postojow, lecz polegaé ma na
wprowadzaniu nowych polaczen z mniejsza
liczba zatrzyman: — Chodzi o to, zeby dgzgc
do cyklu godzinnego, dogeszczac oferte
nowymi pociggami bez postojow — moéwit w
rozmowie z magazynem ,,Z Biegiem Szyn”.

InterCity ,,Esperanto”, jadacy 1 godz. 38
min., jest jak na razie jedynym pociagiem,
ktory pokonuje trasg Warszawa — Biatystok
bez postojow w miejscowosciach po drodze.
Wszystkie inne jada ponad dwie godziny,
stajac w Wolominie, Ttuszczu, Lochowie,
Matkini, Czyzewie, Szepietowie i Lapach.

Miejscowosci te cechuja sie duzym
wykorzystaniem kolei. Na stacji Maltkinia w
liczacej 4,9 tys. mieszkancOw wsi gminnej
notuje si¢ dziennie 1,7 tys. wsiadajacych i
wysiadajacych. Ze stacji w 2,5-tysiecznym
miescie Czyzew korzysta 700-999 pasazerow
na dob¢. To wyniki na poziomie znacznie
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Walka o minuty

Udato sig osiggnac rekordowe czasy jazdy z Warszawy do Poznania,
Szczecina i Biategostoku. Kosztem postojéw w mnigjszych miastach
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o [nterCity ,, Esperanto” relacji £0dz — Bialystok przejezdza bez postoju przez Wotomin.

wigkszych miast — przyktadowo 1,7 tys.
podréznych notuje si¢ w Leborku (34 tys.
mieszkancow), a 700-999 pasazeréow w Kole
(19 tys. mieszkancow).

Mimo duzej popularno$ci stacji miedzy
Bialymstokiem a Warszawa, wiceminister
przekonuje, ze wprowadzenie pociagow
taczacych stolice wojewodztw podlaskiego i
mazowieckiego bez postojow ma swoje
uzasadnienie: — Ponad 60% pasazerow na
trasie Warszawa — Bialystok przemieszcza sig¢
migdzy tymi miastami — mowit Malepszak. Z
jego stow wynika jednak tez to, ze az prawie
40% os6b wsiada na stacjach po drodze.

Z pociagow stajacych migdzy Warszawa a
Biatlymstokiem najszybciej jada ,,Stowacki”
(sktad ED161 Dart) i ,,Podlasiak” (wagony z
lokomotywa EU160 Griffin), ktore trasg
Warszawa Centralna — Bialystok pokonujg w
2 godz. 1 min. Natomiast najwolniej jada
pociagi ,,Natkowska” (2 godz. 15 min.) i
»Dabrowska” (2 godz. 17 min.) — sa one
prowadzone lokomotywami EPO7, ktorych
predkos¢ maksymalna to 125 km/h. Przez to
nie wykorzystuja efektow modernizacji linii
Warszawa — Bialystok, na ktorej pociagi
mogg rozpedzaé si¢ do 160 km/h. A przeciez
na czasy jazdy, poza liczba postojow, wpltyw
ma obstuga danej trasy taborem w pelni
wykorzystujacym parametry infrastruktury.
Jak widaé, o t¢ kwestic nie dba si¢ w
odniesieniu do wszystkich pociaggéow. Gra
toczy sie o rekordowy czas przejazdu tylko
jednego potaczenia na dobe.

Czas przejazdu, czas postoju

PKP Intercity chwali si¢ tez rekordami
na trasie Szczecin — Warszawa: pociag
ExpressinterCity ,,Chrobry” z poczatkiem
wrzesnia 2024 r. skrocit swdj czas przejazdu
z 5 godz. 1 min. do 4 godz. 38 min.

Przyspieszenie uzyskano z jednej strony
dzigki wykorzystaniu efektow modernizacji
magistral Szczecin — Poznan i Poznan —
Warszawa, ale z drugiej strony kosztem
zatrzyman w Koninie (67 tys. mieszkancow)
i Kutnie (41 tys. mieszkancow). ,,Chrobry”
ma teraz migdzy Szczecinem a Warszawa
cztery postoje: w Stargardzie, Choszcznie,
Krzyzu i Poznaniu. Jeszcze mniej zatrzyman
ma kursujacy od wrzesnia 2024 r. ekspres
»Sedina”, ktory — stajac tylko w Stargardzie,
Krzyzu i Poznaniu — jedzie ze Szczecina do
Warszawy 4 godz. 31 min. (dla poréwnania
majace migdzy Szczecinem a Warszawg 15
postojow pociagi InterCity ,,Gatczynski” i
»Mewa” jada 5 godz. 22 min.).

Ekspresy ,,Chrobry” i ,,Sedina” przyniosty
po siedmiu latach powr6t polaczen, ktore na
odcinku Poznan - Warszawa jada bez
zadnych postojéow. Z Poznania Gléwnego do
Warszawy Centralnej ,,Sedina” jedzie 2 godz.
18 min., a ,,Chrobry” 2 godz. 20 min. Stajacy
w Koninie i Kutnie pociag ExpressinterCity
,,Lech” jedzie natomiast 2 godz. 22 min.

Pociggom ,,Chrobry” i ,,Sedina” postoj ze
zmiang kierunku jazdy na stacji Poznan
Gloéwny zajmuje 12 min. (w 2012 r. operacja
ta trwala na poznanskiej stacji 9 min.). Walka
0 kazda minute nie powinna ograniczaé si¢
tylko do czaséw jazdy, ale obejmowac tez
skracanie postojow poprzez usprawnianie
operacji zmian kierunku jazdy, zmian
lokomotyw czy odlaczania i dolaczania
wagonow. Wciaz nagminne sg takie sytuacje
jak 22 min. postoju pociggu ,,Stowacki”
relacji Etk — Wroctaw na zmiang kierunku w
Biatymstoku czy az 41 min. postoju pociggu
,Orzeszkowa” relacji Warszawa — Jelenia
Gora na zmiang lokomotywy i odlaczanie
wagonow na stacji Wroctaw Glowny.

KAROL TRAMMER
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Przejazd pod specjainym nadzorem

PKP Polskie Linie Kolejowe po tragicznym wypadku w Ottarzewie zagrozity, ze zamkna tutejszy przejazd

Cho¢ na przejezdzie kolejowo-drogowym w
Otltarzewie koto Ozarowa Mazowieckiego do
niebezpiecznych zdarzen dochodzi od dawna,
to dziatania majace na celu poprawe sytuacji
podjeto dopiero po $mierci maszynisty. 48-
letni Rafal Kaminski zginatl, gdy prowadzony
przez niego pociagg Kolei Mazowieckich
relacji Sochaczew — Warszawa uderzyt w
cigzarowke wiozaca materiaty budowlane. Jej
kierowca wjechat na przejazd mimo braku
mozliwosci jego opuszczenia i z powodu
korka nie byl w stanie zjecha¢ z toréw. Do
wypadku doszto 1 lipca 2024 r.

Trudny przejazd

Poprzednie wypadki w Otftarzewie miaty
miejsce w listopadzie 2018 r. i listopadzie
2022 r. Wowczas pociagi rowniez wjechaty
w tiry blokujace przejazd, ale na szczeScie
nikt nie zginat. Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Kolejowych wskazuje, ze w
latach 2021-2024 na przejezdzie odnotowano
tez 14 utknie¢ samochodoéw osobowych — nie
skonczyto si¢ to jednak zderzeniami. Poki nie
bylo ofiar, to nad kolejnymi incydentami i
wypadkami na oftarzewskim przejezdzie
przechodzono do porzadku dziennego.

W Ottarzewie lini¢ kolejowa Warszawa —
Poznan przecina droga wojewddzka 718,
ktora laczy gming Ozarow Mazowiecki z
Pruszkowem i tamtejszym weztem autostrady
A2. Przeprowadzony w latach 2020-2021
generalny pomiar ruchu wykazal, ze droga
718 na dobe przejezdza prawie 14 tys.
pojazdow, w tym 1,7 tys. cigzarowek — to
stawia droge wsrod najbardziej obcigzonych
ruchem cigzarowym odcinkdw na sieci drog
wojewodzkich na Mazowszu. Wzdtuz szosy
powstaly centra logistyczne, do ktérych suna
sznury cigzarowek. Na drodze 718 stale
tworzg si¢ korki — przyczyniaja si¢ do nich
nie tylko czgsto zamykajace si¢ szlabany, ale
takze skrzyzowanie z droga krajowa 92, ktore
znajduje si¢ 300 metrow od oltarzewskiego
przejazdu, oraz skrzyzowania z lokalnymi
drogami zlokalizowane tuz przy przejezdzie.

Zmiana organizacji

18 lipca 2024 r. Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Kolejowych wydata
zalecenia dotyczace przejazdu w Oltarzewie.
Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zostata

Niecate dwa promile nadzoru

N

zobligowana do tymczasowego wprowadzenia
w tym miejscu ograniczenia predkosci
pociagbw do 20 km/h, a takze do
przeniesienia latarni oswietlajacej przejazd,
ktoéra zblizajacym si¢ do niego kierowcom
ogranicza widoczno$¢ i utrudnia stwierdzenie,
czy szlaban jest podniesiony czy opuszczony.
Spotka PKP PLK zapewnita tez state patrole
Strazy Ochrony Kolei dogladajace sytuacji na
przejezdzie. Mazowieckiemu  Zarzadowi
Drog Wojewddzkich komisja nakazata
zmiang organizacji ruchu w rejonie
przejazdu: przede wszystkim wprowadzenie
zakazu skrecania w lewo na znajdujacych sie
obok przejazdu skrzyzowaniach szosy 718 z
drogami lokalnymi, tak aby wyeliminowaé
blokowanie ruchu przez auta czekajace na
skret. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad zalecono za$, aby na skrzyzowaniu
drog 92 1 718 wydtuzyla zielone $wiatto dla
pojazdow jadacych droga wojewodzka.

Nie tylko Ottarzew

Cho¢ na wdrozenie zalecen komisja data
drogowcom czas do potowy wrzesnia 2024
r., to PKP Polskie Linie Kolejowe juz na
poczatku sierpnia oglosily, Zze zamykaja
przejazd w Ottarzewie. ,,Stwierdzono wiele
nieprawidtowosci w zakresie zachowan po

Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym rozpoczeto montaz na przejazdach
kolejowo-drogowych systemu Red Light. Sa to kamery wychwytujace przypadki wjazdu
samochodow na przejazd przy migajacych czerwonych swiattach na sygnalizatorach.

Na podstawie zapisu z kamer kierowca otrzymuje za to wykroczenie 15 punktow karnych

i mandat w wysokosci 2000 zt (jesli w ciagu dwoch lat kierowca zndw popetni to wykroczenie,

kolejny mandat wynosi 4000 zt).

System Red Light dziata juz na czterech przejazdach: jednym w Radomsku, jednym
w Warszawie i dwoch we Wroctawiu. Obecnie trwa przetarg na instalacje systemu na trzech
przejazdach w Wielkopolsce, jednym w Matopolsce i jednym na Opolszczyznie. Na razie cate
przedsiewziecie dotyczy wiec dziewigeciu przejazdow, czyli niespetna dwoch promili
przejazdow strzezonych - w Polsce istnieje 3,8 tys. przejazdow zabezpieczonych szlabanami
i sygnalizacja Swietlng oraz 1,7 tys. przejazdow z sama sygnalizacja.

=
N

Fot. Komenda Powiatowa
Policji w Starych Babicach

= |

tarzewie, 1 lipca 2024 r.

stronie uzytkownikéw ruchu drogowego” —
argumentowata spotka, dodajac, ze przejazd
nie bedzie dostepny dla ruchu drogowego od
pétnocy z 6 na 7 sierpnia 2024 r. az ,.do
czasu zapewnienia przez zarzadce drogi
wlasciwej organizacji ruchu, ktéra zapewni
odpowiedni poziom bezpieczenstwa”.

W obliczu ultimatum drogowcy wdrozyli
zalecenie PKBWK dotyczace zakazu skretu
w lewo na skrzyzowaniach przy przejezdzie.
W tej sytuacji spotka PKP PLK odroczyta
zamknigcie. Poniewaz kierowcy nagminnie
tamali ten zakaz, na 14 sierpnia 2024 r. zostat
wyznaczony kolejny termin zamknigcia
przejazdu. W tej sytuacji Mazowiecki Zarzad
Drog Wojewodzkich zamontowat na $rodku
jezdni separatory majace uniemozliwiaé skret
w lewo. Wezesniej GDDKIA wydtuzyta faze
zielonego $wiatla dla drogi 718 z 20 do 25
sekund. W tej sytuacji PKP PLK oznajmity,
ze przejazd pozostanie czynny. Jednoczes$nie
wycofano ograniczenie dla pociggéw — od 15
sierpnia 2024 r. znéw moga pokonywaé
przejazd z predkoscig 160 km/h.

Podejmowane przez drogowcow dziatania
nie wyeliminowatly niebezpiecznych sytuacji
na oftarzewskim przejezdzie. 16 sierpnia
2024 r. cigzarowka wylamata zamykajacy si¢
szlaban. Spotka PKP PLK poinformowata, ze
byl to szesnasty incydent na tym przejezdzie
od wypadku z 1 lipca 2024 r. W tym czasie
mialy tez miejsce trzy przypadki zatrzymania
pociagbéw przed przejazdem, poniewaz byt on
zablokowany przez samochody. Podstawowa
przyczyna tych sytuacji jest to, ze kierowcy
wjezdzaja na przejazd, mimo Ze nie ma za
nim miejsca na kontynuowanie jazdy. Zdarza
si¢ to nawet, gdy migaja czerwone $wiatla.

Jak wida¢, podstawowym problemem sa
kierowcy tamiacy przepisy — nie tylko na
przejezdzie w Ottarzewie, ale rdwniez na
tysigcach innych przejazdow w calej Polsce.

KAROL TRAMMER
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Remont linii Sierpc — Nasielsk rozpoczat si¢
w lipcu 2024 r. Do pazdziernika 2024 r.
prace realizowane bgda na odcinku Nasielsk
— Plonsk — Racigz, a nastgpnie przeniosa si¢
na odcinek Racigz — Sierpc, gdzie potrwaja
do grudnia 2024 r. W efekcie remontu tej
dotychczas zaniedbanej linii pociagi maja
mocno przyspieszyé. Wreszcie zapewni to
warunki do stworzenia na tej trasie
atrakcyjnej oferty przewozowe;.

Mamy plan

Odpowiedzialny za kolej wiceminister
infrastruktury Piotr Malepszak w wywiadach
prasowych wskazuje, ze przedsiewzigcie
realizowane na niezelektryfikowanej linii
Nasielsk — Sierpc ma by¢ poczatkiem dziatan
spolki PKP Polskie Linie Kolejowe na rzecz
poprawy stanu tych linii regionalnych, ktore
dotad nie mogtly si¢ doczeka¢ uwzglednienia
w programach modernizacyjnych.

— Zaczynamy naprawe linii z Sierpca przez
Plonsk do Nasielska. Mamy plan, zZe co roku
podrozni w roznych rejonach kraju bedg
mogli liczyé na krotsze przejazdy na roznych
liniach — zapewnil Malepszak w wywiadzie
udzielonym ,,Dziennikowi Gazecie Prawne;j”.
Z kolei w rozmowie z ,,Gazeta Wyborcza”
oznajmit: — Wiele odcinkow lokalnych i
regionalnych powinno mie¢ dobre parametry,
czyli predkosé pociggow 100-120 km/h. Juz w
tym roku podejmujemy dzialania, Zeby
przywrocié jg chociazby na linii od Sierpca
przez Racigz i Plonsk do Nasielska. Zeby
ludzie docierali tedy szybko do Warszawy.

Prace sa  prowadzone nie  jako
modernizacja, lecz jako remont, dzi¢ki czemu
uniknigto  czasochlonnych  formalnosci:
procedury $rodowiskowej, dlugotrwatego
opracowywania dokumentacji projektowe;j
oraz uzyskiwania decyzji lokalizacyjnej i
pozwolenia na budowe. Rowniez sam czas
realizacji prac remontowych jest znacznie
krotszy niz przy modernizacji, a efekty w
postaci przyspieszenia pociagdéw maja byc
nie gorsze niz na tych liniach regionalnych,
na ktorych w ostatnich latach wykonano
kompleksowe modernizacje.

Remontowe przyspieszenie
Na linii Nasielsk — Sierpc dotychczas
realizowano tylko punktowe remonty.

Owszem poprawialy one stan fragmentow
toru czy obiektow mostowych, ktore byty w
najgorszej kondycji, dzigki czemu znikaty
miejscowe ograniczenia predkosci. Kapiace
remonty — cho¢ obejmowaly tylko niewielkie
fragmenty linii — skutkowaly regularnie
powtarzajacymi  si¢  kilkutygodniowymi
przerwami w ruchu pociggéw. Przede
wszystkim jednak taki sposob remontowania
linii nie przynosit cato$ciowej poprawy jej
parametréw. Dotychczas na az czterech
piatych dlugosci linii Nasielsk — Sierpc
obowigzywata predkos¢ maksymalna 60
km/h (tylko na krotkich odcinkach linii w
rejonie Cieksyna pociagi mogly rozpedzac
si¢ do 80-100 km/h).

Efektem prowadzonego obecnie remontu
ma by¢ zwigkszenie predkosci na calej trasie
od Nasielska do Sierpca: — Od lipca do
grudnia 2024 r. realizujemy prace zwigzane z
naprawq toru na odcinku Nasielsk — Sierpc:

Z Biegiem Szyn nr 5 (132)

Efekt synergil

PKP Polskie Linie Kolejowe chca na linii Nasielsk - Sierpc pokazac nowe
podejscie do tras dotad pomijanych w programach modernizacyjnych.
Czy takze Kolgje Mazowieckie zmienig swaje nastawienie do tej linii?

® Dotychczas prce na linii Nasielsk — Sierpc wykonywano tylko punktowo, przez co predkosé

e #

maksymalna na wigkszosci trasy wcigz wynosita 60 km/h. Prowadzony obecnie remont
umozliwi jej podniesienie do 120 km/h. Zgarniarka thucznia i dynamiczny stabilizator toru

pracujqce migdzy Nasielskiem a Plonskiem.

wymieniamy szyny, podklady, uzupelniamy
podsypke tluczniowq, regulujemy tor — mowi
Przemystaw Zielinski z PKP PLK i dodaje,
ze  przedsiewzigcie obejmuje  rowniez
renowacje peronéw, a takze remont 47
przepustow i mostéow oraz 71 przejazdow
kolejowo-drogowych. — Zaplanowane prace
umozliwiq podniesienie predkosci pociggow
pasazerskich na trasie Nasielsk — Sierpc do
120 km/h. Tym samym czas podrozy skroci
si¢ o okoto 20 min.

Najwigksza przeszkoda

Dotychczas pociagi Kolei Mazowieckich
pokonywaty liczaca 88 km trase z Nasielska
do Sierpca w czasie od 1 godz. 42 min. do
1 godz. 48 min. — w zalezno$ci od postojow
na mijanie si¢ z pociggami jadacymi z
przeciwka.

Problemem jednotorowej linii Nasielsk —
Sierpc jest bardzo mata liczba punktow
pozwalajacych na mijanie si¢ pociagow. Po
tym jak w latach 90. zdegradowano do roli
przystankow stacje Wkra, Baboszewo i
Zawidz, pociagi moga mija¢ sie tylko w
Racigzu i Plonsku — odleglosci miedzy
stacjami wynosza na tej linii az 26-32 km.

Juz samo podniesienie prgdkosci poprawi
przepustowos¢ linii Nasielsk — Sierpe, bo
pociagi beda w krotszym czasie pokonywaty
szlaki miedzy stacjami. Ale to nie wszystko,
zwienczeniem prowadzonych obecnie prac
ma by¢ odtworzenie mijanek. — W 2025 r.
planowana jest zabudowa nowych urzgdzen

systemu sterowania ruchem oraz powstanie
mijanek w Zawidzu i Baboszewie —
zapowiada Przemystaw Zielinski.

Mata liczba punktow umozliwiajacych
mijanie si¢ pociagdw jest juz od dokonanej w
2006 r. reaktywacji potaczen na linii Sierpc —
Nasielsk  wskazywana  przez  Koleje
Mazowieckie jako najwigksza przeszkoda dla
ulozenia tu atrakcyjnego rozktadu jazdy.

ZatoZenia uatrakcyjnienia

Czy krotszy czas jazdy 1 wigksza
przepustowos¢ zostang wykorzystane przez
samorzad wojewddztwa mazowieckiego oraz
nalezacego do niego przewoznika do
uatrakcyjnienia oferty przewozowe;j?

Marta Milewska, zastgpca dyrektora
gabinetu marszatka wojewodztwa
mazowieckiego, zastrzega, ze spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe nie poinformowata
samorzadu o tym, ani od kiedy na linii
Nasielsk — Sierpc mozliwe bedzie osiaganie
predkosci 120 km/h, ani kiedy zaczna
funkcjonowaé nowe mijanki. — Po uzyskaniu
od PKP PLK tych informacji przygotujemy
wspolnie ze spotkqg Koleje Mazowieckie
zalozenia dla obstugi linii kolejowej Nasielsk
— Sierpc, uwzgledniajgce przepustowos¢ linii,
a takze dostgpnos¢ taboru spalinowego —
mowi Milewska. 1 deklaruje: — Samorzqd
wojewddztwa rozwazy uatrakcyjnienie oferty
przewozowej na odcinku Sierpc — Nasielsk.

W Kolejach Mazowieckich dowiadujemy
sie, ze niewielkie rozszerzenie oferty jest P
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» planowane juz na grudzien 2024 r.
Zamiast pociagu, ktory w dni nauki szkolnej
jedzie popotudniu w krotkiej relacji Sierpc —
Racigz i z powrotem, pojawi¢ ma si¢ kolejne
potaczenie kursujagce codziennie w pelnej
relacji Sierpc — Nasielsk i z powrotem.
Liczba potaczen przemierzajacych catg lini¢
wzrosnie wigc z sze$ciu do siedmiu dziennie
w kazdym kierunku. — Niestety, z uwagi na
brak aktualizacji  predkosci  jazdy przez
zarzqdce infrastruktury, czas jazdy nie
ulegnie zmianie — mowi rzeczniczka prasowa
Kolei Mazowieckich Donata Nowakowska.

Z Sierpca znéw do Warszawy?

Jesli Koleje Mazowieckie wykorzystaja
polepszenie parametréow linii Nasielsk —
Sierpc do znaczacej poprawy oferty, to
wreszcie beda mogly przyciagnaé osoby
dojezdzajace do Plonska czy Sierpca, ktore
dotychczas zniechecata skromna oferta: mata
czgstotliwo$¢, nawet kilkugodzinne luki
miedzy polaczeniami oraz stabe dopasowanie
godzin przyjazdow i odjazdow do godzin
pracy czy lekcji w szkotach.

Wiceminister Piotr Malepszak zwracat tez
uwage na to, ze poprawa stanu linii Sierpc —
Nasielsk stworzy warunki do zapewnienia
atrakcyjnych potaczen z Warszawa. Stolica
to wazny kierunek dojazdéw z poétnocno-
zachodniego Mazowsza. Jak wskazuja dane
Gloéwnego Urzedu  Statystycznego, na
przyktad z liczacej 7,5 tys. mieszkancow
gminy Baboszewo do pracy do pobliskiego
Ptonska dojezdza 571 os6b, a do oddalonej o
80 km Warszawy 212 oséb. Z Plonska i
otaczajacej go gminy wiejskiej dojezdza do
pracy w Warszawie ponad 1,1 tys. osob.

— W odniesieniu do uatrakcyjnienia oferty
dla linii Nasielsk — Sierpc, istnieje taka
mozliwos¢ przy kolejnych zmianach rozkiadu
jazdy — méwi Donata Nowakowska. — Jesli
chodzi o  uruchomienie polgczen —w
bezposredniej relacji Warszawa — Nasielsk —
Sierpc, nie jest ono planowane z uwagi na
niewielkq pojemnos¢ skiadow spalinowych,
niewystarczajgcg  do  obstugi  potoku
pasazerow na trasie Warszawa — Legionowo
— Nowy Dwor Mazowiecki.

Rozwigzaniem moze by¢ trasowanie
szynobuséw relacji Sierpc — Warszawa
Gdanska w taki sposob, aby od Nasielska do
Warszawy miaty minimalng liczbg postojow i
jechaty kilka minut za pojemnym sktadem,
ktory zbieralby pasazerow wsiadajacych
miedzy Nasielskiem a Warszawg. Zreszta
mniej wiecej tak to funkcjonowato, gdy
Koleje Mazowieckie zapewnialy bezposrednie
potaczenia Sierpc — Warszawa Gdanska.
Pociagi w tej relacji wprowadzono w 2010 r.
i choé¢ cieszyly sie coraz wigksza
popularno$cia, to zostaly zlikwidowane w
2016 r. Od tego czasu pasazerowie chcacy
dotrze¢ z powiatodw sierpeckiego i ptonskiego
do stolicy musza przesiadac si¢ do pociagow
kursujacych na trasie Dziatdowo — Mtawa —
Ciechanow — Nasielsk — Warszawa.
Przesiadka na stacji Nasielsk to nie tylko
konieczno$¢ przedostania si¢ przejsciem
podziemnym na inny peron, ale tez nie
Zawsze dogodne skomunikowania.
Przedstawiciele Kolei Mazowieckich
tlumaczyli, ze przypadki braku zgrania

renowacje po przejeciu przez miasto.

.

® Na linii Nasielsk — Sierpc poprawia.sig‘ standard infrastruktury dla pasazerow.

® Prace remontowe na stacji Plonsk oraz budynek dworcowy, kto' przeszedt gruntowng
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Wyremontowany przystanek Wkra i przystanek Dalanowek w trakcie renowacji.

pociagow na stacji weztowej wynikaja z
konieczno$ci uwzgledniania w rozktadzie
jazdy mijania si¢ pociagdéw na jednotorowe;j
linii Sierpc — Nasielsk.

Wykorzystaé szansg

Mozliwosci zwigkszania liczby potaczen,
w tym zapewnienia bezposrednich pociggow
na dluzszej trasie do Warszawy, zaleza od
zasobow taborowych Kolei Mazowieckich —
liczby szynobus6w i ich sprawnosci.

Niedawno lini¢ Nasielsk — Sierpc, a takze
pozostate niezelektryfikowane trasy Kolei
Mazowieckich dotknat kryzys taborowy. Z
powodu awarii i uszkodzen szynobusow,
glownie na przetomie 2023 i 2024 r.,
nagminnie dochodzito do odwotan pociagdw,
co nadwyrezyto zaufanie pasazerow. Od
kilku miesiecy sytuacja jest juz znacznie
lepsza  (miedzy innymi za  sprawa
wypozyczenia przez Koleje Mazowieckie
dwoch  szynobusow od  Stowarzyszenia
Kolejowych Przewozéw Lokalnych).

Do obstugi relacji Sierpc — Warszawa
idealne bylyby sktady dwunapedowe, ktore
od Sierpca do Nasielska moglyby jecha¢ na
silniku spalinowym z predkoscia
maksymalng 120 km/h, a dalej do Warszawy
na silniku elektrycznym z predkoscia
maksymalng 160 km/h. Na Mazowszu — w

przeciwienstwie do Dolnego Slaska, Pomorza
Zachodniego, Pomorza czy Podkarpacia —
nigdy jednak nie zdecydowano si¢ na zakup
taboru spalinowo-elektrycznego.

Do obstugi linii Nasielsk — Sierpc
przypisane sg jednocztonowe szynobusy
SA135 z 68 miejscami siedzacymi i
predkoscia maksymalng 120 km/h (bywaja
one zastgpowane wiekowymi niemieckimi
szynobusami VT627).

Na poczatku wrzesnia 2024 r. Koleje
Mazowieckie oglosity przetarg na 10
dwucztonowych  skltadéw  spalinowych
(przewoznik wycofat si¢ z planéw zakupu do
obstugi linii niezelektryfikowanych taboru
akumulatorowego — nowatorska technologia
napedu okazata si¢ zbyt droga). W
warunkach przetargu wskazano, ze sklady
maja liczy¢é co najmniej 100 miejsc
siedzacych i osiaga¢ predkos¢ nie mniejsza
niz 120 km/h. Na oferty producentow Koleje
Mazowieckie czekaja do potowy listopada
2024 r. Nowe pociagi maja by¢ przeznaczone
mig¢dzy innymi na lini¢ Nasielsk — Sierpc.

Nowoczesny tabor i wyremontowana
infrastruktura daja niewiele, jesli nie stuza
stworzeniu atrakcyjnego rozkladu jazdy.

Czy Koleje Mazowieckie wykorzystaja
mozliwo$¢ uzyskania efektu synergii?
KAROL TRAMMER
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Gdy w Austrii, Szwajcarii, Niemczech czy
Wrhoszech koleje waskotorowe sa normalnym
elementem systemu transportu publicznego,
w Polsce wciaz traktuje si¢ je wyltacznie jako
atrakcje turystyczna. I wyglada na to, ze nie
zmienig tego ani setki tysigcy wydawane na
analizy ich rozwoju, ani nawet miliony
przeznaczane na  modernizacj¢  linii
waskotorowych.

Produkt turystyczny

W latach 2021-2023 na 46-kilometrowe;j
kolei waskotorowej Przeworsk — Kanczuga —
Dynéw wykonano prace modernizacyjne
warte 56,3 min zt, z czego 37,7 min zt
pochodzito z dotacji unijnej dla powiatu
przeworskiego z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Podkarpackiego
2014-2020 z puli na infrastrukture kolejowa.

Wykonujacy prace austriacki koncern
Swietelsky Rail $ciagnal z zagranicy
specjalne maszyny do napraw infrastruktury
waskotorowej. Przeworska kolejka na calej
trasie odzyskata przejezdnos¢, utracona po
tym jak w 2020 r. ulewy zniszczyly nasyp i
tor koto Jawornika Polskiego. Moze teraz
chwali¢ si¢ wrecz magistralnym standardem:
na dhugich odcinkach powstal tor =z
podktadami strunobetonowymi i sprezystym
przytwierdzeniem szyn. Mimo to na tej linii o
rozstawie 750 mm predkos¢ maksymalna to
35 km/h. Przyjete w 1998 r. rozporzadzenie
ministra transportu 0 warunkach
technicznych budowli kolejowych okresla, ze
na liniach waskotorowych pociagi nie moga
przekracza¢ predkosci 40 km/h. Tymczasem
w Austrii na liniach o rozstawie szyn 760
mm pociagi jezdza 70-80 km/h.

W opisie rewitalizacji  Przeworskiej
Kolejki Waskotorowej wskazano, ze celem
przedsigwziecia jest skrocenie czasu podrozy,
poprawa jakosci ustug przewozowych,
zmniejszenie negatywnego wplywu na
srodowisko w wyniku przeniesienia ruchu
pasazerskiego z drég na tory, poprawa
dostegpnosci terendw wiejskich oraz poprawa
dostgpnosci transportowej wojewddztwa w
ruchu kolejowym. Trudno o spelnienie tych
celow, gdy kolej funkcjonuje wytacznie jako
atrakcja turystyczna — pociag ,,Pogorzanin”
kursuje tylko w soboty i niedziele w sezonie
wiosenno-letnim (bilet z Przeworska do
Dynowa kosztuje 50 z}).

Czy w ogole istnieja plany wlaczenia tej
kolei w system transportowy i uruchomienia
regularnych przewozow? — Wiascicielem i
zarzqdceq infrastruktury Przeworskiej Kolei
Dojazdowej  jest powiat przeworski —
zaznacza Monika Konopka z samorzadu
wojewodztwa podkarpackiego. — Obecny
stan prawny nie pozwala powierza¢ realizacji
kolejowego  transportu  publicznego  bez
przetargu. Prowadzona dziatalnosé na linii
wgskotorowej ma charakter komercyjny.
Dlatego tez objecie Taryfg Podkarpackq
przejazdow na linii wgskotorowej w ramach
wspolnego  biletu  byloby mozliwe do
rozwazenia po uruchomieniu przewozow
powiatowych jako ustugi publicznej.

Powiat przeworski wcale jednak nie ma w
planach rozszerzenia dziatalnosci o przewozy
regularne. — Rewitalizacja miata sprawié, by
,,Pogorzanin” stal sie rozpoznawalny jako
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Waskotorowe podgjscie

Samorzady przeznaczaja miliony na koleje waskotorowe. Ale wcale
nie z my$la o wtgczeniu ich w regionalne systemy transportowe

® Magistralny standard toru i brak regularnych poiqcz_eri. St_acja I-(;riczugc_z

na zmodernizowanej linii wgskotorowej Przeworsk — Dynow na Podkarpaciu.

produkt turystyczny odpowiadajgcy wymogom
wspolczesnego turysty — mowi Robert Madry,
dyrektor zarzadzajacego koleja waskotorowa
Powiatowego Zarzadu Drég w Przeworsku.
Linia Przeworsk — Dynéw, cho¢ w catosci
jest wiasnoScig powiatu przeworskiego, to
biegnie réwniez przez trzy gminy powiatu
rzeszowskiego. Gdy trasa przekracza granice
powiatow, to — w mysl ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym — podjecie decyzji o
uruchomieniu regularnych polaczen nalezy
do samorzadu wojewddzkiego. Codzienne
przewozy zapewnilyby dojazd z Pogorza
Dynowskiego do stacji Przeworsk na linii
Przemysl — Rzeszow — Krakow, rozszerzajac
sie¢ polaczen kolejowych na Podkarpaciu.

Kolej krajobrazowa

Samorzad wojewodztwa $wictokrzyskiego
w 2023 r. uzyskat 27 mln zt z funduszu
Polski Lad na renowacje linii waskotorowej
Jedrzejow — Motkowice — Umianowice —
Pinczow  (obecnie pociagi  turystyczne
kursujg migdzy Jedrzejowem i Motkowicami
w niedziele od maja do wrzesnia).

W zakres przedsigwzigcia wchodzi remont
toru miedzy Motkowicami a doling Nidy i
miedzy Umianowicami a Pinczowem,
modernizacje¢ stacji i zaplecza w Jedrzejowie,
modernizacje stacji i dworca w Pinczowie, a
takze naprawe parowozu Px48, lokomotywy
spalinowej Lxd2 i sze$ciu wagonow. Ponadto
planowana jest renowacja biegnacej nad
doling Nidy unikatowej przeprawy z 1915 r.:
— W ramach programu Fundusze Europejskie
dla Swietokrzyskiego 2021-2027 planowany
jest remont mostow i estakad, ktory umozliwi
poltgczenie szlaku kolejki od Motkowic do
Umianowic, dzigki czemu zrewitalizowany
zostanie caly szlak od Jedrzejowa do

Piniczowa — méwi Przemystaw Chrusciel z
samorzadu wojewddztwa $wigtokrzyskiego.
— Przywrocenie do ruchu odcinka Jedrzejow
— Pinczow planowane jest w 2027 r.

Cho¢ 10-tysigczny Pinczoéw jest miastem
powiatowym lezacym poza siecig polaczen
kolejowych, to rewitalizacja waskotorowki
nie jest prowadzona z myslg o uruchomieniu
codziennych przewozoéw w celu zapewnienia
dojazdu do potozonej na linii Krakow —
Kielce — Warszawa stacji Jedrzejow. Tu
dodatkowym problemem jest to, Ze na terenie
miasta kilkanascie lat temu rozebrano 700
metréw toru, ktorym waskotorowe pociagi
docieraty do stacji normalnotorowej. — Ze
wzgledu na zmiany zagospodarowania
przestrzennego miasta Jedrzejow dotyczqce
zabudowy  mieszkaniowej,  ustugowej i
drogowej aktualnie brak jest mozliwosci
odtworzenia tego odcinka — mowi Chrusciel.

Od dwoch lat kolej waskotorowa dziata w
strukturze  Zespohu  Swietokrzyskich i
Nadnidzianskich Parkéw Krajobrazowych —
podlegajaca samorzadowi wojewodzkiemu
jednostka wpisala kolejke w swoje dziatania.
W 2022 r. na trojkatnej stacji weztowej
Umianowice powstal os$rodek edukacji
przyrodniczej — odrestaurowano drewniany
budynek dworca, kolejowa wiezg cisnien
przebudowano w wieze widokowa, a atrakcja
osrodka sa tez drezyny rowerowe dzialajace
na odnodze Umianowice — Hajdaszek.

Celem przywrocenia przejezdnosci 29-
kilometrowego odcinka z Jedrzejowa do
Pinczowa jest rozwdj turystyki na Ponidziu.
—  Po  wykonaniu  wszystkich  prac
pozwalajgcych na uruchomienie przejazdow
na trasie Jedrzejow — Pinczow planowane sq
w sezomie turystycznym pociqgi sobotnio-
niedzielne oraz czarterowe w tygodniu — »
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» informuje Przemystaw Chrusciel.
Swietokrzyski ~ wicemarszatek ~ Marek
Bogustawski, odbierajac w 2023 r. promes¢ z
programu Polski Lad, oznajmit: — W ciggu
najblizszych trzech, czterech lat bedziemy
mie¢ naprawde pigkng perelke turystyczng.

Brak systemowego wsparcia

O wykorzystaniu waskich torow nie tylko
jako atrakcji turystycznej myslat samorzad
wojewodztwa todzkiego, zlecajac w 2022 r.
za 971 tys. zt opracowanie studium rozwoju
linii waskotorowej Biala Rawska — Rawa
Mazowiecka — Rogow. W ekspertyzie brano
pod uwage kompleksowa modernizacje w
celu uruchomienia codziennych przewozow.
Zapewnitoby to dojazd z powiatu rawskiego
do stacji Rogéw, na ktorej zatrzymuja sig
pociagi Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej i
Polregio kursujace na trasie Lodz -
Skierniewice — Warszawa.

Prace nad ekspertyza zakonczyly si¢ we
wrzesniu 2023 r. Koszt modernizacji zostat
oszacowany na kwote wahajaca si¢ — w
zalezno$ci od zakresu przedsigwzigcia — od
198 min zt do 431 min zt. Cho¢ w grudniu
2022 r. lini¢ waskotorowa Biala Rawska —
Rogow jako predystynowana do regularnych
przewozoéw ujeto w planie transportowym
wojewodztwa lodzkiego, to coraz wigcej
wskazuje na to, ze nic z tego nie bedzie.
Urzednicy samorzadu wojewodztwa
todzkiego nieoficjalnie mowia, ze
nastawienie do tej koncepcji zmienito si¢ po
powyborczych zmianach we wladzach
regionu. Od czerwca 2024 r. marszatkiem
wojewodztwa 16dzkiego nie jest juz Grzegorz
Schreiber z Prawa i Sprawiedliwosci, ktory
promowat si¢ na transporcie publicznym.
Zastapita go Joanna Skrzydlewska z Koalicji
Obywatelskiej — w latach 2019-2024 byta
wiceprezydentka Lodzi, gdzie komunikacja
zbiorowa znajduje si¢ w kryzysie.

W kryzysowym stanie pograza si¢ linia
waskotorowa. Z powodu degradacji toru
pociagi turystyczne kursuja tylko na odcinku
Rogow — Jezdéw, czyli na liczacym 8 km
fragmencie 49-kilometrowe;j linii.

,,Obecna sytuacja  jest skutkiem
wieloletniego braku systemowego wsparcia
utrzymania infrastruktury torowej.

Prowadzone na przestrzeni kilkunastu
ostatnich lat rozmowy z samorzadami, a
takze instytucjami rzadowymi niestety nie
doprowadzity ani do zapewnienia wsparcia
biezacego utrzymania torow, ani do realizacji
projektu rewitalizacyjnego” — o$wiadczyta
Fundacja Polskich Kolei Waskotorowych,
ktora zarzadza liniag Rogéw — Biata Rawska.

Rozwazanie mozliwosci

Dzigki dotacji unijnej z Regionalnego
Programu  Operacyjnego  Wojewodztwa
Pomorskiego 2014-2020 opracowana zostala
dokumentacja rewitalizacji 32-kilometrowe;j
sieci Zutawskiej Kolei Dojazdowej, na ktérg
sktadaja si¢ wykorzystywane w sezonowym
ruchu odcinki Nowy Dwor Gdanski — Stegna
i Sztutowo — Stegna — Prawy Brzeg Wisty.

W ramach wartego 1,2 min zt zlecenia
sporzadzono studium wykonalno$ci, program
funkcjonalno-uzytkowy i  dokumentacje
srodowiskowa.  Koszt  rewitalizacji  —

obejmujacej remont infrastruktury torowej,
mostdw 1 przepustow, a takze instalacje
urzadzen sterowania oraz renowacj¢ peronow
— oszacowano na 102 min zi. W studium
wykonalnos$ci wskazano, ze rewitalizacja jest
niezbgdna nie tylko dla  dalszego
funkcjonowania kolei waskotorowej, ale
takze pozwoli na jej rozwoj i rozszerzenie
oferty przewozowej. W opisie studium
czytamy, ze ,realizacja przedmiotowej
inwestycji istotnie przyspieszy integracje
przestrzenng i gospodarcza regionu Doliny
Delty Wisty w wojewodztwie. Umozliwi
wyzsza dostepnos¢ rynku pracy i edukacji”.
Wszystko stoi jednak pod duzym znakiem
zapytania. — Na chwile obecng nie ma
zapewnionego finansowania na kontynuacje
dziatan dotyczgcych powyzszego projektu —
mowi  Dorota  Patzer z  samorzadu
wojewodztwa pomorskiego. — Program
Fundusze FEuropejskie dla Pomorza 2021-
2027 nie przewiduje wsparcia dzialan
dotyczgcych linii  kolejowych. Zgodnie z
przedstawionq przez Ministerstwo Funduszy i
Polityki Regionalnej liniq demarkacyjng —
czyli  podzialem wdrazania krajowych i
regionalnych programow unijnych na lata
2021-2027 — infrastruktura kolejowa ma by¢

finansowana na poziomie krajowym.

W tej sytuacji przyjety przez samorzad
wojewodztwa pomorskiego w2022 r.
»~Regionalny plan strategiczny w zakresie
mobilnosci i komunikacji” wskazuje na
potrzebe rewitalizacji Zutawskiej Kolei
Dojazdowej, oczekujac, ze wladze centralne
zapewnig finansowanie przedsigwzigcia, a
jego realizacja zajmie si¢ wiasciciel kolejki,
czyli powiat nowodworski. — Sie¢ ZKD
zlokalizowana jest w catosci na obszarze
powiatu nowodworskiego, zasadne jest wiec
przeSledzenie  strategii  lokalnych — —
dokumentow  powiatowych  czy  planu
zrownowazonej mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego  Gdansk-Gdynia-Sopot —
mowi Dorota Patzer. — Przeanalizowalismy je
i ze zdziwieniem nie widzimy Zadnej
wzmianki o planach dotyczgcych ZKD.

Wiadze powiatu nowodworskiego
zaznaczaja, ze to nie one zamowity studium
rewitalizacji Zutawskiej Kolei Dojazdowej,
w zwiazku z czym w planach finansowych
powiatu nie jest przewidziana realizacja tego
przedsigwziecia. — Jezeli pojawig  sie
mozliwosci  finansowania  przedsigwzigé
zwigzanych z Zutawskq Kolej Dojazdowg,
powiat rozwazy takg mozliwosé — deklaruje
starosta Barbara Ogrodowska.

Waskotorowe btgdne koto

O uwzglednienie w programach rozwoju
kolei potrzeb waskich toréw — zaréwno w
zakresie remontow linii, jak i zakupow taboru
— zwrbcila sie¢ do Ministerstwa Infrastruktury
postanka Paulina Matysiak, przewodniczaca
parlamentarnego  zespotu ds. walki z
wykluczeniem transportowym.

»Ministerstwo Infrastruktury dostrzega i

ma na uwadze potrzeby  kolei
waskotorowych. Potwierdza to fakt, ze od
2020 r., przy udziale przedstawicieli

zarzadow kolei waskotorowych, prowadzone
byly rozmowy i spotkania, na ktorych
analizowano r6ézne mozliwosci finansowania

® Kolej wagskotorowa biegnqgca wzdtuz korkujqcej
sie drogi z Piaseczna do Grojca.

Waskotorowa szprycha

W ramach prac nad szprychami kolejowymi
do Centralnego Portu Komunikacyjnego

trwa opracowywanie studium techniczno-
ekonomiczno-srodowiskowego dla planowanej
linii kolejowej majacej biec z Baranowa przez
Mszczondw i Grojec do Warki (wylot na
szpryche w kierunku Radomia, Ostrowca
Swietokrzyskiego, Stalowej Woli i Rzeszowa).

Prace nad tym studium obejmuja takze
Piaseczynsko-Grojecka Kolej Waskotorowa
i wizje uruchomienia regularnych przewozow
na 28-kilometrowym odcinku z Piaseczna
do Grojca. ,,Na catym odcinku zaktada sie
modernizacje istniejacej infrastruktury oraz
podniesienie parametrow eksploatacyjnych.
Planowane jest takze utrzymanie jej
zabytkowego charakteru” - czytamy
na stronie internetowej CPK.

Zatozenia studium mowia, ze modernizacja
tej linii o rozstawie szyn 1000 mm powinna
umozliwic osiaganie przez waskotorowe
pociagi predkosci maksymalnej 100 km/h
i kursowanie z 30-minutowa czestotliwoscia.
Zaktada sie stworzenie stacji przesiadkowych
w Piasecznie (wezet z linig Warszawa -
Radom) oraz koto Tarczyna (wezet z linig
Skierniewice - Gora Kalwaria - Pilawa).

Podczas odbywajacej sie w lutym 2024 r.
w Piasecznie prezentacji Marcin Kulinicz
z opracowujacej studium firmy IDOM
wskazat, ze linia waskotorowa Grojec
- Piaseczno moze w powiazaniu z linig
normalnotorowa Piaseczno - Warszawa
zapewnic¢ konkurencyjne dla autobusow
i samochodow potaczenie z Warszawa
dla gmin Gréjec, Tarczyn i potudniowo-
zachodniej czesci gminy Piaseczno.
Przedstawiciel firmy IDOM zaznaczyt
przy tym, ze potrzebne jest opracowanie
i przyjecie przepisow technicznych
i ruchowych, uwzgledniajacych kwestie
prowadzenia na kolejach waskotorowych
regularnego ruchu o wspotczesnych
standardach.

i dofinansowania kolei waskotorowych” —
oznajmit w  odpowiedzi  wiceminister
Przemystaw Koperski. — ,,Na obecng chwile
nie wypracowano konkretnego instrumentu
wsparcia, jednak nalezy zauwazyc¢, iz resort
podejmie prace w kierunku zmiany zapisow
ustawy 1 mozliwosci finansowania kolei
waskotorowych. Z uwagi na zlozonos¢
sprawy Ministerstwo Infrastruktury nie ma
mozliwosci wskazania konkretnego terminu”.
Jak widag, resort infrastruktury nie traktuje
potrzeb waskotoréwek powaznie. Tak bedzie,
dopoki samorzady nie beda planowatly
wlaczenia kolei waskotorowych w regionalne
systemy transportowe. Samorzadowcow
zniecheca jednak brak zrodet finansowania. 1
tak oto zamyka si¢ waskotorowe btgdne koto.
KAROL TRAMMER
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: e pisze Przechodzien

: Uczcita
Gdy w 1968 roku zelektryfikowano wies Lipe

¢ w powiecie Kozienice, to jeszcze okolo 20% wsi w Polsce

i pradu nie mialo, a w centrum i na potudniowym

i wschodzie kraju jeszcze wigcej. Mieszkaniec Lipy

! natychmiast nabyt uzywany telewizor ,Wista”,
dzieki czemu wie$§ w roku 1969 ogladala, jak czlowiek
i 0 nazwisku Armstrong odbywa spacer po ksiezycu.

i By¢ moze poczuli sie¢ w facznosci nie tylko z rodzima
okolicy, lecz tez z ludzkoscia i z kosmosem. Jesli tak

i bylo, nie dziwi, ze elektryfikacji wzniesiono tutaj
pomnik. Zarazem zastanawia, dlaczego, cho¢

¢ elektryfikacja po 1945 roku objela dziesigtki tysiecy wsi,

{ to - oile wiem - jedynie Lipa uczcila ja pomnikiem.

i ,Lesna”
i Siedlce - Hajnowka

i Pociag , Lesna” z Siedlec pod sam koniec swojej trasy,
i wjezdzajac juz do Hajnéwki, przejezdza przez most, i
i pod ktérym plynie rzeka Lesna Prawa. Ma ona swoje

i zrodlo w poblizu podhajnowskich wsi Nowosady

i i Dubiniska Ferma. Na poczatku swojego biegu Lesna

i Prawa mocno wpleciona jest w hajnowski wezet H
i kolejowy: dwa razy przeplywa pod linia Siemianéwka
{ - Hajnéwka, raz pod linia Hajnéwka - Bielsk Podlaski
{iraz pod linig Czeremcha - Hajnowka. Tylko tym
ostatnim mostem nad Le$na Prawgq przejezdza pociag :
i ,Lesna”. Tu rzeka wplywa do Puszczy Bialowieskiej.
: O jej puszczaniskim biegu pisata Eliza Orzeszkowa:

i, W blekicie i ztocie powietrza z krystalicznym

i szmerem Le$ny rozplywata sie mocna wori miet

i rozkwieconych i gorzkiej trawy zubrze”. W puszczy
 jest jeszcze jeden most kolejowy nad Leéna: przeprawa
 lesnej kolei waskotorowej z Hajnéwki do Topita. :
{ Nieco dalej Lesna Prawa na kroétko staje sie rzeka

i graniczna miedzy Polska a Bialorusig, by nastepnie
i wplynac¢ w glab tego kraju. W Polsce Leéna Prawa ma |
£33 kilometry dtugosci, a przez prawie 100 kilometréw i
i plynie w Bialorusi. Lesna Prawa nieopodal miasta

i Kamieniec taczy sie z Lesng Lewa i dopiero tam te

i dwie rzeki staja sie rzeka Lesna, ktéra w okolicach

i Brzescia wpada do Bugu. Bedac niezwykle

{ precyzyjnym, mozna wiec uznaé, ze pociag , Lesna”

i nosi nazwe od rzeki, ktéra w calosci ptynie poza

i granicami Polski.

OD DOBRA PRASA|

,Kolej stawia nie tylko na rozwigzania infrastrukturalne,
i ale takze na madre zarzadzanie zasobami, ktére juz posiada”

Zrodlo: dwumiesigcznikg
~Kolej na Wielkopolskie”
Wydawca: Koleje Wielkopolskie |

OCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

»W Darlowie, przed matym dworcem w stylu pruskiej prowingji,

{ koriczyta sie kariera pociggu. Krotkiego pociagu o starych,
i rozklekotanych wagonach. W poprzek toru podklad na krzyzakach :
i z utamkow szyn oznaczal, ze dalej zaden pociag juz nie jedzie. :
Wysiadlo kilka os6b - wéréd nich Ewa i Nowak. Oczywiscie,
obrzucili sie nawzajem ciekawym spojrzeniem, starajac sie pokry¢

! zainteresowanie sprawami korica podrézy. Nowak pomyélat: i
i »Jak to sig stalo, ze jej nie zauwazytem przy przesiadkach w Stawnie
{1 w Stupsku?«. Ewa pomyélata to samo i jeszcze, ze gdyby go :
zauwazyla, postarataby sie znalez¢é w tym samym przedziale.

i Przy wyjsciu z dworca Nowak powiedziat do Ewy:

i - Prosze polozy¢ walizke na tym wézku. Do rynku daleko.

- Skad pan wie dokad ide?

- Z dworca w Darlowie wszyscy ida w jedna strone”.

Leopold Tyrmand*, ,Siedem dalekich rejséw”
*urodzit sie w 1920 r. w Warszawie, pisarz, dziennikarz,
publicysta i scenarzysta, autor ksiazek ,Zty”, ,Filip” i ,,Zycieg
towarzyskie i uczuciowe”, od 1966 r. na emigracji w Stanach
Zjednoczonych, zmart w 1985 r. w Fort Myers na Florydzie

Z Bleglem s Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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