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Wzrost w regionach

W 2024 r. pasazerowie odbyli polska kolejg 407,5 min podrézy, z czego
78,5 mln pociggami PKP Intercity. Za cztery pigte wyniku odpowiadaja
wigc przewoznicy regionalni i aglomeracyjni.

Po raz ostatni wynik powyzej 400 mln zostat osiggnicty pod koniec lat
90. W 1998 r. — kiedy pasazerowie odbyli koleja 401,5 mln podrozy —
pociagi jeszcze docieraty do obecnie lezacych poza siecia polaczen
duzych miast jak Jastrzebie-Zdroj, Belchatow i1 Police, a takze szeregu
miast kilkunastotysiecznych (jak Glubczyce, Limanowa, Dabrowa
Tarnowska, Mragowo, Znin czy Pyrzyce) oraz kurortéw (Ciechocinek,
Mikotajki, Potczyn-Zdroj, Karpacz). Z drugiej strony w 1998 r. — pod
koniec pierwszej dekady masowego likwidowania potagczen po
transformacji ustrojowej — pociagi nie dojezdzaty juz do takich miast jak
Dartowo, Swieradow-Zdroj czy Trzebnica, dokad obecnie znéw da sie
dotrze¢ koleja. Z Trzebnicy do Wroctawia jezdzi 16 pociagéw dziennie, a
linig tg pasazerowie odbywaja ponad 800 tys. podrdzy rocznie. Wedlug
wyliczen wiceprezesa Kolei Dolno$laskich Wojciecha Zdanowskiego,
gdyby na wszystkich liniach w Polsce notowana byta taka frekwencja, to
wynik przewozowy polskiej kolei siggatby miliarda podrézy rocznie.

Pod koniec lat 90. oferta przewozowa na wielu trasach byta znacznie
stabsza niz obecnie. Na przyktad z Legnicy do Wroctawia w 1998 r.
jezdzito 10 pociagdéw regionalnych dziennie, a dzi$ Koleje Dolnoslaskie
zapewniajg 34 potaczenia — nawet trzy na godzing. Duza poprawa oferty
dotyczy tez czesci linii lokalnych: w 1998 r. z Chocianowa pociagi do
Chojnowa odjezdzaty tylko o 5:53 i 15:39, a obecnie wyruszaja o 6:39,
8:37, 11:48, 14:12, 15:51, 17:59, 19:49 i 22:05, zapewniajac przy tym
bezposredni dojazd az do Legnicy.

W czesci regiondw rozwdj oferty ogranicza si¢ jednak tylko do tras w
rejonie stolicy wojewodztwa. Na przyktad z Rzeszowa do Kolbuszowej w
1998 r. jezdzilo pie¢ pociagéw dziennie, a obecnie kursuje ich az 24.
Wynika to ze zwigkszania liczby potaczen pod marka Podkarpackiej
Kolei Aglomeracyjnej na liniach wybiegajacych z Rzeszowa. Przy
skupieniu si¢ na ruchu aglomeracyjnym nie jest jednak wykorzystywany
potencjat tras w pozostalej czesci regionu. Na przyktad na linii Jasto —
Krosno — Sanok — Zagodrz potaczen jest kilkakrotnie mniej niz w 1998 r.

Liderem wzrostu sa Koleje Matopolskie, ktore w 2024 r. odnotowaty
13,6 min podrozy — az 0 45% wigcej niz w 2023 r. (9,4 mln podrézy). To
efekt miedzy innymi znaczacej rozbudowy oferty na trasie Krakow —
Skawina — Zator — O$wiecim, rozszerzenia idealnego 30-minutowego
cyklu kursowania pociggéw miedzy Wieliczkg a Krakowem o pore
miedzyszczytowa, ale takze rozwoju sieci linii autobusowych, ktore
dowoza do stacji kolejowych mieszkancow miejscowosci oddalonych od
torow. Wyrazny wzrost liczby pasazerow odnotowaty tez Koleje
Wielkopolskie, Koleje Dolnoslaskie i PKP Szybka Kolej Miejska w
Trojmiescie.

Do innych spétek samorzadowych dotaczyly Koleje Mazowieckie,
ktorym réwniez wreszcie udato si¢ uzyska¢ najlepszy wynik od
rozpoczecia dziatalnosci. W 2024 r. pasazerowie odbyli z mazowieckim
przewoznikiem 64,8 miln podrdzy, dzigki czemu spotka w koncu pobita
rekord z 2015 r. (63,2 mln podrdzy).

Zatrzymaly sie Koleje Slaskie, ktore w 2024 r. odnotowaty 21,9 min
podrdzy, czyli nieco mniej niz w 2023 r. (22 mln podrdzy). Przewoznik
probuje to przedstawi¢ jako sukces: ,,Mimo utrudnien spowodowanych
przebudowa katowickiego wezta kolejowego Koleje Slaskie utrzymaty
rekordowy poziom blisko 22 mln przewiezionych pasazerow z 2023 r.”.
Trwajaca od wrzesnia 2023 r. przebudowa w Katowicach wymusita
ograniczenia w ruchu. — Mniej pociggéw na kluczowych polgczeniach to
mniej pasazerow. Od jesieni liczba podroznych zmalata srednio o 10%
miesiecznie — méwi Barttomiej Wnuk z Kolei Slaskich.

Najstabiej wypadta Warszawska Kolej Dojazdowa, z ktora w 2024 r.
pasazerowie odbyli 5,2 mln podrézy, a wiec mniej niz w 2023 r. (6,4 mln
podrézy). A przypomnijmy tylko, ze w 2019 r. WKD odnotowata 8,8 min
podrézy. W odzyskiwaniu pasazeréw po utrudnieniach zwigzanych
przebudowa stacji Warszawa Zachodnia nie pomoze zapowiedziana na
poczatek marca 2025 r. podwyzka: przyktadowo cena biletu
jednorazowego z Pruszkowa do Warszawy wzro$nie z 5,50 zt do 6,30 zt,
a biletu miesigcznego z 195 zt do 224 zi, bilet jednorazowy z Podkowy
Lesnej do Warszawy zdrozeje z 8 zt do 9,20 zt, a bilet miesieczny z 248
7zt do 285zt e

e Jacek Poniewierski (z prawej) w Korei Poinocnej.
Kadr z demaskatorskiego filmu dokumentalnego ,, Kret w
Korei” produkcji dunsko-szwedzko-norwesko-brytyjskiej.

Zacieranie potnocnokoreaiskich Sladow

Spotka Torpol oglosita, ze z poczatkiem marca 2025 r.
cztonkiem zarzadu tego przedsigbiorstwa zostanie Jacek
Poniewierski. Torpol zajmuje si¢ modernizacjami i budowa
infrastruktury kolejowej, obecnie wykonuje migdzy innymi
przebudowe wezta w Katowicach, prace modernizacyjne na
stacji Stupsk i na linii Gizycko — Korsze, a takze realizuje
jeden z kontraktow w ramach budowy nowego ciagu z
Krakowa do Nowego Sacza.

Najwiekszym akcjonariuszem Torpolu jest rzadowa spotka
Centralny Port Komunikacyjny, ktéra — nabywajac wiosna
2023 r. pakiet 38% akcji Torpolu — informowata, ze
»inwestycja w doswiadczong firme¢ wykonawcza ma utatwié
budowg szprych CPK”. Szefem rady nadzorczej Torpolu jest
cztonek zarzadu CPK Marcin Michalski.

W CPK przed kilkoma laty pracowat Jacek Poniewierski:
zostal zatrudniony w lipcu 2020 r. na stanowisku zastgpcy
dyrektora biura realizacji inwestycji kolejowych, ale juz w
listopadzie 2020 r. stracil stanowisko. Stalo si¢ to wkrotce
przed zawarciem porozumien o wspotpracy migdzy rzadami
Polski i Korei Potudniowej oraz miedzy CPK i najwigkszym
potudniowokoreanskim lotniskiem Incheon.

Klopot stanowito to, ze Jacek Poniewierski byt w latach
2009-2018 sekretarzem generalnym, a potem wiceprezesem
Towarzystwa Polsko-Koreanskiego, ktore stoi po stronie
Korei Pétnocnej. Relacje Poniewierskiego z Korea Poinocna
byly bardzo bliskie — gosciem na jego §lubie byt Kim Pyong
II, w latach 1998-2015 pdtnocnokoreanski ambasador w
Polsce i syn tworcy rezimu Kim Ir Sena. Poniewierski
kilkakrotnie na koszt Korei Pdétnocnej odwiedzat ten kraj —
byl migdzy innymi gosciem na odbywajacych sie¢ w 2012 r.
w Pjongjangu obchodach setnej rocznicy urodzin Kim Ir
Sena, dostat tez najwyzsze poinocnokoreanskie odznaczenie
nadawane cudzoziemcom.

Informacje te podala ,,Gazeta Wyborcza” w poswieconym
Towarzystwu Polsko-Koreanskiemu artykule ,,Mali agenci
Kima”, opublikowanym na pierwszej stronie wydania z 10
maja 2013 r. Wowczas Poniewierski byl dyrektorem biura
strategii w centrali spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.
Tego samego dnia zostal odwolany ze stanowiska i wkrotce
potem musiat odej$¢ z PKP PLK. — To skandal, zeby osoba
pracujgca w spolce panstwowej popierata rezim, gdzie sq
obozy koncentracyjne. To nie do pojecia — mowil dwezesny
szef grupy PKP Jakub Karnowski.

Gdy pod koniec stycznia 2025 r. Torpol oglosil, ze Jacek
Poniewierski obejmie stanowisko w zarzadzie spotki, z
portalu internetowego Rynek Kolejowy zniknety wszystkie
archiwalne artykuly dotyczace poinocnokoreanskiego
kontekstu odejscia Poniewierskiego z PKP PLK 12 lat temu.
Redakcja portalu usungla artykuly ,,Przyjaciel Korei
Potnocnej zwolniony z PKP PLK”, ,Poniewierski:
Negatywna ocena mojej pracy nie jest powodem odejscia z
PKP PLK”, ,,Poniewierski: Nie zatuj¢” i ,,Stowarzyszenie
Przyjazni Koreanskiej w obronie Poniewierskiego”. @
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Fot. OSP Raciaz

® Gaszenie pozaru szynobu 22M—002,. styczen 2024 7.

Tajemnica spalonego szynobusu

Koleje Mazowieckie podjety decyzje, ze nie beda
odbudowywac szynobusu 222M-002, ktoéry splonagt nieco
ponad rok temu. Eksploatacja zakupionego za 19,6 min zt
pojazdu trwata tylko osiem lat — zostal on dostarczony
przewoznikowi przez firm¢ Newag w grudniu 2015 r.

Do pozaru doszto 16 stycznia 2024 r. w Kaczorowach
kolo Racigza, gdy szynobus 222M-002 bez pasazerow
jechat z sekeji taboru w Thuszczu do Inowroctawia, gdzie
miat przejs¢ naprawe rewizyjng w warsztatach firmy Serwis
Pojazdéw Szynowych. Do ogloszonego przez Koleje
Mazowieckie jesienia 2023 r. przetargu na przeglad
szynobusu stanety dwie firmy: Newag zaoferowal naprawe
za 6,1 min zt, a Serwis Pojazdow Szynowych za 4,4 min zt.
28 grudnia 2023 r. Koleje Mazowieckie wybraly oferte
firmy SPS, 12 stycznia 2024 r. podpisaly z nia umowg i
cztery dni pdzniej wystaty szynobus na naprawe, na ktorg z
powodu pozaru juz nie dotart.

Przetom 2023 1 2024 r. to czas rozpalajacego si¢ konfliktu
miedzy firmami Newag i Serwis Pojazdow Szynowych.
Przypomnijmy, wspotpracujacy z firma SPS specjalisci od
cyberbezpieczenstwa na poczatku grudnia 2023 r. ujawnili,
Ze w oprogramowaniu taboru produkowanego przez Newag
zaszyty jest kod, ktory na podstawie danych o lokalizacji
unieruchamia pociggi, gdy =znajda si¢ na terenie
konkurencyjnych dla Newagu przedsigbiorstw (nie tylko hal
SPS w Inowroctawiu i Bydgoszczy, ale migdzy innymi tez
hal koncernu Pesa w Bydgoszczy i Minsku Mazowieckim).

Po tym jak Koleje Mazowieckie uznaly, Zze szynobus
222M nie zostanie odbudowany, spytaliSmy o to, jaka
ustalono doktadng przyczyng zapalenia si¢ pojazdu. — Bylo
to zdarzenie losowe — oznajmita bez podawania konkretow
rzeczniczka prasowa Donata Nowakowska. 1 dodata:
— Naprawa pojazdu nie jest planowana ze wzgledu na duzy
zakres uszkodzen i ich skomplikowanie, wysoki koszt, ktory
znacznie przewyzsza obecng wartos¢ pojazdu, oraz
dtugotrwaly czas naprawy — szacowany na okolo trzy lata.

Wkrétce po pozarze odbyly si¢ komisyjne ogledziny
szynobusu, w ktorych brali udzial pracownicy Newagu.
— Rozmiar skutkow pozaru uniemozliwil pozytywng oceng
przydatnosci konstrukcji pudel do naprawy. Uznalismy, ze
bedziemy zmuszeni do wyprodukowania nowych pudel.
Analiza stanu prawnego zwiqzanego z wymaganiami
wprowadzania do obrotu pojazdow po wejsciu w Zycie we
wrzesniu 2023 r. nowych specyfikacji doprowadzila do
uzasadnionych watpliwosci, czy proces wykorzystania
niektorych — podzespolow i ich zabudowy w nowo
wyprodukowanych pudlach zostanie uznany za odbudowe
pojazdu. Pojawito si¢ ryzyko uznania tych czynnosci za
produkcje nowego pojazdu — méwi rzecznik prasowy
Newagu Lukasz Mikotajczyk, wskazujac, ze w tej sytuacji
nie byloby mozliwe wykorzystanie modutléw napedowych,
z wraku pojazdu 222M-002, gdyz silniki nie spetnityby
obecnie obowigzujacych norm emisji dla nowego taboru
spalinowego. — Powyzsze watpliwosci skutkowaly ztozeniem
Kolejom Mazowieckim oferty uwzgledniajgcej te ryzyka
techniczne i prawne oraz niestety odlegly termin realizacji.

Rzecznik Newagu zignorowal pytania o to, jaka bylta
doktadna przyczyna powstania pozaru. @

Po potnocy z Warszawy

Od 20 stycznia 2025 r. oferta Kolei Mazowieckich zostata rozszerzona o
pociag odjezdzajacy z Warszawy Centralnej o 0:41, ktéry przez
Legionowo i Nowy Dwor Mazowiecki dociera na 1:42 do Nasielska. Tym
samym pasazerowie na kolejnej linii wylotowej ze stolicy uzyskali
potaczenie Kolei Mazowieckich po poinocy.

7 Warszawy Sroédmiescie po potnocy mozna wyruszyé pociagiem do
Grodziska Mazowieckiego (odjazd o 0:33), do Sochaczewa (odjazd o
0:37) i do Minska Mazowieckiego (odjazd o 0:52). Ponadto z Warszawy
Wilenskiej o 0:50 wyrusza pociag do Thuszcza, a z Warszawy Gdanskiej o
0:54 pociag do Gory Kalwarii. Takie potaczenia odpowiadajg na potrzeby
0sOb wracajacych ze spotkan towarzyskich czy wydarzen kulturalnych
oraz o0s6b pracujacych do pézna (mi¢dzy innymi w handlu i gastronomii).
Pociagi te umozliwiajg tez dotarcie w okolice Warszawy pasazerom
pociagow dalekobieznych (o 23:46 przyjezdza do stolicy pociag InterCity
»Asnyk” z Wroctawia, a 0 0:05 pociag InterCity ,,Lokietek” z Krakowa).

Weiaz jednak brak jest polaczenia po podtnocy na trasie z Warszawy
przez Jozefow, Otwock i Celestynéw do Pilawy. W tej relacji ostatni
pociag odjezdza z Warszawy Srodmiescie o 23:41. W Kolejach
Mazowieckich pytamy, dlaczego linia ta jest jedyna, na ktorej nie ma
pdznego potaczenia.

— Ze wzgledu na prace remontowe trwajgce na odcinku Warszawa
Wschodnia — Warszawa Wawer, ktore wymagaly czterogodzinnej przerwy
w ruchy pociggow, uruchomienie takiego polgczenia nie bylo mozliwe.
Ponadto w tym roku planowane jest rozpoczecie prac na kolejnym odcinku
Warszawa Wawer — Otwock, ktore rowniez bedq wymagaly nocnego
zamkniecia linii — wyjas$nia Donata Nowakowska, rzecznik prasowy Kolei
Mazowieckich, zapewniajac przy tym, ze uruchomienie pociagu
kursujacego po poinocy z Warszawy w kierunku Otwocka jest planowane.
— Bedzie to mozliwe po zakonczeniu modernizacji odcinka Warszawa
Wawer — Otwock.

Siedleckie ograniczenia

Ta zasada obowigzuje tylko na
terenie Zaktadu Linii Kolejowych
w Siedlcach: jadac przez stacje
zdegradowane do roli przystankow,
pociagi musza zwolni¢ do 40 km/h.
Ograniczenie obowigzuje na calej
dlugosci dawnej stacji — od
glowicy wjazdowej az do glowicy
wyjazdowej. Na przyktad na linii
Ostrotleka — Tluszcz pociagi
przejezdzajace przez dawng stacje
Dalekie muszg zmniejszy¢ predkos¢ z 80 km/h do 40 km/h na odcinku o
dhugosci 1 km. Wydtuza to czas przejazdu takze tych pociggow, ktore majg
postoje w Dalekiem: musza one zwolni¢ do 40 km/h juz 400 metrow przed
peronem, a nastgpnie moga rozpedzi¢ si¢ do 80 kmv/h dopiero 400 metrow
za peronem.

Ograniczenia obowiazujg rowniez na liniach wykorzystywanych tylko w
ruchu towarowym. Na linii Ostroteka — Matkinia podczas przejazdu przez
dawng stacj¢ Gucin pociagi musza na 900-metrowym odcinku zwolni¢ z
60 km/h do 40 km/h. Na pelnigcej funkcje towarowej obwodnicy
Warszawy linii Skierniewice — Lukow ograniczenia obowiazujg na dwoch
nieczynnych stacjach: w Parysowie pociagi musza jecha¢ z predkoscia 40
km/h na odcinku o dtugosci 1,6 km, a w Jedlance na odcinku 2 km.

»Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1° spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe owszem mowi, ze ,,predkos¢ jazdy pociagow w obrebie
zamknietych i wylaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkow
nalezy ograniczy¢ do 40 km/h“, jasno jednak przy tym wskazuje, ze
dotyczy to tylko czasowo zamknietych posterunkow. Czasowe zamknigcie
to zawieszenie funkcjonowania stacji na maksymalnie 30 dni. Tymczasem
stacje, na ktorych obowigzuja ograniczenia predkosci wprowadzone przez
siedlecki zaktad PKP PLK, sa nieczynne od lat: stacje Dalekie i Parysow
zostaly zdegradowane w 2009 r., stacja Jedlanka w 2007 r., a stacja Gucin
juz w latach 90. @

® Wskaznik ograniczenia predkosci
do 40 km/h na dawnej stacji Gucin
na linii Ostroleka — Maltkinia.
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Pierwsza tura wyboréw prezydenckich
odbedzie si¢ 18 maja 2025 r. Gdy w styczniu
2025 r. wydane zostalo zarzadzenie
wyznaczajace dat¢ wyborow, ktore oficjalnie
rozpoczyna kampani¢, kandydaci juz w
najlepsze prowadzili walke o glosy.

Nie zgadzam sig na wykluczenie

24 listopada 2024 r. podczas odbywajacej
si¢ w Krakowie konwencji Prawa i
Sprawiedliwos$ci kandydatem tej partii zostat
ogloszony Karol Nawrocki. Juz nastgpnego
dnia wyruszyl w tournée po Polsce. Jako
pierwsza odwiedzit stacje Wloszczowa
Potnoc, na ktorej w 2006 r. — za pierwszego
rzadu PiS — zaczety zatrzymywac si¢ pociagi
kursujace Centralng Magistrala Kolejowa.
— Jestem tutaj, w tym symbolicznym miejscu,
na tym peronie, aby powiedzie¢ glosno i
wyraznie, ze Polska potrzebuje inwestycji w

systemie komunikacji kolejowey.
Potrzebujemy wiecej polgczen — mowit
Nawrocki. —  Ograniczenie —mozliwosci

komunikacji i wykluczenie komunikacyjne
lokalnej, powiatowej Polski jest dzisiaj
duzym zagrozeniem. Jestesmy obywatelami
Rzeczypospolitej Polskiej tej samej kategorii,
zarowno tutaj, we Wioszczowie, jak i w moim
rodzinnym Gdansku. Nie zgadzam si¢ na
wykluczenie komunikacyjne Polski lokalnej.
Pretekstem do pojawienia si¢ Karola
Nawrockiego we Wloszczowie byta decyzja
spotki PKP Intercity o rezygnacji z postojow
pociagéw Pendolino w tym miescie.

Kampania kolgjowa

Mknacy bez zatrzymania sktad Pendolino
relacji ~Warszawa —  Wroctaw byt
symbolicznym punktem wystapienia Adriana
Zandberga na stacji Pludry na tlaczacej
wojewodztwa opolskie i §laskie linii Opole —
Fosowskie — Lubliniec — Czgstochowa.
Problemem jest jednak to, Ze codzienny ruch
pociagéow  regionalnych nie przekracza
granicy wojewodztw 1 odbywa si¢ tylko
miedzy Opolem a Fosowskiem oraz migdzy
Czestochowa a Lublincem. W pelnej relacji z
Opola do Czestochowy jezdza pojedyncze
pociagi regionalne kursujace tylko w piatki i
niedziele. Przez wigkszo$¢ tygodnia 1 tys.
mieszkancow Pluder i 1,5 tys. mieszkancow
Pawonkowa jest wigc bez potaczen. — Od
dekady mieszkancy sq bezczelnie ignorowani
przez samorzgd — opisywal Zandberg
sytuacje w Pludrach. — Nie ma jak dojechaé
do szkoly, do lekarza. Mozna za to zobaczyé
Pendolino, ktore przemyka w  kierunku
Wroctawia. Ten pocigg to symbol arogancji
wladzy. Wygodny transport publiczny to nie
Jest jakis luksus. Polska musi rozwijaé sig¢ z
korzyscig dla wszystkich obszaréw. Psim
obowigzkiem samorzqdu i rzqdu jest o to
zadbaé.

Rowniez o kolei, jej wplywie na rozwdj
regionalny oraz o ktopotach z potaczeniami
na styku wojewodztw mowita kandydatka
Lewicy Magdalena Biejat na stacji kolejowe;j
w Chojnicach w wojewodztwie pomorskim.
— Problemem jest brak dobrej wspotpracy z
sgsiednim wojewodztwem kujawsko-
pomorskim. Chojnice lezq blisko granicy
wojewodztwa, do  Chojnic  mieszkancy
Tucholi czy Sepolna Krajenskiego

Bilet

do patacu

Kolej stata sig jednym z gtownych
tematow kampanii wyborczej.
Jak kandydaci na prezydenta
Polski walcza o gtosy pasazeréw

® Poranny szczyt na stacji Warszawa
Wilenska. Na kogo zaglosujg pasazerowie?

przyjezdzajg do szkoly czy do pracy — méwila
Biegjat, podkreslajac, ze trzeba dbac o rozwoj
nie tylko duzych metropolii. — Dla Chojnic,
ale w ogole dla rozwoju Polski, dla naszego
rozwoju  zrownowazonego, dla wsparcia
mniejszych ~ osrodkow — inwestycje  w
zrownowazony transport publiczny, w siatke
polqgczen i kolejowych, i wspierajgcych je
polgczen  autobusowych sq  absolutnie
kluczowe.

Wkrétce potem we wspomnianym przez
Magdalene Biejat Sepolnie Krajenskim
pojawit si¢ kandydat PiS Karol Nawrocki.
Podczas konferencji odbywajacej si¢ przy
dworcu kolejowym na pozbawionej ruchu
pasazerskiego od 2000 r. linii Gniezno —
Nakto nad Notecig — Sepolno Krajenskie —
Chojnice mowit: — Polska lokalna, Polska
powiatowa, Sepolno Krajenskie zastuguje na
to, aby si¢ rozwijaé w sposob zréownowazony,
tak samo jak duze miasta.

Kwestia komunikagji

W grudniu 2024 r. Rafal Trzaskowski —
wkroétce po tym, gdy w prawyborach Koalicji
Obywatelskiej zostal kandydatem tego
ugrupowania na prezydenta kraju — zjawit si¢
na dworcu w podwarszawskim Pruszkowie.
Okazja byto podpisanie 15-letniej umowy na
realizacje  przewozow  kolejowych —w
aglomeracji warszawskiej przez podlegajaca
Trzaskowskiemu jako prezydentowi stolicy
spotke Szybka Kolej Miejska. — To dzialanie
przeciw  wykluczeniu  komunikacyjnemu
mieszkancow metropolii warszawskiej, bo
dzigki tej umowie mieszkancy Pruszkowa i
okolicznych miejscowosci mogq korzystac,
razem z warszawiakami, z calego systemu
transportowego stolicy: zarowno z SKM, jak
tez innych Ssrodkow komunikacji. Wilasnie
takie rozwigzania bedziemy rozwijaé — mowit
prezydent Warszawy, ktory kandydujac na
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prezydenta Polski, postanowil umiejscowi¢
temat komunikacji zbiorowej w konteks$cie
ogolnopolskim: — Zagadnienia transportowe
traktujemy jako jedne z najwazniejszych,
jezeli chodzi o rozwdj Polski i wyrownywanie
szans  spotecznych i  komunikacyjnych
mieszkancow naszego kraju.

W styczniu 2025 r. Rafal Trzaskowski w
ramach przedwyborczego tournée odwiedzit
Plock. Na tamtejszym dworcu kolejowo-
autobusowym prezydent Warszawy mowit
dziennikarzom o potrzebie niwelowania
réznic w rozwoju réznych czgsci Polski.
— Jednym z wyzwan jest kwestia komunikacji.
Rzgd Donalda Tuska przystepuje do realizacji
Centralnego Portu Komunikacyjnego i bardzo
sie z tego ciesze, dlatego ze CPK to jest duza
szansa w tej odslonie, ktorg prezentuje
obecny rzqd — oznajmit Trzaskowski. — Kolej
szybkich predkosci polgczy ze sobq bardzo
wiele miast w Polsce — tych wigkszych, ale
rowniez tych sredniej wielkosci jak Plock czy
Wioctawek.

Jeszcze rok temu prezydent stolicy byt
przeciwnikiem koncepcji CPK: — To wyrok
Smierci dla warszawskiego lotniska. Mam tu
Jjasne stanowisko — mowit ,Dziennikowi
Gazecie Prawnej” w lutym 2024 r.

Pocigg do Warszawy

Swoj poglad na temat Centralnego Portu
Komunikacyjnego zmienit takze marszatek
sejmu Szymon Holownia, ktory kandyduje na
prezydenta z poparciem swojej partii Polska
2050 oraz Polskiego Stronnictwa Ludowego.
Jeszcze bedac politykiem opozycji, Hotownia
nazywal CPK ,bezsensowna i bezrozumnag
inwestycja”: — Dopilnujemy tego, aby ten
idiotyczny  projekt  nigdy  nie  zostal
wprowadzony w zZycie — mowil w 2022 r. w
Btaszkach na zachodzie wojewodztwa
todzkiego.

Teraz, w ramach kampanii prezydenckiej,
Hotownia walczy o to, zeby szybka kolej
stuzyta nie tylko najwigkszym aglomeracjom.
W styczniu 2025 r. odwiedzil stacje w
Kaliszu, by skrytykowaé koncepcje rzadowe;j
spotki Centralny Port Komunikacyjny, ktora
zaklada wytyczenie projektowanej linii
duzych predkosci tak, aby szybkie pociagi
kursujace miedzy Warszawa a Poznaniem
mogly bez postoju omija¢ Kalisz. Maja tez
powstaé lacznice umozliwiajace obstuzenie
Kalisza, ale wedlug Hotowni final moze by¢
taki, ze to 93-tysicczne miasto bedzie
calkowicie pomijane przez pociagi duzych
predkosci. — Kalisz i inne oSrodki
subregionalne zastugujg na takie polgczenia
— méwit Szymon Hotownia.

Jednym z punktow na kampanijnej mapie
Hotowni byta Ostrolgka, dokad wspolny
kandydat Polski 2050 i PSL przyjechat
pociagiem Kolei Mazowieckich. Na peronie
ostroteckiej stacji kolejowej zwracal uwage
nie tylko na dlugi czas podrozy do
Warszawy, ale takze konieczno$¢ przesiadek
w Thuszczu: — Pytajcie kandydatow na
prezydenta, rowniez mnie, co chcq dowiez¢
ludziom: siebie w patacu czy was do
Warszawy w takim czasie, ktory bedzie
pozwalal wam na prowadzenie takiego zycia,
jakie chcecie.

KAROL TRAMMER
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,Aspiracje i frustracje”

,Kolejami nikt wyborow nie wygra, ale kolejami moze je przegrac”
- mowi RAFAL CHWEDORUK, politolog z Uniwersytetu Warszawskiego

»Z BIEGIEM SZYN”: Kandydatka
Lewicy méwila w Chojnicach o braku
polaczen z Sepdélnem Krajenskim.
Kandydat PiS przemawial w Sepoélnie
Krajenskim na nieczynnej stacji, z ktorej
do 2000 r. jezdzity pociagi do Chojnic.
Wigkszos¢ kandydatéw méwi o malych i
Srednich miastach oraz ich dostepnosci
komunikacyjnej. Czy zblizaja si¢ wybory
prezydenckie czy wybory ministrow
transportu i rozwoju regionalnego?

RAFAL CHWEDORUK: Dzigki
powszechnym wyborom glowa panstwa
dysponuje  bardzo silng legitymizacja

spoteczng 1 jest postrzegana jako monarcha,
ktory nie tylko panuje, ale tez rzadzi,
zwlaszcza ze w tle mamy nasza fiksacj¢ na
punkcie Standéw Zjednoczonych, gdzie
prezydent to de facto premier i szef swojej
parti. =W efekcie tematyka wyborow
prezydenckich w Polsce od ich poczatku to
tematyka bardziej plebiscytow i wyborow
sejmowych anizeli konstytucyjnych
uprawnien glowy panstwa. W tej sytuacji
kandydaci dzialaja by¢ moze kompletnie
irracjonalnie  w  kontek$cie = swoich
mozliwoéci  politycznych, ale zupetnie
racjonalnie z punktu widzenia oczekiwan
wyborcow. A historia sgpolensko-chojnicka
nie jest do konca przypadkowa — jesli
spojrze¢ na programy partii politycznych w
horyzoncie = zwigzanym z na nowo
uksztaltowanym systemem partyjnym po
2005 r., to najwigcej o dostepnosci i
wykluczeniu ~ komunikacyjnym  mowitly
Lewica i PiS. I mowily czesto inaczej niz
Platforma Obywatelska.

— Ale teraz Platforma Obywatelska —
ustami Rafala Trzaskowskiego — tez mowi
o dostepnosci transportowej i rozwoju
rozlewajacym si¢ poza najwi¢ksze miasta.
— Wynika to z traum Platformy. Mato kto
pamigta dzi§ raport Michala Boniego na
temat rozwoju polaryzacyjno-dyfuzyjnego.
Bardzo krytyczne glosy wobec niego, jako
utrwalajacego aglomeracyjny model rozwoju,
ptynety nie tylko z prawej strony. Wcale nie
jest tez tak, ze Platforma nie mowila o
rozwigzywaniu problemdéw transportowych,
ale mowita innym jezykiem. Mowita o
srodkach  europejskich, ktére pozwola
rozwing¢ komunikacje, mowita o szybkich
kolejach, zreszta pamigtamy ekscytacje
Pendolino. Walka polityczna wigze si¢ z tym,
na ile uda si¢ wykorzysta¢ wielkomiejskie
aspiracje mniejszych osrodkow, a na ile
frustracje wynikajace z degradacji tych
osrodkow. Metafora Grzegorza Schetyny, ze
wybory wygrywa sie¢ w Konskich, byta wiec
jak najbardziej trafna.

— Podczas kampanii w 2020 r. Andrzej
Duda podpisywal na peronie w Konskich
ustawe o programie Kolej Plus. Prezydent
firmowal tez rzadowy program budowy
przystankow kolejowych. Czy tegoroczni
kandydaci uwazaja, ze pieé¢ lat temu
Andrzej Duda do reelekcji dojechat koleja
i dlatego tyle teraz o niej mowia?

— Kolejami nikt wyboréw nie wygra, ale
kolejami moze je przegra¢, doprowadzajac
do plebiscytu na temat swojej niewrazliwosci
na interesy ekonomiczne duzych grup

® Rafal Chwedoruk: ,,Metafofa Grzegorza Schetyny, ze wybory wygrywa sie w Konskich, 7
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byla jak najbardziej trafna”. Reaktywacja polgczen kolejowych do Konskich, grudzien 2021 r.

spotecznych. Tak troche bylo z przegrang
Platformy w 2015 r., wigc mam wrazenie, ze
Trzaskowski zabezpiecza si¢ przed powtorka
z rozrywki.

— Magdalena Biejat krytykuje likwidacje
postojow pociagow PKP Intercity

w mniejszych miastach, a Szymon
Holownia podwaza plany spétki CPK
dotyczace przebiegu szprychy, ktory
szybkim pociagom laczacym Warszawe

z Poznaniem umozliwi pomijanie Kalisza.
Czy krytykowanie w kampanii
prezydenckiej decyzji rzadowych spolek to
walka partii koalicji o pozycje¢ w rzadzie?
— Zeby obja¢ w Polsce whadze, trzeba mieé
bardzo szerokie poparcie spoteczne, czyli
dotrze¢ do grup o czesto sprzecznych ze soba
interesach — zupelnie inny system podatkowy
jest w interesie nauczyciela czy pracownika
budzetowki, a inny w interesie gracza
gietdowego. Nie mogg jednak istnie¢ dwie
partie o programach adresowanych do tego
samego wyborcy. Jesli chodzi o Trzecia
Droge, to ona generalnie szuka jakiej$
réznicy z Platformg, bo jest jasne, ze
szczegOlnie Polska 2050 moze przez
Platform¢ zostaé wchionigta, tak jak to sie
stalo z Nowoczesng. Magdalena Biejat zdaje
si¢ by¢ puenta skretu lewicy w strone
elektoratu, ktéory mniej si¢ interesuje

Prof. RAFAL CHWEDORUK
jest politologiem,
pracuje na Wydziale
Nauk Politycznych

i Studiow

~ Miedzynarodowych
D Uniwersytetu

| Warszawskiego.

kolejami: wazne jest nie to, gdzie ktos
mieszka i czym dojezdza, ale jaka ma
tozsamos$¢. No ale teraz rowniez Lewica musi
szuka¢ czego$ nowego, a wigc sprzecznosci
interesow wyborcow Platformy i Lewicy.
komunikacyjnie. A jeSli spojrze¢ na
lewicowy elektorat w wymiarze
przestrzennym, wcale nie dominuje tam
wielkomiejski §wiat, lecz wiele miejsc, ktore
do cna sg wysysane przez duze aglomeracje
albo ktore sa mniej lub bardziej wykluczone
komunikacyjnie.

— Ale, w obliczu kompetencji prezydenta,
nie ma duzej szansy na to, ze zwyci¢zca
wyborow na serio zajmie si¢ walka
z wykluczeniem transportowym.
— Wigkszo$¢ obywateli nie chce likwidacji
powszechnych ~ wyborow  prezydenckich,
przez co nie unikniemy takich sytuacji, w
ktorych kandydat na prezydenta staje si¢
chodzaca Encyklopedia Powszechng PWN,
wypowiadajaca si¢ na kazdy temat. Im
jednak wiecej osOb bedzie moéwito o
wyzwaniach transportowych, tym lepiej,
biorac pod uwage katastrofe komunikacyjna,
jaka przezywalismy w okresie transformacji:
likwidacje linii kolejowych, zapas¢ PKS-ow
czy ekspozycje lobbystow  przemystu
samochodowego. W dobie globalizacji
przestrzen i mozliwo$¢ jej pokonania sa
niezwykle istotne. Protest zottych kamizelek
we Francji w duzym stopniu wynikat z tego,
ze ludzie z prowincji — zmuszeni dojezdzac
do pracy w duzych miastach — ponosza
dodatkowe koszty. Moéwienie o dostepnosci
transportowej wsi oraz matych i $rednich
miast to wigc tez rozbrajanie jednej z bomb
zegarowych.

ROZMAWIAL KAROL TRAMMER
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Uruchomienie linii autobusowych byto przez
samorzad wojewodztwa  mazowieckiego
szykowane bardzo dlugo. Az kilka lat zajety
analizy, planowanie tras, opracowywanie
dokumentacji ~ przetargowej 1 wybor
przewoznika. Dlugie przygotowania wcale
nie przetozyly si¢ na atrakcyjno$¢ potaczen
autobusowych, ktéore w koncu zaczely
funkcjonowac na przetomie 2024 i 2025 1.

Dtuga droga do autobusu

Juz w 2018 r. — w obliczu upadku kilku
przewoznikow PKS na Mazowszu — radny
sejmiku  wojewodztwa  mazowieckiego
Krzysztof Strzatkowski, ktory wowczas byt
szefem komisji rozwoju gospodarczego,
infrastruktury i przeciwdziatania bezrobociu,
przedstawit  koncepcje = rozszerzenia o
przewozy autobusowe dzialalno$ci Kolei
Mazowieckich. Organizowanie polaczen
autobusowych wecale jednak nie cieszyto si¢
zainteresowaniem marszatka wojewodztwa

mazowieckiego: — Kwestia transportu
samochodowego, czyli autobusow bqgdz
busow, to jest kwestia samorzqdow na

poziomie powiatowym lub gminnym —
przekonywal siedem lat temu Adam Struzik.

Dopiero pod koniec 2020 r. podczas prac
sejmiku nad budzetem wojewoddztwa na 2021
r. zapisano 5 mln zl na wykonanie analiz i
stworzenie podmiotu majacego zajmowac si¢
przewozami autobusowymi. W 2021 r. zostat
powolany zespdt ds. organizacji przewozow
autobusowych. W marcu 2022 r. wladze
wojewodztwa przyjety ,,Regionalny plan
transportowy wojewodztwa mazowieckiego
w perspektywie do 2030 roku”, w ktéorym
uwzgledniono  przewozy autobusowe:
,Uzupelieniem dla transportu kolejowego
bedzie zintegrowany =z nim  transport
autobusowy, ktory umozliwi lepsza obstuge
transportowa w peryferyjnych i stabiej
zaludnionych obszarach wojewddztwa, przez
ktére nie przebiegaja linie kolejowe,
dowozac pasazerow do najblizszej stacji”.
Wskazano, ze transport ten ,,przyczyni si¢ do
wzmocnienia  potencjalu  rozwojowego
o$rodkéw  regionalnych, subregionalnych,
malych i $rednich miast wraz z otaczajacymi
je obszarami wiejskimi”.

W regionalnym planie transportowym —
ktory, jak zaznaczono na wstepie dokumentu,
definiuje kluczowe inwestycje w obszarze
transportu — uwzgledniono przedsigwzigcie w
postaci zakupu od 40 do 100 pojazdéw na
potrzeby wojewddzkich linii autobusowych.
Ostatecznie jednak samorzad wojewodztwa
mazowieckiego zdecydowal, Ze realizacje
przewozow zleci wylonionej w przetargu
firmie zewnetrznej majacej we wilasnym
zakresie zapewni¢ autobusy.

Autobus przez biate plamy

Samorzad wcigz odsuwal ogloszenie
przetargu, a tym samym termin inauguracji
linii autobusowych. Najpierw zapowiadano,
ze rusza w drugiej potowie 2023 r., nastepnie
mowa byla o pierwszej potowie 2024 r.
Finalnie przetarg zostat ogloszony dopiero w
maju 2024 r. — zamowienie podzielono na
trzy zadania po trzy-cztery linie.

Pod koniec sierpnia 2024 r. samorzad
wojewodztwa mazowieckiego rozstrzygnat
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Autobusowe plamy

Po kilku latach przygotowan ruszyty mazowieckie linie autobusowe.
|ch integracja z potaczeniami kolejowymi jest mocno teoretyczna

Zuromin

® Po kilkuletnich przygotowaniach wyruszyly linie autobusowe samorzqdu wojewodztwa

mazowieckiego. Autobus do Miawy odjezdza z dworca autobusowego w Zurominie.

przetarg i oglosil, ze wszystkie pakiety linii
zdobyta firma PKS Bodzentyn — prywatny
przewoznik z siedzibag w Bogucicach Drugich
koto Pinczowa, ktory od trzech lat prowadzi
przewozy w wojewodztwie swictokrzyskim,
gtownie na zlecenie gminy Bodzentyn, a
takze na trasach z Bodzentyna do Kielc i
Skarzyska-Kamienne;.

Za wykonywanie przewozow na terenie
wojewodztwa mazowieckiego przez rok
firma PKS Bodzentyn otrzyma od samorzadu
wojewodztwa 4,5 min zt.

W potowie grudnia 2024 r. wystartowaty
trzy linie w rejonie Radomia:

e Przytyk — Wieniawa,

e Omigcin — Oronsko — Ruda Wielka,

e stacja kolejowa Przysucha — Przysucha —
Borkowice — Chlewiska — Szydtowiec —
stacja kolejowa Szydtowiec.

Nastepnie z poczatkiem 2025 r. ruszyly
trzy linie na pélnocnym Mazowszu:

e Zuromin — Lutocin — Sierpc,

e Zuromin — Biezun — Ro$ciszewo — Sierpc,
e Zuromin — Kuczbork-Osada — Lipowiec
Koscielny — Mtawa,

a takze cztery linie we wschodniej czesci
wojewodztwa:

e Liw — Kotun,

o Wegrow — Liw — Katuszyn — Mrozy,

e Ceranow — Kosoéw Lacki — Malkinia,

o Sokotow Podlaski — Kosoéw Lacki —
Mafkinia.

— Linie zostaly wytypowane po aktualizacji
modelu transportowego wojewodztwa
mazowieckiego. Zostaly wowczas okreslone
obszary wykluczenia komunikacyjnego, w
ktorych wykazywano niskq sie¢ polqczen
autobusowych — oznajmil Rafal Rajkowski,
wicemarszatek wojewddztwa mazowieckiego

odpowiedzialny za transport. — Na obszarach
bialych plam transport autobusowy bedzie

pelnié¢  podstawowg role dowozowg do
weztow  zintegrowanych, umozliwiajgc
przesiadke do pociggow.

Wezty zdezintegrowane

Istniejace w wyobrazni wicemarszatka
Rafata Rajkowskiego wezly zintegrowane
pozostawiajg bardzo wiele do zyczenia. Sa
miejsca, gdzie od autobusu do pociagu trzeba
przej$¢ prawie kilometr.

Zadaniem linii autobusowej Omiecin —
Oronsko — Ruda Wielka jest dowozenie
pasazeré6w do linii kolejowej Skarzysko-
Kamienna -~ Radom. Cho¢ autobusy
przejezdzaja przez tory tuz przy przystanku
kolejowym Ruda Wielka, to w tej
miejscowosci  zatrzymujg sie¢ tylko na
przystanku Ruda Wielka Osrodek Zdrowia,
oddalonym 800 metréw od peronu. Czas na
przesiadke nie uwzglednia dlugiego dojscia.
Na przyktad autobus z Omigcina przyjezdza
na przystanek Ruda Wielka Osrodek Zdrowia
0 6:41, podczas gdy o 6:41 odjezdza z Rudy
Wielkiej pociag Kolei Mazowieckich
»-Radomiak” do Radomia i Warszawy.

Na linii, ktora ma dowozi¢ pasazerow z
Przysuchy do stacji kolejowej Przysucha —
zlokalizowanej w miejscowosci Skrzynsko,
3,5 km od miasta — autobusy zatrzymuja si¢
na przystanku oddalonym 900 metrow od
dworca. I tak jednak nie zadbano o zgranie
rozkltadéw jazdy: autobusy wyruszaja ze
Skrzynska o 5:42, 6:53, 14:53 i 16:11,
podczas gdy pociagi Kolei Mazowieckich z
Radomia przyjezdzaja o 5:13, 8:01, 9:24,
12:01, 15:27, 16:28, 17:49, 18:32 i 20:44.

Cho¢ generalnie starano si¢ zgra¢ W
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» godziny kursowania autobusow z
rozktadem jazdy pociagdw, to jest zbyt wiele
przypadkow, w ktérych to nie wyszto. Na
przyktad autobus sprzed stacji Szydlowiec
odjezdza o 7:12, podczas gdy pociag Kolei
Mazowieckich z Radomia przyjezdza o 7:14.
Z kolei w Malkini autobus z Sokotowa
Podlaskiego przyjezdza o 18:34, gdy réwniez
0 18:34 odjezdza pociag Kolei Mazowieckich
do Warszawy — nastgpny jest za godzing.

Brakujgce kursy

Po tym jak wystartowaly linie autobusowe,
marszatek  wojewddztwa mazowieckiego
Adam Struzik zwracal uwage na inne ich
funkcje niz tylko dowozenie do stacji
kolejowych: — Nie kazdy ma samochod, w
wielu miejscowosciach nie ma transportu
publicznego lub czestotliwos¢ kursow jest
bardzo mata. A to oznacza, ze wiele 0sob nie
moze dotrze¢ do pracy, lekarza, sklepu czy
urzedu. Zalezy  nam, aby temu
przeciwdziataé, dlatego linie autobusowe,
ktore  uruchomilismy, sq uzupelnieniem
transportu  kolejowego. W ten sposob
poprawiamy sie¢ transportowq na obszarach
peryferyjnych i stabiej zaludnionych.

Zaspokajanie zroznicowanych potrzeb jest
rzeczywiscie kluczem do efektywnosci
transportu zbiorowego, ale w rozkladach
jazdy wigkszosci nowych linii sg dtugie luki
migdzy porannym i  popoludniowym
szczytem — czyni to nowe potaczenia mato
atrakcyjnymi dla osob chcacych pojechac na
zakupy, do przychodni czy urzedu. Po
dotarciu autobusem do Weggrowa na 9:30
wroci¢ mozna dopiero o 15:40. W Sokotowie
Podlaskim po przyjezdzie autobusu o 9:32
pierwszy kurs powrotny jest dopiero o 16:25.

Na wigkszosci linii brakuje tez kurséw
wieczornych. Z Mtawy do Zuromina ostatni
autobus rusza o 17:49 — aby na niego zdazy¢,
trzeba z Warszawy wyjecha¢ pociagiem juz o
15:29, co uniemozliwia pigtkowy powrdt do
rodzinnej miejscowosci osobom pracujgcym
w stolicy do 16:00 czy 17:00.

Brak polaczen wieczorem i miedzy
szczytami wynika z tego, ze na wigkszoSci
linii realizowane sg zaledwie cztery kursy
dziennie. Tylko na liniach Ceranéw -
Matkinia i Przytyk — Wieniawa jest po szes$¢
kursow, a na linii Omigcin — Ruda Wielka
osiem kursow. Wigkszg liczbe kurséw udato
si¢ rowniez uzyska¢ na wspdlnym odcinku
linii z Malkini do Ceranowa i do Sokotowa
Podlaskiego. Dzigki temu sprzed stacji
kolejowej Malkinia autobusy do Kosowa
Lackiego, gdzie rozchodza si¢ te dwie linie,
autobusy odjezdzaja o 6:17, 7:29, 8:42, 9:30,
11:27, 16:22, 17:22, 18:30, 19:29 1 20:25.

Z Sierpca do Zuromina autobusy — ktéore sg
skomunikowane z przyjazdami wickszoSci
pociagow Kolei Mazowieckich z Ptocka —
wyruszaja o 6:20, 7:50, 8:42, 10:50, 13:45,
16:07, 17:35 i 19:00. Na ten do$¢ regularny
uktad kursow skladaja si¢ linie jezdzace
dwiema roéznymi trasami: przez Biezun i
przez Lutocin.

Zaledwie na dwoéch liniach (Zuromin —
Miawa oraz Zuromin — Lutocin — Sierpc)
autobusy kursujg przez caly tydzien. Na
pozostatych o$miu liniach jezdza tylko od
poniedziatku do pigtku oprocz $wiat. Brak

kursow w weekendy odcina od komunikacji
osoby pracujace w soboty, studentow
zaocznych czy osoby chcace w niedzielny
wieczor wroci¢ z weekendu spgdzonego w
rodzinnej miejscowosci. Brak kurséw w
soboty 1 niedziele nie wspolgra tez z
prowadzong przez samorzad wojewodztwa
mazowieckiego pod hastem ,Moda na
Mazowsze” promocja turystyki w regionie.
W weekendy nie ma mozliwosci dojechania
nowymi liniami autobusowymi do Muzeum
Zbrojowni w Liwie, Muzeum Malego Miasta
w Biezuniu, Centrum Rzezby Polskiej w
Oronsku, Muzeum Ludowych Instrumentow
Muzycznych w Szydlowcu czy nad Zalew
Domaniowski na rzece Radomce.

Niespetnione wymogi

Wplywy ze sprzedazy biletow trafiaja do
przewoznika, przy czym taryfa przewozowa
zostata okres§lona na etapie przetargu przez
samorzad wojewodztwa. Przyktadowo na 37-
kilometrowej trasie z Wegrowa do Mrozow
bilet jednorazowy kosztuje 10,50 zl, a bilet
miesigczny 160 zt. Jak na komunikacje
autobusowg nie s3 to wygorowane kwoty.
Dla poréwnania na liczacej 37 km trasie bilet
jednorazowy w PKS Losice kosztuje 16 zt, a
bilet miesieczny az 509,81 zt.

Cho¢ samorzad wojewodzki pei funkcje
organizatora  zaré6wno polaczen Kolei
Mazowieckich, jak i nowych linii
autobusowych, to brak jest migdzy nimi
integracji taryfowej. Nie wprowadzono
honorowania w autobusach choéby biletow
sieciowych Kolei Mazowieckich.

W warunkach przetargu samorzad zapisat,
Ze ,,operator zorganizuje i zapewni sprzedaz
biletow miesigcznych w  tym  biletow
miesiecznych szkolnych w taki sposob, aby
pasazerowie mogli bez trudu naby¢ takie
bilety”. W praktyce wyglada to tak, ze na
profilu  PKS Bodzentyn na portalu
spotecznosciowym Facebook zamieszczony
zostat odnos$nik do dokumentu tekstowego, w
ktorym nalezy wpisa¢ imi¢ i nazwisko
pasazera, trasg, miesiac, rodzaj biletu i — w
przypadku checi zakupu biletu ulgowego —
dotaczy¢ skan Iub zdjgcie dokumentu
uprawniajacego do ulgi. Nastepnie wszystko
nalezy przesta¢ na e-mail przewoznika, ktory
zapewnia, ze ,,po potwierdzeniu zamowienia
zostanie przestana instrukcja dotyczaca
ptatnosci oraz odbioru biletu”.

W kryteriach przetargowych samorzad
okreslit, ze do obstugi tras majg zostaé
skierowane autobusy, ktére ,,posiadaja co

najmniej 30 miejsc siedzacych” oraz
,umozliwia korzystanie z przewozow
osobom z  niepelnosprawno$ciami = w
szczegOlnosci  osobom o0  ograniczonej

zdolnosci ruchowej w tym poruszajacym sig
na wozkach inwalidzkich”. Na trasy
wysytane sa jednak pojazdy niespelniajace
tych wymogow. Na przyktad na linii Sierpc —
Biezun — Zuromin jezdzi bus Volkswagen
Crafter, ktory ma 21 miejsc siedzacych i nie
jest dostgpny dla 0sob na wozkach.

Zgodnie z umowa zawartg z samorzadem,
to po stronie przewoznika lezy obowigzek
uzgodnienia z zarzadcami zasad korzystania
z dworcow i przystankOw oraz umieszczenia
na nich rozktadow jazdy. Z tymi kwestiami

tez bywaja problemy. W Sierpcu z powodu
trwajagcego  remontu  nie  funkcjonuje
przystanek na placu przed dworcem
kolejowym. W tej sytuacji autobusy przystaja
na ul. Dworcowej migdzy zaparkowanymi
samochodami — brak jest jakiejkolwiek
informacji dla pasazerow o miejscu
zatrzymywania si¢ autobusow i nigdzie nie
jest wywieszony ich rozktad jazdy.

Staba informacja

Z informacja pasazerska jest bardzo zle —
w internecie nie ma jednego zrddia
zawierajacego komplet informacji o nowych
liniach autobusowych. Nawet same rozktady
jazdy rozbito migedzy dwa zrédta: na stronie
internetowej PKS  Bodzentyn  zostaly
zamieszczone rozklady jazdy siedmiu linii
kursujacych na polnocy i wschodzie
wojewddztwa, za$ rozktady jazdy trzech linii
funkcjonujacych na potudniu wojewodztwa
zostaly opublikowane na profilu PKS
Bodzentyn na Facebooku. Na swojej stronie
internetowej przewoznik nie zamieScil tez
cennika biletow. Na rozkltadach jazdy
przewoznik podaje numer telefonu — nikt go
jednak nie odbiera.

Cho¢ linie autobusowe przede wszystkim
maja dowozi¢ pasazeréw do pociagdw Kolei
Mazowieckich, to na stronie internetowej
przewoznika kolejowego nie pojawita si¢
cho¢by wzmianka o tym, ze autobusy zaczety
kursowac¢, nie moéwiac juz o zamieszczeniu w
rozktadach jazdy pociagéw informacji o
skomunikowanych kursach autobuséw czy
uwzglednieniu  linii  autobusowych na
schemacie sieci Kolei Mazowieckich.

Pilotaz i koniec?

Samorzad wojewodztwa mazowieckiego
nie wigzac linii autobusowych organizacyjnie
czy funkcjonalnie z Kolejami Mazowieckimi,
poszedt inng drogg niz wojewodztwa todzkie,
dolnoslaskie i matopolskie, gdzie autobusowe
linie dowozowe sukcesywnie rozwijane sa
pod banderg przewoznikow kolejowych.

Liderem sa Koleje Matopolskie, ktore
pierwsze dwie linie autobusowe uruchomity
w 2015 r. Obecnie na sie¢ autobusow
dowozowych w Matopolsce sklada si¢ juz 47
linii docierajacych do wszystkich powiatow
regionu. Cze$¢ potaczen Koleje Malopolskie
obstuguja wlasnymi autobusami, a na czesci
tras zlecaja realizacj¢ przewozow prywatnym
wykonawcom. W Matopolsce dostgpne sa
bilety zintegrowane (dobowe, weekendowe,
trzydniowe, tygodniowe i miesieczne), ktore
sa honorowane w pociagach, autobusach
dowozowych oraz w transporcie miejskim na
terenie aglomeracji krakowskiej. W 2023 r.
matopolskie linie dowozowe przewiozty 3,5
mln pasazeréw, a w 2024 r. 4 mln pasazerow.

Tymczasem na Mazowszu samorzad
wojewodztwa informuje, Ze uruchomienie
linii autobusowych stanowi tylko program
pilotazowy, ktory moze w ogble nie miec
ciggu dalszego: ,Pilotaz potrwa rok. W
trakcie jego trwania zostanie dokonana
analiza, na podstawie ktorej zostanie podjeta
decyzja, czy przewozy beda kontynuowane
oraz czy linie komunikacyjne pozostang w
niezmienionej formie”.

KAROL TRAMMER
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W 2024 r. pasazerowie odbyli pociggami
Polregio 100,9 mIn podrozy. Stumilionowy
poziom przewoznik przekroczyt pierwszy raz
od 2012 r. Wynik bylby lepszy, gdyby
podrézni mogli polegaé na Polregio. Niestety
w kilku regionach spétka nie radzi sobie z
realizacja rozktadu jazdy.

Dziki zachéd

Najgorsza sytuacja od dlugiego czasu jest
w  wojewodztwie lubuskim. W 2024 r.
lubuski zaktad Polregio odwotat w sumie
5849 pociggéw. Sytuacja pogorszyla si¢
wzgledem 2023 r., kiedy odwotanych zostato
4991 pociggéw. Nie pomogla dokonana w
potowie 2023 r. zmiana dyrektora lubuskiego
zakladu Polregio — wowczas Marzeng
Skubiszynska zastapit Krzysztof Pawlak,
ktory dwa tygodnie po objeciu stanowiska
zapewniatl ,,Gazete Lubuska”: — Wdrazamy
plan naprawczy zakltadu, tak aby umozliwic¢
uruchamianie  jak  najwigkszej  liczby
pociggow.

W grudniu 2024 r. zarzad spotki Polregio
poinformowal o zakonczeniu trwajacego
cztery miesigce audytu w zaktadzie
Iubuskim, kolejnej zmianie dyrektora oraz
zlozeniu zawiadomien do Centralnego Biura
Antykorupcyjnego i prokuratury. Na stronie
internetowej Polregio czytamy, ze audyt
wykazal ,razace bledy proceduralne i
zarzadcze, niewystarczajace kwalifikacje
pracownikéw punktu utrzymania taboru,
opdznienia napraw i przegladow, a takze zbyt
niska jako$¢ tych, ktore si¢ odbyty”.

Sytuacja wcigz si¢ nie poprawia i nadal
niemal codziennie w trasy nie wyrusza duza
cze$¢ pociggébw. Niechlubny rekord padt 3
lutego 2025 r., kiedy to w wojewodztwie
lubuskim odwotanych zostato 65 pociagow.

,,Catkowicie niezrozumiata jest sytuacja, w
ktorej licencjonowany podmiot kolejowy
przyjmuje do realizacji prace, ktorej nie jest
w stanie wykonaé” — napisal w o§wiadczeniu
wicemarszatek Sebastian Ciemnoczotowski.
— ,,Problemem nie jest ilo§¢ taboru, tylko
jakos¢ jego utrzymania przez Polregio.
Samorzad wojewddztwa lubuskiego przez
ostatnie 20 lat zakupit 25 pojazdow”.

Umowa lubuskiego samorzadu z Polregio
obowigzuje do 2030 r., ale wladze regionu
odgrazaja sie, ze powolaja wiasng spotke
albo obsluge czesci tras przekaza wraz z
taborem Kolejom Dolnoslaskim i Kolejom
Wielkopolskim lub prywatnej firmie Arriva.

Utrzymanie probleméw

Sredni wiek taboru spotki Polregio to az 41
lat — najstarsze sa elektryczne sklady ENS7.
Ale problemy dotycza mtodszego taboru
spalinowego, czyli w wigkszosci bedacych
wlasno$cia samorzaddéw szynobusow, ktore
Polregio uzytkuje i odpowiada za ich biezace
utrzymanie. Klopoty z tym sg tez w
wojewodztwie opolskim. Najgorzej byto na
przetomie 2024 i 2025 r., kiedy to przez dwa
tygodnie nie bylo dnia bez odwolanych
potaczen na liniach Opole — Nysa, Nysa —
Brzeg i Nysa — Kedzierzyn-Kozle. W
styczniu 2025 r. opolski zaktad Polregio
informowal, ze powdd probleméw to awarie
szynobusoéw: ,,Aby zapewni¢ bez zaklocen
realizacje procesu przewozowego na liniach
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Syndrom Polregio

W kilku regionach spdtka Polregio masowo odwotuje pociagi

Lubuskie

Warte zachodu
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® Spotka Polregio ma probiefny z utrzymaniem szynobusow, ktore sq wlasnoscig samorzqdow
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wojewodzkich. Uzytkowany przez Polregio lubuski szynobus na stacji Zielona Gora Gtowna.

spalinowych, niezbedne jest posiadanie
dziewigciu sztuk pojazdow spalinowych.
Obecnie do realizacji rozktadu jazdy opolski

zakltad  Polregio  dysponuje  czterema
sprawnymi pojazdami spalinowymi”.
Nie  pomoglo  pogorszenie  oferty

przewozowej w celu wyeliminowania kursow
szynobuséw poza linie niezelektryfikowane.
Od grudnia 2023 r. nie kursujg bezposrednie
pociagi Nysa — Brzeg — Wroclaw, ktore
miedzy Brzegiem a Wroctawiem jechaty linig
zelektryfikowana, nie mogac w tym czasie
obstugiwa¢ tras niezelektryfikowanych.

Sprawdzony partner zawi6dt

Klopoty z realizacjg przewozow na trasach
niezelektryfikowanych ma rowniez podlaskie
Polregio. Nagminnie odwotywane sg pociagi
na liniach Biatystok — Bielsk Podlaski —
Hajnéwka, Bielsk Podlaski — Czeremcha,
Hajnéwka — Czeremcha i na reaktywowanej
w 2024 r. trasie Bialystok — Ostroteka. Poza
tym cze$¢ pociagéw kursuje z opdznieniami
siegajacymi kilkudziesigciu minut z powodu
czekania na przejscie szynobusu z innej trasy.
Szczegblnie pechowy byt 13 lutego 2025 r.,
kiedy odwotano az jedng czwartg potaczen
podlaskiego Polregio.

Jak na zto$¢ problemy na Podlasiu zaczety
si¢ po zawarciu w listopadzie 2024 r. przez
samorzad umowy z Polregio na realizacje
przewozoéw do 2030 r. — Podpisujemy umowe
ze sprawdzonym partnerem. To daje nam
pewnos¢, ze dobrze zabezpieczamy naszych
mieszkancow pod kgtem przewozow — mowit
po ztozeniu podpisu marszatek wojewddztwa
podlaskiego Lukasz Prokorym.

Wiadze wojewodztwa podlaskiego robity
wszystko, aby to Polregio zdobyto kontrakt.
Pierwszy przetarg — w ktorym pigcioletnia
obstuge regionu Polregio wycenito na 498,5
mln zt, a prywatny przewoznik Arriva na

439,8 min zt — uniewazniono. Zostal wigc
ogtoszony drugi przetarg, w ktorym Arriva
zaoferowata kwote 443,9 min zt, ale Polregio
mocno zeszto z ceny i zlozylo oferte
wynoszaca 379,8 min zt.

Tylko Polregio

Po 2020 r. nie jest juz mozliwe zlecanie
wykonywania przewozow bez przetargu. Na
poczatku 2025 r. samorzad wojewddztwa
podkarpackiego oglosit przetarg na realizacje
przewozow kolejowych w latach 2026-2030.
W warunkach przetargu znalazt si¢ wymog,
aby przewoznicy juz w chwili skfadania
oferty zatrudniali minimum 150 maszynistow
i 150 pracownikow druzyn konduktorskich z
co najmniej trzyletnim stazem, a takze
wykonywali przewozy na poziomie nie
mniejszym niz 3 mln pociagokilometrow
rocznie. Przewoznik Arriva — ktory w 2024 r.
zrealizowal 2,86 mln pociggokilometrow —
w wydanym os$wiadczeniu zaznaczyl, ze
,warunki  okre§lone  przez  samorzad
wykluczaja realng konkurencje i eliminuja
mozliwo$¢ uczciwej rywalizacji o rynek, tym
samym zamykajac zamiast otwieraé rynek
dla innych operatorow”. Arriva podkreslita,
ze wymagania podkarpackiego przetargu jest
w stanie spetni¢ tylko Polregio.

Samorzad wojewodztwa podkarpackiego
zadbal o przyjazne dla Polregio zapisy w
warunkach przetargu niezrazony tym, ze w
potowie 2024 r. przez Podkarpacie przeszta
fala odwotan potaczen Polregio. ,,Ze wzgledu
na trudng sytuacje kadrowa w zespole druzyn
trakcyjnych, spotka miala przejsciowe
trudnosci z realizacja rozkladu jazdy, co
wigzato si¢ z koniecznoscia odwotania czesci
pociagéw kursujacych w tym regionie” —
tlumaczyla sytuacje na Podkarpaciu spotka
Polregio.

KAROL TRAMMER
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— Chciatbym, zebysmy juz nie dyskutowali,
czy stosowac te rozwigzania. Na duzej czesci
sieci  chcemy  zaimplementowa¢ ETCS
Limited Supervision — gdy wiceminister
infrastruktury Piotr Malepszak wypowiedziat
te stowa na odbywajacej si¢ w maju 2024 r.
konferencji Urzgdu Transportu Kolejowego
promujacej system sterowania ruchem
kolejowym ETCS Limited Supervision,
wydawalo sig, ze zostat przekonany do jego
wdrozenia na szeroka skalg.

ETCS Limited Supervision musi by6
Prezes UTK Ignacy Goéra od kilku lat
prowadzi ofensywe¢ na rzecz znaczacego
rozszerzenia plandw wdrazania w Polsce
systemu ETCS. European Train Control
System opiera si¢ na umieszczonych w torze
czujnikach, ktore okreslaja lokalizacje
pociagow i weryfikuja ich predkosé. Czujniki
te, zwane balisami, przesylaja do urzadzen
ETCS w pociagu informacje o dopuszczalne;j
predkosci i1 sygnatach na semaforach. Jesli
maszynista popelni btad, system zmniejsza
predkos¢ lub zatrzymuje pociag. Wdrazanie
ETCS zakonczono na okoto 800 km linii, ale
plany jego instalacji obejmuja 9,8 tys. km
linii, czyli potowe polskiej sieci kolejowe;.
Prezes UTK domaga si¢ objecia drugiej
potowy sieci systemem ETCS w prostszej
wersji  Limited Supervision. Organizuje
konferencje, publikuje artykuty i przekonuje
politykow. — Domagam si¢ objecia calej sieci
kolejowej systemem zarzqdzania ruchem
kolejowym w wersji optymalnej i dostegpnej
juz dzis. Jest to ETCS Limited Supervision,
ktory musi by¢é zamontowany na pozostalej
czesci tras w Polsce, czyli okolo 10 tys. km —
mowil senatorom, a postow wrecz straszyt:
— Takq inwestycje musimy podjqgc. Z naszego
punktu widzenia jako krajowej wladzy
bezpieczenstwa lepiej jg podjgé wczesniej,
zeby nie doprowadzi¢ tutaj do jakiegos
niebezpiecznego zdarzenia kolejowego.

Koszty i korzysci

W czerwcu 2024 r. Ministerstwo
Infrastruktury przyjeto nowa wersje planu
wdrazania ETCS w Polsce. Zapisano w niej,
ze ,wdrozenie systemu ETCS Limited
Supervision na znacznym obszarze sieci linii
kolejowych w Polsce z powodu swej skali
powinno by¢ poprzedzone opracowaniem
studium wdrozenia zawierajacym rzetelne
analizy kosztow i korzysci”.

W grudniu 2024 r. na zamowienie resortu
powstala ekspertyza dotyczaca wdrozenia
ETCS Limited Supervision na tej czesci
polskiej sieci kolejowej, ktora nie jest objeta
planami instalacji pelnego systemu ETCS.
Ekspertyzg opracowal dziesigcioosobowy
zespOt pracownikow Instytutu Kolejnictwa.
W jego skladzie znalazt si¢ wicedyrektor
instytutu prof. Marek Pawlik, ktory od lat
zajmuje si¢ systemem ETCS — réwniez jako
ekspert Europejskiej Agencji Kolejowej ERA
i Miedzynarodowego Zwiazku Kolei UIC.
Ekspertyza to po czgéci polemika z Ignacym
Gorg i kierowanym przez niego urz¢dem.

System nie zapobiegnie
Urzad Transportu Kolejowego duzo uwagi
poswigca incydentom SPAD (signal passed at
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ETGS pod semaforem

Ponad 20 miliardow ztotych - na tyle Instytut Kolgjnictwa szacuje
koszt wdrozenia systemu sterowania ruchem ETGS Limited Supervision

I

® Jedyny na polskiej sieci kolej(;wej odcinek, na ktorym zainstalowano system ETCS Limited

Supervision, to linia Poznan — Wggrowiec. Poczgtek odcinka na stacji Poznan Wschod.

danger), czyli przypadkom pomijania przez
maszynistow  semaforow  wskazujacych
sygnatl ,,st6]” — w 2023 r. na polskiej sieci
kolejowej miaty miejsce 43 takie zdarzenia.
Gdy prezes UTK méwi o incydentach SPAD,
zawsze dodaje, Ze rozwigzaniem problemu sa
systemy ETCS 1 ETCS Limited Supervision.
Takze w rokrocznie publikowanych przez
urzad »Sprawozdaniach ze stanu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego” mozna
przeczytaé, ze ,istotne dla przeciwdzialania
wystepowaniu  zdarzen SPAD  jest
kontynuowanie dziatan podejmowanych dla
wdrozenia w Polsce europejskiego systemu
sterowania pociaggiem ETCS poziomu 1 i 2
na glownych liniach kolejowych oraz ETCS
w uproszczonej wersji Limited Supervision
na pozostalej czesci sieci kolejowe;j”.

Jak tymczasem wskazuje ekspertyza
Instytutu Kolejnictwa, ,,ETCS zainstalowany
na linii i w taborze pracujacy w trybie
ograniczonego nadzoru Limited Supervision
w wariancie 1 1 w warlancie 2 nie
zapobiegnie zadnym zdarzeniom
klasyfikowanym w Polsce jako SPAD”. Jak
precyzuja eksperci, wariant 1 w ogodle nie
wdrozy hamowania, za$ wariant 2 wdrozy
hamowanie dopiero po minigciu semafora, co
przy krétkim odcinku drogi ochronnej moze
skutkowa¢ wjechaniem pociaggu na tor,
ktorym porusza si¢ inny pociag. Dopiero
wariant 3 ETCS Limited Supervision —
znacznie drozszy w instalacji — cechuje si¢
wezeéniejszym  wdrozeniem hamowania i
zatrzymaniem pociagu przed semaforem.

784 miliony, czyli ponad 20 miliardow

Na polskiej sieci kolejowej system ETCS
Limited Supervision funkcjonuje tylko na
51-kilometrowej linii Poznan — Wagrowiec.

System zostal zainstalowany w 2016 r., ale
pociagi wyposazone w moduty ETCS zaczely
jezdzi¢ tg linig dopiero od 2020 r. Wczesniej
Koleje Wielkopolskie nie dysponowaty
bowiem ani jednym pojazdem wyposazonym
w ETCS. Nadal czes¢ taboru obstugujacego
te lini¢ nie posiada modutow ETCS i jezdzi
poza kontrolg tego systemu.

Dostosowanie taboru do systemu ETCS
wiaze si¢ z ogromnymi kosztami. Ekspertyza
Instytutu Kolejnictwa wskazuje, ze S$redni
koszt wyposazenia jednej sztuki taboru w
urzadzenia ETCS to okoto 3,5 mln zt.

Mimo to na stronie internetowej UTK
napisano o systemie ETCS  Limited
Supervision, ze ,,mozna go wdrozy¢ w sposob
ekonomiczny”. W 2021 r. artykule ,,ETCS
Limited Supervision sposobem na poprawe
bezpieczenstwa systemu kolejowego” Ignacy
Gora i Piotr Sieczkowski z UTK oszacowali,
ze wdrozenie tego systemu bedzie kosztowad
784 min zt. W marcu 2024 r. prezes UTK
informowal postow, ze instalacja systemu
ETCS Limited Supervision bedzie kosztowac
3 mld zt, a w maju 2024 r. rzecznik prasowy
UTK oznajmit, Ze ,,koszty te moga si¢ wahaé
miedzy 3 mld zt a 6 mld zI”. Te rosnace
wyliczenia urzedu dotycza jednak tylko
kosztu instalacji ETCS Limited Supervision
na liniach kolejowych, nie uwzgledniajac
konieczno$ci montazu modutéw ETCS w
taborze.

Pelne koszty wdrozenia ETCS Limited
Supervision ~ zostaly = oszacowane = w
ekspertyzie Instytutu Kolejnictwa:
»Catosciowe naklady wdrozenia systemu
ETCS Limited Supervision w czg$ci
urzadzenia pojazdowe oraz urzadzenia
przytorowe beda wynosi¢ ponad 20 mld z””.

KAROL TRAMMER
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,»Dylemat Flisaka” takiego okreslenia
zaczgto uzywaé¢ w spolce Centralny Port

Komunikacyjny  podczas prac nad
horyzontalnym rozkltadem jazdy, czyli
docelowa  koncepcja  sieci  potaczen

kolejowych. Dylemat odnosi si¢ do oferty
dalekobieznej dla matych i $rednich miast:
czy ma by¢ zapewniana pojedynczymi
pociggami PKP Intercity umozliwiajacymi
bezposredni dojazd do najwigkszych miast,
czy tez ma opierac si¢ na jezdzacych czgéciej
pociggach regionalnych, lecz docierajacych
tylko do weztdéw, na ktérych bedzie mozna
przesigs¢ si¢ do pociagéw dalekobieznych
trasowanych gtownymi liniami.

Nie tylko metropolie

Dylemat wziat swoja nazwe od pociagu
TLK ,Flisak”, ktory od grudnia 2021 r.
kursuje w relacji Katowice — Czgstochowa —
£6dz — Plock — Trojmiasto. Jezdzi nietypowa
trasa przez Sierpc, Rypin, Brodnicg,
Grudziadz, Kwidzyn i Sztum, dzigki czemu
wlaczyt w sie¢ polaczen dalekobieznych tych
sze$¢ miast powiatowych — w tym Grudziadz,
ktory liczy 89 tys. mieszkancow i byt jednym
z najwigkszych miast nieobstugiwanych
przez PKP Intercity, oraz Rypin, do ktérego
od 2000 r. wcale nie dato si¢ dotrze¢ koleja.

Uruchomienie pociagu ,,Flisak” wpisato
si¢ w realizowang za rzadu Prawa i
Sprawiedliwosci polityke obejmowania siecig
PKP Intercity miast lezacych poza gtéwnymi
magistralami. Niemal co roku pociagi
dalekobiezne byly witane w kolejnych
miejscach. W grudniu 2016 r. na mapie
potaczen PKP Intercity znalazty si¢ Starogard
Gdanski, Chojnice, Ztotow i Walcz, w 2017
r. Hrubieszow, w 2019 r. Zary i Zagan, w
2020 r. Gostynin, Plock, Prudnik, Nysa,
Zabkowice Slaskie, Dzierzoniow i Swidnica,
aw 2021 r. — oprocz miast na trasie ,,Flisaka”
— rowniez Hajnowka i Bielsk Podlaski.

Wiaczanie nowych miast w sie¢ PKP
Intercity zwykle odbywato si¢ poprzez
skierowanie pojedynczego pociagu taczacego
duze aglomeracje nietypowa trasa biegnaca
liniami drugorzgdnymi. Na przyklad pociag
InterCity ,,Staszic” relacji Szczecin -
Warszawa, zamiast jecha¢ przez Poznan,
odbija w Stargardzie na lini¢ przez Recz,
Kalisz Pomorski, Tuczno, Walcz i dalej
kieruje si¢ do stolicy przez Pite, Bydgoszcz,
Torun i Wloctawek. Ze Szczecina do
Warszawy ,,Staszic” jedzie 7 godz. 29 min., a
wigc ponad dwie godziny dtuzej niz pociagi
InterCity kursujace standardowa trasa przez
Poznan. Jadacy dtuzsza trasa ,,Staszic” nie
tylko jednak zapewnia dostgp do potaczen
dalekobieznych na potudniowym wschodzie
wojewodztwa zachodniopomorskiego, ale
jest tez jedynym pociagiem umozliwiajacym
podréz bez przesiadki ze Szczecina do
Torunia czy Wloctawka.

Zjechanie z gldwnej magistrali wcale nie
musi przy tym przektadaé si¢ na pogorszenie
demograficznego  potencjatu  potaczenia.
Pociag ,,Staszic” migdzy Stargardem a
Kutnem, a wigc na tej czgsdci trasy, ktora nie
biegnie podstawowym ciaggiem, zatrzymuje
sie¢ w 12 miejscowosciach liczacych tacznie
771 tys. mieszkancow. Pozostale pociagi
InterCity, ktore ze Szczecina do Warszawy
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Wigcej niz zero
Co dalej z pojedynczymi pociagami PKP Intercity, ktore zjezdzaja
z gtéwnych linii, aby obstuzy¢ mate i Srednie miasta?

® Pociqg ,, Zielonogorzanin” Zielona Gora — Poznan — Warszawa na stacji Babiak

na Magistrali Weglowej. Pocigg jezdzi nietypowq trasq przez Gniezno, Mogilno, Inowroctaw
Rgbinek, Piotrkow Kujawski i Babiak, zapewniajqc ich mieszkancom polqczenie ze stolicq.

kursujg standardowq trasa przez Poznan, staja
miedzy Stargardem a Kutnem w 11 miastach
liczacych w sumie 749 tys. mieszkancow.
Rola pociaggéw PKP Intercity kursujacych
nietypowymi trasami nie zawsze sprowadza
si¢ do zapewniania potaczen dalekobieznych
w matych miastach, ale tez do oferowania
podrézy bez przesiadki miedzy duzymi
miastami. Na przyklad omijajagcy Warszawe
pociag InterCity ,,Koziotek™ relacji Lublin —
Poznan to jedyne bezpo$rednie potaczenie
Lublina z Lodzig i Radomia z Poznaniem.
Polska polityka ksztaltowania sieci
potaczen dalekobieznych zyskata uznanie w
Niemczech. Wydawane przez zwigzek
pasazerow Pro Bahn czasopismo ,,Der
Fahrgast” odnotowato, ze liczba podroznych
PKP Intercity od 2014 r. do 2023 r. wzrosta z
25,5 mln do 68 mln, zwracajac przy tym
uwage, ze przewoznik ,,ze wzgledu na brak
sztywnych  tras  oferuje  bezposrednie
potaczenia w wielu relacjach” i ,,obstuguje
nie tylko metropolie, ale na zlecenie rzadu
dociera tez w najdalsze zakatki kraju”.

Ze wschodu na zachéd

Gdy w 2017 r. pociagi PKP Intercity
dotarty do Hrubieszowa — czyli najbardziej
wysunietego na wschod polskiego miasta —
rzad PiS moglt szczyci¢ si¢ tym, ze zerwanie
z polityka zaniedbywania $ciany wschodnie;j
odnosi si¢ takze do kolei.

Ze wschodniego kranca Polski jezdza
pociagi InterCity ,,Gorski” (Hrubieszow —
Zamos¢ — Krasnystaw — Lublin — Warszawa
— Poznah — Szczecin — Swinoujécie) oraz
InterCity ,,Hetman” (Hrubieszow — Zamos¢ —
Bitgoraj — Stalowa Wola — Krakéw). Od

grudnia 2024 r. ,,Hetman” kursuje nowg trasa
przez Mielec, dzigki czemu to 57-tysigczne
podkarpackie miasto zostato wlaczone w sie¢
potaczen PKP Intercity. ~Wiceminister
infrastruktury Piotr Malepszak obwiescil to
podczas konferencji prasowej na mieleckim
dworcu, przejmujac od poprzednikow z rzadu
PiS pateczke w sztafecie doprowadzania
potaczen dalekobieznych do kolejnych miast.

Dzigki skierowaniu ,,Hetmana” trasg przez
Mielec czas podrozy z Zamo$cia do Krakowa
skrocit sie z 5 godz. 11 min. do 3 godz. 55
min. Skrocono nie tylko czas jazdy, ale takze
relacje¢ pociggu — do grudnia 2024 r. docierat
on az do Wroctawia. Skrdocenie trasy
,Hetmana” do Krakowa zostalo na
Zamojszczyznie zle przyjete. ,,Szokujace
zmiany w trasie pociggu  InterCity
»Hetman«” — alarmowat portal Roztocze.net,
a politycy wystosowali do wiceministra
Piotra Malepszaka list otwarty: ,,Skrocenie
trasy pociggu do relacji Hrubieszow -
Krakéw jest katastrofalnym w  skutkach
rozwigzaniem dla naszego regionu” — pisali
postowie i samorzadowcy z Zamojszczyzny.
— ,Poprzedni rzad rozwijal polaczenia
kolejowe w naszym regionie i zasadnym
byloby utrzymanie tego stanu rzeczy”.

Na Zamojszczyznie widaé, ze dla matych i
$rednich miast wazna jest nie tylko obecnosé
na mapie polaczen PKP Intercity, ale tez to,
aby przekladala si¢ ona na mozliwosé
bezposredniego dojazdu do duzej liczby
celow. — Zamojszczyzna ma dosé nietypowy
rozktad cigzen komunikacyjnych w ruchu
miedzywojewodzkim.  Poza  dominujgcym
kierunkiem do Warszawy bardzo wyraznie
zaznaczony jest tez kierunek do Krakowa, W
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» Gornoslgsko-Zagiebiowskiej Metropolii i
Wroctawia. O ile na trasie do Krakowa
dominujq studenci, o tyle juz wsrod jadgcych
na Gérny i Dolny Slgsk zwieksza sie udzial
pasazerow z wyzszymi peselami, dla ktorych
przesiadki sq bardziej odstraszajgce — moéwi
Bartosz Sojda z portalu LubelskaKolej.net.
— Wystarczyl miesigc, aby objawita sie petna
gama przyczyn, dla ktorych przesiadki
odstraszajq pasazerow: kilkukrotne
nieutrzymanie skomunikowania dla jedynego
polgczenia w dobie, improwizowane zmiany
miejsca przesiadki z powodu opoznien czy
chaos na dworcu Krakow Gtowny.

PKP Intercity albo nic

Pociagi InterCity ,,Hetman” i ,,Gorski” to
jedyne potaczenia kolejowe obstugujace 16-
tysieczny Hrubieszow. Na linii Zamo$¢ —
Hrubieszow nie kursuja bowiem pociagi
regionalne. To wcale niejedyny przypadek,
ze pociagi PKP Intercity tataja luki w sieci
polaczen regionalnych.

Zwykle sa to biale plamy na pograniczu
regionow. Przez jedng z takich plam kursuje
pociag TLK ,,Miechowita” relacji Krakéw —
Czgstochowa — Poznan. Jest on wytrasowany
odcinkiem Wielun — Wieruszow — Kepno,
biegngcym przez peryferie wojewodztw
todzkiego i wielkopolskiego, ktorych wladze
od lat nie dostrzegaja potrzeby kursowania
tedy pociagow regionalnych. W tej sytuacji
,Miechowita” to jedyny pociag pasazerski
pojawiajacy si¢ w Wieruszowie, stolicy
powiatu na potudniowo-zachodnim skraju
wojewodztwa todzkiego.

Pociag TLK ,,Flisak” granice wojewodztw
kujawsko-pomorskiego 1 mazowieckiego
przekracza linia Brodnica — Rypin — Sierpc.
,Flisak” to jedyne potaczenie kursujace ta
linia. Kujawsko-pomorski samorzad na
grudzien 2026 r. zapowiada reaktywacje
potaczen regionalnych, ale tylko na lezacym
w granicach tego regionu odcinku Brodnica —
Rypin. Pociggami regionalnymi nadal wigc
nie bedzie dalo si¢ pojecha¢ z Rypina w
kierunku Sierpca, Plocka czy Kutna. Przy
takim nastawieniu samorzadow wojewodzkich
do potaczen w glab sasiednich regiondw
rozstrzygniecie ,,Dylematu Flisaka” na
korzy$¢ podrozy pociagiem regionalnym z
przesiadka na pociag dalekobiezny moze nie
by¢ tatwe.

Na pozbawionym potaczen regionalnych
odcinku Magistrali Weglowej biegnacym na
styku wojewddztw kujawsko-pomorskiego i
wielkopolskiego ~ jedynym  kursujacym
pociagiem jest InterCity ,.Zielonogorzanin”
relacji Zielona Gora — Poznan — Warszawa.
Ze stacji Piotrkow Kujawski w powiecie
radziejowskim i ze stacji Babiak na péinocy
powiatu kolskiego mozna tym pociagiem w
mniej niz dwie godziny dotrze¢ zarowno do
Warszawy, jak i Poznania.

Popyt na objeZdzie

Trasa pociagu InterCity ,,Zielonogorzanin”
to pozostato$¢ po objezdzie funkcjonujacym
w latach 2017-2019 podczas modernizacji
magistrali Poznan — Warszawa. Wszystkie
pociagi taczace te miasta jezdzily wtedy trasa
przez Gniezno, Inowroctaw Rabinek oraz
Magistrale Weglowa. Po zakonczeniu prac

pociagi wrécity na stala trasg, ale dzigki
pozostawieniu jednego z nich Gniezno i
Inowroctaw zachowaly bezposredni pociag
do Warszawy, a Piotrkéw Kujawski i Babiak
w ogole jakiekolwiek potaczenia kolejowe.

Dzigki utrzymaniu takich pojedynczych
potaczen nie dochodzi do zupelnego
porzucenia popytu pobudzonego duzg liczba
pociagdbw w miejscowosciach, przez ktore
biegta trasa objazdowa.

Pozostatosciag po objezdzie jest takze trasa
pociagéw InterCity ,,Czechowicz” i ,Inka”,
ktére z Lublina do Warszawy jada przez
Lubartow, Parczew, Radzyn Podlaski, Lukow
i Siedlce. Tedy w latach 2017-2019, w czasie
modernizacja magistrali Lublin — Warszawa,
kursowaty wszystkie pociagi. Dzigki temu
powiaty lubartowski, parczewski i radzynski
otrzymatly pociagi do Warszawy, a Siedlce i
Lublin uzyskaty bezpo$rednie potaczenie.
Jako ze odcinek z Lublina do Lukowa jest
niezelektryfikowany, pociagi ,,Czechowicz” i
»Inka” sa prowadzone lokomotywami
spalinowymi ~ SU160 —  takze na
zelektryfikowanej czgéci trasy od Lukowa do
Warszawy, na ktorej sktady te wytrasowane
sa z predkoscig 155-160 km/h. Takze pociag
»~Hetman” jest prowadzony lokomotywa
SU160 na catej trasie z Hrubieszowa do
Krakowa, rowniez na zelektryfikowanym
odcinku od Debicy. Z jednej strony eliminuje
to czasochtonne zmiany lokomotyw, ale z
drugiej strony zmniejsza dostgpno$¢ taboru
spalinowego na odcinki niezelektryfikowane.

Co dwa-trzy, to nie jeden

Mata ilos¢ taboru spalinowego w PKP
Intercity jest bariera dla zwigkszania oferty
dalekobieznej w miastach, do ktoérych nie
biegng linie zelektryfikowane. Najwicksze z
nich to Gorzéw Wielkopolski (115 tys.
mieszkancow), Grudziadz (89 tys.) i Suwalki
(68 tys.).

Niedobory taboru spalinowego spotka PKP
Intercity tata wypozyczonymi z Czech
lokomotywami typu 754 oraz sktadami SN84
i SD85 dzierzawionymi od Stowarzyszenia
Kolejowych Przewozoéw Lokalnych, ktore
sprowadzito je z Niemiec i Holandii.

Poprawe sytuacji przynies¢ ma 35 sktadow
spalinowo-elektrycznych, ktore PKP Intercity
zamOwito w koncernie Newag. Ich dostawy
maja rozpoczaé si¢ na przetomie 2026 i 2027
r. W koncernie Pesa trwa tez produkcja dla
PKP Intercity 16 lokomotyw spalinowo-
elektrycznych. Dwunapedowy tabor pozwoli
uruchomi¢ kolejne pociagi, ktore migdzy
duzymi aglomeracjami zostang wytrasowane
bocznymi liniami. Wedlug zapowiedzi
Ministerstwa Infrastruktury, bedzie to migdzy
innymi potaczenie Szczecin — Trojmiasto
wytrasowane nie przez Koszalin i Stupsk,
lecz przez Drawsko Pomorskie, Ztocieniec,
Szczecinek, Cztuchéw, Chojnice.

Flota sktadéw spalinowo-elektrycznych
pozwoli réwniez zwigkszy¢ liczbe pociagdw
na trasach dzi§ obstugiwanych pojedynczymi
potaczeniami PKP Intercity. Pojawi¢ ma sie
miedzy innymi pociag relacji Trojmiasto —
Warszawa kursujacy przez Sztum, Kwidzyn,
Grudziadz, Brodnicg, Rypin, Sierpc i Ptock.
Relacja ta bedzie czg$ciowo pokrywata sie z
trasg pociagu ,,Flisak” — przestanie by¢ on
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® Obstugiwany dzierzawionym sktadem
SD85 pocigg InterCity ,,Szczeliniec” relacji
Jelenia Gora — Katowice — Krakow kursujgcy
przez Nowg Rude, Ktodzko, Nyse i Prudnik.

wigc jedynym polaczeniem PKP Intercity na
tym ciagu. Przyjety rozporzadzeniem
ministra infrastruktury plan transportowy
okresla, ze powinny tedy jezdzi¢ dwa-trzy
polaczenia dalekobiezne dziennie.

Dostep (bez)posredni

Plan transportowy resortu infrastruktury w
ogole nie przewiduje istnienia na sieci
potaczen dalekobieznych ciagow
obstugiwanych przez tylko jedno potaczenie
na dobg. Jako minimalny poziom oferty
przewozowej w ruchu dalekobieznym
wyznaczane sg dwa-trzy potaczenia na dobe.
Jasno wskazywanym przez plan transportowy
rozwigzaniem ,,Dylematu Flisaka” jest wiec
zwigkszenie liczby polaczen PKP Intercity na
najstabiej obstugiwanych liniach.

Jednocze$nie plan transportowy wsrod

przestanek ksztaltowania sieci potaczen
dalekobieznych wymienia ,,minimalizacj¢
wykluczenia transportowego przez

zaplanowanie polaczen do jak najwigkszej
liczby powiatow”.

Spotka Centralny Port Komunikacyjny w
ramach prac nad horyzontalnym rozktadem
jazdy idzie dalej, wskazujac, ze efektem jego
wdrozenia ma by¢ ,dostep do kolei
dalekobieznej dla kazdego powiatu”,
natychmiast jednak dodajac, ze dostep ten
moze by¢ zapewniony ,.bezposrednio przez

pociag dalekobiezny lub przez
skomunikowany pociag regionalny albo
autobus”.

Co wigcej, pracownicy CPK — spotki
aspirujgcej do bycia wiodacym osrodkiem
ksztaltowania kolejowej oferty przewozowej
— wprost rozstrzygaja ,,.Dylemat Flisaka” na
niekorzys¢ pociagow dalekobieznych
zjezdzajacych z gléwnych magistral, aby
glebiej dotrze¢ w regiony. Jeden z punktow
prezentacji CPK na temat horyzontalnego
rozkladu jazdy, ktora jest przedstawiana na
roboczych spotkaniach, brzmi bowiem tak:
»Nie wszedzie zasadne jest organizowanie
potaczen dalekobieznych: lepsze sa czeste
pociagi regionalne co 1-2 godz. niz
pojedyncze w dobie pociagi dalekobiezne”.

Takie postawienie sprawy oznacza, ze na
czesci tras liczba potaczen dalekobieznych
zmniejszytaby sie z jednego do zera. Przy
czym wcale nie ma pewnosci, ze samorzady
wojewodzkie uruchomia pociagi regionalne
zapewniajace dojazd do gtéwnych magistral.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

i @ pisze Przechodzien

i Twierdzi

Gdzie by}, a czasem nadal jest, palac arystokraty,

! tam na cmentarzu istniat grobowiec, mauzoleum albo kaplica
i grobowa jego rodziny. W Wiskitkach dla przykiadu stoi

i kaplica bubienskich i Sobanskich, w Mordach -

i Zembrzuskich, Dembinskich w Borkowicach,

i w Maciejowicach grobowiec Zamoyskich itd. itd. Précz tego

i na cmentarzach sa liczne groby wloscian, niekiedy takze

i mogily dziedzicow - ziemian z dworéw. Znajomy twierdzi,

i twierdzenie popierajgc obliczeniami, ze jakims cudem,

i bo tego chyba nikt swiadomie nie planowat, grobowce

i arystokratow sa w przyblizeniu tyle razy wigksze od grobéw
i chlopow, ile razy od chaty wiekszy jest patac. Zas groby

i ziemian s tyle razy mniejsze od kaplic arystokratow, ile razy
¢ dwor jest mniejszy od patacu. I z grubsza tyle razy wieksze

i od mogit chlopskich, ile razy dwor jest wigkszy od chatupy.

OD BALTYKU PO TATR

,,Notec” H »Minister Infrastruktury Dariusz Klimczak wreczyt odznake honorowa :
i Rzesz6w Gléwny - Pita Gléwna i i»Zastuzony dla Kolejnictwa« dwém Marszatkom: Wojciechowi Jankowiakowi, i
Pociag ,Note¢” na swojej 762-kilometrowej Wicemarszalkowi Wojewédztwa Wielkopolskiego, oraz Adamowi Struzikowi,
i trasie z Rzeszowa przez Lublin, Warszawe, Marszatkowi Wojewo6dztwa Mazowieckiego. Obaj Marszatkowie otrzymali

i Torun, Bydgoszcz do Pity zbliza sie i itowyrdznienie za swojg nieoceniong role w rozwoju transportu kolejowego

i do Noteci dwa razy. Najpierw miedzy iw swoich wojewodztwach” :
Kutnem a Wloctawkiem, w okolicach stacji | i Zrbdlo: dwumiesiecznik ,Kolej na Wielkopolskie”
: Kaliska Kujawskie, jedzie dziewieé wydaweca: Koleje Wielkopolskie :

i kilometréw od Zrodta tej rzeki, ktore OO OP OO TP DT OP TP TP OOPPOPPOOOPPOOPOOE
i znajduje sie we wsi Bogotomia koto :
{ Chodeczy. Potem pociag jedzie wzdtuz

i Noteci od Nakta nad Notecia do Pity

i cho¢ koricowy odcinek trasy , Noteci” i
{ wiernie trzyma sie doliny Noteci, to pociag
! ani razu nie przekracza tej rzeki. ,Note¢”

OCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

i, Jako ruchome gabinety zwykle pracowaty one w danej wsi przez kilka

! tygodni, a lekarze wykonywali niezbedne badania. Jak pokazuja materiaty,
i zaré6wno PGR, jak i inne przedsigbiorstwa parstwowe (np. budowlane)

i koniczy bieg w Pile, ale Note¢ plynie i z czasem zaczely dysponowac wilasnymi pojazdami, ktére objezdzaly

dalej przez Czarnkéw, Wielen, Krzyz i i poszczegdlne placowki. Obok ruchomych gabinetéw dentystycznych
Wielkopolski, Drezdenko do Santoka, w latach 50. na polska prowincje docieraly takze ambulanse rentgenowskie
gdzie wpada do Warty. Dzieki i iilekarskie (ogdlne). Wyjatkowa (i raczej jednorazowa) forma tak prowadzonej
H i iopieki zdrowotnej byt pociag specjalny, ktéry w 1952 r. z okazji 60. rocznicy
i urodzin Bolestawa Bieruta dojechat do wsi Czachéwek w pow. gréjeckim.
 polaczenie Brdy i Noteci, a tym samym Ekipa lekarska zajmujaca sktad pieciu odpowiednio wyposazonych
polaczenie dorzeczy Wisly i Odry - Droge | i zaadaptowanych wagonéw (rentgenowskiego, dentystycznego,

{ Wodna Wista-Odra tworza Brda, Kanat i iinternistycznego i propagandowo-filmowego) z tej okazji zbada¢ miata

H i iok. 500 mieszkanicow”

i zbudowanemu w XVIII wieku Kanatowi
i Bydgoskiemu powstato 25-kilometrowe

i Bydgoski, Note¢ i Warta. Aby zapewni¢ | :
; zeglownos¢ Noteci, na rzece stworzony & ¢ Ewelina Szpak*, ,»Chory cztowiek jest wtedy jak co$ go boli«.
; zostal system sluz i jazow. Majaca 391 Spoteczno-kulturowa historia zdrowia
i kilometréw dlugosci Notec jest siodma N i choroby na wsi w Polsce Ludowej”
najdtuzsza rzekq w Polsce. *urodzona w 1980 r., profesor w Instytucie Historii Polskiej Akademii Nauk

Z Bleglem s Co porusza Mazowsze.
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