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Radom Wschodni utknat na rozjazdach

W polowie czerwca 2025 r. otwarty zostanie nowy przystanek kolejowy
Radom Wschodni. Jest on zlokalizowany pod wiaduktem ul. Zeromskiego
i zapewni obstuge dzielnicy Dzierzkoéw, Osiedla nad Potokiem, a przede
wszystkim wschodniej czesci srodmiescia.

Nowy przystanek znajduje si¢ w miejscu, gdzie obok siebie biegng linie
Radom — Warszawa i Radom — Dg¢blin, ale peron zbudowano tylko przy
torach biegnacych do i z Warszawy. Aby mogly przy nim zatrzymywacé
si¢ tez pociagi kursujace do i z Deblina, spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe juz w 2020 r. zlecita budowe rozjazdéw taczacych tory obydwu
linii. Jak wowczas spotka informowata na swojej stronie internetowej,
inwestycja jest istotna dla zapewnienia sprawnego dojazdu do przystanku
Radom Wschodni od stron stacji Radom, Warszawy i Deblina”. Chodzito
nie tylko o stworzenie mozliwosci korzystania z przystanku przez
pasazeréw dojezdzajacych do Radomia z kierunku Dgblina, ale roéwniez o
zapewnienie wygodnych przesiadek migdzy pociagami relacji Deblin —
Radom i Radom — Warszawa. O ile bowiem przesiadki na stacji Radom
Glowny czgsto wiagzg si¢ z koniecznoscia przejscia tunelem na inny peron,
o tyle na przystanku Radom Wschodni odbywatyby si¢ one w ramach
jednego peronu.

Cho¢ rozjazdy powstaly juz cztery lata temu, a ich wybudowanie
kosztowato 30 mln zl, to wkrotce przed otwarciem przystanku Radom
Wschodni okazalo si¢, ze pociagi kursujace z i do Deblina jednak si¢ na
nim nie zatrzymaja. — Koleje Mazowieckie zwracaly si¢ do spotki PKP
PLK w sprawie zatrzyman na przystanku Radom Wschodni wszystkich
pociggow osobowych zarowno relacji Radom — Warszawa, jak i Radom —
Deblin. Niestety, z uwagi na zaleznosci w systemach sterowania ruchem
kolejowym, dla 10 pociggow nie udalo si¢ uzyskaé takiego postoju.
Najbardziej problematyczne okazalo sie to w odniesieniu do
popotudniowych pociggow z Radomia w kierunku Deblina — méwi Donata
Nowakowska z Kolei Mazowieckich. — Nie wyraziliSmy zgody na
czgsciowe postoje i postanowilismy zrezygnowac z zatrzyman pociggow
relacji Radom — Deblin na przystanku Radom Wschodni.

PKP Polskie Linie Kolejowe zapewniaja, ze uktad torow i rozjazdéw na
wezle radomskim umozliwia zatrzymywanie si¢ na przystanku Radom
Wschodni  pociggow  kursujacych do i z Deblina. — Podczas
opracowywania czerwcowej korekty rozktadu jazdy stwierdzono jednak,
ze przy duzym nategzeniu ruchu pasazerskiego i towarowego na liniach do
Warszawy i Deblina nie wszystkie sktady relacji Radom — Deblin moglyby
sie zatrzymywaé przy peronie Radomia Wschodniego — moéwi Anna
Znajewska-Pawluk z PKP PLK, ale dodaje, ze podczas prac nad
rozktadem jazdy wchodzacym w zycie w grudniu 2025 r. podj¢ta zostanie
proba ulozenia go w taki sposob, aby pociagi relacji Radom — Deblin
jednak stawaly na nowym przystanku: — Przy opracowywaniu nowego
rocznego rozktadu jazdy sprawdzimy mozliwosci zapewnienia na Radomiu
Wschodnim postojow wszystkich pociggow.
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Bez ograniczen

W ostatnim numerze

,»Z Biegiem Szyn”
opisali$my problem
obowiazujacych od wielu
lat na terenie siedleckiego lan Wy
zaktadu spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
ograniczen predkosci do 40 km/h na stacjach zdegradowanych

do roli przystankow. ZwrocilisSmy przy tym uwage, ze ograniczenia te sa
nieuzasadnione i niezgodne z zapisami ,,Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociagow Ir-1".

20 marca 2025 r. — niespelna miesigc po ukazaniu si¢ poprzedniego
wydania dwumiesigcznika — spotka PKP PLK przyje¢ta zmiang w wykazie
ostrzezen stalych, ktéra wycofala opisane przez nas ograniczenia
predkosci. Dzigki temu pociagi juz bez zwalniania przejezdzaja przez
dawne stacje Dalekie (na linii Ostrolgka — Tluszcz), Gucin (na linii
Ostroteka — Matkinia) oraz Parysow i Jedlanka (na linii Skierniewice —
Lukéw).

Pigé minut kosztem pigciu miast

Od potowy czerwca 2025 r. pociag InterCity ,,Brda” taczacy
Warszawe z Toruniem i Bydgoszcza przestanie jezdzi¢ przez
Nowy Dwoér Mazowiecki, Ciechanéw, Mtawe, Dzialdowo,
Itawe, Jablonowo Pomorskie, Wabrzezno i Kowalewo
Pomorskie. Ta nietypowa trasa podréz z Warszawy do
Bydgoszczy zajmuje 3 godz. 58 min. To czas przejazdu o
nieco ponad godzing dluzszy niz osiagany na trasie przez
Kutno 1 Wioctawek, ktéra jezdza pozostate pociagi taczace
Warszawe z Toruniem i Bydgoszcza. Na te trase od czerwca
2025 r. zostanie skierowany rowniez pociag ,,Brda” — bedzie
miat jednak mniej postojow niz reszta kursujacych nia
pociagow.

Pociag InterCity ,,Brda” bez zatrzymania pokona 178 km
miedzy Warszawa a Wiloctawkiem, przejezdzajac bez
postojow przez Sochaczew, Lowicz i Kutno. Na dalszym
odcinku pominie réwniez Aleksandrow Kujawski i Solec
Kujawski. Cho¢ migdzy Warszawa a Bydgoszcza pociag
zatrzyma si¢ tylko dwa razy (we Wioctawku i Toruniu), to w
miescie docelowym obstuzy trzy stacje (Bydgoszcz Wschod,
Bydgoszcz Lesna i Bydgoszez Gtéwna).

Z Warszawy do Bydgoszczy ,,.Brda” bedzie jecha¢ 2 godz.
42 min., a wigc tylko pig¢ minut krocej niz najszybszy
pociag ze wszystkimi postojami posrednimi. Nieco wigksza
roznice uda si¢ uzyskaé przy jezdzie z Bydgoszczy do
Warszawy — w tym kierunku pociag InterCity ,,Brda” bedzie
jechat 2 godz. 38 min., czyli 12 min. krocej od najszybszego
pociagu ze wszystkimi postojami.

Pojawienie si¢ pociagu relacji Bydgoszcz — Torun —
Wioctawek — Warszawa bez postojow migdzy tymi miastami
to kolejny etap wprowadzania polaczen InterCity
obstugujacych tylko duze osrodki. Od 2024 r. pociagi
»~Esperanto” 1 ,,Przasniczka” obshuguja relacj¢ Biatystok —
Warszawa — £6dz bez postojow migdzy tymi miastami. Z
Biategostoku do Warszawy pociagi te docieraja w 1 godz. 30
min. — o 21 min. szybciej od sktadéw zatrzymujacych si¢ po
drodze w Lapach, Szepietowie, Czyzewie, Malkini,
Lochowie, Ttuszczu i Wotominie. ®

ociq olei Mowieckich awy acji Plock.
Lepiej migdzy Ptockiem a Warszaw3?

Plock, cho¢ jest trzecim najwigkszym miastem wojewodztwa
mazowieckiego, to dysponuje skromng liczba potlaczen ze
stolica. Obecnie pociagi do Warszawy ruszaja z Ptocka w dni
robocze jedynie o 5:17 i1 6:10, za$ w kierunku Plocka pociagi
z Warszawy odjezdzaja tylko o 16:29 1 17:29. Planowana jest
jednak poprawa oferty przewozowej miedzy tymi miastami.
Projekt wchodzacego w zycie w grudniu 2025 r. rozktadu
jazdy Kolei Mazowieckich zaklada  uruchomienie
dodatkowych potaczen, ktore umozliwia wyjazd z Plocka
takze popotudniu i wieczorem, natomiast z Warszawy takze
rano i wieczorem. ®

POLACZENIA PLOCK - WARSZAWA w projekcie rozktadzie jazdy od grudnia 2025 r.:

51 611 151 17:11 19:11 ¥ Ptock AN 9:4111:05 18:40 19:40 21:41

5:34 6:34 15:34 17:34 19:34 L Gostynin A 9:17 10:41 18:16 19:16 21:17

7:20 8:20 17:20 19:20 21:20 \» Warszawa Cen. A 7:318:55 16:30 17:30 19:31
(1-7) (1-6) (1-5) (6-7) (+-5,7) (dnikursowania) (1-5) (6-7) (+-5,7)(1-5,7) (1-7)
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“Fot. Piotr Kalinowski/ Kolejowy Piotrek
® Jadqcy w zastepstwie szynobusu pociqg relacji
Bialystok — Ostroteka, marzec 2025 r.

Pociag zastepczy

Z powodu probleméw z niedoborem sprawnych
szynobuséw w podlaskim zakladzie Polregio czgs$é
pociagow relacji Biatystok — Hajnowka, Bialystok —
Czeremcha i1 Czeremcha — Hajndéwka zastgpuja
autobusy. Z kolei do obstugi relacji Bialystok —
Ostroleka zapewniono sklad zastgpczy w postaci
lokomotywy i wagonu, pozyskanych z innych
jednostek Polregio: w lutym 2025 r. z zakladu
lubuskiego $ciagnieto lokomotywe spalinowa SU42,
a z zaktadu wielkopolskiego wagon pigtrowy (ktory
wezesniej jezdzit w skladzie pociggu ,,Kamienczyk”
relacji Poznan — Szklarska Porg¢ba).

Kwestia przemawiajaca za przypisaniem pociagu
zastgpczego akurat do trasy Biatystok — Ostrolgka
jest przebieg droég w rejonie Czerwonego Boru — o
ile linia kolejowa przechodzi przez srodek tego
duzego kompleksu lesnego, o tyle drogami trzeba go
okrazy¢, co znaczaco wydtuzatoby czas przejazdu
autobusOw zastepczych.

Lokomotywa SU42 z wagonem nie ma wigkszych
problemoéw z dotrzymaniem czasu jazdy, ktory jest
zaplanowany dla szynobusu. — Opdznienia sq
sporadyczne i wynikajg z sytuacji niemozliwych do
przewidzenia — zapewnia Renata Gerasimiuk z
podlaskiego Polregio, ale przyznaje, ze pojawity si¢
problemy ze zdazeniem z manewrami w Ostrolece:
— Opoznienia przy oblocie lokomotywy na stacji
Ostroleka wystgpowaly tylko w poczgtkowej fazie
eksploatacyji.

Kilkanascie razy wystgpowaty usterki lokomotywy
SU42. Woéwcezas do obshugi pociagu zastgpczego na
trasie Bialystok — Ostroteka pozyczano lokomotywy
od innych spétek: SU160 od PKP Intercity albo
SM42 od przewoznika towarowego Barter. Przy
czym lokomotywa SM42 nie jest w stanie ogrzewac
wagonu, przez co w chlodne dni dochodzito do
sytuacji, ze w skladzie znajdowaly si¢ dwie
lokomotywy: SM42 ciagnaca pociag 1 SU42
zapewniajaca tylko ogrzewanie wagonu.

Kolei Mazowieckich pociag do autobusow zastepczych

Od 22 kwietnia 2025 r. z Sierpca do Plocka zamiast pociggéw Kolei
Mazowieckich jezdza autobusy, mimo ze linia kolejowa jest przejezdna.
Powodem wprowadzenia przez przewoznika komunikacji zastepczej sa roboty
torowe realizowane na innej linii.

— Zastgpcza komunikacja autobusowa zostata wprowadzona w zwiqzku z
przerwqg w ruchu na odcinku Raciqz — Sierpc, uniemozliwiajqcg dojazd taboru z
Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru w Thiszczu — mowi Donata Nowakowska,
rzecznik prasowy Kolei Mazowieckich. Standardowo szynobusy obshigujace
linie Nasielsk — Plonsk — Raciaz — Sierpc i Sierpc — Plock jezdza bowiem we
wspolnych obiegach. Ale poniewaz obecnie na pierwszej linii ruch odbywa si¢
tylko miedzy Nasielskiem a Racigzem, to szynobusy nie sa w stanie dotrze¢ do
Sierpca i tam przechodzi¢ do obstugi linii do Plocka.

Koleje Mazowieckie tym razem nie zdecydowaly si¢ na stosowane wczesniej w
takich sytuacjach rozwiazanie w postaci przeniesienia szynobusu do Sekcji
Napraw i Eksploatacji Taboru w Sochaczewie, by stad podsyta¢ go na lini¢ Ptock
— Sierpc. ZapytaliSmy przewoznika, czy brane pod uwage bylo skorzystanie z
taboru spolki Arriva, ktorej szynobusy kursuja na linii Torun — Sierpc. — Ta opcja
rowniez byla rozwazana — moéwi Nowakowska. — Jednakze z uwagi na krotkie
przejscia skladow na stacji Sierpc pojazdy spalinowe spotki Arriva nie moglyby
zostaé uzyte do obstugi przewozow na odcinku Sierpc — Plock, a biorgc pod
uwage ogolnokrajowg problematyke pozyskiwania spalinowych pojazdow
kolejowych, wydzierzawienie dwoch szynobusow od spotki Arriva do wylgcznej
dyspozycji Kolei Mazowieckich mogloby by¢ niewykonalne.

Rzeczniczka Kolei Mazowieckich przekonuje: — Uruchomienie zastgpczej
komunikacji autobusowej na odcinku Sierpc — Plock jest rozwigzaniem
optymalnym w zakresie czasu przejazdu oraz finansowo: duzo nizszy jest koszt
realizacji przejazdu autobusem zastgpczym niz dzierzawionym pojazdem
kolejowym.

Przejazd z Sierpca do Plocka autobusem zastgpczym zajmuje 59 min. Czas
jazdy pociagu wynosi 35 min. Zastgpcza komunikacja autobusowa na tej trasie
ma funkcjonowa¢ do 14 czerwca 2025 r. ®

PROSTOWANI

W nawigzaniu do  opublikowanego  artykulu
,, Tajemnica spalonego szynobusu” zwracam si¢ z
uprzejmg prosbq o sprostowanie nieprawdziwej
informacji  dotyczqcej  kwoty  zakupu  pojazdu
222M-002. Autobus szynowy zostal zakupiony za
niecate 9 min zI netto, a nie za 19,6 min z{. Ponadto
podana przez mnie przyczyna zdarzenia jako
zdarzenie losowe zostata dostownie tak okreslona
przez zewnetrznego specjaliste ppoz., ktory badal
przyczyng pozaru wspomnianego pojazdu.
Donata Nowakowska
Dyrektor Biura Rzecznika Prasowego
Kolei Mazowieckich

Wznowienie likwidacji

Ministerstwo Infrastruktury dato
zielone $wiatlo dla likwidacji linii
kolejowej Raciborz Markowice —
Olza. Linia koliduje z planami ; i
budowy drogi regionalnej Racibérz [ =

— Pszczyna, czyli nowego przebiegu
drogi wojewddzkiej 935. Chodzi o
wezet drogowy w raciborskiej
dzielnicy Brzezie, ktory zostat
zaprojektowany bez uwzglednienia
linii kolejowe;j.

Proces likwidacji linii spotka PKP Polskie Linie Kolejowe wszczgla w lipcu
2015 r., ale zostat on przerwany po deklaracji rzadu Prawa i Sprawiedliwosci o
wstrzymaniu postgpowan likwidacyjnych. Wiceminister Piotr Malepszak w
udzielonej 7 marca 2025 r. odpowiedzi na interpelacje postéw PiS zapewnit: ,, W
Ministerstwie Infrastruktury nie toczy si¢ postgpowanie administracyjne, wszczgte
na wniosek zarzadcy infrastruktury, w sprawie wyrazenia zgody na likwidacjg
linii kolejowej Raciborz Markowice — Olza lub jej odcinka. Do Ministerstwa
Infrastruktury nie wptyngto rowniez powiadomienie o zamiarze likwidacji tej linii
przez zarzadeg”. Tymczasem juz 17 lutego 2025 r. resort dostat pismo, w ktorym
spotka PKP PLK prosi o zgode na likwidacje linii. W odpowiedzi udzielonej
spolce 25 marca 2025 r. dyrektor departamentu kolejnictwa Tomasz Warsza
oznajmit: ,,Minister infrastruktury wyraza akceptacje w odniesieniu do zasadnosci
wznowienia procesu likwidacji linii kolejowej Raciborz Markowice — Olza na
odcinku niezb¢dnym w zakresie poprowadzenia drogi regionalnej Raciborz —
Pszczyna”. Bedzie to oznaczalo, ze ciaglo$¢ linii zostanie przerwana i jej
reaktywacja w przysztosci stanie si¢ niemozliwa.

Linia Raciborz Markowice — Olza przestata by¢ wykorzystywana w 2012 r. po
zakonczeniu wydobycia wegla w Pszowie. Linia moglaby jednak zapewnié
dodatkowy dojazd do najintensywniej wykorzystywanego w ruchu towarowym
przez granicg polsko-czeska przejscia Chatupki-Bohumin. Ponadto tuz przy
nieczynnej linii znajduje si¢ obstugiwana cigzarowkami duza kopalnia kruszyw. ®

o Nieykorystywana 2012 r. linia
kolejowa Raciborz Markowice — Olza.




4 ¢ PROJEKTY

~Powstanie nowa linia kolejowa Zegrze —
Przasnysz” — oglosito pod koniec marca 2025
r. Ministerstwo Infrastruktury. Ma by¢ to
przedtuzenie reaktywowanej w 2023 r. linii
$lepo konczacej si¢ w Zegrzu Potudniowym
na brzegu Narwi. Planowana linia ma
przekroczy¢ te rzeke ponadkilometrowym
mostem i dalej pobiec przez Serock, Pultusk,
Makow  Mazowiecki do  Przasnysza,
zapewniajac  mieszkancom tych  miast
bezposrednie potaczenie z Warszawa. O ile
linia ta naprawde powstanie.

Na razie etap projektowy

Przedsigwzigcie dotyczy zaprojektowania
linii, a jej budowa to mglista przysztosé.
,»Prace budowlane moga rozpocza¢ si¢ w
2030 r. i potrwaé do 2033 r., ale zalezy to od
uzyskania finansowania na budowg. Na razie
finansowanie jest zapewnione na etap
projektowy” — czytamy na stronie spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe.

Zgtoszona do programu Kolej Plus
koncepcja ,,Budowa linii Zegrze — Przasnysz
jako realizacji szlaku Kolei Pdémocnego
Mazowsza” od poczatku dotyczyta tylko prac
projektowych. Zostata zgloszona przez Urzad
Miasta i Gminy Serock w partnerstwie z 17
samorzadami, ktore wspodlnie zadeklarowaty
— zgodnie z wymogami programu — pokrycie
15% kosztow przedsigwzigcia.

Koszt samego zaprojektowania linii to
39,9 mln zl. Taka jest warto§¢ umowy, ktora
spotka PKP PLK 31 marca 2025 r. zawarla z
firmami Mosty Katowice i Arcadis — w ciagu
czterech lat maja opracowaé dokumentacjg
projektowa oraz uzyska¢ pozwolenia
srodowiskowe i1 budowlane. Z podpisaniem
umowy spotka PKP PLK wstrzymywata si¢

az polftora roku — otwarcie ofert miato
bowiem miejsce w pazdzierniku 2023 r.
Bedziemy rezygnowaé

Wiceminister infrastruktury Piotr

Malepszak, przejmujac pod koniec 2023 r.
odpowiedzialno$¢ za stworzony przez
poprzednikow z Prawa i Sprawiedliwosci
program Kolej Plus, nie kryl sceptycyzmu
wobec ujecia w nim budowy nowych linii.
Tak méwit w lutym 2024 r. na posiedzeniu
senackiej komisji infrastruktury: — Z bardzo
duzym  prawdopodobienstwem  bedziemy
rezygnowac z czesci zadan, szczegdlnie z tych
zadan, ktore zwigzane sq z budowq zupelnie
nowych linii kolejowych, w nowym Sladzie,
miedzy innymi dlatego, ze bardzo mocno
rosng koszty tych inwestycji, a potoki na tych
liniach sq nieadekwatne do planowanych do
poniesienia naktadow.

Starosta puttuski Jan Zalewski skierowat
do ministerstwa pismo z pytaniem, co dalej z
linia Zegrze — Przasnysz. W udzielonej w
czerwcu 2024 r. odpowiedzi wicedyrektor
departamentu  kolejnictwa  Przemystaw
Sierpien oznajmit, ze w PKP PLK trwa
przeglad  planowanych  przedsigwzigc:
,Powyzsze dotyczy rdwniez programu Kolej
Plus, w tym inwestycji »Budowa linii Zegrze
— Przasnysz jako realizacja szlaku Kolei
Pénocnego Mazowsza«”.

Jednoczesnie Piotr Malepszak wyrazat
krytyczne uwagi na temat przyjetej koncepcji
przebiegu linii Zegrze — Serock — Puttusk —
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Cud nad Narwig

Koncepcja Kolei Patnocnego Mazowsza jednak nie wypadta z programu
Kolej Plus, ale budowa tej linii to wciaz odlegta i niepewna przysztosé
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® Do tego wydarzenia mogto nie dojs¢: odbywajqce si¢ 31 marca 2025 r. w Serocku zawarcie

umowy na zaprojektowanie linii Zegrze — Serock — Pultusk — Makow Mazowiecki — Przasnysz.

Makéw Mazowiecki — Przasnysz jako
zaktadajacej umiejscowienie stacji z dala od
centrow tych miast. — To jest czynnik, ktory
zniecheci potencjalnych pasazeréow — mowit
w potowie pazdziernika 2024 r. ,,Gazecie
Wyborczej”. W tym samym czasie oznajmit
w sejmie: — Jest szansa, zeby kontynuowac i
realizowac program szczegdlnie w kwestii
przywrocenia ruchu na liniach istniejgcych,
Jjednak w przypadku nowych linii kolejowych
te koszty zostaly Zle oszacowane — mowit
Malepszak, wskazujac przy tym na potrzebe
»racjonalizacji 1 optymalizacji programu
Kolej Plus”. W jej ramach juz zrezygnowano
z budowy linii Konin — Turek.

Marzenia o Kolei

Samorzadowcy z Mazowsza obawiali sig,
ze koncepcja linii Zegrze — Przasnysz
wypadnie jako nastgpna. W 2024 r. rady
powiatdow  legionowskiego,  puttuskiego,
makowskiego 1 przasnyskiego przyjety
uchwaly wzywajace resort infrastruktury i
spotke PKP PLK do kontynuowania dziatan
na rzecz Kolei Potnocnego Mazowsza.

— Nie odpuszczamy i nie odpuscimy tego
tematu — o§wiadczyt burmistrz Serocka Artur
Borkowski po spotkaniu, ktore w grudniu
2024 r. odbyl w centrali PKP PLK.
— Obiecuje, ze wspdlnie ze zjednoczonymi
wokot budowy Kolei Pdinocnego Mazowsza
samorzgdami  dolozymy  staran,  aby
poprowadzic ten proces do konca.

Z Przasnysza, Makowa Mazowieckiego i
Pultuska do najblizszych stacji kolejowych
jest 25-35 km. Obszar, przez ktéry mialaby
biec linia Zegrze — Przasnysz, to nie tylko
biala plama na mapie kolejowej, ale tez rejon,
w ktorym silne jest Polskie Stronnictwo

Ludowe. Z tym ugrupowaniem zwiazani sa
samorzadowcy, ktdrzy sa strona partnerstwa
na rzecz Kolei Podinocnego Mazowsza:
woljtowie gmin Pokrzywnica, Szelkoéw i
Krasne, burmistrz Pultuska, starostowie
powiatow pultuskiego i makowskiego oraz
marszatek  wojewodztwa mazowieckiego
Adam Struzik, ktory w listopadzie 2024 r.
alarmowal w Radiu dla Ciebie: — Zagrozona
Jjest koncepcja Kolei Poinocnego Mazows:za.
Jej wycofanie z programu Kolei Plus byloby
zniewagg dla ludowcow z tego rejonu. I to w
sytuacji gdy Ministerstwem Infrastruktury
kieruje dziatacz PSL Dariusz Klimczak.

W sprawe zaangazowal si¢ rowniez byly
wieloletni starosta legionowski Jan Grabiec,
przewodniczacy regionu mazowieckiego
Platformy Obywatelskiej i cztonek zarzadu
krajowego tej partii, a takze szef kancelarii
premiera Donalda Tuska. Grabiec zjawit si¢
nawet na uroczysto$ci zawarcia umowy na
projektowanie linii: — Pamietam marzenia o
kolei do Zegrza, Serocka, Pultuska i dalej do
Przasnysza — mowit szef kancelarii premiera.
— Podpisana dzisiaj umowa na projekt nowej
linii kolejowej to krok, ktory przybliza nas do
realizacji tej waznej dla regionu inwestycji

Na odbywajaca si¢ w Serocku uroczystosé¢
przybyt tez Piotr Malepszak. I w obliczu
wsparcia politycznego dla Kolei Poinocnego
Mazowsza powstrzymat si¢ od krytykowania
tej koncepcji: — Podpisanie umowy na projekt
nowej linii kolejowej Zegrze — Przasnysz to
kluczowy krok w rozwoju infrastruktury
kolejowej na potnocnym Mazowszu, ktory
przyczyni  sig  do  znacznej  poprawy
dostgpnosci komunikacyjnej oraz komfortu
podrozy mieszkancow.

KAROL TRAMMER
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Stworzenie  warunkéw do  reaktywacji
potaczen pasazerskich jest jednym z celow
kompleksowej modernizacji, ktéra ma
wkrotce rozpocza¢ si¢ na linii kolejowej
migdzy Skierniewicami a Pilawa.

Kierunek: reaktywacja

Zbudowana w 1954 r. 162-kilometrowa
linia Skierniewice — Mszczondéw — Tarczyn —
Gora Kalwaria — Pilawa — Lukow pehi
funkcje obwodnicy Warszawy dla pociagow
towarowych.

Na przetomie 2024 i 2025 r. spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe oglosita przetargi na
modernizacj¢ linii migdzy Skierniewicami a
Pilawa. Jednotorowy most przez Wiste w
Gorze Kalwarii zastapiony zostanie mostem
dwutorowym. Przedsigwzigcie ma rozwigzad
réwniez problemy wynikajace z wieloletnich
zaleglo§ci w utrzymaniu linii: predkosé
zostanie podniesiona z 40-70 km/h do 120
km/h, a takze wreszcie zniknie waskie gardto
w postaci 12-kilometrowego odcinka Puszcza
Marianska — Mszczonéw, na ktéorym ruch
odbywa si¢ jednym torem, po tym jak w 2001
r. doszto do osunigcia si¢ nasypu przy moscie
nad rzeka Okrzesza. Modernizacja poprawi
warunki prowadzenia ruchu towarowego.

Pociagi pasazerskie kursujg obecnie tylko
krotkim fragmentem linii — to polaczenia
Kolei Mazowieckich z Warszawy do Gory
Kalwarii. Po zakonczeniu modernizacji
przewoznik planuje uruchomi¢ potaczenia
Skierniewice — Mszczonow — Tarczyn —
Piaseczno — Warszawa oraz Pilawa — Osieck
— Gora Kalwaria — Piaseczno — Warszawa.

Niedostosowanie rozmieszczenia

W 2018 r. PKP Polskie Linie Kolejowe
zapowiadaty, ze modernizacja zostanie
przeprowadzona w latach  2022-2025.
Obecnie harmonogramy zakladaja, ze prace
na odcinku Skierniewice — Czachowek
zostang wykonane do 2029 r., a na odcinku
Czachowek — Pilawa do 2028 r.

Spowodowane brakiem funduszy
kilkuletnie przesunigcie modernizacji spotka
PKP PLK postanowita wykorzysta¢ do
zajecia si¢ kwestia umiejscowienia stacji i
przystankow: w 2020 r. zlecono aktualizacje
studium wykonalnos$ci, zwracajac uwage na
,,hiedostosowanie rozmieszczenia obiektow
obstugi podréznych do lokalizacji siedzib
ludzkich i celow podrozy”.

Pracujaca nad aktualizacjg studium firma
Multiconsult pig¢ lat temu zwrdcilta si¢ do
Kolei Mazowieckich z prosba o okreslenie
oczekiwan co do lokalizacji przystankow. Z
ta samg prosbag zwrocita si¢ do przewoznika
tworzaca dokumentacj¢ projektowa firma
Systra. W odpowiedzi Koleje Mazowieckie
zasygnalizowaly potrzebe zblizenia stacji i
przystankéw Puszcza Marianska, Warszowka,
Osieck i Jazwiny do centréw miejscowosci,
dosunigcia przystanku Prazméw do drogi
wojewodzkiej 722 oraz zbudowania nowych
przystankow Wagrodno, Glinki i Dziecinow.

Propozycje Kolei Mazowieckich zreszta
pokrywaty si¢ ze wskazaniami opracowanego

w 2015 r. przez Mazowieckie Biuro
Planowania Regionalnego ,Programu
rozwoju i modernizacji technologicznej
transportu  szynowego W wojewodztwie

Przystanki po staremu

Wkrétce modernizagja linii Skierniewice - Pilawa. Koleje Mazowieckie
zapowiadaja reaktywacje potaczen pasazerskich, ale PKP Polskie Linie
Kolejowe zapomniaty o poprawie lokalizacji przystankow

® Przystanek Warszowka jest oddalony 2 kilometry od najblizszych miejs

i

cowosci i nie dociera

do niego droga asfaltowa. Spotka PKP PLK zdecydowala, Ze nie zostanie on przeniesiony.

mazowieckim” — w dokumencie mowa jest o
potrzebie zaré6wno dosunigcia przystankow
Gaski, Prazméw, Warszoéwka 1 stacji Osieck
do centrow miejscowosci, jak i stworzenia
nowych przystankéw Wagrodno i Dziecinow.

Takze samorzady lokalne widza potrzebe
zmian w lokalizacji przystankoéw. — Gmina
Prazmow zwrdcita si¢ do spotki PKP PLK z
wnioskiem o  przeniesienie  przystanku
Prazmow oraz o ustanowienie nowego
przystanku  zlokalizowanego — pomiedzy
miejscowosciami Uwieliny a Wggrodno —
mowi wojt gminy Prazméw Michal Kmiecik.

Nie po drodze z przystankami

Temat lokalizacji stacji i przystankow
powrdécit na odbywajacym sig¢ jesienia 2022 r.
spotkaniu PKP Polskich Linii Kolejowych,
Kolei Mazowieckich i samorzadu
wojewodztwa na temat linii Skierniewice —
Pilawa. Przedstawiciele PKP PLK oznajmili
wowczas, ze prace projektowe sa na
zaawansowanym etapie i juz nie jest mozliwe
uwzglednienie wnioskow zgloszonych przez
przewoznika dwa lata wczesnie;j.

I rzeczywiscie, gdy na przetomie 2024 i
2025 r. ogloszone zostaly przetargi, okazato
si¢, ze zignorowano zglaszane od lat wnioski
dotyczace lokalizacji przystankow, a wigc
zmarnowano pieniadze wydane przez PKP
PLK na zaktualizowanie pod tym katem
studium wykonalnosci. W dokumentacji
przetargu na modernizacj¢ przystanki zostaty
zaplanowane w starym rozmieszczeniu.
Takze tam, gdzie lokalizacja jest szczegolnie
niekorzystna.

W dotychczasowym miejscu pozostaé ma
na przyklad znajdujacy si¢ wsréd pol

przystanek Warszowka. Nie biegnie do niego
droga asfaltowa, a najblizsze miejscowosci sa
oddalone o okoto 2 km. Koleje Mazowieckie
w 2020 r., a Mazowieckie Biuro Planowania
Regionalnego juz w 2015 r. wnioskowaty o
zastgpienie tego przystanku dwoma nowymi:
jednym na styku miejscowosci Warszowka i
Calowanie, a drugim na styku miejscowosci
Dziecinéw i Piotrowice, przy skrzyzowaniu
linii kolejowej z droga wojewodzka 801, co —
wraz z budowa parkingu i petli autobusowej
— zapewnitoby wygodny dojazd samochodem
z terenu gmin Sobienie-Jeziory i Wilga, jak
réwniez umozliwitoby stworzenie dla ich
mieszkancow autobuséw dowozowych.

Na uboczu, prawie 2 km od centrum wsi,
pozostanie tez przystanek Jazwiny. Nie
bedzie budowany nowy przystanek w lezacej
na prawym brzegu Wisty miejscowosci
Glinki. Nie powstanie rowniez przystanek
Wagrodno, ktéry wypehitby luke w
centralnej czesSci gminy Prazméw. Od 2001 r.
— gdy zlikwidowano potaczenia pasazerskie
na linii ze Skierniewic do Pilawy — liczba
ludnos$ci gminy Prazméw wzrosta z 7,8 tys.
do 13,4 tys., a Warszawa i Piaseczno staly si¢
celem dojazdu prawie wszystkich uczniow
szkét  $rednich oraz dwoch  trzecich
dojezdzajacych do pracy. Warszawa to
glowny kierunek dojazdéw takze z innych
gmin lezacych na linii Skierniewice — Pilawa.
Planowane wytrasowanie z tej linii pociggdw
Kolei Mazowieckich bezposrednio do stolicy
dobrze wpisuje si¢ w ten trend. Tym bardziej
wigc szkoda, ze spotka PKP PLK zaniedbata
wykorzystanie modernizacji do poprawy
atrakcyjnosci lokalizacji stacji i przystankow.

KAROL TRAMMER
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Mija jedna trzecia kadencji rzaddéw partii,
ktore do wyboréw szty z obietnicami
wprowadzenia  ogodlnopolskiego  taniego
biletu sieciowego na transport publiczny.

Juz w styczniu 2023 r. stworzenia takiego
biletu domagala si¢ od rzadu Prawa i
Sprawiedliwosci partia Polska 2050, wtedy
jeszcze bedaca w opozycji. — Apelujemy, zeby
rzqd wprowadzit jeden bilet za okolo 150 zi,
to 5 zi dziennie. Za te 5 zl dziennie kazdy z
nas ma mozliwosé  jazdy komunikacjg
miejskq, regionalng i ponadregionalng —
mowil Szymon Hotownia. Nastepnie w
programie wyborczym kierowanej przez
niego Polski 2050 stanglo: ,,Wprowadzimy
jeden bilet miesigczny, dzigki ktoremu
bedziemy mogli podrézowaé wszystkimi
srodkami transportu zbiorowego po calej
Polsce za 150 zI”.

Z kolei Lewica w swoim programie
zawarta punkt , Transport lokalny za 59 zt
miesi¢ecznie” i obiecata: ,,Na wzor niemiecki
wprowadzimy abonament na komunikacje
miejska, gminng oraz kolej regionalng w
caltym kraju”.

PolenTicket?

Na polskich politykach wrazenie zrobit
9-Euro-Ticket, ktory przez trzy miesiace — od
czerwca do sierpnia 2022 r. — funkcjonowat
w Niemczech. Kupujac bilet za 9 euro, a
wigc za niecale 40 zl, mozna bylo przez
miesiagc bez ograniczen podrézowa¢ w calych
Niemczech koleja regionalng, autobusami
lokalnymi i transportem miejskim. Nastepca
biletu 9-Euro-Ticket jest dzialajacy od maja
2023 r. Deutschlandticket — umozliwia on
korzystanie z kolei regionalnej, autobusow
lokalnych i transportu miejskiego w catym
kraju za 58 euro miesi¢cznie (okoto 240 zt).
Dziala na zasadzie subskrypcji — bilet kupuje
si¢ na rok i co miesiagc z konta bankowego
pobierana jest kwota 58 euro. Pod koniec
2024 r. wykupione bilety Deutschlandticket
miato 13,5 min oséb. Bilet funkcjonuje
dzigki dofinansowaniu rzadu federalnego i
landow, ktore przeznaczaja w sumie 3 mld
euro rocznie na pokrycie przewoznikom
przychodéw utraconych przez to, ze osoby
posiadajace Deutschlandticket nie kupuja juz
standardowych biletow.

W Austrii od 2021 r. dostgpny jest
Klimaticket, ktory kosztuje na rok 1179,30
euro (okoto 4900 z1). Wazny jest on nie tylko
w  transporcie  miejskim,  autobusach
lokalnych i pociggach regionalnych, ale takze
w pociagach dalekobieznych — zaréwno
panstwowego przewoznika OBB, jak i
prywatnych spotek WestBahn i RegioJet.

W Wegrzech od 2023 r. dostepny jest
sieciowy bilet miesieczny na caty kraj, ktory
kosztuje 18900 forintow (czyli okoto 200 zt)
— jest honorowany w pociagach regionalnych
i dalekobieznych, autobusach lokalnych oraz
transporcie miejskim w Budapeszcie. Tani
bilet sieciowy stworzono po tym, gdy w
2021 r. panstwowy przewoznik kolejowy
MAV zostal wlascicielem dziatajacego w
calym  kraju operatora  autobusowego
Volanbusz.

Gdy Lewica i Polska 2050 weszty do
koalicji rzadowej, szybko stopniat ich zapat
do wprowadzenia w Polsce biletu sieciowego
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Tamiz powrotem

Polityczna polaryzacja obgjmuje nawet bilety - po zmianie rzadu prace
nad integracja taryf transportu publicznego zaczety sie od nowa. Gzy
OgdInopolski Bilet Zintegrowany uda sig wprowadzi¢ do korica kadencji?

® IV Polsce nie istnieje bilet sieéiowy, kz;éry bytby honorowany przez wszystkich przewoznikow

R

regionalnych. Jego wprowadzenie przed wyborami obiecaly Lewica i Polska 2050.

na wzor rozwigzan funkcjonujacych w
Niemczech, Austrii i Wegrzech.

Wykolejony Wspélny Bilet

W umowie koalicyjnej zawartej w
listopadzie 2023 r. przez Koalicje
Obywatelska, Polskie Stronnictwo Ludowe,
Polske 2050 i Lewicg znalazt si¢ taki oto
ogllny zapis: ,,Utworzymy zintegrowany
system pozwalajacy kupié bilet na przejazd z
wykorzystaniem dowolnych srodkow
transportu zbiorowego”.

Zaledwie trzy miesigce pdzniej namiastka
takiego rozwigzania — istniejaca od 2018 r. i
obejmujaca  wszystkich  przewoznikow
kolejowych oferta taryfowa Wspolny Bilet —
zostata pozbawiona sensu. Taki jest skutek
wprowadzonej w lutym 2024 r. drastycznej
podwyzki cen Wspdlnego Biletu (kolejna
byla w styczniu 2025 r.). Przyktadowo cena
Wspolnego Biletu z Radomia do Lukowa z
przesiadka w Deblinie z Kolei Mazowieckich
na Polregio w ciggu roku wzrosta najpierw z
22,50 zt do 40 zt, a nastgpnie do 44 zt. Tym
samym Wspolny Bilet stal si¢ znacznie
drozszy od biletéw kupowanych oddzielnie —
wowczas za przejazd z Radomia do Lukowa
ptaci si¢ 35,80 zt (12,80 zt za bilet Kolei
Mazowieckich Radom — Deblin i 23 zt za
bilet Polregio De¢blin — Lukow).

Wspolny Bilet, wprowadzony w 2018 r.
pod auspicjami Ministerstwa Infrastruktury,
miat by¢ stopniowo rozwijany. W 2020 r.
resort — kierowany wowczas przez Andrzeja
Adamczyka z PiS — zapowiadat rozwdj oferty
miedzy innymi poprzez ,orozszerzenie jej o
przewoznikow autobusowych oraz lokalny

transport  zbiorowy w  poszczegdlnych
aglomeracjach”.

Ministerstwo nie posiada kompetencji

Gdy po zmianie wladzy znaczaco wzrosty
ceny Wspdlnego Biletu, dwumiesi¢cznik ,,Z
Biegiem Szyn” poprosit Ministerstwo
Infrastruktury o stanowisko w tej sprawie.
— Warunki funkcjonowania Wspolnego Biletu
okresla umowa zawarta  pomiedzy
uczestnikami tej inicjatywy. Ministerstwo
Infrastruktury nie jest strong umowy i nie
posiada  kompetencji do  akceptowania
dzialan przewoznikow podejmowanych w jej
ramach — odpart w lutym 2024 r. Rafat
Jaskowski z resortu infrastruktury.

Ministerstwo z jednej strony dystansowato
si¢ od wilasnie zepsutej podwyzka oferty
Wspolny Bilet, a z drugiej strony
zapowiedzialo wprowadzenie... wspdlnego
biletu. W marcu 2024 r. minister
infrastruktury Dariusz Klimczak z PSL
oznajmit na antenie TVP Info: — Okolo roku
2027 bedziemy mieli wspolny bilet.

Nieco wigcej szczeg6low podat w maju
2024 r. wiceminister infrastruktury Piotr
Malepszak: — Ministerstwo Infrastruktury
bada mozliwosé wprowadzenia
Ogolnopolskiego  Biletu  Zintegrowanego,
lqczqcego  réine  rodzaju  transportu
publicznego.  Wspomniany  projekt  to
zaawansowany i kompleksowy  koncept
odpowiadajgcy  na  rosngce  wyzwania
zwigzane z mobilnosciqg miejskq i regionalng
oraz potrzebg promowania zréwnowazonych
form transportu w Polsce — méwil rok temu
w telewizji TVN24. — Docelowo system W
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» powinien obejmowac¢ caly transport
publiczny, na zasadzie dobrowolnosci.

Biletowe déja vu

Dopiero w lutym 2025 r. minister Dariusz
Klimczak wydal zarzadzenie powotujace
zespot do spraw projektu Ogdlnopolski Bilet
Zintegrowany. W sklad tego zespolu weszli
migdzy innymi wiceminister Piotr Malepszak
(jako przewodniczacy komitetu sterujacego),
dyrektor Instytutu Kolejnictwa Andrzej
Massel i szef ministerialnego departamentu
kolejnictwa Tomasz Warsza.

Czytajac zarzadzenie ministra Klimczaka,
mozna poczué¢ déja vu. Dziewig¢ lat temu
podobny akt wydat bowiem jego poprzednik
z rzadu Prawa i Sprawiedliwo$ci: Andrzej
Adamczyk zarzadzeniem z maja 2016 r.
powotat komitet sterujacy do spraw projektu
Wspolny Bilet. Bilet pod ta nazwa zostat
wprowadzony w grudniu 2018 r. Cho¢ prace
komitetu trwaty az dwa i pot roku, to ofertg
wdrozono z szeregiem niedoskonatosci. Nie
umozliwiono zakupu Wspolnego Biletu u
druzyn konduktorskich i w automatach
biletowych. Gdy czg$¢ podrézy odbywa sig
Kolejami Mazowieckimi, to nie da si¢ kupic¢
Wspolnego Biletu przez internet, a gdy
Kolejami Dolnoslaskimi, to nie mozna go
kupi¢ w kasie biletowej. Co wigcej, z
Wspdlnego Biletu nie mozna skorzysta¢, gdy
podréz zawiera przesiadke trwajaca krocej
niz 10 min.

Wbrew zapowiedziom na temat rozwoju
Wspolnego Biletu nie zdotano rozszerzy¢ tej
oferty o bilety okresowe. Na polskiej kolei
brakuje biletu miesigcznego pozwalajacego
na przejazdy pociagami regionalnymi i
dalekobieznymi. Przede wszystkim na tych
odcinkach, gdzie dopiero pociagi z obydwu
segmentdw lacznie zapewniaja atrakcyjna
ofertg. Na przyklad z Olsztynka do Olsztyna
kursuje tylko pie¢ pociagéw regionalnych
dziennie (o 5:08, 6:36, 8:46, 15:08 i 19:35),
ale juz razem z pociggami PKP Intercity
potaczen jest 12 na dobe (o 5:08, 6:36, 7:58,
8:46, 9:58, 11:58, 15:08, 15:59, 18:01, 19:35,
20:03, 22:01). Jak dotad tylko na trasie
Warszawa — L6dz wprowadzono zasade, ze
bilety okresowe PKP Intercity sa honorowane
w pociagach spotek Polregio i Lodzka Kolej
Aglomeracyjna. Juz mato kto pamigta, Ze
kilkanascie lat temu na polskiej kolei bilety
miesigczne i kwartalne na pociagi regionalne
byly wazne roéwniez w  pociggach
dalekobieznych.

Za rzadow PiS Ministerstwo Infrastruktury
— mimo sktadanych zapowiedzi — nie zdotato
rozszerzyé Wspdlnego Biletu o lokalne
potaczenia autobusowe i transport miejski.

Po zmianie rzadu resort infrastruktury,
zamiast jednak udoskonali¢ i rozwinaé
istniejaca oferte Wspolny Bilet, postanowit
prace nad integracja taryfowa zaczaé od zera
— najpierw od wymyslenia nowej nazwy.

Jak  wida¢, polityczna  polaryzacja
obejmuje nawet kwesti¢ biletow. Kazda
strona sceny politycznej zaczyna od poczatku
prace nad rozwigzaniami, ktoére maja
zapewni¢  integracj¢ taryfowa rdéznych
srodkow transportu publicznego.

Jak wynika z zalozen Ministerstwa
Infrastruktury, w ramach Ogolnopolskiego

Biletu Zintegrowanego wprowadzone maja
zostaé bilety jednorazowe i miesigczne na
dana relacj¢ bez wzglgdu na przewoznika i
godzing odjazdu, a takze bilet obejmujacy
wszystkich  kolejowych  przewoznikow
regionalnych i1 komunikacj¢ miejska, przy
czym resort na razie nie zdradza, czy miatby
by¢ to, podobnie jak Deutschlandticket, bilet
ogolnokrajowy.

Razem a jednak osobno

W  Polsce obecnie nie istnieje bilet
sieciowy, ktory umozliwialby poruszanie si¢
pociagami wszystkich przewoznikow
regionalnych.

Bilet Turystyczny — ktory kosztuje 59 zt i
wazny jest od 18:00 w piatek do 6:00 w
poniedzialek — honorowany jest w pociagach
spotek Polregio, Koleje Malopolskie, Koleje
Wielkopolskie, L.odzka Kolej Aglomeracyjna
i Arriva. Ci sami przewoznicy honorujg tez
RegioKarnet — bilet sieciowy w cenie 93 zt,
ktory wazny jest przez trzy dowolnie
wybrane doby w ciggu dwoch miesigey. Z
akceptowania  Biletu  Turystycznego i
RegioKarnetu najpierw w 2018 r. wycofaly
si¢ Koleje Dolnoslaskie, a nastepnie w 2021
r. Koleje Slaskie (biletow tych nigdy nie
uznawaly Koleje Mazowieckie, Warszawska
Kolej Dojazdowa i PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie).

Rownoczesnie istnieje Wspolny Bilet
Samorzadowy — kosztuje on 59 zt i uprawnia
do podroézowania przez 24  godziny
pociagami wszystkich z wyjatkiem Polregio
spotek regionalnych: Kolei Mazowieckich,
Warszawskiej Kolei Dojazdowej, Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej, Kolei Slaskich, Kolei
Matopolskich, Kolei Wielkopolskich, Kolei

Dolnoslaskich i Arrivy.
Prologiem dziatan Ministerstwa
Infrastruktury na rzecz integracji taryf

mogloby byé wyjscie z inicjatywa zszycia
Wspolnego Biletu Samorzadowego, Biletu
Turystycznego i RegioKarnetu w spdjna
palet¢ sieciowych biletow czasowych -
dobowych, weekendowych czy trzydniowych
— uznawanych przez wszystkich bez wyjatku
regionalnych przewoznikéw kolejowych.
Wskazane byloby przy tym nawiazanie
wspélpracy z organizatorami  polaczen
autobusowych, aby wilaczyli si¢ w oferte
sieciowych biletow czasowych, dzigki czemu
bylyby one uznawane na przyklad przez

Komunikacj¢ = Beskidzka, = Podkarpacka
Komunikacj¢ Samochodowa czy Grodziskie
Przewozy Autobusowe. Niektorzy
organizatorzy  komunikacji  autobusowej

moga by¢ otwarci na taka wspolprace, jako
ze sami z siebie juz premiujg pasazerow
kolei. Grodziskie Przewozy Autobusowe daja
45% znizki na bilety miesi¢gczne osobom,
ktore posiadaja bilet miesigczny Kolei
Mazowieckich Iub Warszawskiej Kolei
Dojazdowej, za§ w komunikacji autobusowej
gminy Kobierzyce posiadaczom biletow
okresowych Kolei Dolnoslaskich przystuguja
bezplatne przejazdy liniami dowozowymi do
stacji kolejowych.

Pozadane byloby tez wyjscie z propozycja
do zarzadow transportu w miastach, aby i oni
honorowali sieciowe bilety czasowe, ktore
mogtyby powsta¢ po zszyciu ofert Bilet
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KONKRET 1]

WPROWADZIMY 0% VAT NA

TRANSPORT PUBLICZNY, ABY
OBNIZYC CENY BILETOW DLA
POLAKOW.

'»- @%ﬂ“ 10%KRETI’IW

NAPIERWSZE 100 N RZADOW

® Przedwyborczy materiat Koalicji Obywatelskiej z
2023 r. zapowiadajqcy wprowadzenie zerowego
podatku VAT na bilety.

900 dni bez konkretéw

Ztozona jako jeden ze 100 konkretow na
pierwsze 100 dni rzadow obietnica Koalicji
Obywatelskiej dotyczaca wprowadzenia
zerowego podatku VAT na bilety kolejowe

i autobusowe wciaz nie zostata zrealizowana,
mimo ze w kwietniu 2025 r. mineto juz 500
dni sprawowania wtadzy przez rzad Donalda
Tuska.

»Zmiany w zakresie obnizenia stawki VAT
na transport pasazerski beda mogty zostac
wdrozone, jak tylko znajdzie sie przestrzen
w budzecie do ich sfinansowania - sprawa ta
bedzie analizowana przy konstrukcji zatozen
budzetowych na 2026 r.” - oznajmit
wiceminister finansow Jarostaw Neneman
w udzielonej 21 marca 2025 r., czyli w 468.
dniu rzadow Donalda Tuska, odpowiedzi na
interpelacje, ktora ztozyt poset PiS Grzegorz
Macko.

0 trwajacych analizach rzad informowat juz
ponad rok temu. Gdy w marcu 2024 r. mineto
100 dni rzadu, dwumiesiecznik ,,Z Biegiem
Szyn” spytat w resorcie finansow o to, kiedy
dojdzie do zredukowania podatku VAT
na bilety. Odpowiedz byta nastepujaca:

»W Ministerstwie Finansow prowadzone sa
analizy zwiazane z potencjalnym obnizeniem
- z 8% do 0% - stawki VAT dla okreslonych
kategorii ustug transportu pasazerskiego”.

Turystyczny, RegioKarnet i Wspdlny Bilet
Samorzadowy.

Podjecie przez Ministerstwo Infrastruktury
kooperacji z przewoznikami kolejowymi,
organizatorami lokalnych potaczen
autobusowych i zarzadami transportu
miejskiego w kwestii czasowych biletow
sieciowych stworzytoby platforme
praktycznej wspotpracy u progu prac nad
Ogoblnopolskim  Biletem Zintegrowanym,
ktore maja wiaza¢ si¢ z takimi wyzwaniami
jak ujednolicenie ulg ustawowych, spajanie
systemow sprzedazy biletdw czy stworzenie
wyszukiwarki potaczen obejmujacej
wszystkie §rodki transportu zbiorowego.

Stworzenie sieciowych biletow czasowych
byloby rowniez wyjsciem w strong realizacji
sktadanych przed wyborami parlamentarnymi
przez Lewicg i Polske 2050 obietnic
dotyczacych stworzenia atrakcyjnego cenowo
biletu obejmujacego kolej, autobusy lokalne i
transport miejski w calej Polsce. Pytanie
tylko, czy partie te jeszcze pamigtaja, ze
obiecaly wprowadzenie takiego rozwigzania.

KAROL TRAMMER
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,Polska w 100 minut” — tym hastem premier
Donald Tusk pod koniec 2024 r.
zapowiedzial przyspieszenie polskiej kolei.
Teraz spotka Centralny Port Komunikacyjny
skupia si¢ na tym, aby taki czas jazdy zdotaty
osiagna¢ pociagi z Warszawy do Poznania po
wybudowaniu kolei duzych predkosci.

Walka o 100 minut

Aktualne harmonogramy zakladaja, ze
szybka kolej w 2032 r. polaczy Warszawg z
Lodzia, a nastgpniec do 2035 r. powstanie
dalszy jej odcinek z Lodzi do Wroctawia
wraz z odnoga do Poznania. W spotce CPK
podjeto decyzjeg, ze na linii Warszawa — L.odz
— Poznan/Wroctaw pociagi majg jezdzi¢ z
predkoscia 320 km/h, a nie jak wczesniej
planowano 250 km/h. Dzigki temu
najszybsze pociagi maja pokonywac tras¢ z
Warszawy do Poznania w 1 godz. 38 min.

Stawka jest nie tylko wpisanie si¢ w slogan
premiera, ale tez jak najwigksze pobicie
czasu jazdy osiaganego na istniejgcej linii z
Warszawy do Poznania, ktora najszybszy
pociag — jadac z predkoscia maksymalna 160
km/h — pokonuje w 2 godz. 18 min.

Jak wskazuje spotka CPK, bez decyzji o
podniesieniu predkosci do 320 km/h podréz
nowa linig z Warszawy do Poznania trwataby
2 godz. 5 min., a wigc tylko 13 min. krocej
niz istniejaca linig. Tak niewielka rdéznica
podwazataby sens budowania nowej linii za
dziesiatki miliardow.

W ramach walki o nieprzekroczenie 100-
minutowego czasu podrézy linig duzych
predkosci z Warszawy do Poznania zmienity
si¢ plany jej przebiegu przez Kalisz. Powstaé
ma odcinek umozliwiajacy przejazd szybkich
pociagow z pominigciem tutejszej stacji.
Nowa koncepcja wywotata kontrowersje w
liczacym 93 tys. mieszkancow Kaliszu,
najwigkszym po Lodzi miescie, ktore ma si¢
znalez¢ na rozgaleziajacej si¢ kolei duzych
predkosci migdzy Warszawa a Poznaniem i
Wroctawiem.

Migdzy metropoliami

W poprzednim wariancie — ogtoszonym w
maju 2023 r. — zakladano, ze szybka linia
bedzie przechodzi¢ przez istniejaca stacje w
Kaliszu. Spotka CPK oznajmita na swojej
stronie internetowej, ze ,,skorzystanie czgsci
pociagoéw z kolejowej obwodnicy Kalisza bez
wjazdu do miasta zapewni najkrotsze czasy
przejazdu duzych grup podréznych migdzy
metropoliami”. CPK chce uspokoi¢ kaliszan i
zapewnia ich, ze ,,cze$¢ pociggdw zjedzie do
Kalisza i zatrzyma si¢ tam, wlaczajac to
miasto w kolejowa sie¢ duzych predkosci”.

Przyjecie nowej koncepcji oznacza, ze
szybkie pociagi, aby obstuzy¢ Kalisz, bgda
musialy zjecha¢ acznica na starg lini¢ i po
zatrzymaniu si¢ na kaliskiej stacji wroci¢ na
lini¢ duzych predkosci. Zjezdzajac do miasta,
beda musiaty pokonaé zbudowany w 1902 r.
krety odcinek od mostu nad Prosna do stacji
Kalisz — te¢ pigciokilometrowa serpentyng
pociagi musza pokonywac¢ z predkoscia 80-
90 km/h. To budzi obawy, ze operatorzy
potaczen duzych predkosci nie beda chcieli
trasowa¢ pociagow ze zjazdem z szybkiej
linii do Kalisza.

Z Biegiem Szyn nr 3 (136)

Kaliskie serpentyny

Spétka GPK chee, zeby pociagi duzych predkosci jadace z Warszawy
do Poznania mogty omijac Kalisz. Powrdcity obawy, ze szybka kol
bedzie stuzy¢ tylko kilku najwigkszym metropoliom

1
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Nie bgdziemy mieli nic

— Mamy wrazenie, zZe zostalismy oszukani —
tak zmiang planéw dotyczacych przejécia
szybkiej kolei przez Kalisz skomentowat
prezydent tego miasta Krystian Kinastowski.
— Ryzyko bedzie takie, ze my na te kolej
duzych predkosci bedziemy mogli popatrzed,
pomachaé poznaniakom i warszawiakom,
ktorzy bedq tutaj przejezdzali, a my z tej kolei
nie bedziemy mieli nic.

Prezydent Kalisza przypomniat przy tym,
ze gdy kilkanascie lat temu trwaly prace
planistyczne nad linia duzych predkosci
Warszawa — L6dz — Poznan/Wroctaw, to
postawiono na wariant, w ktorym odnogi do
Poznania 1 Wroclawia mialy rozchodzi¢ si¢
mig¢dzy Kaliszem a Ostrowem Wielkopolskim.
— Ta koncepcja byta dla nas bardzo korzystna
— zaznaczyl Kinastowski. Wowczas Kalisz
dysponowalby potaczeniami duzej predkosci
zarébwno w relacji Warszawa — Poznan, jak i
Warszawa — Wroctaw. Gdy do koncepcji
kolei duzych predkosci wrocono pod bandera
CPK, zdecydowano, ze ramiona szybkiej linii
beda rozchodzi¢ si¢ koto Sieradza, przez co
Kalisz znajdzie si¢ juz tylko na trasie
potaczen Warszawa — Poznan. Teraz
pojawily si¢ watpliwoscli, ile z tych pociggow
— po zmianie koncepcji przebiegu przez
Kalisz — w ogole zatrzyma si¢ w tym miescie.

Krystian Kinastowski moéwil o tym na
odbywajacym si¢ w marcu 2025 r. w Kaliszu
kongresie stowarzyszenia Tak dla CPK,
organizacji zatozonej przez ludzi zwigzanych
ze spoOtka Centralny Port Komunikacyjny za
rzadow Prawa i Sprawiedliwosci. Na miejsce
kongresu wybrali oni Kalisz jako symbol
zmiany podejscia do roli szybkiej kolei.

City ,,Stowacki” relacji Wroctaw — Etk pokonuje
serpentyne w Kaliszu. Czy pojadq nig sklady duzych predkosci?

/

/i
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Wiceprezes stowarzyszenia Patryk Wild,
tworca koncepcji kolejowych szprych do
CPK, przekonywat, ze doszto do uderzenia w
inkluzywny charakter tego przedsigwzigcia:
— Ten projekt byt projektem spojnosciowym,
ktory mial zapewnic¢ prawidlowqg obstuge
komunikacyjng catego kraju — mowit Wild i
odniodst si¢ do zmiany planowanego przejscia
szybkiej linii przez Kalisz oraz decyzji o
podniesieniu predkosci z 250 km/h do 320
km/h: — Powoduje to sztucznie wymuszong
sytuacje, w ktorej przewoznikom nie bedzie
sig optacalo zajechaé do Kalisza, bo bedg
tracili duzo czasu, a przy wigkszej predkosci
bedq tracili tez radykalnie duzo energii.

Trzy miliardy watpliwosci

Krytyka wobec planow rzadowej spotki
CPK plynie réwniez z koalicji rzadzace;j.
Zmieniong koncepcje przebiegu kolei duzych
predkosci — jako grozaca pomijaniem Kalisza
przez szybkie pociagi — skrytykowal Szymon
Hotownia: — Kalisz i inne osrodki
subregionalne zastugujg na takie potgczenia
kolejowe — mowit na konferencji prasowej na
dworcu w Kaliszu przewodniczacy Polski
2050, a nalezagca do tej partii minister
funduszy i polityki regionalnej Katarzyna
Pelczynska-Nalgcz w rozmowie z portalem
Money.pl stwierdzita: — Watpliwos¢ budzi
wydawanie 3 mld zt na ominigcie Kalisza.

Tyle ma bowiem kosztowa¢ wybudowanie
bajpasu linii duzych predkosci omijajacego
stacj¢ Kalisz. Kaliscy aktywisci ruchu Tak
dla CPK zebrali 3431 podpisow kaliszan pod
petycja przeciw jego budowie i za powrotem
do wariantu zakladajacego przejscie szybkiej
linii przez kaliska stacje.

| ARt R e S
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PKP zlecita budowg nowego dworca w
Czgstochowie — umowa z wykonawcg zostata
podpisana w kwietniu 2025 r. Oznacza to, ze
istniejacy obiekt zniknie po zaledwie 30
latach istnienia — jego budowe zakonczono w
1996 r. — To jest budynek, ktory powinien by¢
zachowany jako dobre dzielo architektury lat
90. — mowit Radiu Jura zaangazowany w
obrong istniejacego dworca Filip Kruk.

Dworzec na 30 lat

Komitet spoteczny ,Nasz dworzec.
Wspolna sprawa!” zebrat juz 5 tys. podpisow
czestochowian przeciwko zburzeniu dworca
z 1996 r. Za jego zachowaniem juz w
kwietniu 2022 r. opowiedziata si¢ rowniez
rada miasta: ,,Stanowczo sprzeciwiamy si¢
wyburzeniu  reprezentacyjnego  budynku,
wzniesionego ~ ogromnym  kosztem i
oddanego do uzytku zaledwie 26 lat temu”.

PKP po zawarciu umowy na budowe
nowego obiektu oznajmilo, ze ,,na obecnym
dworcu, z uwagi na fakt, ze budynek ten jest
przeskalowany i niefunkcjonalny, uzytkowana
jest niewielka cz¢$¢ catkowitej powierzchni”,
rozkladajac przy tym rece nad swoja niemoca
— widoczng nie tylko w Czestochowie — w
zdobywaniu najemcow na dworcowe lokale
handlowo-ustugowe. Ten problem dotyczy
tez nowych dworcow. Na przyklad w
otwartym w 2015 r. nowym budynku dworca
Bydgoszcz Gléwna pusta jest potowa lokali.

W Czgstochowie obroncy istniejacego
dworca zwracajg uwagg, ze obiekt, ktory ma
go zastgpi¢, bedzie zbyt maly jak na
przekraczajaca 10 tys. dobowa liczbe
pasazerow korzystajacych ze stacji. Podaja
tez w watpliwos¢ wyliczenia PKP, Ze remont
istniejacego dworca miatby kosztowac az 198
mln zl, czyli wigcej niz rozbidrka starego
dworca i wybudowanie nowego.

Nowy dworzec, nowy problem
Czgstochowski dworzec to kolejny dosé¢
miody obiekt, ktéory PKP postanowilto
zburzy¢. Zniszczony zostat tez dworzec L.odz
Kaliska z 1994 r. Ten obiekt — =z
charakterystycznym lukowym przeszkleniem
nad frontem dworca i cata halg — zastgpiono

® Nowy dworzec kolejowy w Koszalinie
mial zostac¢ otwarty pod koniec 2024 r.
Stan budowy w marcu 2025 r.
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Dworcowe wzburzenie

PKP w kolejnych miastach wywotuje kontrowersje tym, ze zamiast
remontowac istniejace dworce, burzy je i zastgpuje nowymi obigktami

e

® Dworzec kolejowy w Czestochowie — to juz kolejny obiekt, ktory PKP postanowito zburzy¢.

budynkiem z ciemnobrazowej blachy (ktora
na wizualizacjach miata kolor miedziany).
Nowy dworzec ma zosta¢ otwarty w tym
roku, ale juz budzi niezadowolenie jako
przypominajacy hal¢ magazynowa. — Ponad
sto lat temu todzkie fabryki budowano tak, by
przypominaly zamki. Obecnie zas obiekty,
ktore teoretycznie moglyby si¢ wyrézniaé z
otoczenia, wyglgdajq jak zwykle fabryki —

powiedzial ,Gazecie Wyborczej” 1odzki
architekt i spolecznik Krzysztof Golec-
Piotrowski.

Nie ma juz zbudowanego w 1990 r.
dworca w Stupsku — na jego miejscu ros$nie
nowy obiekt. Decyzja o budowie nowego
dworca, zamiast remontu istniejacego,
wywotala nad Stupia spore kontrowersje.
Pojawily si¢ glosy, ze jezeli powstaé ma
nowy budynek, to niech przyjmie forme¢ na
wzor XIX-wiecznego dworca zniszczonego
w 1945 r. Wskazywano przy tym, ze
lokalizacja dworca na osi gldwnej ulicy
miasta zobowigzuje PKP do uszanowania
otoczenia i $cistej wspotpracy z miastem przy
wyborze projektu. Ostatecznie widok z al.
Wojska Polskiego zwienczy masywna bryta
bez zwiazkdéw z otoczeniem. W marcu 2025
r. na budowie stupskiego dworca wybucht
pozar — zapalita si¢ warstwa izolacyjna, ale
nie spowodowato to zatrzymania prac.

Wicksze problemy sg w Koszalinie, gdzie
budowe nowego dworca rozpoczeto w lutym
2023 r. — mial on zostaé¢ otwarty w grudniu
2024 r. W marcu 2024 r. prace zostaty jednak
przerwane i obecnie straszy rozgrzebana
budowa. Odcigte jest przej$cie podziemne i
pasazerowie musza dociera¢ na perony
przejsciem  tymczasowym  prowadzacym
naokoto i przez tory.

Powodem wstrzymania prac sg bledy w
projekcie, ktore zagrazaja nowej budowli —

zapadta decyzja o przeprojektowaniu
fundamentéw i stropdw. W tej sytuacji
wybucht spér PKP z wykonawca, dla ktérego
wstrzymanie robdt to komplikacje wiazace
si¢ zaréwno z wzrostem kosztow budowy,
ktore pierwotnie ustalono na 44 min zl, jak i
z wielomiesigcznym wydtuzeniem realizacji.
Obecnie wskazuje si¢, ze dworzec zostanie
otwarty najwczesniej w 2026 r.

Sciany z zabytkowymi sgraffitami, ktore
na koszalinskim dworcu z 1962 r. ozdabialy
wnetrze hali, na nowym dworcu majg stac si¢
czescig zewnetrznej elewacji.

Odoigty dworzec
Na otwartym w lutym 2025 r. nowym
budynku dworca Olsztyn Glowny znalazt si¢
neon pochodzacy z poprzedniego budynku.
To symboliczne nawigzanie do obiektu z
1971 r., ktory byt zintegrowanym dworcem
kolejowo-autobusowym. Czeg$¢ autobusowa
nalezy do dewelopera Retail Provider, ktory
w 2011 r. kupit PKS Olsztyn, chcac wspolnie
z PKP wybudowa¢ na miejscu kompleksu
centrum handlowe z funkcja dworcowa. Jako
ze PKP i Retail Provider nie byly w stanie
dojs¢ do porozumienia, PKP zburzyto swoja
cze$¢ 1 wybudowato nowy dworzec kolejowy
w odlaczeniu od czesci autobusowej. — Nasz
dworzec zostal przez kolejarzy i wykonawcow
odcigty od wszystkich mediow. Nie mamy ani
ogrzewania, ani wody, ani kanalizacji —
mowit Rafal Twarowski, prezes firmy Retail
Provider, ktora — sktadajac skarge do nadzoru
budowlanego — doprowadzita do odwotania
zaplanowanej z  udzialem  ministra
infrastruktury Dariusza Klimczaka uroczystej
inauguracji nowego dworca kolejowego.
Uroczystos¢, w skromniejszej formie i bez
ministra, odbyla si¢ dwa dni pdznie;j.
KAROL TRAMMER
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i e pisze Przechodzien

: Bez szans

»Nieraz widzialem garstke naszych walczacych z Moskali nawatem” (Mickiewicz). bl s ¥

i W réznych krajach i epokach podziwiano, lub ganiono, walke z przewazajacymi

i sitami bez szans na zwyciestwo. Szwedzki zesp6t muzyczny Sabaton oddat

i niedawno swoim utworem hotd obroricom Wizny z wrzesnia 1939 roku, gdzie

i 720 polskich zolnierzy przeciwstawilo sie 42 tysigcom Niemcow. Mniej znana jest
i potyczka kilku przeciwko setkom z czerwca 1950 roku w Popowie Borowym na

i Mazowszu. Byta czescia boju nielicznych z ujarzmianiem Polski przez Rosje, zwana
wtedy Zwigzkiem Socjalistycznych Republik Radzieckich. Czterech Zolnierzy 3
! Narodowego Zjednoczenia Wojskowego wskutek donosu zostato tu osaczonych i
i stawilo opér oddziatom polskiego komunistycznego Korpusu Bezpieczeristwa

i Wewnetrznego, liczacym wedtug r6znych zrédet od 500 do 2000 0s6b. Wsparcia

i udzielaly im samochody pancerne i lotnictwo.

HOD BALTYKU PO TATR

. ,Spodek”

: Poznan Glowny - Katowice

{ Pociag ,Spodek” nosi nazwe od najbardziej
i charakterystycznego budynku na Gérnym

{ Slasku, o ile nie w catej Polsce. Przypominajaca }

 ufo hala widowiskowo-sportowa znajduje sie
{ w centrum Katowic, przy Rondzie im.

{ Generata Jerzego Zietka, kt6ry, méwiac

i nawiasem, jako przewodniczacy prezydium

{ wojew6dzkiej rady narodowej w Katowicach
i wybrat projekt do realizacji oraz podjat

{ ostateczng decyzje o budowie i lokalizacji
Spodka. Hale zaczeto budowaé w 1964 roku,
i a jej otwarcie miato miejsce w 1971 roku.
Pierwszym wydarzeniem zorganizowanym

i w obiekcie byty obchody 50. rocznicy

i wybuchu ITT Powstania Slaskiego. W hali

i Spodek przemawiali Fidel Castro i Leonid

i Brezniew, premiere miat Fiat 126p, odbywaty
! sie zjazdy zaréwno Polskiej Zjednoczonej

i Partii Robotniczej, jak i ,Solidarnosci”.

Spodek jest punktem na trasach koncertowych
i sSwiatowych gwiazd - jeszcze w czasach PRL-u |

i wystepowali tu migdzy innymi Tina Turner,
: Elton John i Metallica, a pdZniej réwniez Joe

i Cocker, Sting, Jean-Michael Jarre czy Depeche

{ Mode. W Spodku odbywaija sie takze

{ wydarzenia sportowe: mistrzostwa Europy
‘i Swiata w pilce recznej, siatkdwee,

i koszykowece czy hokeju na lodzie. W latach
: 2007-2009 wykonano generalny remont

{ wnetrza Spodka, a w latach 2011-2012 jego
 elewacji.

HPOD DOBRA PRASA

i, Koleje Slaskie przygotowatly réwniez dla rowerzystow oferte sieciowego

i miesiecznego biletu w cenie 84,90 zt. W ubieglym roku z takiego :

rozwigzania skorzystalo ponad tysigc pasazeréw. Posiadacze takiego biletu

i powinni zglosic sie przed kazda podréza z jednosladem do druzyny :

i konduktorskiej. Ta w miare mozliwosci wskaze miejsce umozliwiajace

i bezpieczny przewo6z jednosladu, ale moze takze odmoéwic¢ w przypadku

i szczegolnie wysokiej frekwencji w pojezdzie” :

: Zrédlo: miesigcznik ,Dwa Kwadranse”
Wydaweca: Koleje Slaskie

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

i ,Pociag pospieszny z loskotem zatoczy! sie na dworzec w Gdyni.

i — Gdynia! — zawotat konduktor.

i Stasiek Lipa powoli wstal z miejsca wagonu pierwszej klasy i wraz

z coérka Aniela szykowat sie do wyjscia.

i Aniela zdjela jedwabny plaszcz deszczowy z wieszaka, wziela torebke do

i reki i wyszta z wagonu. Tragarz znosit dwie ciezkie walizki.

i Stasiek Lipa zmienit sw6j wyglad nie do poznania. W eleganckim,

i sportowym ubraniu angielskim i z zawieszonym na pasku aparatem

i fotograficznym raczej wygladat na zagranicznego turyste. Wysoki,
przystojny, nieco przygarbiony, o lekko siwiejacej czuprynie wzbudzat

i respekt. Tylko oko doswiadczonego znawcy ludzi dostrzegloby, ze do jego

i bladej twarzy nie bardzo odpowiadat przylepiony u$mieszek beztroski.

i Réwniez Aniela zmienita sig. Byla jeszcze piekniejsza. Bialy jedwabny

i kostium jakby byt dobrany do majowej barwy jej pieknej twarzy. Jedynie
oczy jej, przypominajgce blekit nieba, rozgladaty sie dokota z niepokojem”
Urke Nachalnik*, ,W matni”

*wlasciwie Icek Boruch Farbarowicz, urodzit sie w 1899 roku w Wiznie,

byt przestepca i kilkanascie lat spedzit wiezieniu, gdzie zaczat pisac

powiesci kryminalne, na wolnosci zamieszkat w Otwocku - tu w 1939 roku !
5 uratowat Tore z plonacej synagogi, za co rozstrzelali go Niemcy

Z Bleglem Zy I‘I Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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