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Wypadek w sadzie

Kierowca cigzarowki, ktory w lipcu 2024 r. spowodowat wypadek na
przejezdzie kolejowym w Ottarzewie, moze juz siadac¢ za kierownica.
Wyrok wydany w czerwcu 2025 r. objat roczny zakaz prowadzenia
pojazdow mechanicznych, ale jak powiedzial dwumiesigcznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” prezes Sadu Rejonowego w Pruszkowie Grzegorz
Godzina: — Na poczet orzeczonego w wyroku srodka karnego zakazu
prowadzenia pojazdow mechanicznych zaliczono oskarzonemu okres
zatrzymania prawa jazdy.

Prawo jazdy zostalo zatrzymane we wrzesniu 2024 r., gdy
prokuratura przedstawita kierowcy cigzarowki zarzut spowodowania
wypadku, w ktorym zginal 48-letni maszynista Rafal Kaminski.
Kierowca wjechal cigzarowka na przejazd kolejowy, ale z powodu
korka na drodze nie byt w stanie z niego zjechac, przez co zablokowat
tory przed nadjezdzajacym pociagiem Kolei Mazowieckich relacji
Sochaczew — Warszawa i1 doszlo do zderzenia. Prawo o ruchu
drogowym zabrania wjezdzania na skrzyzowanie, jezeli nie ma na nim
lub za nim miejsca do kontynuowania jazdy.

Zgodnie z artykulem 177 kodeksu karnego, sprawcy wypadku
komunikacyjnego, ktorego nastgpstwem jest $mierc innej osoby, grozi
do oémiu lat pozbawienia wolnosci. Kierowca, ktory doprowadzit do
$miertelnego wypadku na przejezdzie kolejowym w Otftarzewie, nie
pojdzie jednak do wigzienia. — W sprawie zapadl wyrok skazujqcy na
kare jednego roku pozbawienia wolnosci z warunkowym zawieszeniem
Jjej wykonania na okres dwoch lat — informuje prezes pruszkowskiego
sadu. O taka kar¢ wnioskowata Prokuratura Rejonowa w Pruszkowie.
Kierowcy nakazano tez zaplacenie rodzinie maszynisty nawigzki w
wysokosci 12,7 tys. zt.

— Wysokos¢ nawigzki dla rodziny maszynisty, ktory zostal zabity
przez tego kierowce, jest skandaliczna — mowi prezydent Zwiazku
Zawodowego Maszynistow Kolejowych Leszek Migtek. — Srodowisko
maszynistow jest zbulwersowane tym wyrokiem, ale rowniez samym
wnioskiem prokuratury o niski wymiar kary. Nasz kolega zgingl z
powodu bardzo nieodpowiedzialnego zachowania kierowcy i boimy
sie, Ze ten wyrok przyczyni sie do tego, ze kierowcy nadal bedg
lekcewazy¢ zasady bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych.

Wyrok wydal sedzia Mariusz Greszta, przewodniczacy wydziatu
karnego pruszkowskiego sadu. @

LUDZIE

Balczun i jego ludzie

W lipcu 2024 r. premier Donald Tusk, w
ramach rekonstrukcji rzadu, powotal na
stanowisko ministra aktywow panstwowych
Wojciecha Balczuna. Balczun w latach ’
2008-2013 byt prezesem PKP Cargo, a w ®
latach  2016-2017  kierowal ukrainskimi e Ainister aktywow
kolejami  Ukrzaliznycia. Przed objeciem passnwowych
funkcji ministra odpowiedzialnego za nadzér Wojciech Balczun.
nad spotkami skarbu panstwa kierowal

podlegajaca resortowi aktywow Agencja Rozwoju Przemystu, ktora
zajmuje si¢ restrukturyzowaniem panstwowych przedsigbiorstw.

Teraz do Agencji Rozwoju Przemystu i podleglych jej spolek
trafiaja dawni wspotpracownicy Balczuna, ktorzy tez byli zwigzani z
koleja. Od sierpnia 2025 r. wiceprezesem agencji jest Marek Zalesny,
ktory pracowal z Balczunem najpierw w zarzadzie PKP Cargo, a
nastgpnie w zarzadzie kolei ukrainskich, gdzie odpowiadat za
przewozy towarowe.

Do grupy ARP zostal $ciagnigty rowniez Remigiusz Paszkiewicz,
ktory w latach 2012-2015 byt prezesem spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe, a potem w zarzadzie kolei ukrainskich odpowiadat za
infrastrukture. W sierpniu 2025 r. Paszkiewicz zostat prezesem Grupy
Przemystowej Baltic, ktora podlega ARP i zajmuje si¢ energetyka na
morzu. Od czerwca 2025 r. Paszkiewicz jest takze przewodniczacym
rady nadzorczej spotki Polregio, najwigkszego pasazerskiego
przewoznika kolejowego w Polsce, ktory nalezy do Agencji Rozwoju
Przemystu i 16 samorzadéw wojewodztw. @
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Kolejne cigcie Kolei Plus
Z programu Kolej Plus wypadto @ BOGATYNIA
nastepne miasto. Przyjeta przez rade @ JASTRZEBIE-ZOR0

ministréw w sierpniu 2025 r. uchwata @ Miasta

z aktualizacja rzadowego programu WYAT ?S’ZO’“'Z programu
uzupehiania infrastruktury kolejowej ~ Kolej Plus.

mowi o rezygnacji ze zgloszonego przez samorzad
wojewodztwa dolnoslaskiego przedsigwziecia majacego na celu
powrdt kolei do liczacej 16 tys. mieszkancow Bogatyni:
,»Odstapienie od realizacji projektu z uwagi na znaczny wzrost
szacowanych kosztéw robot budowlanych oraz brak
oczekiwanego efektu w stosunku do przewidywanych naktadow
finansowych.  Nieprzelotowy charakter linii  kolejowej
uniemozliwia wykonywanie polaczen innych niz regionalne” —
zapisano w rzagdowej uchwale.

Jeszcze w czerwcu 2025 r. na posiedzeniu sejmowej komisji
infrastruktury, ktore byto poswiecone weryfikacji Kolei Plus,
pelnomocnik zarzadu spotki PKP Polskie Linie Kolejowe ds.
przygotowania inwestycji Rafat Banaszkiewicz informowat, ze
z programu wykre§lono tylko Turek w Wielkopolsce oraz
Jastrzebie-Zdréj na Slasku, bedace najwigkszym polskim
miastem pozbawionym kolei. Przedstawiciel PKP PLK,
referujac w sejmie rozpoczeta po zmianie rzadu weryfikacje
programu Kolej Plus, wowczas nawet nie zajgknat sie, ze
zagrozone jest tez przywrocenie kolei do Bogatyni: — Nastgpny
projekt, ktory przygotowujemy, to jest polqczenie Zgorzelec —
Bogatynia. Tu trwajq prace projektowe — méwit postom.

Warte 8,4 mln zt prace projektowe zostaty zlecone przez PKP
PLK w sierpniu 2023 r. — w zawartej wowczas umowie termin
ich zakonczenia ustalono na sierpien 2026 r. Nastgpnie miat
zosta¢ wybrany wykonawca rewitalizacji linii kolejowe;j.
Pociagi miaty wroci¢ do Bogatyni w 2029 r. Potozona w Worku
Turoszowskim na potudniowo-zachodnim skraju Polski
Bogatynia to drugie pod wzglgdem liczby mieszkancow miasto
wojewodztwa dolnoslaskiego, do ktorego nie da si¢ dojechaé
koleja (najwigksze sa 21-tysigczne Polkowice).

Do Bogatyni pociagi pasazerskie przestaly kursowaé w
kwietniu 2000 r. — zlikwidowano je w ramach najwigkszego
cigcia potaczen, ktore objeto 1028 km linii w calej Polsce. Do
1992 r. z Bogatyni kursowat bezposredni pociag do Warszawy.

Na 41-kilometrowy ciag ze Zgorzelca do Bogatyni, ktory miat
zostac objety przedsigwzigciem w ramach programu Kolej Plus,
sktadajg si¢ gtdownie czynne odcinki: na 20 km prowadzony jest
ruch pasazerski i towarowy, a na 19 km tylko ruch towarowy.
Calkowitej odbudowy wymaga liczacy 2 km odcinek od kopalni
wegla brunatnego w Turoszowie do centrum Bogatyni. @

Jak politycy bawia sig koleja
»Wybory parlamentarne i prezydenckie
w 2015 roku wygrane przez Prawo

i Sprawiedliwo$¢, a nastepnie W ooY
o$mioletnie rzady tej partii przyniosty BAWIA SIE KL
zmiang politycznej narracji na temat
kolei” — pisze Karol Trammer w ksiazce
Przestawianie zwrotnicy. Jak politycy
bawig si¢ koleja”, analizujac, jak ta
zmiana narracji przetozyla si¢ najpierw
na konkretne decyzje rzadu PiS, a potem
na dzialania podejmowane przez partie, ktore po wyborach

w pazdzierniku 2023 r. utworzyly rzad Donalda Tuska.

Nowa ksigzka autorstwa redaktora naczelnego ,,Z Biegiem
Szyn” pokazuje jak polityka ksztattuje funkcjonowanie i rozwdj
kolei, ale takze jak potaczenia kolejowe i problem wykluczenia
transportowego wplywaja na decyzje podejmowane przez
obywateli przy urnach wyborczych. Ksiazka ukaze si¢ nakladem
Wydawnictwa Krytyki Politycznej w pazdzierniku 2025 r. ®

KAROL TRAMMER

STAWIANIE
PRI ROTNICY
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Btad nieludzki

W potowie lipca 2025 r. w prowadzonym przez
Agencje Kolejowa Unii Europejskiej systemie
informacji o bezpieczenstwie pojawil si¢ alert
Urzgdu Transportu Kolejowego dotyczacy
niebezpiecznego incydentu, do ktérego doszio w
wezle krakowskim 15 maja 2025 r.

Tego dnia przed 7:00 na stacj¢ Podl¢ze wjechat
pociag Kolei Matopolskich relacji Tarnéw —
Krakow, a chwile pdzniej na tor stacyjny zajety
przez ten pociagg wijechala lokomotywa PKP
Cargo. Po wjezdzie pociggu pasazerskiego nie
przestal bowiem $wiecié¢ si¢ na semaforze sygnat
zezwalajacy na jazdg, a rozjazdy nie powrécity do
ustawienia zabezpieczajacego przed ewentualnym
najechaniem pociagéw na siebie. Do zderzenia
nie doszlo, ale — jak zaznacza UTK w alercie —
»ta sytuacja mogla spowodowaé katastrofe w
ruchu kolejowym w stacji Podleze”.

System nie reagowal na polecenia wysytane
przez dyzurnego ruchu, a monitor zaczatl mrugaé
na kolor rézowo-bialy. W tej sytuacji dyzurny
ruchu z Podl¢za zaalarmowal obshugg lokalnego
centrum sterowania w Tarnowie, aby nie
wyprawiata kolejnych pociagéw w kierunku jego
stacji.

Urzad Transportu Kolejowego w alercie
przestanym unijnej agencji informuje, ze incydent
zostal spowodowany bledem w oprogramowaniu
komputerowego systemu sterowania ruchem
ESTW L90 5 Command 900 firmy Hitachi Rail
GTS. UTK wskazuje na ,nieprawidtowe
zadziatanie procesu komunikacyjnego micdzy
systemem nadrzednym Command 900 a modutem
zalezno$ciowym IM w stacji Podleze. Blad
spowodowany byt przepelieniem buforow w
module IM”.

System sterowania ESTW L90 5 Command 900
zainstalowany jest nie tylko na magistrali Krakow
— Tarnéw — Rzeszéw, ale migdzy innymi tez na
liniach Warszawa — Lublin, Siedlce — Lukow —
Biata Podlaska, Krakow — Katowice czy w wezle
poznanskim. — Systemy zaleznosciowe ESTW
L90 5 wspolpracujgce z systemem nadrzednym
Command 900 sq obecnie uzywane do sterowania
ruchem na okoto 100 posterunkach ruchu — mowi
dwumiesi¢cznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Karol
Jakubowski z zespotlu prasowego spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe. — Po analizie
stwierdzono, ze ten sam bigd oprogramowania
komputera ESTW L90 5, ktory spowodowat
incydent na stacji Podleze, wystepuje w 30
lokalizacjach.

Spétka PKP PLK zapewnia, ze po incydencie w
Podlezu prowadzone sa cykliczne inspekcje we
wspolpracy z firmg Hitachi Rail GTS, ktorych
zadaniem jest monitorowanie posterunkow
ruchowych z zainstalowanym systemem ESTW
L90 5 Command 900. — Do tej pory nie
stwierdzono nieprawidtowosci moggcych
prowadzi¢ do incydentu. Ponadto w przypadku
sygnatu o przepelnieniu bufora ruch pociggoéw na
danej stacji jest wstrzymywany do wyjasnienia
sytuacji — informuje Jakubowski. — Producent
zapowiedzial, ze nowa wersja oprogramowania
wolna od bledu bedzie dostepna w czwartym
kwartale 2025 r. i zostanie wdroZona na
wszystkich stacjach, gdzie obecnie wystepuje
problem. ®

RUCH

Polityczne opdzZnienie

— Gigantyczna zmiana jest, jesli chodzi o kwestie kolei — oznajmit w telewizji
TVN24 Adam Sztapka z Koalicji Obywatelskiej, obejmujac w potowie 2025 r.
stanowisko rzecznika prasowego rzadu. — Trzy lata temu punktualnosé to byto 75%,
teraz dochodzimy do 95%.

Danych rzecznika rzadu nie potwierdzaja statystyki Urzedu Transportu
Kolejowego: w pierwszym kwartale 2025 r. punktualnych bylo owszem 92,85%
pociagow, ale rezultat ten wcale nie odbiega od wynikow za pierwszy kwartat
2022 r., kiedy to wskaznik punktualno$ci wyniést 91,03%. Wskaznik urzedu za
punktualne uznaje pociagi docierajace do stacji konicowej o czasie lub z opdznieniem
mniejszym niz 6 min.

Cho¢ wskazniki punktualnosci dla catej kolei pasazerskiej utrzymuja si¢ na
podobnym poziomie, to wyrazna poprawe odnotowato PKP Intercity, ktore sposrod
polskich przewoznikéw ma najwigksze problemy z trzymaniem si¢ rozktadu jazdy.
W pierwszym kwartale 2025 r. spotka osiagneta wskaznik punktualnos$ci wynoszacy
78,91%, za§ w pierwszym kwartale 2022 r. wynosit on 69,78%. W PKP Intercity
wskazuja, ze na zwigkszenie punktualnosci wptynely roézne czynniki. — Zwigzane
bylo to z poprawq przepustowosci linii kolejowych i zakoriczeniem wielu remontow.
Dobre zatozenia rozkladowe pozwolily nie tylko na uruchomienie wigkszej liczby
pociggow, ale daly rowniez lepsze mozliwosci realizacji przewozow. Zmniejszona
zostata liczba pociggow wielorelacyjnych, zastosowano odpowiednie czasy na
obstuge techniczng i prace manewrowe — wymienia Maciej Dutkiewicz z PKP
Intercity. — Bardzo istotne bylo rowniez zwigkszenie liczby lokomotyw osiggajgcych
predkos¢  maksymalng 160 km/h oraz ograniczenie wystgpowania opoznien
zwigzanych z wydtuzonym czasem jazdy wynikajgcym z obstugi pociggu pojedynczqg
obsadq na liniach o dopuszczalnych predkosciach do 160 km/h.

Do konca 2023 r. w pociagach jadacych szybciej niz 130 km/h byla wymagana
dwuosobowa obsada maszynistow. W sytuacji brakéw kadrowych nagminnie
zdarzalo sig, ze pociag, ktory powinien osiaga¢ predkos¢ 160 km/h, jechal wolniej z
powodu nieobecnosci drugiego maszynisty. Wyeliminowanie tej przyczyny
opdznien to efekt decyzji podjetej jeszcze przez rzad Prawa i Sprawiedliwosci: w
pazdzierniku 2023 r. minister infrastruktury Andrzej Adamczyk pod sam koniec
swojego urzedowania wydal nowelizacj¢ rozporzadzenia w sprawie warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego, ktdra zniosla obowiazek dwuosobowej obshugi
szybszych pociagow.

Z kolei na znaczne zmniejszenie problemu opdznien spowodowanych
prowadzeniem pociagu przez lokomotywe, ktéra osigga mniejsza predkos¢ niz ta
okreslona w rozkltadzie jazdy, wplynety realizowane od 2020 r. dostawy nowych
lokomotyw rozpedzajacych si¢ do 160 km/h: na koniec sierpnia 2025 r. na stanie
PKP Intercity znajdowaty si¢ juz 83 z 96 zamowionych w koncernie Newag
lokomotyw EU160. Od wrzesnia 2024 r. trwaja dostawy osiagajacych predkos¢ 200
km/h lokomotyw EU200 — przewoznik ma ich juz 15. e

Eksponat niegospodarnosci

Kolekcja  taboru  Izby  Tradycji
Warszawskiej Kolei Dojazdowej w
Grodzisku Mazowieckim wzbogacita sig
o elektryczny zespot trakcyjny ENOS.
Biorac pod uwage, ze zywotno$¢ taboru
kolejowego przyjmuje si¢ na 40 lat, to
pociag stat si¢ eksponatem muzealnym w |
do$¢ mtodym wieku. Sktad EN95 ma 21
lat — zostat wyprodukowany w 2004 r. w
bydgoskich zakladach Pesa jako jedyny
egzemplarz tego typu. Zostat kupiony dla
WKD za 10,4 mln zt przez samorzad wojewddztwa mazowieckiego.

W zwiagzku z dokonang w 2016 r. zmiang napigcia na linii WKD z 600 do 3000
woltow spotka zlecita Pesie dostosowanie sktadu EN95 do wyzszego zasilania.
Obejmujaca to zadanie modernizacja pojazdu kosztowala 5,5 min zt i zakonczyla si¢
w lutym 2017 r. Po raz ostatni pociag przewiozt pasazerow w czerwcu 2019 r. Potem
oczekiwal na naprawg glowna, ktora jednak nie zostata zlecona. W ciagu 15 lat od
premiery do ostatniego przejazdu z pasazerami sktad EN95 ulegat czgstym awariom,
miesigce spedzajac w naprawach lub oczekiwaniu na nie. Na przyktad w 2018 r. nie
jezdzit przez w sumie ponad potowg roku.

Obecnie WKD wozi pasazerow skladami EN97 dostarczonymi przez Pes¢ w latach
2011-2012 oraz EN100 wyprodukowanymi przez Newag w latach 2014-2016. @

° 'Uroczysta imiuguracja Przewozow
skladem EN95 na stacji Warszawa
Srodmiescie WKD, sierpien 2004 r.
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Wszystko zaczeto si¢ w 2009 r., gdy czeski
rzad podjat decyzje o zniesieniu kolejowego
monopolu na magistrali z Pragi do Ostrawy,
bedacej stolicg regionu morawsko-$laskiego.
Zapowiedziano, ze kursujagce na tej trasie
polaczenia panstwowego przewoznika Ceské
Drahy od 2011 r. przestang by¢ dotowane.
Tak w Czechach zapalono zielone §wiatto dla
prywatnych przewoznikow.

Wigcej pofaczen, wigcej pasazerow

Szans¢ od razu postanowili wykorzystad
dwaj czescy przedsigbiorcy. Radim Jancura,
wiasciciel firmy zajmujacej si¢ przewozami
autobusowymi, zalozyt przewoznika
kolejowego Regiolet. Pociagi tej firmy
zaczgly kursowa¢ magistrala Praga — Ostrawa
we wrzesniu 2011 r. W grudniu 2012 r.
pojawily si¢ na tej trasie tez potaczenia firmy
Leo Express, ktora zatozyt Leo$ Novotny,
weczesdniej zwigzany z branzg nieruchomosci.
Nowi przewoznicy szybko zaczeli zdobywaé
pasazerow niskimi cenami biletow. W reakcji
na to Ceské Drahy, mimo ze wiaénie zostaly
pozbawione panstwowej dotacji, cen¢ biletu
z Ostrawy do Pragi obnizyly o jedna trzecia.

Pojawienie si¢ nowych przewoznikow
spowodowato wzrost liczby korzystajacych z
kolei. W 2010 r. — przed wprowadzeniem
konkurencji — liczba jezdzacych pociagami
migdzy regionem morawsko-$laskim a Praga
wyniosta 902 tys., a w 2013 r. — po wejsciu
przewoznikow RegioJet i Leo Express —
wzrosta do 1 mln 589 tys. W 2024 r. bylo
1 mln 734 tys. podrozujacych miedzy
regionem morawsko-$laskim a stolica Czech
Wozrost liczby pasazeréw to efekt wigkszej
liczby potaczen. Z Ostrawy do Pragi w 2010
r., gdy tras¢ obshigiwaty tylko Ceské Drahy,
odjezdzato 18 pociggdéw dziennie. Obecnie
jest ich 38, z czego ponad polowa to pociagi
Leo Express i RegioJet. Prywatni czescy
przewoznicy, juz gdy zaczynali dziatalnos¢ w
swoim kraju, nie ukrywali, ze chca wjechad
takze na polskie tory.

W Czechach RegioJet zajmuje si¢ nie
tylko pociagami komercyjnymi, ale od kilku
lat wykonuje tez przewozy w ramach zlecen
publicznych. Inaczej niz w Polsce — gdzie
PKP Intercity dostato z wolnej rgki umowe
na obstuge potaczen dalekobieznych w latach
2021-2030 — czeskie Ministerstwo Transportu
oglasza przetargi na polaczenia dalekobiezne.
Regiolet zdobyl kontrakty na obstuge linii
Brno — Bohumin w latach 2019-2027 oraz
Kolin — Uscie nad Laba w latach 2021-2028.

RegioJet startuje rowniez w przetargach
organizowanych przez czeskie samorzady. W
regionie usteckim od 2019 r. realizuje 10-
letni kontrakt na obstuge kilku linii, a w 2026
r. rozpocznie 15-letni kontrakt na obstuge
kolejnych tras.

Nie ma wyjscia

Rozszerzanie dziatalnosci przez firme
RegioJet na rodzimej sieci kolejowej nie
oslabito zainteresowania tego przewoznika
Polskg. Aby jednak uruchomi¢ w naszym
kraju niedotowane polaczenia, trzeba uzyskac
w Urzedzie Transportu Kolejowego decyzje
o przyznaniu otwartego dostepu. O zgode na
uruchomienie komercyjnych pociagdéw relacji
Warszawa — Katowice — Wroctaw, Wroctaw
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® Pocigg RegioJét w Os'trawie. Przewozy kolejowe staty .sig czeskim produktem eksportowym.

— Poznan - Bydgoszcz — Trdjmiasto i
Trojmiasto — Warszawa — Krakow RegioJet
zwrocit sie¢ w 2021 r. Urzad procedowat te
sprawy az rok, by ostatecznie wydaé decyzje
odmowne, argumentujac, ze nowe polaczenia
stanowityby zagrozenie dla PKP Intercity.

Urzad Transportu Kolejowego zmienit
swoja polityke po zmianie rzadu w 2023 r.
Okazalo sig, ze Ignacy Gora, ktory na czele
urzgdu — majacego ustawowo zapewniona
niezalezno$¢ od Ministerstwa Infrastruktury
— stoi od 2016 r., dobrze wshuchuje si¢ w
oczekiwania rzadzacych: najpierw politykow
Prawa 1 Sprawiedliwosci  niech¢tnych
konkurencji z zagranicy, a teraz politykow
rzadu Donalda Tuska przychylnych wolnemu
rynkowi. O liberalizacji rynku kolejowego
Piotr Malepszak moéwil juz w pierwszych
tygodniach po objeciu w grudniu 2023 r.
funkcji wiceministra infrastruktury: — Nie
powinnismy blokowaé przewoznikow, ktorzy
chcg w Polsce jezdzic — stwierdzit w
rozmowie z ,,Rzeczpospolita”, a na pytanie
portalu 300Polityka, czy UTK zgodzi si¢ na
konkurencj¢ na torach, Malepszak — cho¢
mowit o organie, ktory mu nie podlega —
odpart: — Nie ma wyjscia.

Glosy te szybko dotarly do Brna na
Namésti Svobody, czyli Rynek Wolnosci,
gdzie siedzibe¢ ma Regiolet.

Dostgp otwarty

W czerwcu 2024 r. RegioJet ponownie
przestat do Urzedu Transportu Kolejowego
whnioski o zgod¢ na uruchomienie potaczen z
Warszawy do Trojmiasta, Krakowa i
Poznania. Jesienig 2024 r. zaczgly spltywac z
UTK decyzje zezwalajace. Okazato sig, ze
postgpowania dotyczace wewnatrzkrajowych
polaczen juz nie musza ciagnac si¢ rok, a
przede wszystkim koncza si¢ wydaniem
decyzji przyznajacych otwarty dostep.

Pierwsze wewnatrzkrajowe polaczenie
Regiolet w Polsce ruszy 18 wrzesnia 2025 r.
na trasie Krakow — Warszawa. Co prawda,
przewoznik obecny jest na polskich torach od
2022 r., gdy zaczat kursowac pociag RegioJet
relacji Przemysl — Krakéw — Ostrawa —

Praga, ale nie jest on dostepny w ruchu
krajowym. Zgodnie z decyzja UTK, RegiolJet
moze tym pociggiem wozi¢ pasazeréw z
Polski do Czech, ale nie moze zabierac
podrozujacych w granicach Polski. Wkrotce
to si¢ zmieni: UTK, wydajac w 2024 r.
decyzje wydluzajaca otwarty dostgp dla
pociagu Przemysl — Praga na okres od grudnia
2025 r. do grudnia 2030 r., zezwolil na
przewoz pasazerow takze wewnatrz Polski.
Od grudnia 2025 r. RegioJet zamierza
wykorzystaé decyzje wydane przez UTK w
ubieglym roku i uruchomi¢ pociagi na
trasach Krakow — Warszawa — Gdynia i
Warszawa — Poznan, a takze na trasach z
Warszawy do Pragi i Wiednia.
Miedzynarodowe pociagi Regiolet jezdza
juz na trasach Praga — Brno — Wieden —
Budapeszt, Praga — Brno — Bratystawa —
Zylina i Praga — Ostrawa — Zylina — Koszyce
— Czop. Sie¢ potaczen RegioJet obejmuje
Austrie, Wegry, Stowacjg, Ukraing i Polske.
Drugi czeski przewoznik Leo Express
uruchamia pociagi komercyjne z Czech do
Stowacji i Polski — w 2018 r., po kilkuletnich
bojach z UTK, udalo mu si¢ wprowadzi¢
potaczenie Pragi z Krakowem. Na marzec
2026 r. zapowiada wejscie na trasg Krakow —
Warszawa. Od 2023 r., po wygraniu
przetargu rzadu Slowacji, Leo Express
obstuguje lini¢ Bratystawa — Komarno.
Dzigki temu, ze rzad Czech kilkanascie lat
temu podjal decyzje o otwarciu torow dla
prywatnych firm, pasazerskie przewozy
kolejowe staly si¢ produktem eksportowym
naszego potudniowego sasiada. Efektem jest
atrakcyjna oferta polaczen z Czech do innych
krajow: z Pragi codziennie odjezdza 15
pociagébw do Wiednia, 14 do Bratystawy i 11
do Budapesztu. Ponadto za sprawa rzadowe;j
decyzji Ceské Drahy nauczyly si¢ dziata¢ na
konkurencyjnym rynku. Ta nauka przyda si¢
tez spotce PKP Intercity, ktora w 2030 r.
utraci monopol na potaczenia dalekobiezne
dotowane z budzetu panstwa. Aby dalej je
realizowa¢, panstwowy przewoznik bedzie
musial wygrywac przetargi.
KAROL TRAMMER
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Mieszanie w Mtawie

Postoje pociagow InterCity i TLK na przystanku Mtawa Miasto
przeszkadzaty sktadom Pendolino

Po zaledwie dziewigciu miesigcach pociagi
PKP Intercity przestaty stawac na przystanku
Mtawa Miasto. Petniagce funkcje organizatora
potaczen  dalekobieznych  Ministerstwo
Infrastruktury wycofato si¢ z dokonanej w
grudniu 2024 r. zmiany miejsca postojow i
od konca sierpnia 2025 r. pociagi PKP
Intercity zabieraja mtawian nie z przystanku
Mtawa Miasto, lecz znow ze stacji Mtawa,
ktora zlokalizowana jest w dzielnicy Wolka
w potnocnej czesci miasta.

Przystanek centrotworczy

Odlegto$¢ do centrum ze stacji Mlawa to
3 km, a z przystanku Mtawa Miasto 1,5 km.
Ponadto w zasiggu przystanku mieszka
wigcej ludzi. Na ten fakt wskazywatl
wiceminister infrastruktury Piotr Malepszak
w przestanym w 2024 r. piSmie do wiadz
Mtawy, w ktorym anonsowal przeniesienie
postojow pociagow PKP Intercity ze stacji
Miawa na przystanek Miawa Miasto:
»W  wyniku przeprowadzonej analizy
stwierdzono, ze przystanek Mlawa Miasto
charakteryzuje si¢ okoto trzykrotnie wigksza
liczbg  mieszkancow  oraz  gestoScia
zaludnienia (w obrebie dojécia pieszego) niz
stacja Miawa” — pisal wiceminister. — ,,W
ramach »Rzadowego programu budowy lub
modernizacji przystankéw kolejowych na
lata 2021-2025« zostala  zrealizowana
modernizacja przystanku Mtlawa Miasto
przede wszystkim w celu  poprawy
dostgpnosci  transportu  kolejowego  dla
lokalnej spotecznosci”.

W 2023 r. perony na przystanku Miawa
Miasto wydtuzono z 300 do 400 metrow.
Celem wartej 3,6 min zt przebudowy byto
zapewnienie warunkow do postojow sktadow
dalekobieznych, ktore na linii Warszawa —
Trojmiasto maja nawet kilkanascie wagonow.

~Przeprowadzona inwestycja pozwala na
wprowadzenie na tym przystanku postojow
pociagow  pasazerskich o  charakterze
dalekobieznym uruchamianych przez PKP
Intercity” — pisata po zrealizowaniu tego
przedsigwzigcia spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe do departamentu kolejnictwa w
Ministerstwie Infrastruktury i wskazywata na
atrakcyjne umiejscowienie przystanku Mtawa
Miasto: »Jego  lokalizacja  zostala
dostosowana do faktycznej sieci osadniczej i
kierunkow dalszej rozbudowy tego miasta, co
oznacza zwigkszong dostgpnos¢ transportowa
wzgledem stacji Mlawa znajdujacej si¢ na
peryferiach miasta”.

Przystanek Mtawa Miasto powstat w 1986
r. podczas elektryfikacji magistrali Warszawa
— Trojmiasto. Nastepnie w 2012 r. w ramach
jej modernizacji zostal przesuniety kilkaset
metrdw na poéinoc, co zblizylo perony do
srodmiejskich osiedli. W ostatnich latach
przy przystanku powstaty kolejne budynki
mieszkalne, najwigksze w miescie centrum
handlowe i dworzec autobusowy. ,,Potencjat
centrotworczy przystanku Mlawa Miasto jest
bardzo duzy, miasto w swojej czeSci
srodmiejskiej konsekwentnie si¢ do niego
zbliza od momentu jego uruchomienia” —
pisaty w 2018 r. wurbanistki Izabela
Sobierajska i Teresa Wyszynska w artykule
,Przemieszczanie si¢ centrum Milawy w
historii jej rozwoju” opublikowanym na

i/

® Pociqg InterCity ,, Wybrzeze” relacji £odz —

S

Gdynia podczas postoju na przystanku

Mtawa Miasto. Z konicem sierpnia 2025 r. zatrzymania pociggow PKP Intercity
przeniesiono z powrotem na oddalong od centrum miasta stacje Mlawa.

tamach wydawanego przez Mazowieckie
Biuro Planowania Regionalnego czasopisma
»Mazowsze. Studia Regionalne”.

Gtos postanki

Decyzje o rezygnacji z zatrzyman na
lezacym blizej mtawskiego $roédmiescia
przystanku  Ministerstwo  Infrastruktury
podjeto po podt roku ich funkcjonowania. O
tym, ze resort przeniesie zatrzymania
pociagow PKP Intercity z przystanku Mlawa
Miasto z powrotem na stacje Mlawa,
poinformowata juz w maju 2025 r. w portalu
Facebook postanka Koalicji Obywatelskiej
Maria Kozlakiewicz 1 przyznala si¢ do
wplywania na t¢ decyzj¢: ,,Cieszg sig, ze
moglam przyczyni¢ si¢ do tej zmiany.
Dzialam dla dobra mieszkancow Milawy —
ich glos jest moim glosem”.

Wkrétce potem do milawskiego ratusza
zaczgly splywa¢ petycje od mieszkancow
postulujacych podjecie dziatan na rzecz
utrzymania postojow na przystanku Mlawa
Miasto. — Do chwili obecnej wplyneto 11
petycji — mowil na poczatku sierpnia 2025 r.
dwumiesiecznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Artur
Ryfinski, naczelnik wydzialu promocji i
wspolpracy w Urzedzie Miasta Miawa.
— Zglaszane uwagi przekazujemy na biezgco
— zgodnie z wlasciwosciq — do organizatora
przewozow,  ktorym  jest  Ministerstwo
Infrastruktury.

»Liczba pasazerOw na przystanku Mlawa
Miasto byta w analogicznym okresie o okoto
7% nizsza niz na stacji Mlawa. Z uwagi na
brak wyraznego wzrostu zainteresowania tym
przystankiem uznano, ze rozwigzanie nie
przynosi zaktadanych korzysci” — odpisal w
lipcu 2025 r. wiceminister Malepszak na
zapytanie posltanki partii Razem Pauliny
Matysiak o to, dlaczego po tak krotkim

czasie zrezygnowano z postojow skladow
PKP Intercity na specjalnie w tym celu
przebudowanym przystanku.

Tymczasem na stacji Mlawa perony maja
300-310 metréw dlugosci i sa za krotkie dla
sktadow majacych 12 lub wiecej wagonow.
W takim zestawieniu przez Mlawe kursuje
pociag InterCity ,,Pobrzeze” relacji Lodz —
Kotobrzeg. Co wigcej, sktady kursujace linia
Warszawa — Tréjmiasto, glownie w sezonie
letnim, s wydluzane o dodatkowe wagony.

Mtawa Miasto kontra Pendolino

Na polskiej sieci kolejowej istnieja miasta,
w ktorych pociagi dalekobiezne pomijaja
stacje 1 zatrzymuja si¢ na przystankach. W
Putawach pociagi PKP Intercity staja na
przystanku Pulawy Miasto, a nie na
oddalonej od centrum stacji Pulawy. W
Pionkach pomijaja stacje Pionki i staja na
zlokalizowanym w gtéwnym punkcie miasta
przystanku Pionki Zachodnie. Na linii
Poznan — Kolobrzeg pociagi PKP Intercity
stajg na przystanku Oborniki Wielkopolskie
Miasto, a stacj¢ Oborniki Wielkopolskie
mijajg bez zatrzymania, mimo ze na stacji
mozliwe byloby polaczenie postoju z
minigciem si¢ z pociggiem jadacym z
naprzeciwka (przez miasto biegnie linia
jednotorowa). W powyzszych przypadkach
decydujaca jest lokalizacja punktu na mapie
miasta, a nie to, jaka odgrywa on role
eksploatacyjna.

W Miawie argumentem za postojami na
stacji jest to, ze sktady InterCity i TLK moga
tu zatrzymac si¢ na torze dodatkowym, a w
tym czasie Pendolino moze przemknaé torem
gtownym. Nie dajace tej mozliwosci postoje
na przystanku Miawa Miasto ograniczaly
ptynno$¢ ruchu pociagéw Pendolino.

KAROL TRAMMER
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Od Centralnego Portu Komunikacyjnego
rozpoczal urzedowanie prezydent Karol
Nawrocki — nazwe t¢ kilkukrotnie wymienit
w oredziu wygloszonym w parlamencie po
ztozeniu prezydenckiej przysiggi.

0 CPK wspominaé bedg regularnie

— Jestem wielkim zwolennikiem i bede
popieral wszystkie inicjatywy i swoimi
decyzjami bede dazyl do tego, aby panstwo
polskie byto ambitne, bylo miejscem rozwoju,
bylo  miejscem  wielkich  przelomowych
projektow  takich  jak  Centralny  Port
Komunikacyjny — mowit Nawrocki, gdy 6
sierpnia 2025 r. obejmowat urzad prezydenta.
— Potrzebujemy wielkich i przelomowych
projektow  inwestycyjnych, o tym juz
wspominatem, ale o CPK wspomina¢é bede
regularnie, a jutro zloze inicjatywe ustawy,
zebysmy wrdcili do tradycyjnego ksztaltu
Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Juz nazajutrz po zaprzysi¢zeniu Karol
Nawrocki udat si¢ do Kalisza, by na rynku
ztozy¢ podpis pod prezydenckim projektem
ustawy o zapewnieniu realizacji inwestycji
Centralnego Portu Komunikacyjnego. Swoja
inicjatywa ustawodawcza Nawrocki domaga
si¢, aby prace projektowe byly prowadzone
dla wszystkich pierwotnie planowanych
szprych kolejowych, majacych gwiezdziscie
biec do nowego lotniska w Baranowie.

Albowiem po zmianie wladzy spotka CPK
postanowila na razie skupi¢ si¢ na pracach
nad linig duzych predkosci Igrek: do 2032 r.
powsta¢ ma odcinek Warszawa — £6dz, a do
2035 r. dalszy rozwidlajacy si¢ odcinek z
Lodzi do Wroctawia i Poznania. Poza tym
trwaja prace projektowe dla linii z Katowic
do granicy z Czechami oraz dla linii Rzeszéw
— Letownia, ktora ma ulatwi¢ wyjazd ze
stolicy Podkarpacia na pdtnoc.

W oficjalnej prezentacji, ktora spotka CPK
przedstawita dwa tygodnie po kaliskim wiecu
Karola Nawrockiego przekonywano, ze
dotychczas mieliSmy do czynienia z ,,bajka o
szprychach”, a ,,szprychy nie odzwierciedlaja
potrzeb transportowych Polakéw”, jako ze
ignoruja chociazby rozwdj biegnacej przez
gesto zaludniony pas Polski magistrali
Przemys$l — Rzeszow — Tarnéw — Krakow —
Katowice — Gliwice — Opole — Wroctaw.

Pod nowymi rzadami spotka CPK
podkresla, Ze ostateczne decyzje odnos$nie
mapy kolejowej Polski zapadng po
zwienczeniu prac nad  horyzontalnym
rozktadem jazdy, czyli docelowym uktadem
potaczen kolejowych, oraz nad zintegrowana

® Pierwotnie
planowany przez 2
CPK uktad kolejowych vzprych
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Konflikt duzej predkosci

Centralny Port Komunikacyjny znalazt sig w centrum walki politycznej.
Ktoredy przebiegaja szprychy sporu o rozbudoweg sieci kolejowej?
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L Fot. Marek Borawski

® Prezydent Karol Nawrocki na rynku w Kaliszu podpisuje projekt ustawy o zapewnieniu

realizacji inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego.

siecig kolejowa, czyli catoSciowa koncepcja
rozbudowy i modernizacji infrastruktury
kolejowej uwzgledniajacej rozmieszczenie
miast i gesto$¢ zaludnienia.

Stowarzyszenie Tak dla CPK — ktorego
trzon stanowia ludzie zwigzani ze spotka
Centralny Port Komunikacyjny w okresie
rzadow Prawa i  Sprawiedliwosci —
przekonuje, ze pod hastami horyzontalnego
rozkltadu jazdy 1 zintegrowanej sieci
kolejowej szykowane jest zubozenie planow
przebudowy polskiej kolei. Prezydent Karol
Nawrocki mocno wstuchuje si¢ w glos
stowarzyszenia — prezydencki projekt ustawy
mocno pokrywa si¢ ze zlozonym w sejmie
we wrzesniu 2024 r. obywatelskim projektem
ustawy o zobowigzaniu wiladz publicznych
do realizacji inwestycji Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Projekt poparto 200 tys.
obywateli, ale na sejmowej komisji
infrastruktury zostat odrzucony glosami
postéw Koalicji Obywatelskiej, Polski 2050 i
Polskiego Stronnictwa Ludowego.

Z tej kolei nie bedziemy mieli nic

To, ze Karol Nawrocki na miejsce ztozenia
podpisu pod projektem ustawy o CPK wybrat
Kalisz, nie jest przypadkowe. Liczace 93 tys.
mieszkancoéw miasto to na planowanej linii
Igrek najwigkszy osrodek nie bedacy stolica
wojewodztwa. Gdy odpowiedzialno$¢ za
CPK przejat rzad Donalda Tuska, politycy
PiS i osoby za czasow tej partii zwigzane ze
spotka CPK zaczely przedstawiaé¢ Kalisz jako
symbol zmieniajacego si¢ podejscia do kolei
duzych predkosci oraz jej roli w obstudze
ludzi mieszkajacych poza najwigkszymi
aglomeracjami.

W ramach budowy linii Igrek powsta¢ ma
obwodnica, ktéra szybkim  pociagom

mkngcym z Warszawy do Poznania umozliwi
przejazd z pominigciem stacji w Kaliszu.
— Ryzyko bedzie takie, ze my na te¢ kolej
duzych predkosci bedziemy mogli popatrzed,
pomachac poznaniakom i warszawiakom,
ktorzy bedq tutaj przejezdzali, a my z tej kolei
nie bedziemy mieli nic — mowit prezydent
Kalisza Krystian Kinastowski na zwolanym
w marcu 2025 r. w jego miescie kongresie
stowarzyszenia Tak dla CPK. Zwigzany z
ugrupowaniem Bezpartyjni Samorzadowcy
Kinastowski na poczatku czerwca 2025 r. stat
u boku Karola Nawrockiego, gdy ten na
kaliskim rynku sktadat podpis pod projektem
ustawy o CPK.

Spotka Centralny Port Komunikacyjny
przypomina, ze prace planistyczne nad
odcinkiem omijajacym stacje Kalisz zlecono
w czerwcu 2023 r., a wigc jeszcze w okresie
rzadoéw PiS. Spotka zapewnia tez, ze ,,cz¢$¢
pociagdéw zjedzie do Kalisza i zatrzyma si¢
tam, wlaczajac to miasto w sie¢ kolei duzych
predkosci”. Powsta¢ maja lacznice, ktore
pozwola szybkim pociagom zjechaé¢ z linii
duzych predkosci, obstuzyé Kalisz i wrocié
na szybka linig. Tyle Zze bedzie to wymagato
pokonania serpentyn kaliskich, czyli kr¢tego
odcinka o dlugosci 5 km, na ktérym predkosc¢
maksymalna to 80-90 km/h. — Przewoznikom
nie bedzie sie oplacato zajechaé do Kalisza,
bo bedg tracili duzo czasu — oznajmil na
kongresie Tak dla CPK autor pierwotnej
koncepcji szprych Patryk Wild.

Czlonek zarzadu CPK Piotr Rachwalski
na prowadzonym przez siebie profilu na
portalu Facebook oznajmit, ze ,,Kalisz bedzie
mial od rana do wieczora pociggi co
najmniej dwa razy na godzing w kierunku
Poznania i podobnie do Lodzi/Warszawy”.

Pytanie tylko, skad to wiadomo, skoro P
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» prace nad horyzontalnym rozktadem jazdy
nadal trwaja i nie powstal jeszcze plan
transportowy okreslajacy kolejowa ofertg
przewozowa po 2030 r. Malo tego, obstuga
kolei duzych predkosci ma opieraé¢ si¢ na
potaczeniach komercyjnych, a wigc to od
biznesowych decyzji przewoznikéw, ktorzy
zechca obstugiwaé ruch ekspresowy, beda
zaleze¢ takie kwestie jak liczba potaczen i
obstugiwane miejscowosci.

Dzi§ trudno tez przewidzie¢, na ile
samorzady wojewodztw wykorzystaja kolej
duzych predkosci do uruchomienia szybkich
polaczen regionalnych. Bedzie to wiazaé si¢
z koniecznos$cia zakupu taboru o zasilaniu
25000 woltow, a nie — jak na istniejacej sieci
— 3000 woltéow. Jak na razie tylko luZng
koncepcja sa wigc polaczenia kategorii
RegioExpress, o ktorych spotka CPK mowi,
ze beda mogly pomkna¢ linig Igrek w takich
relacjach jak Lowicz — Lodz, Sieradz —
Wroctaw czy Poznan — Kalisz.

Troche sig Polska podzielita

Gdy 7 sierpnia 2025 r. prezydent Karol
Nawrocki byt na rynku w Kaliszu, premier
Donald Tusk i minister infrastruktury Dariusz
Klimczak zjawili si¢ w Mgcinie w Beskidzie
Wyspowym. Powstaje tu tunel o dilugosci
3,8 km, bedacy czescia przedsigwzigcia
obejmujacego budowe nowej rozgaleziajacej
si¢ linii kolejowej z Podlgza w wezle
krakowskim do Mszany Dolnej i Tymbarku,
majacej polaczy¢ si¢ z przebudowywang linia
Chabowka — Nowy Sacz. Ten powstajacy juz
uktad linii kolejowych ma skroci¢ czas jazdy
z Krakowa do Nowego Sacza do okoto
1 godz., a z Krakowa do Zakopanego do
okoto 1 godz. 30 min. Obecnie najszybsze
polaczenie Krakowa z Nowym Saczem
zapewnia przyspieszony pociag Polregio
,Dolina Popradu”, ktory jedzie 2 godz. 32
min. Natomiast najszybszym pociagiem z
Krakowa do Zakopanego jest jadacy
1 godz. 59 min. ExpressInterCity ,,Tatry”.

Donald Tusk, przemawiajac na placu
budowy tunelu, chciat pokazaé, ze kierowany
przez niego rzad juz zajmuje si¢ realizacja
duzych przedsigwzig¢ infrastrukturalnych,
podczas gdy PiS — wraz z namaszczonym
przez t¢ parti¢ prezydentem — umie o nich
tylko mowié. — Troche si¢ Polska podzielila
na dwa sposoby myslenia o wielkich
inwestycjach: jedni sq specjalistami od
uchwat, konferencji, pokazow, a drudzy sq
specjalistami  od tego, zeby konkretnie
budowac — moéwit premier.

Dzigki tunelowi wyprostowany zostanie
krety fragment linii kolejowej Chabowka —
Mszana Dolna — Tymbark — Limanowa —
Nowy Sacz. Ruch pasazerski na tej trasie
zlikwidowano w 2004 r. Linia, stajac si¢
czeScig powstajacego maltopolskiego igreka,
zyska drugie zycie, a na map¢ kolejowa
wroci liczacy 132 tys. mieszkancéw powiat
limanowski — najludniejszy powiat w Polsce,
do ktorego nie da si¢ dojechaé pociagiem.

Donald Tusk nie mogtby wystapi¢ na tle
budowanego w okolicach Limanowej tunelu,
gdyby nie etap projektowania, ktory przypadt
na rzady PiS. Przetarg na dokumentacj¢
projektowa dla nowej linii Podleze -
Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz

'

przebudowywanej linii Chabéwka — Nowy
Sacz zostal ogloszony przez PKP PLK w
2017 r. Warta 180 min z! umowa na
wykonanie tego zadania zostala zawarta z
firmami Egis i MGGP w 2019 r.

Przystapienie do prac projektowych nie
byloby mozliwe, gdyby w 2013 r., a wigc w
okresie poprzednich rzadow Donalda Tuska,
nie zamoéwiono studium wykonalnosci dla
calego przedsigwzigcia.

Przetarg na prace budowlane na odcinku
Limanowa — Kleczany, na ktérym powstaje
rozstawiony tunel, ogloszono w kwietniu
2023 r. Zwycigzca zostato konsorcjum firm
Budimex i Giilermak — wartg 1,9 mld zt
umowe spotka PKP PLK podpisata w marcu
2024 r. Jak widaé, przetarg ogloszono za
rzadu Mateusza Morawieckiego, a
rozstrzygnigto za rzadu Donalda Tuska.

To normalne w panstwie demokratycznym,
ze duze przedsigwzigcia infrastrukturalne sa
sztafeta, w ktorej paleczke przekazuja sobie
kolejne rzady. Nie da si¢ bowiem calego
procesu inwestycyjnego — planowania,
przetargdw, projektowania, uzyskiwania
pozwolen i budowy — zamkna¢ w jednej czy
nawet dwoch kadencjach.

Zgodnie z harmonogramem

Alarmistyczne glosy politykow  PiS,
prezydenta i dawnej kadry spotki CPK o
okrajaniu planéw budowy szprych koalicja
rzadzaca probuje przy¢mi¢ narracja, ze PiS
nie realizowal wielkich przedsiewzigc
infrastrukturalnych. — Jesli na  serio
zastanowicie si¢ chociaz przez chwilg, jaka
wielka inwestycja zostala rozpoczeta i
zakonczona w  ciggu oSmiu lat rzqdow
naszych poprzednikow, to sami zobaczycie, ze
bylo milion stow i praktycznie zero czynow.
To ta kluczowa roznica, my budujemy CPK,
my mamy ambicje zbudowaé koleje duzych
predkosci, ten stynny Igrek, ta budowa sie
rozpoczela — stwierdzit premier Donald Tusk
w sierpniu 2025 r., dwa miesigce po zawarciu
przez spotke CPK wartej 2,1 mld zt umowy
na wydrazenie 5-kilometrowego tunelu linii
duzych predkosci pod Lodzia. — Podpisanie
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Fot. Kancelaria Premiera

® Minister infrastruktury Dariusz Klimczak i premier Donald Tusk na budowie tunelu
kolejowego w Mecinie w Beskidzie Wyspowym.

umowy na budowe tunelu pod Lodzig to
dowdd, Ze program inwestycyjny CPK jest
konsekwentnie  realizowany  zgodnie z
przyjetym harmonogramem — moéwil w
czerwcu 2025 r. pelnomocnik rzadu ds. CPK
Maciej Lasek, pomijajac to, ze wsrod
wezesniejszych punktéw harmonogramu byto
w 2021 r. zlecenie zaprojektowania tunelu, w
2022 r. uzyskanie decyzji lokalizacyjnych, a
w 2023 r. zlozenie wnioskow o pozwolenie
na budowg. Punkty te — bez ktérych budowa
16dzkiego tunelu nie mogtaby si¢ zaczaé —
przypadty na okres rzadow PiS, o ktorych
politycy Koalicji Obywatelskiej mowia, ze
byly pilnowaniem taki. — Najdrozsza tgka na
Swiecie, pseudoprojekt inwestycyjny — tak
dziatalno$¢ CPK za czaséw PiS skwitowata
w lutym 2024 r. z méwnicy sejmowej Marta
Wecisto z Koalicji Obywatelskiej. — W sumie
CPK kosztowato przez pie¢ lat 2,7 mld z1 i
nie wbito ani jednej topaty.

100 minut Tuska
Im bardziej koncepcja linii duzych
predkosci z Warszawy przez Lo6dz do

Wroclawia i Poznania przechodzi z fazy
projektowej do etapu prac budowlanych, tym
glosniej politycy PiS wraz z cztonkami
stowarzyszenia Tak dla CPK alarmuja, ze
jednoczesdnie przeistacza si¢ ona w system
majacy shuzy¢ mieszkancom tylko kilku
najwigkszych aglomeracji.

W zlozonym przez prezydenta Karola
Nawrockiego prezydenckim projekcie ustawy
znalazt si¢ nie tylko zapis o tym, Ze program
CPK ma obejmowac caly obszar Polski, ale
takze bardziej precyzyjny punkt wskazujacy
na ,,obowiazek realizacji prac studialnych lub
projektowych dla poszczegdlnych odcinkow
linii kolejowych objetych programem, tak
aby w miejscowosciach powyzej 50 tys.
mieszkancow znajdujacych si¢ na
planowanym przebiegu danej linii kolejowej,
w szczegOlnosci w  Kaliszu, Plocku i
Grudziadzu, zapewniono przebieg linii przez
stacj¢ kolejowa zapewniajaca obstuge takiej
miejscowosci”.

Cofnijmy si¢ do czerwca 2024 r., kiedy »
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» Donald Tusk po pierwszym poétroczu
swoich rzadow oglosit wyczekiwany werdykt
w sprawie przysztosci CPK i kolei duzych
predkosci.  Orzekt, ze projekt bedzie
kontynuowany: — Mozemy go nazwac
projektem 100 minut, zacznie si¢ od Igreka,
ale bedzie dotyczyl takze innych polskich
duzych miast. Mniej wiecej w tym czasie
bedziemy mogli dojecha¢ z Warszawy do
Katowic, Krakowa, Wroctawia, Poznania,
Gdanska i oczywiscie krocej do Lodzi.

Wskazujac tylko na polaczenia migdzy
Warszawa i zaledwie kilkoma pozostatymi
najwigkszymi aglomeracjami, okraszajac to
wartoscig 100 minut, premier wzbudzit
obawy, ze w jego zalozeniu kolej duzych
predkosci ma jak najszybciej przemieszczac
si¢ miedzy metropoliami — nawet kosztem
pomijania lezacych po drodze miast i catych
regionow. Zreszta koncepcja trasowania
pociagébw duzych predkosci z pomini¢ciem
Kalisza ~ wynika z  checi  takiego
wys$rubowania czasu przejazdu z Warszawy
do Poznania, aby nie przekroczyt 1 godz. 40
min., czyli 100 minut.

Podobne kontrowersje jak w Kaliszu moga
wybuchnaé¢ tez w Plocku i Grudziadzu.
Miasta te zostaly literalnie wskazane w
prezydenckim projekcie ustawy, bo w
przyszlosci ma przez nie przebiec linia
duzych predkosci z Warszawy do Gdanska.
111-tysieczny ~ Plock i 86-tysigczny
Grudziadz takze moga zostaé zlozone na
oltarzu nieprzekraczajacego 100 minut czasu
przejazdu ze stolicy do Trojmiasta.

Na hlizej nieokre$long przysztosé

Dzi$, gdy Donald Tusk méwi o rozwoju
kolei, stara si¢ — inaczej niz rok temu podczas
oglaszania projektu 100 minut — juz nie
ograniczac tylko do najwigkszych metropolii.
— Celem jest wigczenie wszystkich obywateli
w Polsce w taki system komunikacji, ktory
pozwala na szybkie przemieszczanie si¢ —
podkreslat premier w sierpniu 2025 r. na
budowie beskidzkiego tunelu. — My w koleje
zainwestujemy 180 mld zI. Przywracamy do
kolejowego zycia po 30 latach takie
miejscowosci jak na przyktad Lomza i tam juz
robota wre.

Lomza pewnie nigdy nie doczeka sig
szprychy CPK, ale jest tez objeta programem
Kolej Plus — dzieki podjetej w 2025 r. decyzji
0 przyspieszeniu prac, pociagi majg wrocic
do tego miasta w 2026 r., a wigc trzy lata
weczesniej niz przewidywaty plany rzadu PiS.
Tusk, wskazujac na Lomze, polemizowat nie
tylko z politykami PiS i zlozonym przez
Karola Nawrockiego projektem ustawy, ale
takze — a moze przede wszystkim — z
niektorymi politykami wlasnej koalicji.

Juz w grudniu 2024 r. wiceprzewodniczaca
Polski 2050 Katarzyna Pelczynska-Nalgcz,
ktora kieruje Ministerstwem Funduszy i
Polityki Regionalnej, w rozmowie z portalem
Money.pl skrytykowata zmiany w programie
kolejowym CPK: — Problem polega na tym,
ze cala inwestycja koncentruje sie na szybkiej
kolei miedzy duzymi miastami do 2032 r., a
wszystkie inne inwestycje, te wiqczajgce do
rozwoju  miasta  subregionalne,  zostajg
przesunigte na pozniej. Lepszym
rozwiqzaniem byloby jednoczesne budowanie

— kawatek po kawatku — szybkiej linii Igrek
oraz realizacja projektow subregionalnych,
ktore wigczalyby takie miasta jak Wioctawek,
Plock czy Lomza do sieci szybkich polgczen z
metropoliami. Watpliwos¢ — budzi  tez
wydawanie 3 mld zt na ominiecie Kalisza.

Polska 2050 stata si¢ adwokatem dostepu
$rednich miast do szybkiej kolei. Cho¢
stojacy na czele tego ugrupowania Szymon
Hotownia w czasie kampanii przed wyborami
parlamentarnymi w 2023 r. nazywal CPK
idiotycznym  projektem i  porgbanym
pomystem, to juz w kampanii prezydenckiej
w 2025 r. upominat si¢ o to, aby planowana
w ramach tego przedsigwzigcia szybka kolej
nie ignorowala potrzeb mieszkancow spoza
najwickszych aglomeracji: — Kalisz i inne
osrodki subregionalne zastugujg na takie
polgczenia kolejowe — méwil dziennikarzom
na stacji w Kaliszu w styczniu 2025 r. W
podroz wyruszyta wtedy rowniez Katarzyna
Petczynska-Nalgcz — z Warszawy pojechata
pociagiem PKP Intercity do Kutna, by tam
przesiasc sie na pociag Kolei Mazowieckich
do Plocka. — W sumie spedzitam dzisiaj w
pociqgu  pie¢ godzin, zeby dojechac¢ z
Warszawy do Plocka i z powrotem —
relacjonowala. — Teraz juz widzicie, dlaczego
polgczenia do takich miast jak Plock muszg
by¢ realizowane jak najszybciej, a nie
odktadane na niewiadomq przysztosc.

Po dotarciu do celu Pelczynska-Natgcz
udzielita wywiadu radiu Plock FM: — Dzisiaj
glowny nacisk inwestycyjny zostat potozony
wylgcznie na skqgdingd bardzo potrzebng
kolej duzych predkosci miedzy wielkimi
metropoliami, a inwestycje w kolej w ramach
CPK dla takich srednich miast jak Plock
oddalono na blizej nieokreslong przysztosé¢ —
gdzies po 2032 r. — mowila na antenie
ptockiej rozglosni. — Teraz sq podejmowane
decyzje, czy w CPK kolej idzie na wielkie
metropolie na poczqtku, a w drugiej, trzeciej
kolejnosci na Srednie miasta, czy w CPK
kolej juz w tym pierwszym etapie wigcza
takze Srednie miasta. Z perspektywy ministra
rozwoju regionalnego, bo to jest moja
odpowiedzialnos¢, ja widze  absolutng
koniecznos¢ wigczenia juz na pierwszym
etapie miast Srednich.

Kolej duzych odlegtosci

Pelnomocnik rzadu ds. CPK Maciej Lasek
z Koalicji Obywatelskiej, polemizujac z
Pelczynska-Nalgcz, zasugerowat, ze mniejsze
osrodki moga by¢ pomijane przez szybka
kolej, bo sa dla nich przeznaczone inne
programy kolejowe. — Przed radg ministrow
poswiecong planowi wieloletniemu CPK
wyjasnitem pani minister, Ze jej obawy
dotyczgce zbyt duzego nacisku na rozwijanie
kolei duzych predkosci kosztem mniejszych
osrodkow sq bezzasadne. Dzis wspolnie ze
spotkqg PKP Polskie Linie Kolejowe bedziemy
wdrazaé program Kolej Plus, dzigki ktoremu
pociggi  dotrq do  wielu  mniejszych
miejscowosci — mowil Lasek w styczniu 2025
r. w wywiadzie udzielonym ,,Dziennikowi
Gazecie Prawnej”. — Kolej duzych predkosci
nie jest zas$ narzedziem do walki z
wykluczeniem komunikacyjnym. Ona ma
pomoc ludziom szybciej sig przemieszczac na
duze odlegtosci.
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Nawiasem  mowiac, Maciej Lasek
polemizowal ze swoja dawng szefowa. Biuro
pelnomocnika ds. CPK do lipca 2024 r.
funkcjonowato w Ministerstwie Funduszy i
Polityki Regionalnej, ale nastgpnie zostato
przeniesione do Ministerstwa Infrastruktury.
To odkregcenie zmiany dokonanej za rzadow
PiS, kiedy to w 2022 r. zajmowane przez
Marcina Horale stanowisko pelnomocnika
rzadu ds. CPK przeszto z resortu
infrastruktury do resortu funduszy i polityki
regionalnej. Powodem byty konflikty migdzy
Horala a ministrem infrastruktury Andrzejem
Adamczykiem. Rzad PiS, wbrew obecnie
kreowanemu obrazowi, nie byl w kwestii
Centralnego Portu Komunikacyjnego
monolitem. Tak o ministrze Adamczyku w
internetowej audycji Ujawniamy mowit
Patryk Wild, ktéory w czasach PiS byt
czlonkiem zespotu doradczego pelnomocnika
rzadu ds. CPK: — Jest tajemnicq poliszynela,
Ze minister transportu sabotowat ten projekt
na wielu polach.

Najszybsza kolej w Europie

Pod koniec sierpnia 2025 r. odbyla si¢
pierwsza zwotana przez Karola Nawrockiego
rada gabinetowa, czyli posiedzenie rzadu pod
przewodnictwem prezydenta. Jednym z
glownych omawianych tematow byt plany
rzadu dotyczace CPK. Duzo uwagi
poswiecono predkosci, jaka ma osiggaé
szybka kolej w Polsce. Prezydent w swoim
projekcie ustawy opowiedzial si¢ za tempem
250 km/h, a rzad i spotka CPK planuja, aby
pociagi na linii Igrek mknety ponad 300
km/h. — Ogranicza pan te ambicje dotyczgcq
kolei duzych predkosci do 250 km/h — méwit
Tusk do prezydenta. — W naszym projekcie, i
my ten projekt realizujemy, a nie
opowiadamy, ta predkosé¢ eksploatacyjna to
jest 350 km/h, co w praktyce oznacza
najszybsze koleje w Europie.

We Francji i Hiszpanii pociagi duzych
predkosci rozpedzaja sie do 320 km/h, a w
Niemczech do 300 km/h. Stowarzyszenie
Tak dla CPK przekonuje, ze tak duza
predkos¢ nie tylko zwigkszy zuzycie energii,
ale tez wykluczy polski przemyst z produkc;ji
taboru do obstugi szybkiej kolei.

O wyjasnienie decyzji o podniesieniu
planowanej predkosci na linii Igrek z 250
km/h do ponad 300 km/h poproszony zostat
wiceminister infrastruktury Piotr Malepszak,
gdy w czerwcu 2025 r. udzielat wywiadu dla
portalu Rynek Kolejowy. Wiceminister
odpart: — Zamieszanie powodujq osoby, dla
ktorych liczby i analizy nie sq podstawg
podejmowania decyzji, a czesto sq to
,,eksperci”, ktorzy ochoczo wypowiadajq sie
w dowolnej sprawie. Internet jest pelen
takich fachowcow od wszystkiego, ktorym
wystarczy zadaé jedno precyzyjne pytanie i
szybko wychodzi ich znikome pojecie o
sprawie. Tacy ,,eksperci” najczegsciej nie
zadajq pytan, oni zawsze wiedzq najlepiej —
mowit Malepszak. W dalszej czgsci rozmowy
dodat: — Pierwsza i podstawowa sprawa to
odsuwaé sprzedawcow iluzji i zwyklych
dyletantow od publicznych pieniedzy, bo w
imig leczenia swoich kompleksow i chorych
wizji zawsze zmarnujg dowolne pienigdze.

KAROL TRAMMER
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Za nieco ponad rok, w grudniu 2026 r.,
pociagi regionalne po ¢wieréwieczu wrdoca na
tras¢ Brodnica — Rypin w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim. Wcigz nie wiadomo,
co z obstuga dalszego odcinka z Rypina do
Sierpca w wojewodztwie mazowieckim. Jak
zwykle problemem jest granica regionow.

Arriva kontra Leo Express

Samorzad  wojewddztwa  kujawsko-
pomorskiego pod koniec czerwca 2025 r.
rozstrzygnal przetarg na obstuge relacji
Brodnica — Rypin. Kontrakt zdobyla Arriva,
ktora przewozy w tym regionie wykonuje od
2007 r.

W przetargu wystartowat tez Leo Express,
przewoznik z Czech, ktoérego komercyjne
pociagi jezdzg na magistrali Praga — Ostrawa,
a takze do Stowacji i Krakowa. Ponadto w
Czechach od 2019 r. Leo Express obstuguje
na zlecenie regionu pardubickiego potaczenia
na linii Usti nad Orlici — Moravsky Karlov.
W 2021 r. polowe udzialow czeskiej firmy
kupit hiszpanski panstwowy przewoznik
RENFE — wtedy ogloszono, ze Leo Express
ma bardziej skupia¢ si¢ na zdobywaniu
publicznych zlecen w Europie Srodkowe;.
Od 2023 r. obshuguje w Stowacji rzadowy
kontrakt na linii Bratystawa — Komarno.

Leo Express na celowniku ma tez Polske,
ale w przetargu na obshuge linii Brodnica —
Rypin zaproponowat stawke 49,98 zt za
kilometr przejazdu pociagu, podczas gdy
Arriva zaoferowata koszt pociggokilometra
wynoszacy 33,25 zt.

SpdzZnione rozmowy

Od grudnia 2026 r. Arriva ma uruchamiaé z
Brodnicy do Rypina minimum szes$é
pociagéow dziennie — nie przekrocza one
jednak granicy wojewoddztwa kujawsko-
pomorskiego i nie dotrg do stacji wegztowej w
Sierpcu na pénocnym zachodzie
wojewodztwa mazowieckiego.

Cho¢ reaktywacje polaczen z Brodnicy do
Rypina samorzad wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego zapowiada od 2021 r., to
rozmowy z mazowieckim samorzadem na
temat obshugi dalszego odcinka do Sierpca
rozpoczely si¢ dopiero po tym, jak zostal
przeprowadzony przetarg obejmujacy tylko
odcinek Brodnica — Rypin.

— Pod koniec lipca 2025 r. z inicjatywy

samorzgdu  wojewddztwa — mazowieckiego
odbylo  si¢  spotkanie z  samorzgdem
wojewddztwa  kujawsko-pomorskiego ~ w

sprawie oferty przewozowej na odcinku
Rypin — Sierpc — méwi Marta Milewska,
zastgpca dyrektora kancelarii marszatka
wojewodztwa mazowieckiego. — Impulsem
do rozmow byl wybor przewoznika, ktory na
zlecenie samorzqdu wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego od grudnia 2026 r. bedzie
realizowal przewozy na odcinku Brodnica —
Rypin.

To, ze rozmowy sa prowadzone,
potwierdza dyrektor kujawsko-pomorskiego
departamentu transportu Wiktor Plesinski, ale
zaznacza: —  Samorzgdy — wojewodztw
kujawsko-pomorskiego i  mazowieckiego
muszq najpierw dokona¢ aktualizacji planow
transportowych, w ktorych zostataby ujeta
linia  komunikacyjna Rypin — Sierpc.
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Powrét w odcinkach

Kujawsko-pomorskie szykuje reaktywacje potaczen z Brodnicy
do Rypina. Kiedy pociagi dotrg dalej do mazowieckiego Sierpca?

Fot. Szymon Zdzieblo '+
. B,

® IV Rypinie trwa remont pod kqtem
reaktywacji polqczen regionalnych.

Nastgpnie nalezy z rocznym wyprzedzeniem
opublikowaé  zamiar  przeprowadzenia
postgpowania  przetargowego na  wybor
operatora, ktory swiadczy¢ bedzie ustugi
przewozowe. Po uplywie tego roku mozliwe
bedzie ogloszenie przetargu na przewozy.

Poszatkowane relacje

O ile kujawsko-pomorski samorzad planuje
wyloni¢ przewoznika obshigujacego odcinek
Rypin — Sierpc w kolejnym przetargu, o tyle
mazowiecki samorzad obshuge tego odcinka
zamierza powierzy¢ Kolejom Mazowieckim
w ramach obowigzujacej do konca 2031 r.
umowy ramowej. — Realizacja przewozoéw na
odcinku  Sierpc — Rypin moglaby byé
wymienna: trzy pary pociggow uruchamiane
na  zlecenmie  samorzgdu  wojewddztwa
mazowieckiego przez Koleje Mazowieckie i
trzy pary uruchamiane przez przewoznika
dzialajgcego  na  zlecenie = samorzgdu
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego — mowi
Milewska. — Z wuwagi na uwarunkowania
formalne oraz zabezpieczanie odpowiedniej
ilosci taboru spalinowego strony ustality, zZe
pociqgi na odcinku Sierpc — Rypin zostang
uruchomione nie wczesniej nizw 2027 r.

Skutkiem oddzielnych przetargow — juz
rozstrzygnigtego dla odcinka z Brodnicy do
Rypina oraz zapowiadanego dla odcinka z
Rypina do Sierpca — moga by¢ poszatkowane
relacje pociagdw, zwlaszcza w sytuacji gdy
drugi przetarg wygra inny przewoznik niz
Arriva. Niemozliwe moze okaza¢ si¢ wpigcie
linii w wigksza sie¢ polaczen i — mimo
rozpoczgtych ustalen migdzy samorzadami
wojewodztw mazowieckiego 1 kujawsko-
pomorskiego — nie pojawia si¢ pociagi w
takich dhuzszych relacjach jak Brodnica —
Sierpc — Plock czy Sierpc — Brodnica —
Grudziadz. Co wigcej, nawet przy podrozach

Brodnica

L/\ 4 %
REAKTYWACJA: < Co dalej?

[ PIPIE™ \Rypin - Plany reaktywacii potaczen

regionalnych na linii
BRAK DECYZJI ~ *, ~_|  Brodnica - Rypin - Sierpc
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z Sierpca do Brodnicy pasazerowie moga
zosta¢ skazani na przesiadki w Rypinie.

Reaktywacja po catej linii

Obecnie spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe realizuje prace majace na celu
podniesienie predkosci na odcinku Brodnica
— Rypin z 80 km/h do 120 km/h oraz
przywrocenie petnej funkcjonalnosei stacji
Rypin, co umozliwi tu mijanie si¢ i
konczenie relacji pociagow. W zakres prac
wechodzi tez poprawa obstugi tadowni Kretki
i Szczutowo, tak aby w czasie prowadzenia
na nich prac manewrowych nie musiat by¢
wstrzymywany ruch na linii. Powstanie takze
nowy przystanek Brodnica Poludniowa.

Gdy wreszcie zapadnie decyzja o
uruchomieniu polaczen regionalnych na
dalszym odcinku z Rypina do Sierpca,
konieczna bedzie odbudowa peronéw na
lezacych miedzy tymi miastami przystankach
Puszcza Rzadowa i Szczutowo, ktore sg
nieuzywane od 2000 r. Ponadto wskazane
jest wybudowanie nowego przystanku przy
Muzeum Wsi Mazowieckiej w Sierpcu —
skansen jest odwiedzany przez ponad 100
tys. ludzi rocznie, a linia kolejowa biegnie
tuz obok niego. Prace te moglyby zostaé
wilaczone przez PKP PLK w zakres obecnie
realizowanego przedsigwzigcia. Byloby to
mozliwe, gdyby samorzady wojewodztw
kujawsko-pomorskiego i mazowieckiego od
poczatku wspdlnie planowaty reaktywacje
potaczen regionalnych na catej linii Brodnica
— Rypin — Sierpc.

KAROL TRAMMER
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Populacja Radomia w ciaggu minionych
o$miu lat zmniejszyta si¢ o prawie jedna
dziesiatag. Gtowny Urzad Statystyczny
podaje, ze w 2017 r. miasto miato 214,6 tys.
mieszkancow, a w 2024 r. juz tylko 193,8
tys. Mimo to w Radomiu liczba
podrézujacych koleja z roku na rok ro$nie.
Ze statystyk Urzedu Transportu Kolejowego
wynika, ze w 2017 r. ze stacji Radom
Glowny korzystalo 3,5 tys. pasazerow
dziennie, a w 2024 r. byto ich juz 9,1 tys.

Depopulacja, suburbanizacja i kolgj

Gdy Radom traci mieszkancow, zyskuja
ich graniczace z nim gminy: od 2017 r. do
2024 r. zwigkszyta si¢ populacja w gminach
Jedlinsk (z 14,4 tys. do 14,6 tys.), Jastrzebia
(z 7 tys. do 7,1 tys.), JedInia-Letnisko (z 12,7
tys. do 13,7 tys.) i Kowala (z 12 tys. do 12,5
tys.). Wida¢ tu zjawisko suburbanizacji, ktore
tak jaskrawe jest tez w innych miastach —
nawet w niektorych stolicach wojewodztw.
Liczba mieszkancoéw zmniejszyta si¢ migdzy
innymi w Biatymstoku, Olsztynie czy
Toruniu i jednocze$nie wzrosta we
wszystkich graniczacych z nimi gminach.
Ludzie wyprowadzajacy si¢ pod miasto nadal
sa z nim zwigzani pracg czy szkola i czg$¢ z
nich staje si¢ codziennymi pasazerami kolei.

Do Radomia z graniczacej od poéinocy
gminy Jedlinsk dojezdza — jak podaje GUS —
1593 o0s6b do pracy i 884 oséb do szkot. Ma
to swoje odzwierciedlenie w statystykach
Urzgdu Transportu Kolejowego: od 2017 r.
do 2024 r. wzrosta dobowa liczba o0séb
korzystajacych ze wszystkich lezacych w
gminie Jedlinsk przystankéw kolejowych:
Kruszyna (z 300-499 do 500-699), Wola
Bierwiecka (z 100-149 do 200-299) i
Bartodzieje (z 150-199 do 200-299).

Na linii kolejowej migdzy Radomiem a
Warszawg liczba pasazeréw rosnie jednak
réwniez tam, gdzie mieszkancow jest coraz
mniej. W oddalonej 30 km od Radomia i 70
km od Warszawy gminie Stromiec populacja
od 2017 r. do 2024 r. zmniejszyla si¢ z 5,6
tys. do 5,4 tys. osob, ale korzystajacych z
tutejszej stacji Dobieszyn jest coraz wigcej:
w 2017 r. bylo ich 500-699 dziennie, a w
2024 r. juz 1000-1500.

Ze stacji Dobieszyn pociag przyspieszony
Kolei Mazowieckich ,,Radomiak” jedzie do
Warszawy Zachodniej 54 min., a w 2017 r.
jechat 1 godz. 18 min. Po modernizacji linii
Radom — Warszawa nie tylko skrocit si¢ czas
podrozy, ale dzigki dobudowaniu drugiego
toru na waskim gardle mi¢gdzy Radomiem a
Warka zwigkszyla si¢ tez liczba potaczen.

Z Radomia do Warszawy w 2017 r.
jezdzity 22 pociagi Kolei Mazowieckich, dzi$
jest ich 26 (z czego szes¢ przyspieszonych).
Do tego dochodza potaczenia PKP Intercity,
ktorych w 2017 r. byto sze$¢, a teraz jest 12.

Prawie trzykrotny wzrost liczby pasazerow
zar6wno na stacji Radom Glowny, jak i na
stacji Dobieszyn pokazuje, ze atrakcyjna
oferta przewozowa kolej moze zdobywaé
pasazerow takze w miejscach dotknigtych
depopulacja.

Mnigj mieszkaricow, wigcej pasazerow

Lezacy na zachodnim skraju wojewodztwa
mazowieckiego Gostynin w 2017 r. liczyt
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Kolej kontra demografia

W ciggu ostatnich 10 lat liczba mieszkancoéw Polski spadta o milion,
a koleja jezdzi coraz wigcej ludzi. Przewoznicy zdobywaja nowych
pasazeréw nawet w wyludniajacych sig miastach i gminach

i ,

® IV ciggu minionych osmiu lat Gostynin stracit az dwa tysigce mieszkarncéw, ale kolej ma tu
coraz wigcej pasazerow. Pocigg Kolei Mazowieckich Plock — Warszawa na stacji Gostynin.

18,7 tys. mieszkancow, a w 2024 r. juz tylko
16,7 tys., ale jednoczes$nie liczba pasazerow
korzystajacych ze stacji Gostynin wyraznie
wzrosta. To miedzy innymi efekt pojawienia
si¢ w tym miescie potaczen PKP Intercity: od
grudnia 2020 r. przez Gostynin jezdzi pociag
,»Chemik” relacji Katowice — £6dZ — Plock,
do ktorego w grudniu 2021 r. dofaczyt pociag
,Flisak” relacji Katowice — £6dz — Plock —
Tréjmiasto. Oprocz tego w grudniu 2023 r.
Koleje Mazowieckie zwickszyly liczbe
potaczen Plock — Gostynin — Warszawa z
jednego do dwodch dziennie, a takze doggscity
oferte lokalnych potaczen do Ptocka i Kutna.
Wraz z pojawianiem si¢ kolejnych pociagéw
kursujacych przez Gostynin tutejsza stacja
awansuje w statystykach UTK, co roku
przeskakujac do wyzszej grupy: w 2021 r.
korzystato z niej 20-49 osob, w 2022 r. 50-99
0sob, w 2023 r. 100-149 os6b, a w 2024 r.
150-199 0s6b dziennie.

Uatrakcyjnianie oferty przewozowej w
wyludniajacych si¢ miejscowo$ciach moze
wpltywa¢ na liczb¢ pasazer6w w znacznie
wigkszym stopniu niz czynniki zwiazane ze
spadajaca liczba mieszkancow. — Jesli
transport kolejowy pojawia si¢ w miejscach,
gdzie go nie bylo, a takze zwigkszana jest
czestotliwos¢ pociggow i pojawiajq sie nowe
relacje, to wzrasta podaz, ktora przeklada sie
na wzrost popytu — mowi prof. Przemyslaw
Sleszyfiski ~z  Instytutu  Geografii i
Przestrzennego Zagospodarowania Polskiej
Akademii Nauk. Zwraca tez uwag¢ na
zachodzace rdwnolegle do depopulacji
zjawisko starzenia si¢ spoteczenstwa: — Moze
ono przekiadaé sig na to, ze w zmniejszajqcej

sig populacji rosnie udzial 0sob, ktore nie
cheg lub nie mogq poruszac si¢ samochodem.

Migracje moga przektadaé si¢ na rosnaca
mobilno$é: osoby, ktore kiedys zyly w jedne;j
miejscowoscei, chcage po wyprowadzee do
wickszego miasta utrzymaé relacje z
bliskimi, zaczynaja regularnie podroézowac.
Jesli kolej zapewnia polaczenia migdzy
obszarami, ktore tracg mieszkancow, a tymi,
ktore ich zyskuja, moze wpisywacé si¢ te
potrzeby i zdobywac nowych pasazerow.

Dane Urzedu Transportu Kolejowego
pokazuja, ze na linii Warszawa — Wotomin —
Thuszcz — Malkinia popyt na podrdze koleja
w ostatnich latach mocno wzrdst w gminach
na tyle oddalonych od stotecznej aglomeracji,
ze suburbanizacja do nich nie dociera i liczba
mieszkancow spada.

W oddalonej 70 km od Warszawy gminie
Sadowne liczba mieszkancow od 2017 r. do
2024 r. zmniejszyta si¢ z 5,9 tys. do 5,4 tys.,
ale liczba korzystajacych ze stacji Sadowne
Wegrowskie wzrosta z 200-299 do 700-999
0s6b dziennie. W oddalonej 50 km od stolicy
gminie Jadéw populacja od 2017 r. do 2024
r. spadta z 7,6 tys. do 7 tys. 0s6b, ale mimo to
zwigkszyla si¢ dobowa liczba korzystajacych
z tutejszych przystankéw Szewnica (z 300-
499 do 500-699 oso6b) i Urle (z 500-699 do
1000-1500 osob).

Dane GUS wskazuja na rosnace zjawisko
dojazdéw do pracy w Warszawie z obszar6w
oddalonych od niej nawet o kilkadziesiat
kilometrow. Odpowiadajace na zrdéznicowane
potrzeby osOb  pracujacych  potaczenia
kolejowe — szybkie, czeste i regularne nie
tylko w szczycie, ale takze wczesnie rano, P
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» w miedzyszczycie i péznym wieczorem —
moga zmniejszaé presj¢ na wyprowadzke do
miasta, w ktorym si¢ pracuje.

— Poprawa transportu, w tym pojawianie
sie nowych polgczen kolejowych, jest jednym
z czynnikow, ktory moze zachecaé do
pozostania w mniejszych miejscowosciach —
méwi prof. Sleszynski. — Teoria migracji
opiera sie na czynnikach przyciggajqcych i
wypychajgcych.  Przyciggajg  atrakcyjne
zarobki, dobra oferta ustug i dobre
polgczenia, natomiast wypychajg niskie
zarobki, zla oferta ustug i staby transport.

Sprawnie dzialajacy transport kolejowy
moze niwelowaé problem braku dostepu do
pracy i uslug w miejscu zamieszkania.

Centrum i peryferie

— Wyludnianie to w duzej mierze skutek
tego, co wydarzylo sie na przetomie XX i XXI
wieku, czyli  zalamania  sie  systemu
transportowego. Za kilka lat bedzie mozna
zobaczyé, jakie efekty przyniesie odbudowa
linii  kolejowych i rozwijanie  oferty
przewozowej — moéwi Wojciech Zdanowski,
wiceprezes Kolei Dolnoslaskich. Przewoznik
ten w ostatnich latach odnotowat bardzo duzy
wzrost liczby pasazerow: z 9,4 mln w 2017 r.
do 22,5 mln w 2024 r. Jak pokazuja dane
Urzedu Transportu Kolejowego, w gore
poszybowala liczba podroznych migdzy
innymi na stacjach w rozbudowujacych si¢
podwroctawskich miastach jak Siechnice (z
500-699 do 1100 dziennie) czy Katy
Wroctawskie (z 700-999 do 2200 dziennie).
Populacja Wroctawia i trzech graniczacych z
nim powiatow w ciagu ostatnich o$miu lat
zwigkszyla si¢ z 918 tys. do ponad 1 mln
mieszkancow.

Koleje Dolnoslaskie zdobywaja pasazerow
nie tylko w aglomeracji wroctawskiej, ale tez
na oddalonych od niej obszarach mierzacych

si¢ z depopulacja. W polozonym na
zachodnim skraju wojewodztwa
dolnoslaskiego  miescie  Piensk liczba

mieszkancow od 2017 r. do 2024 r. spadia z
5,9 tys. do 5,4 tys. Mimo to liczba pasazerow
korzystajacych ze stacji Piensk wzrosta w
tym czasie z 300-499 do 700-999 dziennie.
Popularno$¢ kolei w Piensku skoczyta po
zelektryfikowaniu biegnacej przez miasto
linii kolejowej Zgorzelec — Wegliniec, dzigki
czemu Koleje Dolnoslaskie oparly oferte na
bezposrednich  pociggach  Zgorzelec —
Wroclaw i znikngta konieczno$¢ przesiadki w
Weglincu z szynobusu na sklad elektryczny.
Pojawily si¢ tez przyspieszone pociagi KD
Sprinter, ktore osiagajac predkos¢ 160 km/h,
zapewniajg  pienszczanom  dojazd do
oddalonego 150 km Wroctawia w mniej niz
péttorej  godziny, czyli szybciej niz
samochodem po autostradzie A4.

W potozonym na linii Jelenia Goéra —
Zgorzelec Gryfowie Slaskim dobowa liczba
0sOb korzystajacych z kolei wzrosta z 200-
299 w 2023 r. do 300-399 w 2024 r. To efekt
dokonanej w grudniu 2023 r. reaktywacji linii
Gryfow Slaski — Mirsk — Swieradow-Zdroj.
Ale wykorzystanie kolei w Gryfowie Slaskim
rosto juz wezesniej — w 2017 r. pasazer6w na
tutejszej stacji byto 100-149 dziennie, a w
2021 r. 150-199 dziennie. Wzrost nastapil w
obliczu zmniejszajacej si¢ populacji Gryfowa

Slaskiego — od 2017 r. do 2024 r. liczba
mieszkancow spadta z 6,7 tys. do 6,1 tys.

Koleje Dolnoslaskie duzy wzrost liczby
przewozonych pasazeréw odnotowuja na
Magistrali Podsudeckiej, ktéora w granicach
wojewodztwa  dolnoslaskiego biegnie z
Legnicy przez Jawor, Strzegom, Jaworzyne
Slaska, Swidnice, Dzierzonidw, Zabkowice
Slaskie do Kamienca Zabkowickiego. Wzrost
ma miejsce na przekdr zmniejszajacej si¢
populacji miast potozonych na tej trasie.

W Jaworze od 2017 r. do 2024 r. liczba
mieszkancow zmniejszyla si¢ z 23,3 tys. do
20,3 tys., ale dobowa liczba pasazeréw na
stacji Jawor wzrosta z 200-299 do 500-699, a
na przystanku Stary Jawor z 10-19 do 50-99.
Populacja Strzegomia zmniejszyta si¢ z 16,3
tys. do 14,8 tys. osob, ale liczba pasazerow
na strzegomskiej stacji wzrosta z 100-149 do
300-499  dziennie.  Wiceprezes  Kolei
Dolnoslaskich zwraca rowniez uwagg na
Swidnice: — Poczgtkowo mielismy tu rocznie
50 tys. pasazerow, a obecnie mamy 800 tys.

Jak podaje Urzad Transportu Kolejowego,
od 2017 r. do 2024 r. liczba pasazeréw na
stacji Swidnica Miasto wzrosta z 700-999 do
2000-3000 os6b dziennie, mimo ze w tym
czasie liczba mieszkancow zmniejszyla si¢ z
57,7 tys. do 52 tys. Liczba korzystajacych z
kolei w Swidnicy skoczyla po tym, jak w
2022 r. reaktywowano nieczynng od 2000 r.
linic Swidnica — Sobdtka — Wroctaw.
— Sobotka byta miastem odcietym od kolei, a
dzisiaj liczba odprawianych tu pasazerow to
ponad 300 tys. rocznie — mowi Zdanowski.
W 2023 r. przywrocono do zycia linig¢
wybiegajaca ze Swidnicy do Jedliny-Zdroju,
na ktorej pociagi pasazerskie przestaly
kursowa¢ w1989 r. Dzigki tym
reaktywacjom Swidnica ponownie stata sic
czterokierunkowym weztem kolejowym.

Na Dolnym Slasku w ostatnich latach
potaczenia kolejowe wrocity migdzy innymi
tez do Lubina, Bielawy czy Chocianowa.
Dzigki reaktywacjom kolej otwiera si¢ na
mieszkancow, ktorzy przez dekady byli poza
jej zasiggiem. — Poprawa oferty przewozowej
— zwigkszanie czestotliwosci, wprowadzanie
polgczen w nowych relacjach czy skracanie
czasow jazdy — powoduje, Ze pasazerowie
pojawiajq si¢ bardzo szybko — podkresla
Wojciech Zdanowski. I dodaje: — Rozwdj
transportu  publicznego  ma  kluczowe
znaczenie, aby zatrzymaé albo ograniczyé
wystepujgcy  problem  depopulacji,  ktory
wystepuje w roznych czesciach Polski.

Efekt Zubra

Problemem depopulacji mocno dotknigte
jest wojewodztwo podlaskie — zwlaszcza
potudniowa czgsé¢ tego regionu. Ale i tu kolej
zdobywa nowych pasazeréw. Chociazby w
Bielsku Podlaskim — liczba mieszkancow
tego miasta od 2017 r. do 2024 r. zmniejszyta
si¢ z 25,6 tys. do 23,6 tys. Tymczasem ze
stacji Bielsk Podlaski w 2017 r. korzystato
dziennie 20-49 oso6b, w 2019 r. 100-149
0sob, w 2022 r. 500-699 osob, a w 2024 r.
juz 700-999 osob. To efekt rozbudowania
oferty przewozowej. W 2017 r. z Bielska
Podlaskiego do Biategostoku odjezdzaty
tylko cztery dziennie pociagi regionalne, a
obecnie jest ich 11. Ponadto z poczatkiem

2021 r. przywrocono polaczenia na linii
Bielsk Podlaski — Hajnéwka, a nastepnie w
potowie 2021 r. przez Bielsk Podlaski i
Hajnéwke zaczelty jezdzi¢ pociagi PKP
Intercity.

Ze stacji Hajnéwka w 2017 r. korzystato
dziennie 200-299 oséb, w 2021 r. 300-499
0s0b, a poczawszy od 2022 r. 500-699 0s6b —
i to mimo tego, ze od 2017 r. do 2024 r.
populacja Hajndwki zmniejszyta si¢ z 20,9
tys. do 18,7 tys. oséb, a calego powiatu
hajnowskiego z 43,7 tys. do 38,2 tys. 0sob.

Efekt uruchomienia w czerwcu 2021 r.
pociggéw PKP Intercity ,,Zubr” i ,,Biebrza”,
ktore kursuja z Biategostoku do Warszawy
nie gtéwna magistrala, lecz alternatywna
trasa przez Bielsk Podlaski i Hajnoéwke
widoczny jest nie tylko w tych miastach, ale
tez w mniejszych miejscowosciach — po
pojawieniu si¢ pociggow PKP Intercity
dobowe wykorzystanie stacji Nurzec wzrosto
z 20-49 do 50-99 os6b, stacji Siemiatycze z
50-99 do 150-199 osob, stacji Sarnaki z 50-
99 do 100-149 osob, a stacji Niemojki z 50-
99 do 100-149 o0sdb. Wzrost nastgpil, mimo
ze stacje te znajduja si¢ w gminach
borykajacych si¢ z depopulacja.

W skali nie tylko Podlasia, ale catej Polski
jednym z najszybciej wyludniajacych si¢
matych miast sa Kleszczele. Od 2017 r. do
2024 r. liczba mieszkancow miasta spadla z
1,3 tys. do 1 tys. Jednoczesnie zwigkszyla sig
tu popularno$¢ kolei. Dobowa liczba
pasazerow na przystanku Kleszczele w 2017
r. wynosita 0-9 osob, w 2022 r. 20-49 oséb, a
w 2023 i 2024 r. 50-99 osob. Liczba par
polaczen kursujacych przez Kleszczele
zwigkszyla si¢ z czterech do szesciu na dobe,
ponadto skrocily si¢ czasy przejazdu. W 2017
r. najszybszy pociag z Kleszczel do
oddalonego 70 km Bialegostoku jechal 1
godz. 27 min., a dzi$ jedzie 1 godz. 9 min. To
efekt zakonczonej w 2020 r. modernizacji
linii Czeremcha — Kleszczele — Bielsk
Podlaski — Biatystok, dzigki ktorej predkosé
maksymalna wzrosta z 60 km/h do 120 km/h.
Czas podrozy skrocit si¢ mimo dodania
postojow na pieciu nowo wybudowanych
przystankach ~ Gregorowce  Potudniowe,
Orzechowicze, Hryniewicze, Biatystok Nowe
Miasto i Biatystok Zielone Wzgorza.

Liczba pasazerow w Kleszczelach wzrosta
po tym, jak w grudniu 2022 r. dzigki
»~Rzadowemu programowi budowy lub
modernizacji przystankow kolejowych na
lata 2021-2025” zmieniono lokalizacje
przystanku Kleszczele — odlegtos$é z centrum
miasta do peronu skrocita si¢ o polowg:
z2 kmdo 1 km.

Suburbanizacja, czyli samoch6d?

W tracacych mieszkancow Kleszczelach
statystyki kolejowe sa znacznie lepsze niz w
graniczacej od poéinocy z Biatymstokiem
gminie Dobrzyniewo Duze, w ktorej liczba
mieszkancow rosnie — od 2017 r. do 2024 r. z
9,1 tys. do 10,5 tys. Bedacy efektem
suburbanizacji wzrost populacji gminy wcale
jednak nie przetozyl si¢ na wykorzystanie
kolei. Na wszystkich lezacych w tej gminie
przystankach — Borsukéwka, Dobrzyniewo
Duze i Fasty — liczba pasazeréw nie drgnela:
zarowno w 2017 r., jak i w 2024 r. »
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» wynosita 0-9 o0sob dziennie. I to w
sytuacji gdy z gminy Dobrzyniewo Duze do
Biategostoku do pracy dojezdza 1670 osob, a
do szkot 560 osob.

Problemem jest to, ze w podbiatostockiej
gminie przystanki kolejowe leza na uboczu.
Ich zblizenie do centrdow miejscowosci
zaplanowane jest w ramach modernizacji linii
Biatystok — FEik, ktéora ma zostad
zrealizowana do 2029 r. Powazniejszym
problemem jest jednak bardzo mata liczba
potaczen. Pociagi do Bialegostoku odjezdzaja
z Dobrzyniewa Duzego tylko cztery razy
dziennie: o 6:51, 8:49, 16:07, 18:50. Wrocic¢
z Bialegostoku mozna tylko o 5:40, 10:58,
14:56 1 18:08. Tak ubogi rozklad jazdy
wyklucza  korzystanie z kolei przez
mieszkancow gminy Dobrzyniewo Duze
konczacych prace w Biatymstoku o 15:00,
15:30, 16:00, 19:00, 20:00, 21:00 czy 22:00.

Cho¢ w gminie Dobrzyniewo Duze
przybylo od 2017 r. prawie 1,5 tys.
mieszkancoéw, to potaczen kolejowych jest
nawet nieco mniej niz osiem lat temu.
Wowczas biegnaca przez Dobrzyniewo Duze
linia Bialystok — Monki — Grajewo — Etk
kursowalo pig¢ par pociggow regionalnych
dziennie.

Zaledwie cztery potaczenia dziennie,
kilkugodzinne luki migdzy pociggami nawet
W porze powrotdow z pracy — to wszystko
powoduje, ze kolej nie reaguje na wyzwania
zwigzane z suburbanizacja. Przy braku dobrej
oferty kolejowej nieodlacznym elementem
zjawiska wyprowadzania si¢ mieszkancow
do podmiejskich gmin staja si¢ rzeki
samochodéw wlewajace si¢ codziennie rano
do miast.

Rosnace problemy komunikacyjne

Za suburbanizacja i jej transportowymi
skutkami probuja nadaza¢ w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim. Od 2017 r. do 2024 r.
liczba mieszkancow Torunia spadta z 202,6
tys. do 193,7 tys. Jednoczesnie populacja w
okalajagcym miasto powiecie toruniskim
wzrosta z 105,6 tys. do 115 tys. oséb — z
czego gminie Lubicz przybylo 1,6 tys., a
gminie Obrowo az 4,4 tys. mieszkancow.
Obydwie te gminy leza na linii kolejowej
Sierpc — Lipno — Torun.

— Ruch samochodowy z podtorunskich
gmin do Torunia jest coraz wigkszy, czego
skutkiem sq rosngce problemy
komunikacyjne, dlatego jestem zwolennikiem
lepszego wykorzystania linii  kolejowej —
mowil marszatek wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego Piotr Calbecki, gdy w marcu
2023 r. przystgpowal do wspolpracy z
wlodarzami powiatu torunskiego oraz gmin
Lubicz, Obrowo i Czernikowo w zakresie
finansowania potaczen kolejowych. Do
partnerstwa przylaczyly si¢ tez wladze
Torunia, ktére widza interes w tym, zeby jak
najwiecej mieszkancow okolicznych gmin
wjezdzalo do miasta koleja, a nie
samochodami.

Dzigki temu, ze samorzady lokalne
partycypuja w ponoszonych przez samorzad
wojewodztwa kosztach uruchamiania
pociagéw na linii Sierpc — Lipno — Torun,
liczba potaczen sukcesywnie si¢ zwigksza.
Na poczatku 2023 r. linia wjezdzalo do

Torunia sze$¢ pociagdw dziennie, a obecnie
jestichjuz 11.

Samorzadowcy spod Torunia wskazuja, ze
wcigz nierozwigzanym problemem  jest
niedopasowanie lokalizacji przystankow do
zmieniajacej si¢ tkanki przestrzennej gmin.
Licza, ze zwickszajaca si¢ liczba polaczen
wreszcie stanie si¢ dla spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe przestanka do wybudowania
przystankow w zyskujacych mieszkancow
miejscowosciach, przez ktére pociagi wciaz
przejezdzaja bez postojow: migdzy innymi w
Brzozowce (2,6 tys. mieszkancoéw) i Lubiczu
Goérnym (3,6 tys. mieszkancow).

Dotaczanie do Europy

W 2024 r. pasazerowie odbyli polska
koleja 407,5 min podrézy, co przeklada sig
na to, ze statystycznie kazdy mieszkaniec
Polski odbyt w ubieglym roku 11 podrozy
koleja. Polska wciaz jest w tyle nie tylko za
Szwajcarig (56 podrézy) czy Niemcami (34
podrdze), ale tez za Czechami (18 podrozy)
czy Stowacja (14 podrézy). Europejska
Srednia to 16 podrézy koleja na jednego
mieszkanca. Przekroczenie tego poziomu jest
obecnie wyzwaniem dla zarzadzajacych
polska koleja. — Bardzo regularnie
komunikujemy o tym, jak widzimy rynek
przewozow pasazerskich, bo ten rynek ma
szansg dolgczy¢ do Sredniej europejskiej,
jesli chodzi o wykorzystanie pociggow przez
mieszkancow — czyli dojs¢ do sredniej na
poziomie  18-20  podrozy  kolejg  na
mieszkanca. Przy 20 podrézach kolejqg na
mieszkanca rocznie mowimy o poziomie 600-
650 min, moze 700 min pasazerow — mowit
w audycji radiowej Trojki wiceminister
infrastruktury Piotr Malepszak, prognozujac,
ze wejscie przez polska kolej na symboliczny
poziom po6t miliarda podrézy rocznie to
kwestia najblizszych lat. — Ten rynek ma
szanse w perspektywie lat 2027, 2028 dojs¢
do poziomu 500 min pasazerow. Prognozy,
jakie tworzy CPK, nie sq tak optymistyczne,
jak ja przed chwilg przedstawitem, co do
poziomu 20 podrozy kolejg na mieszkanca
rocznie, czyli okoto 700 min pasazerow.
Mowig o tym, ze wejdziemy na poziom okolo
550-570 min i niestety demografia — mamy
bardzo niekorzystne prognozy demograficzne
— przyhamuje juz ten wzrost.

Jesli chodzi o demografie, to niekorzystne
sa nie tylko prognozy, ale tez statystyki za
minione lata. Z danych GUS wynika, ze od
2011 r. liczba mieszkancow Polski z roku na
rok spada. Mimo to jednoczesnie liczba 0sob
podrozujacych koleja rosnie.

Od 2014 r. — kiedy pasazerowie odbyli
269,1 min podrézy polska koleja — ma
miegjsce trend wzrostowy. Co prawda,
przerwata go epidemia COVID-19 w latach
2020-2021, ale od 2022 r. liczba pasazerow
znow rokrocznie jest coraz wigksza. Jednym
z czynnikow, ktory wplynat na szybkie
odbicie  wynikow  przewozowych  po
epidemii, byla masowa emigracja z Ukrainy
po inwazji Rosji w lutym 2022 r. Setki
tysiecy Ukraincow staly si¢ w Polsce
wiernymi pasazerami kolei.

Imigranci z Ukrainy, ktoérych bardzo duza
cze$¢ przybyla do Polski bez samochodow,
masowo korzystaja z pociaggéw — zarowno w
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codziennych dojazdach do pracy, jak i przy
przemieszczaniu si¢ po Polsce oraz w
podrdzach do i ze swojej ojczyzny, z ktora po
zapuszczeniu korzeni w Polsce nadal staraja
si¢ utrzymywac kontakty.

W wynikach stacji Przemys$l Gtoéwny,
bedacej kluczowym punktem tranzytowym
migdzy Polskg a Ukraina, odbija si¢ zarowno
kryzys epidemiczny, jak i nastepstwa wojny.
W 2019 r. dobowa liczba pasazerow na
glownej przemyskiej stacji wynosita 5500. W
latach 2020-2021 — gdy z powodu obostrzen
epidemicznych ruch kolejowy przez granice
byl przez kilkanascie miesiecy wstrzymany i
stacja obstugiwata tylko ruch krajowy —
liczba korzystajacych spadta do 2300-2600
na dobg. Nastepnie w 2022 r. osiggneta 6600,
a od 2023 r. utrzymuje si¢ na poziomie 7900
0sob dziennie. A jeszcze w 2017 r. ze stacji
Przemys$l Gtéwny korzystalo 3900 osoéb na
dobg. Jak wida¢, na wyniki, ktore od 2017 r.
do 2024 r. podwoily sig, nie miat znaczacego
wpltywu fakt, ze przez ten czas liczba
mieszkancow Przemysla spadla o jedna
dziesiata: z 61,8 tys. do 55,3 tys.

Zblizanie sig kolei

Liczba mieszkancow catej Polski w ciagu
ostatnich 10 lat zmniejszyta si¢ az o milion —
Glowny Urzad Statystyczny podaje, ze w
2014 r. nasz kraj liczyt 38,5 miln
mieszkancow, a w 2024 r. juz tylko 37,5 min.
Mimo to w tym okresie polska kolej
odnotowala 50-procentowy wzrost liczby
podrozy: z 269,1 mln do 407,5 min.

Do tego wzrostu przyczynily si¢
reaktywacje potaczen kolejowych. W ciggu
ostatnich 10 lat pociagi wrocily do szeregu
miast i calych powiatow. Na przyktad po
przywroceniu w2021 r. polaczen do
podkarpackiego Mielca dobowa liczba
pasazerOw na tutejszej stacji z roku na rok
ro$nie: w 2022 r. wynosita 150-199, w 2023
r. 200-299, a w 2024 r. 300-399. Przed
reaktywacja polaczen odleglos¢ z Mielca do
najblizszych czynnych w ruchu pasazerskim
stacji kolejowych, w Debicy i Kolbuszowej,
wynosita okoto 30 km. Dzigki reaktywacjom
w zasiggu kolei jest coraz wigcej
mieszkancoéw Polski, mimo ze w skali catego
kraju populacja spada. Proces zdobywania
przez transport kolejowy pasazeréw z
kolejnych czgsci Polski utrzymajg planowane
na nadchodzace lata reaktywacje potaczen do
takich osrodkéw jak Lomza, Belchatow,
Ztotoryja, Bytdw czy Sokotow Podlaski,
liczacych po kilkanascie czy kilkadziesiat
tysiecy mieszkancow, ktorzy dzi§ do kolei
maja daleko.

Wzrost  wynikow  przewozowych w
ostatnich lata pokazal, zZe reaktywacje
potaczen, a takze zwigkszanie czestotliwosci
kursowania pociagow, zapewnianie
bezposrednich relacji z peryferii do centrow
regionow czy zblizanie przystankow do
osiedli i centréw miejscowosci to skuteczne
dziatania na rzecz zdobywania przez kolej
nowych pasazerow — nawet w obliczu
niekorzystnych zmian demograficznych.
Tym bardziej wigc demografia nie powinna
by¢ traktowana jako argument przeciwko
rozwijaniu sieci kolejowej.

KAROL TRAMMER
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Po weryfikacji programu Kolej Plus spotka
PKP Polskie Linie Kolejowe postanowita
zrezygnowa¢ z budowy linii, ktéra miata
potaczy¢ Kozienice ze stacja Dobieszyn na
linii Warszawa — Radom. Nie oznacza to
jednak, ze liczace 15,5 tys. mieszkancow
Kozienice na poludniu  wojewodztwa
mazowieckiego traca szanse na potaczenia
kolejowe.

Propozycja nie do odrzucenia

Zamiast realizowaé zgloszong przez
wladze Kozienic koncepcje budowy nowej
linii, spotka PKP PLK chce zmodernizowac
lini¢ towarowa biegnaca od linii Radom —
Deblin do podkozienickiej elektrowni w
Swierzach Gérnych i odbudowaé odchodzaca
od niej nieczynng dwukilometrowa odnoge
do centrum Kozienic. Takg zmiang w
programie Kolej Plus spotka PKP PLK
zaproponowata kozienickiemu magistratowi
w maju 2025 r., uzasadniajac to wzrostem
przewidywanych kosztow budowy 24-
kilometrowej linii. Wstepne studium mowito,
ze wyniosa one 259 mln zl, ale na etapie prac
nad projektem podskoczyly do 435 mln zt.

»Dazymy do wypracowania rozwigzania,
ktore nie tylko bedzie zgodne z celami
programu Kolej Plus, ale rowniez pozwoli na
racjonalizacj¢ kosztow” — przekonywal w
pismie do wtadz Kozienic wicedyrektor biura
strategii PKP PLK Tomasz Lewandrowski. —
»Zmiana wariantu ma na celu optymalizacj¢
efektywnos$ci ponoszenia kosztow inwestycji,
a tym samym realizacj¢ zadania w sposob
bardziej ekonomiczny, przy zachowaniu
zaktadanego efektu funkcjonalnego, jakim
jest  zapewnienie dostgpu do  kolei
mieszkancow gminy Kozienice”.

W przyjetej w sierpniu 2025 r. przez rade
ministrow uchwale o aktualizacji programu
Kolej Plus przyklepano rezygnacj¢ z budowy
nowej linii do Kozienic. Tyle ze prace nad jej
dokumentacja projektowa sa juz mocno
zaawansowane — trwaja bowiem od dwodch
lat. Zaczely si¢ w maju 2023 r., kiedy spotka
PKP PLK za 6,9 min zt zlecita je firmie BBF
(tej samej, ktéra w 2021 r. na zamoéwienie
wladz Kozienic za 1,7 min zt sporzadzila
wstegpne studium). W umowie zawartej
miedzy PKP PLK a BBF zapisano, Ze prace
nad dokumentacjg projektowa zakoncza si¢ w
pazdzierniku 2025 r. W sytuacji gdy nowa
linia nie bedzie budowana, dokumentacja
trafi do kosza. Ale za wykonang prace trzeba
zaptaci¢ — spotka PKP PLK zaproponowata,
aby kosztami podzieli¢ si¢ zgodnie z
zasadami programu Kolej Plus: 85% pokry¢
ma kolejowa spotka, a 15% samorzad.

Teraz konieczne bedzie rozpoczgcie prac
nad doprowadzeniem potaczen kolejowych
do Kozienic z wykorzystaniem istniejacej
linii — ogloszony ma zosta¢ nowy przetarg na
zaprojektowanie przebudowy, w zakres
ktorej wejs¢ ma dostosowanie linii towarowe;j
do ruchu pasazerskiego poprzez podniesienie
predkosci z 50 km/h do 120-160 km/h oraz
rewitalizacja odnogi do centrum miasta.

Qjciec nowey linii
Na nowej koncepcji stratna bedzie liczaca

6,7 tys. mieszkancow gmina miejsko-wiejska
Glowaczow, przez ktorg miata przebiec nowa

REAKTYWACJE o 13

Nowa stara linia

Nie bedzie zaplanowanej w ramach Kolei Plus budowy linii do Kozienic,
ale miasto nie wypada z rzadowego programu

linia laczaca Kozienice z linia Radom —
Warszawa. Dzigki temu gmina Glowaczow,
bedaca partnerem Kozienic w programie
Kolej Plus, znalaztaby si¢ na sieci kolejowe;j.
Sekretarzem miasta i gminy Glowaczow
jest Piotr Koztowski, ktory w latach 2018-
2024 pelnit funkcje burmistrza Kozienic i byt
ojcem koncepcji zbudowania nowej linii
kolejowej do tego miasta. Wszystko zaczgto
si¢ w pazdzierniku 2019 r., gdy Koztowski i
owczesny prezes PKP PLK Ireneusz Merchel
podpisali list intencyjny o wspodlpracy na
rzecz  doprowadzenia nowej linii do
Kozienic. Wowczas prezes PKP PLK mamit
kozieniczan nierealnymi terminami jej
budowy: — Zakladamy, ze w polowie
przysziego roku rozpoczniemy przetarg na
dokumentacje projektowq, ktora powinna
powstac w ciggu trzech lat. Czyli za cztery
lata wchodzimy na plac budowy i za nastgpne
dwa jedziemy pociggiem z Kozienic do
Warszawy — mowit Merchel w 2019 r.,
sugerujac, ze nowa linia powstanie do 2025 r.
W 2022 r., gdy zgloszona przez wiadze
Kozienic koncepcja budowy linii zostala
zakwalifikowana do programu Kolej Plus,
zapowiedziano, ze powstanie ona do 2029 r.

Kierunek: Radom, Warszawa, Lublin

Gdy w 2019 r. podpisywano list intencyjny
dotyczacy budowy nowej linii, pisaliémy na
famach ,,Z Biegiem Szyn”, ze Kozienice
moglyby znacznie szybciej wroci¢ na mape
kolejowa, gdyby  wykorzystano lini¢
towarowa obstugujaca elektrowni¢ oraz
odtworzono odchodzaca od niej odnoge do
miasta. Teraz — gdy mineto juz szes$¢ lat — to
samo zaproponowata spotka PKP PLK.

Na planowanym do udroznienia ciagu
bedzie mozna  uruchomi¢  polaczenia

e Tak obecnie wyglgda stacja kolejowa w Kozienicach. Czy wrocq tu pociggi?

Kozienice — Pionki — Radom oraz Kozienice
— Deblin — Pilawa — Otwock — Warszawa. Ta
trasg pociag przyspieszony mogiby dojechaé
z Kozienic do Warszawy w okoto 1 godz. 40
min. Dla poréwnania, wedtug wyliczen firmy
projektowej BBF, podr6z z Kozienic do
Warszawy z wykorzystaniem nowej linii
zajmowataby od 1 godz. 26 min. do 1 godz.
36 min.

Uruchomienie pociagdw pasazerskich z
Kozienic do linii Radom — Dg¢blin ponadto
pozwolitoby kolejowo otworzy¢ miasto na
Lublin, ktory jest waznym kierunkiem
dojazdéw z poludniowej czgici wojewoddztwa
mazowieckiego — miedzy innymi na studia,
do szpitali klinicznych, sadu apelacyjnego
czy prokuratury regionalne;j.

Sprzedana stacja

W 2019 r., gdy rodzita si¢ koncepcja
powrotu kolei do Kozienic, na tamach ,,Z
Biegiem Szyn” alarmowaliSmy, ze PKP
pozbywa si¢ w tym mieScie terenu
nieczynnej stacji kolejowej. Szes¢ lat temu za
883 tys. zt sprzedano duza czgé¢ obszaru
stacji wraz z dojazdem od ul. Lubelskiej,
czyli jednej z gltéwnych kozienickich ulic.
— Transakcja zostata sfinalizowana i PKP w
chwili obecnej nie posiada tytutu prawnego
do tych dzialek — méwi Agnieszka Jurewicz z
centrali PKP. Zgode na sprzedanie terenu
stacji kolejowej wyrazilo Ministerstwo
Infrastruktury. Obecnie cala ponocna czgsé
stacji to teren prywatny, na ktérym znajduje
si¢ hurtownia materialdow budowlanych. W
tej sytuacji pociagi, ktore dotra do Kozienic
odnoga przewidziang przez PKP PLK do
odbudowy, beda musiaty konczy¢ bieg dalej
od centrum miasta.

KAROL TRAMMER
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i e pisze Przechodzien

: Formalnie nie istnieje

i Na potudniowy wschéd od Wyszkowa wéréd Puszczy Kamienieckiej

i leza dwie wioski. Fidest i Ga¢ - oddalone od siebie o okoto 2 km.

Do niedawna nie wiodty do nich twarde drogi, byty zagubione w lesie.
i W pierwszej na $wiat przyszta matka prymasa Stefana Wyszynskiego,
i aw drugiej - jego ojciec. Upamietniaja to pamigtkowe glazy. W Gaci

i 1okoto 1,5 km od Fidestu w lesie. O ile glaz dla ojca byt potozony przez
i wladze koscielne i cywilne, to glaz dla matki niejako prywatnie

i przez mieszkancéw Fidestu. Czy to przypadek? Czy tez dla wladz

! wazniejszym z rodzicieli jest ojciec?

i PS. Obecnie malutka Ga¢ zostata administracyjnie zlikwidowana jako

i wie$ samodzielna i przytaczona do lezacej kilometr od niej i troche

i wiekszej Podgaci. Formalnie biorac, nie istnieje.

OD BALTYKU PO TATRY
: ,Bory Tucholskie”
i Gdynia Gl6wna - Kostrzyn

Bory Tucholskie to jeden z najrozleglejszych
i komplekséw lednych w Polsce - rozcigga sie

i w poinocnej czesci kraju na pograniczu

i wojewodztw kujawsko-pomorskiego

{ i pomorskiego. Na jego terenie znajduje sie
{ Park Narodowy Bory Tucholskie i kilka

i parkéw krajobrazowych. Przez Bory

i Tucholskie ptyna rzeki Brda i Wda. Przez

i region Boréw Tucholskich przechodzi

: dawna magistrala Ostbahn, ktéra taczyta

! Berlin z Krélewcem. Dzi$ linia ta jest

i wykorzystywana gtéwnie w ruchu

i regionalnym przez pociagi kursujace

i w krétszych relacjach Tczew - Chojnice,

i Chojnice - Krzyz czy Krzyz - Kostrzyn.

{ Na duzej czesci dawnej magistrali Ostbahn

i pocigg PKP Intercity , Bory Tucholskie” jest
i jedynym dalekobieznym rodzynkiem: faczy i
i Gdynie, Gdarisk, Tczew, Starogard Gdariski,

i Chojnice, Ztotow, Pite, Krzyz, Gorzow
{ Wielkopolski i lezacy przy samej granicy z
i Niemcami Kostrzyn nad Odra. Na odcinku
 przecinajacym Bory Tucholskie pociag

i na nieco ponad 20 minut zapomina o swoim :

dalekobieznym charakterze i spowalnia

{ swoj bieg, zatrzymujac co kilka kilometréw:

i w Kaliskach, Czarnej Wodzie, Legu

{1 Czersku. Bytoby nieco gltupio, gdyby
i pociag ,Bory Tucholskie” zbyt szybko
i przemykat przez Bory Tucholskie.

HPOD DOBRA PRASA

: , Koleje Slaskie nieustannie gnaja naprzoéd. Pomiedzy dostawami nowego

i taboru i uruchomieniem aplikacji mobilnej Kaeska, w pociagach i na stacjach

i zaczeli sie pojawia¢ pracownicy regionalnego przewoznika kolejowego

i w nowych mundurach. To efekt wielomiesiecznych prac, testéw i konsultacji

i z pracownikami” :

: Zrodto: miesiecznik ,Dwa Kwadranse”
Wydaweca: Koleje Slqskle

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

i ,W przedziale byto pusto i prawie ciemno, bo Joe przyémit $wiatta. Siedzieli

i naprzeciw siebie w glebokim milczeniu, zapatrzeni w szyby, a dalecy od tych

{ zjaw, wyzierajacych z nocy.

i Pociag leciat jak piorun — z hukiem i w blyskawicach. Przelatywat jakies

| parki, tak ze jak wizje majaczyly drzewa bezlistne i przepadaty; jakie$ puste

{1 czarne réwnie, migocace to tablicami ogtoszer, to jakims domem, jawiacym

 sie tak nagle, ze nim sie go spostrzeglo, zapadat sie w nocy. Z krzykiem

i przelatywat tunele i wypetzat jak waz na wysokie nasypy — zadyszany,

spieniony, w klebach biatej pary skapany. I jak smok, ziongcy strugami

{ krwawych iskier, przystawat na jakichs stacjach osleptych i spiacych;

i wyrzucat ludzi na pustych placach i zabierat ich z nierozpoznanych

i w ciemnosciach miejsc. I znowu biegt — w gromach caty i w btyskach.

i Az poczat zwalniaé, wdzierajac sie na olbrzymie wiadukty, rozpiete

i nad domami tak wysoko, ze pod spodem, w glebi nierozplatanej masy

{ domoéw zalanych ciemnoscig, tylko linie ulic jasniaty nieskoriczonymi

{ pasami, a dokota, jak okiem siegna¢, buchaty zamglone, czerwonawe tuny

{ miasta-potwora”

5 Wiadystaw Stanistaw Reymont*, ,Wampir”

*zyt w latach 1867-1925, pisarz, laureat Nagrody Nobla za powieé¢ ,Chlopi”, :
w latach 1888-1893 pracowat na Kolei Warszawsko-Wiederniskiej w Rogowie
i Lipcach, ktére na jego czes¢ od 1983 r. nosza nazwe Lipce Reymontowskie |

Z Bleglem Zy n Co porusza Mazowsze.
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