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Z Biegiem Szyn

PKP Intercity

Zapowiada nowe potaczenia

do matych i Srednich miast,

ale na razie sie z nich wycofuje

=3
. ‘ Caid ] I
‘ H S

ZALATWIANIE,
POLACZEN




SKOMUNIKOWANIA

Kolejowe zakrety w KPO

Na wykonanie przedsigwzi¢¢ finansowanych przez Uni¢ Europejska
w ramach Krajowego Planu Odbudowy zostat niecaty rok — trzeba je
zrealizowa¢ do konca sierpnia 2026 r. Najwiekszy w Polsce
beneficjent funduszy z KPO to spotka PKP Polskie Linie Kolejowe.

Jak dotad najwicksze problemy wystapily z rewitalizacjg
nieczynnej w ruchu pasazerskim od 2002 r. linii Ole$nica — Sycow —
Kepno na styku wojewodztw dolnoslaskiego i wielkopolskiego.
Zaprojektowanie i realizacj¢ prac obejmujacych zapewnienie
predkosci 160 km/h i elektryfikacje spotka PKP PLK zlecila w
styczniu 2024 r. Przedsiewzigcie zostalo wpisane do KPO z
zaloZeniem, Ze linia zostanie otwarta w polowie 2026 r. Na tamach
,»Z Biegiem Szyn” juz wiosng 2024 r. alarmowalismy, Ze termin ten
jest nierealny. I rzeczywiscie, spotka PKP PLK wciaz jeszcze jest na
etapie pozyskiwania decyzji administracyjnych. Wedlug aktualnych
deklaracji linia ma zosta¢ otwarta dopiero w 2028 r. —1 to tylko dla
pociagow spalinowych. Ministerstwo Infrastruktury przewiduje, ze
prace elektryfikacyjne moga potrwa¢ do 2030 r., ale nieoficjalnie
mowi si¢ nawet 0 2032 r. Problemem jest konieczno$¢ wybudowania
dwoch nowych podstacji  trakcyjnych i rozbudowy dwoch
istniejacych, ale przede wszystkim doprowadzenie przez koncerny
energetyczne linii  zasilajacych do planowanych podstacji
trakcyjnych. Linia Ole$nica — Kepno przechodzi nie tylko przez
granice wojewodztw, ale takze przez granice obszaréw dziatania
operatorow energetycznych: za Dolny Slask odpowiada Tauron, a za
poludniowo-wschodnig  Wielkopolske Energa. To dodatkowo
wydluza 1 tak bardzo czasochlonne procedury zwigzane z
przytaczaniem kolejowych podstacji do systemu energetycznego.

W obliczu tych probleméw, ktore uniemozliwiaja zakonczenie
prac w 2026 r., przedsigwzigcie zostalo wycofane z Krajowego
Planu Odbudowy — podjeto decyzje, ze bedzie ono finansowane w
calosci z budzetu panstwa.

Pod znakiem zapytania stoi uruchomienie polaczen na linii
Olesnica — Kepno przed jej zelektryfikowaniem. Do obstugi trasy
Wroclaw — Olesnica — Kepno Koleje Dolnoslaskie juz w 2024 r.
zamoOwily w koncernie Pesa pociagi elektryczne. Na ich zakup
przewoznik uzyskal dotacj¢ z KPO. Skiady EIf maja zosta¢
dostarczone w pierwszej potowie 2026 r., a wigc w terminie
uwzgledniajacym pierwotne plany otwarcia linii 1 wymogi KPO.
Tymczasem okazuje si¢, ze na okres kilku lat konieczne bedzie
zapewnienie taboru spalinowego.

Reaktywacja linii Kepno — Ole$nica umozliwi uruchomienie
potaczen do Wroclawia nie tylko z wielkopolskiego Kepna, ale
réwniez z Wielunia i Wieruszowa w potludniowo-zachodniej czesci
wojewodztwa 1odzkiego, dla mieszkancow ktorej stolica Dolnego
Slaska jest waznym kierunkiem dojazdéow.

Na Podkarpaciu nie bedzie realizowana wpisana do KPO
odbudowa mijanki Suroch6éw na linii taczacej stacj¢ przetadunkowa
Werchrata na granicy z Ukraing ze stacja Munina na magistrali
Przemysl — Rzeszéw — Krakow. W pazdzierniku 2022 r. spotka PKP
PLK oglosita przetarg, ktory w pazdzierniku 2023 r. zostat
uniewazniony z powodu bledow w warunkach zamoéwienia. Juz w
listopadzie 2023 r. ogloszono kolejny przetarg, w styczniu 2024 r.
nastgpito otwarcie ofert, ale umowa na realizacj¢ nie zostata zawarta.
W lipcu 2024 r. do PKP PLK nadeszlo pismo z Ministerstwa
Infrastruktury, ktore nakazalo zrezygnowa¢ z odbudowy mijanki na
linii Werchrata — Munina: ,,W zwigzku z ciggle trwajaca wojng na
terenie Ukrainy linia ta ma niewielki ruch, wobec czego poniesione
koszty nie przeloza si¢ na spodziewany efekt eksploatacyjny.
Ponadto realizacja zadania w dotychczasowym punktowym zakresie,
z powodu braku przeprowadzenia dziatlan na pozostatej dlugosci
odcinka, nie przyniesie spodziewanego efektu”. Jednoczes$nie
Centrum Unijnych Projektow Transportowych przestato do PKP
PLK pismo z informacja, ze w zwiazku z decyzja ministerstwa zadne
wydatki zwigzane z odbudowa mijanki Surochéw nie beda mogly
zosta¢ pokryte z Krajowego Planu Odbudowy. e

Objazdy z pominigciem popytu

Od polowy grudnia 2025 r. pociagg PKP Intercity
,Lubomirski” relacji Krakow — Warszawa — Trojmiasto —
Kotobrzeg bedzie kursowaé zmieniong trasa. Zamiast przez
Kielce pojedzie Centralng Magistrala Kolejowa z postojami
na stacjach Wloszczowa Poloc i Opoczno Potudnie, a
nastepnie skieruje si¢ do Radomia, gdzie wrdci na swoja stalg
tras¢. Na odcinku miedzy magistrala a Radomiem przejedzie
przez Drzewice i Przysuchg, ale nie zatrzyma si¢ na tych
stacjach. Sa one obstugiwane przez spotke PKP Intercity
pociagiem ,,Koziotek” relacji Lublin — Radom — Lodz —
Poznan (od grudnia 2025 r. jego trasa zostanie wydtuzona do
Szczecina). Gdyby takze ,,Lubomirski” otrzymat postoje na
stacjach Drzewica i1 Przysucha, to mozliwy statby si¢ z nich
bezposredni dojazd do Warszawy (w okoto pottorej godziny),
Krakowa (w okoto dwie godziny), a takze do Trojmiasta.
Tym samym mieszkafcy Drzewicy, Przysuchy i okolic
uzyskaliby mozliwo$¢ dojechania bez przesiadek do w sumie
az siedmiu z dziesigciu najwigkszych polskich miast.

Jak jednak zaznacza spotka PKP Intercity, zmiana trasy
pociagu ,,Lubomirski” bedzie tylko tymczasowa: — Trasa
okrezna  zostanie wprowadzona z uwagi na prace
modernizacyjne — moéwi rzecznik prasowy przewoznika
Maciej Dutkiewicz. Chodzi o ograniczong przepustowos¢ z
powodu modernizacji linii Warszawa — Krakéw w
wojewodztwie §wigtokrzyskim.

Gdy poprzednio pociagi PKP Intercity laczace Warszawe z
Krakowem jezdzily trasa objazdowa przez Przysuche, to
stawaly na tej stacji. Tak bylo od grudnia 2019 r. do sierpnia
2021 r. Po zakonczeniu objazdéw Katarzyna Grzduk z PKP
Intercity przyznawata, ze postoje te cieszyly sig
popularnoscia: — Liczba pasazerow korzystajgcych ze stacji
Przysucha w okresie przejsciowym, wynikajgcym z prac
modernizacyjnych na linii Warszawa — Radom, byla
zadowalajqca.

Aktualnie panuje niech¢¢ do wyznaczania na trasach
objazdowych postojow w miastach, ktére na co dzieh maja
stabg oferta PKP Intercity lub w ogodle nie sa obstugiwane
przez tego przewoznika. Wprowadzenie tymczasowej obstugi
pobudza popyt, skutkujac nastgpnie  oczekiwaniami
mieszkancow, aby zapewni¢ polaczenia takze po zakonczeniu
objazdow.

W latach 2017-2019 z powodu modernizacji magistrali
Warszawa — Lublin wszystkie pociggi PKP Intercity taczace
te miasta jezdzily trasa objazdowa przez Lubartow, Parczew,
Radzyn Podlaski. Po zakonczeniu objazdéw dwa pociggi — na
skutek apeli samorzadow lokalnych i wytworzenia si¢ popytu
— pozostawiono na tej trasie, dzigki czemu powiaty
lubartowski, parczewski i radzynski zachowaty bezposrednie
polaczenie z Warszawa.

Od czerwca 2025 r. objazdem jezdzi pocigg TLK ,,Flisak”
relacji Katowice — L.6dz — Plock — Grudzigdz — Trdjmiasto. Z
powodu prac modernizacyjnych omija on Rypin i Brodnice.
Trasa objazdowa biegnie przez Skepe i Lipno, ale w miastach
tych nie wyznaczono postojow, przez co pocigg PKP Intercity
bez zatrzymania jedzie przez caty powiat lipnowski.

Gdy od wrzesnia do grudnia 2024 r. trwatl remont odcinka
Szczecinek — Biatogard, pociagi PKP Intercity jechaty od
Poznania do Bialogardu trasg objazdowa. Na tym az 284-
kilometrowym objezdzie pociagi stawaly tylko w Stargardzie,
gdzie i tak konieczny byt postdj na zmiang kierunku jazdy.

W polowie grudnia 2025 r. pociagi PKP Intercity taczace
Biatystok z Olsztynem i Trojmiastem wrdcg na tras¢ przez
Gizycko i Ketrzyn, przez co potaczenia dalekobiezne znikng z
Biatej Piskiej, Piszu, Rucianego-Nidy i Szczytna, przez ktore
od 2022 r. prowadzita trasa objazdowa. @
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Kandydat do Rody Dieinicy Bemowo. DO SEIMIKU WOJEWODZTWA

® Jarostaw Dgbrowski i Marek Lipiﬁ‘ski
sq w zarzqdzie Warszawskiej Kolei Dojazdowej,
a Emil Sawicki zasiada w jej radzie nadzorczej.

Warszawska Koalicja Dojazdowa

Od pazdziernika 2025 r. cztonkiem zarzadu ds.
handlowych Warszawskiej Kolei Dojazdowe;j
jest Jarostaw Dabrowski. W latach 2006-2013
byt burmistrzem stolecznej dzielnicy Bemowo.
W latach 2013-2014 byl wiceprezydentem
Warszawy — odszedl z tego stanowiska po
kontroli warszawskiego ratusza, ktora wykazata,
ze za jego 1zadow na Bemowie dochodzito do
nieprawidlowosci. Kontrola odbyta si¢ po tym,
jak byly wiceburmistrz dzielnicy Pawet Bujski
rozestat mediom o$wiadczenie, w ktorym
zarzucal Dabrowskiemu nepotyzm, zawieranie
fikcyjnych umoéw 1 przekazywanie osobom
spoza urzedu sprzetu elektronicznego kupionego
za publiczne pienigdze. Po aferze bemowskiej
Dabrowski zalozyl wlasny komitet wyborczy i z
jego ramienia zasiadat w radzie dzielnicy.

W 2022 r. Jarostaw Dabrowski wrocit do
Koalicji Obywatelskiej, w 2024 r. z jedynki na
jej liscie kandydowat do rady dzielnicy. — To
kompromitacja. Oddalismy pole czlowiekowi,
ktory nigdy nie powinien wrdci¢ do naszej partii
— mowili wtedy ,,Gazecie Wyborczej” dziatacze
bemowskiej Koalicji Obywatelskiej. Dabrowski
jest przewodniczacym rady dzielnicy Bemowo.

Od grudnia 2024 r. czlonkiem zarzadu WKD
ds. ekonomiczno-finansowych jest Marek
Lipinski. To tez dziatacz Koalicji Obywatelskiej
z warszawskiego Bemowa — jest szefem klubu
radnych tej partii w radzie dzielnicy. W latach
2015-2018 byl burmistrzem i wiceburmistrzem
dzielnicy Bemowo. W okresie afery bemowskiej
Marek Lipinski jako pelnomocnik stotecznego
ratusza mial za zadanie odebra¢ wladze w
dzielnicy ludziom Dabrowskiego.

Od pazdziernika 2024 r. w radzie nadzorczej
WKD zasiada Emil Sawicki — jest czlonkiem
Polskiego Stronnictwa Ludowego, w 2023 r.
kandydowat do sejmu, a w 2024 r. do sejmiku
wojewddztwa mazowieckiego, ale ani postem,
ani radnym nie zostal. Sawicki dziata w Forum
Miodych Ludowcow — peni funkcj¢ prezesa
mazowieckiego zarzadu mlodziezowki PSL. Jest
rowniez sekretarzem marszatka wojewddztwa
mazowieckiego Adama Struzika.

Od marca 2023 r. czlonkinig rady nadzorczej
WKD jest Angelika Rybak-Gawkowska, Zona
Krzysztofa Gawkowskiego, ministra cyfryzacji i
wicepremiera z ramienia Lewicy.

Warszawska Kolej Dojazdowa jest spotka
samorzadu wojewoddztwa mazowieckiego, do
ktorego nalezy 99% udzialdw, oraz gmin
Grodzisk Mazowiecki, Milanéwek, Podkowa
Lesna, Brwinow, Pruszkéw 1 Michalowice. @
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0 Synu premiera

Rano 29 wrze$nia 2025 r. portal Rynek Kolejowy opublikowal wywiad z
Patrykiem Wildem ze stowarzyszenia Tak dla CPK. Po$wigcony kolei duzych
predkosci i krytyczny wobec rzadu Donalda Tuska material po kilkunastu
minutach zostat usunigty z portalu.

To nie pierwszy przypadek znikajacych publikacji portalu Rynek Kolejowy.
Gdy w marcu 2023 r. w Pomorskim Przedsi¢gbiorstwie Mechaniczno-Torowym,
ktore jest spotka-corka PKP Polskich Linii Kolejowych, prezesem zostata
Aleksandra Merchel-Koter, portal poinformowat, Zze jest ona corkg Ireneusza
Merchela, ktory wowczas byt prezesem PKP PLK. Po kilku godzinach informacja
ta znikneta z artykutlu. Z kolei w marcu 2025 r., gdy ogloszono, ze cztonkiem
zarzadu spolki Torpol zostanie Jacek Poniewierski, portal usunagt archiwalne
teksty mowigce o zwiazkach Poniewierskiego z rezimem Korei Pétnocne;j.

Wywiad z Patrykiem Wildem 29 wrze$nia 2025 r. po poludniu ponownie
pojawil si¢ na portalu Rynek Kolejowy, tyle ze w nieco zmienionej wersji. Z
wypowiedzi Wilda usunigto osiem stéw na temat syna premiera Donalda Tuska.
W pierwszej wersji mozna byto przeczytaé: ,,Nie ma zadnej wizji CPK u nowej
wiadzy. Sa jedynie stowa Michata Tuska, ktory jest obecnie glownym ideologiem
zmian komponentu kolejowego, ze cel KDP ogranicza si¢ do jezdzenia szybciej”.
W drugiej wersji fragment ten brzmi tak: ,Nie ma zadnej wizji CPK u nowej
wladzy. Sg jedynie stowa Michata Tuska, ze cel KDP ogranicza si¢ do jezdzenia
szybciej”.

Od kwietnia 2024 r. Michat Tusk pracuje w departamencie infrastruktury
samorzadu wojewodztwa pomorskiego — po trzech miesigcach, w lipcu 2024 r.,
zostat wicedyrektorem departamentu. Wezesniej pracowat w Zarzadzie Transportu
Miejskiego w Gdansku, gdanskim Porcie Lotniczym im. Lecha Walesy oraz
trojmiejskiej redakceji ,,Gazety Wyborczej”, gdzie byt dziennikarzem zajmujacym
si¢ transportem publicznym i infrastruktura. Wspotpracowat rowniez z liniami
lotniczymi OLT Express, ktore nalezaty do piramidy finansowej Amber Gold. e

Koniec wyjatkowej trasy

Wkrotce zniknie pociag PKP Intercity
jadacy z Warszawy do Gdyni naokoto ~Malbork o ek i
przez Siedlce, Hajndéwke, Bialystok, )
Etk i Olsztyn. Pocigg TLK ,,Biebrza” Szczytno Pisz
cala swojg 754-kilometrowa tras¢ z Biatystok E
Warszawy do Gdyni pokonuje w 11
godz. 9 min., a wigc prawie trzy razy 7
dhuzej niz pociagi jadace ze stolicy do { :
Trojmiasta standardowg trasa. Funkcja . ; N
kursujacego od 2021 r. pociagu jest ® 19 1rasapociqg TLK ., Biebrza” bedzie
jednak  zapewnianie  bezposrednich Jjezdzit tylko do potowy grudnia 2025 r.
podrézy na przyktad z Siedlec do Etku, z Hajnowki do Gdanska czy z Bielska
Podlaskiego do Olsztyna.

W potowie grudnia 2025 r. pociag zostanie podzielony na dwie relacje: na trasie
Warszawa — Siedlce — Hajnowka — Bialystok pojedzie pociag TLK ,,Bocian”, a
pociag TLK ,,Biebrza” bedzie kursowacé tylko na trasie Biatystok — Etk — Olsztyn —
Gdynia. W Bialymstoku pociagi nie zostana skomunikowane: ,,Bocian” bedzie
przyjezdzac¢ z Warszawy o 13:34, a ,,Biebrza” bedzie odjezdza¢ do Gdyni o 15:15.

Obecna trasa pociagu TLK ,,Biebrza” biegnie liniami niezelektryfikowanymi od
Siedlec do Biategostoku i od Etku do Olsztyna, ale lokomotywa spalinowa SU160
prowadzi sktad od Warszawy do Olsztyna (jako Zze do tunelu $rednicowego w
stolicy nie moze wjezdza¢ tabor spalinowy, stacja poczatkowa pociggu jest
Warszawa Wschodnia). Lokomotywa elektryczna EPO7 prowadzi skiad tylko na
odcinku od Olsztyna do Gdyni.

Problemem pociggu TLK ,,Biebrza” jest kilka dlugich postojow posrednich — w
sumie pochlaniajg one prawie az dwie godziny: w Biatymstoku pociag stoi 25 min.
(zmiana kierunku jazdy), w Etku 33 min. (zmiana kierunku jazdy), w Olsztynie
29 min. (zmiana lokomotywy), w [fawie 19 min. (zmiana kierunku jazdy), a w
Tczewie 9 min. (przepuszczanie pociagu Pendolino). @
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inisterstwvo Obrony Narodowej we

wrzesniu 2025 r. rozestato ,,Raport
w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski
— Pomorze Srodkowe” — liczacy 84 strony
dokument dostaty zarzady portéw i lotnisk,
samorzady wojewodztw z poinocy kraju,
Ministerstwo Infrastruktury i spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe. W pismie do tych
instytucji resort obrony wskazat, ze raport
przesyla ,,celem wdrozenia w dziatalno$ci
shuzbowej wnioskow i rekomendacji”.

Kierunek: przesmyk suwalski

Uzgodniony przez szefa sztabu Wojska
Polskiego generala Wiestawa Kukule i
zatwierdzony przez ministra  obrony
narodowej Wladystawa Kosiniaka-Kamysza
raport okresla potrzeby sit zbrojnych w
zakresie infrastruktury: portéw, lotnisk,
drég oraz sieci kolejowej. Choé tytut
raportu méwi o Pomorzu Srodkowym, to
dokument dotyczy obszaru, na ktory sktada
si¢ pig¢ wojewodztw: zachodniopomorskie,
pomorskie,  wielkopolskie,  kujawsko-
pomorskie i warminsko-mazurskie.

Pomorze Srodkowe wskazywane jest jako
potencjalne zaplecze operacyjne Wojska
Polskiego 1 sil sojuszniczych NATO do
prowadzenia dzialan na wschodniej flance.
W wojewddztwach zachodniopomorskim i
pomorskim funkcjonuje 28 garnizondéw, a
ponadto na poligonie Drawsko Pomorskie
zlokalizowane sa bazy armii amerykanskiej
z kilkoma tysigcami zotnierzy.

Odpowiednia infrastruktura drogowa i
kolejowa zapewni¢ ma sprawny transport
wojsk ze srodkowopomorskich garnizonow
1 battyckich portdw w strong granic z Rosja
i Bialorusig, a przede wszystkim w rejon
przesmyku suwalskiego, ktory — jak juz w
2015 r. stwierdzit wowczas dowodzacy
amerykanska armig w Europie gen. Ben
Hodges — moze by¢ punktem zapalnym w
przypadku rosyjskiej agresji na NATO.

Przerwanie  przez  Rosje  polsko-
litewskiego przesmyku miedzy Biatorusig a
obwodem  krolewieckim, stanowigcym
silnie zmilitaryzowana eksklawe Federacji
Rosyjskiej, przecicloby jedyny ladowy
korytarz prowadzacy do panstw battyckich
z pozostatych krajow NATO. Stratedzy
sojuszu od dawna alarmuja o niedostatkach
w infrastrukturze, ktére w razie naglego
zagrozenia powaznie spowolnityby
przerzucanie zotnierzy i sprzetu w rejon
przesmyku suwalskiego. Rekomendacje z
raportu opracowanego w MON majg by¢
odpowiedzig na ten problem.

Przywrdci¢ przejezdno$é

Ministerstwo Obrony Narodowej domaga
si¢ od PKP PLK rewitalizacji nieczynnych
linii Brodnica — Dzialdowo i Nidzica —
Wielbark. Dzigki temu zostatby udrozniony
ciag z Pomorza Srodkowego do przesmyku
suwalskiego prowadzacy przez Chojnice,
Grudziadz, Brodnice, Dzialdowo, Nidzicg,
Wielbark, Szczytno i Elk, a wiec z
pominieciem duzych aglomeracji.

/naczenie
obronne

Ministerstwo Obrony Narodowej
domaga sig od spatki PKP Polskie
Linie Kolejowe rewitalizacji
nieczynnych linii kolgjowych

W potnocnej Polsce

® Resort obrony oczekuje odtworzenia
zdegradowanych linii i wezlow
kolejowych. Ze wzgledow obronnych
odbudowy wymaga migdzy innymi dawna
stacja weztowa Korzybie na Pomorzu
Srodkowym.

Raport resortu obrony wskazat tez na
potrzebe rewitalizacji ciggu z Olsztyna do
Elku przez Mragowo, Mikotajki i Orzysz.
Nieprzejezdny odcinek od Mragowa do
Orzysza uniemozliwia wykorzystanie linii
do transportu wojska z zachodu Polski w
kierunku przesmyku suwalskiego, ale takze
wydhuza dojazd eszelonow na poligon
Orzysz (orzyski poligon to kolejne miejsce
stacjonowania amerykanskich wojsk na
terenie Polski). Juz we wrzesniu 2025 r., a
wigc natychmiast po otrzymaniu raportu
MON, spotka PKP PLK przystapita do
wstgpnego udrazniania tego mazurskiego
odcinka i zapowiedziata, Ze pelng jego
przejezdnos¢ chce przywrocic w potowie
2027 r. Samorzad Warmii i Mazur chce to
wykorzysta¢c do reaktywacji  potaczen
pasazerskich na trasie Olsztyn — Biskupiec —
Mragowo — Mikotajki — Orzysz — Etk.

Likwidowanie i odbudowywanie

Zamiary reaktywacji ruchu pasazerskiego
nie klocg si¢ z wnioskami Ministerstwa
Obrony Narodowej, ktore w swoim raporcie
w odniesieniu do wyszczegolnionych w nim
linii  zaznacza: ,Nie zastrzega si¢
wylgcznoscei na korzystanie z tych linii. Na
przedmiotowych odcinkach moze odbywac
si¢ ruch pasazerski i towarowy”.

Raport resortu obrony méwi o potrzebie
rewitalizacji na zachodzie wojewodztwa
pomorskiego linii Korzybie — Bytow —
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Lipusz, ktora jednoczesnie jest objeta przez
samorzad  wojewddztwa  pomorskiego
planami reaktywacji potaczen pasazerskich.
W tej sytuacji odcinek Bytow — Lipusz,
ktory od 2007 r. jest whasnoécia Urzedu
Miasta Bytowa, wroci¢ ma pod zarzad PKP
PLK. Problemem jest jednak to, ze w 2019
r. w ramach finansowanej z Regionalnego
Programu  Operacyjnego Wojewddztwa
Pomorskiego modernizacji linii Szczecinek
— Miastko — Shupsk odcigto w Korzybiu
wyjazd na nieczynng lini¢ do Bytowa i
Lipusza. Teraz — w obliczu rekomendacji
ministerstwa obrony i planow pomorskiego
samorzadu — konieczne bedzie wiec
odbudowanie stacji weztowej w Korzybiu.
Wigkszy problem bedzie z postulowang
w raporcie MON odbudowg linii kolejowej
Wysoka Kamienska — Ploty na Pomorzu
Zachodnim. Przywrdocenie do zycia tej
30-kilometrowej linii — dla ktérej decyzje
likwidacyjng wydat w 2005 r. rzad Marka
Belki — umozliwiloby przejazd pociagdw z
portu w Swinoujéciu w kierunku Pomorza
Srodkowego oraz dalej na wschod kraju bez
zajezdzania do wezla  szczecinskiego.
Klopot w tym, ze w 2017 r. korytarz
zlikwidowanej linii koto Plotow przecigto
droga ekspresowa S6, a w dodatku $ladem
toru poprowadzono 400-metrowy odcinek
drogi wojewodzkiej 108. Zajecie terenu
kolejowego odbylo si¢ w wyniku procedury
wydania zezwolenia na realizacj¢ inwestycji
drogowej, do ktorego spotki PKP nie
zglosily zastrzezen i przez to nie zadbaty o
zachowanie korytarza linii kolejowej. — W
ramach postgpowania administracyjnego
poprzedzajgcego  wydanie  zezwolenia
wojewoda  zachodniopomorski  uzyskat
pozytywne uzgodnienia i opinie spotki PKP
PLK, a wobec tego pozytywne uzgodnienie

wydata rowniez spdtka PKP — mowi
Justyna Gawron z centrali PKP.
Za mato mijanek

Ministerstwo Obrony Narodowej

postuluyje  nie  tylko  przywrdcenie
przejezdnosci nieczynnych odcinkéw, ale
rowniez  zwigkszenie  przepustowosci
czynnej czgSci sieci kolejowej poprzez
doggszczenie mijanek  na liniach
jednotorowych. Raport wskazuje miedzy
innymi na lini¢ Kotobrzeg — Bialogard —
Szczecinek — Pita, na ktérej w latach 90.
zlikwidowano mijanki Moczytki, Podgaje
Koszalinskie, Ptusza i Zawada Watecka, a
w 2014 r. mijank¢ Lotyn. Na problemy z
przepustowoscia tego ciagu rokrocznie
zwraca uwage w swoich sprawozdaniach
Urzad Transportu Kolejowego.

MON chce rowniez zwigkszenia liczby
mijanek na prowadzacej ku przesmykowi
suwalskiemu linii Szczytno — Etk. Mimo zZe
podczas jej modernizacji w 2019 r,
odbudowano mijanki Spychowo i Drygaty,
to wcigz odlegltosci migdzy punktami
umozliwiajacymi mijanie si¢ pociaggdéw na
tej linii wynoszg az 25-32 km.

KAROL TRAMMER
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PKP kontra RegioJet

Zostalismy potraktowani dyskryminacyjnie — mowi czeski przewoznik
RegioJet, ktory rozkrgca dziatalnoSé na polskiej sieci kolejowe;j

Pierwszy pociag firmy Regiolet ruszyt na
tras¢ Krakow — Warszawa 18 wrze$nia
2025 r. Bilety zaczgly by¢ sprzedawane
tydzien wcze$niej — czeski przewoznik
zaoferowat polskim pasazerom nastgpujace
ceny: 49 zt w klasie Low Cost, 59 zt w
klasie Standard, 69 zt w klasie Relax i 79 zt
w klasie Business.

Cenowy odjazd

Konkurencja zadziatata natychmiast. Gdy
tylko RegioJet rozpoczat sprzedaz biletow,
sp6ika PKP Intercity obnizyla cen¢ biletu na
pociag InterCity ,,Sienkiewicz” — ruszajacy
z Warszawy do Krakowa pot godziny przed
konkurencyjnym pociggiem — z 70 zt do
45,50 zt.

RegioJet zareagowat zmniejszeniem ceny
za przejazd w klasie Low Cost do 39 zl, na
co PKP Intercity odpowiedziato obnizeniem
ceny biletu na pociag ,,Sienkiewicz” do
38,50 zt.

Dodatkowo przed premiera potaczen
RegioJet akcja promocyjna Poniedziatkowy
Odjazd, w ramach ktorej PKP Intercity co
poniedzialek sprzedaje tansze bilety na inne
wybrane trasy, objeta akurat polaczenia
Warszawa — Krakow. Cho¢ mialo to
miejsce na cztery dni przed pierwszym
przejazdem pociggu Regiolet, to prezes
PKP Intercity Janusz Malinowski twierdzil,
7ze nie ma to nic wspolnego z wejsciem
konkurencji: — Stosujemy wiele promociji.
od lipca stosujemy promocje
Poniedziatkowy Odjazd, to nie jest od teraz.
Akurat w tym tygodniu wypadtly promocje
na odcinek Krakow — Warszawa.

Trudno jednak za przypadek uzna¢ to, ze
w pierwszych tygodniach po wejsciu na
tras¢ Warszawa — Krakow polaczen
RegioJet PKP Intercity kolejny raz obnizyto
ceny biletow na pociagi jadace w podobnej
porze, co pociag czeskiej konkurencji. Na
pociagi ExpressIntercityPremium, za podroz
ktorymi normalnie trzeba zaptaci¢ 169 zi,
pojawily sig¢ bilety za 49 zt. Z kolei bilety na
dotowane pociagi InterCity zaczely byé
dostepne za 19 zt. RegioJet odpowiedzial na
to biletami na klase Low Cost w cenie 9 zt.

O ile dla komercyjnego przewoznika
bardzo niskie ceny biletow to prowadzona
na wlasne ryzyko kampania promocyjna,
ktora moze wychodzi¢ taniej niz spoty
reklamowe w telewizji, o tyle w przypadku
dotowanych pociaggéw PKP Intercity koszty
wojny cenowej — w ramach ktorej cena
biletu w ciggu dwoch tygodni spadta z 70 zk
do 19 zl — finalnie moga obcigzy¢ budzet
panstwa, z ktorego dotowane sa polaczenia
kategorii InterCity i TLK.

Konkurencja na kolei to nie tylko wojna
na ceny. W dniu premiery RegioJet musiat
stoczy¢ potyczk¢ o to, aby na stacji
Warszawa Centralna wyswietlacze, ktore
naleza do PKP i s3 obstugiwane przez PKP
Polskie Linie Kolejowe, informowaty o
prywatnym potaczeniu. Pierwszego dnia na
wyswietlaczach na stotecznym dworcu brak
bylo bowiem informacji o pociagu RegioJet.
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® |8 wrzesnia 2025 r.: pierwszy pocigg RegioJet z Krakowa dojechat do Warszawy.

Jestesmy lepsi

— Nie obawiam sig¢ konkurencji na torach
— powiedzial minister infrastruktury Dariusz
Klimczak radiu RMF w dniu startu polaczen
Regiolet. — Nasz narodowy przewoznik
PKP Intercity jest do tego przygotowany.
Jestesmy lepsi, kursujemy na wielu liniach,
Jest kilkaset polgczen dziennie.

Na polowe grudnia 2025 r. RegioJet
zaplanowal zwickszenie liczby polaczen: na
trasie z Krakowa do Warszawy z jednego
do o$miu dziennie, z czego trzy pociagi
pojada dalej do Trojmiasta. Pie¢ pociagow
dziennie bedzie kursowa¢ z Warszawy do
Poznania. — Chcemy, aby RegioJet stat sig
przewoznikiem  pierwszego wyboru na
trasach miedzy gtownymi polskimi miastami
— moéwi Radim Jancura, wlasciciel RegioJet.
W grudniu 2025 r. maja zacza¢ dziatac kasy
biletowe RegiolJet w Krakowie, Poznaniu i
Warszawie. Bilety RegioJet dostgpne beda
tez w serwisie Koleo, co pozwoli pasazerom
porownywaé ceny biletow 1 wybiera¢
przewoznika oferujacego tansza podroz.

W grudniu 2025 r. ruszy takze pociag
RegioJet relacji Warszawa — Praga. Od
Zawiercia do pierwszej na terenie Czech
stacji Bohumin pojedzie nietypowa trasa
przez Pyrzowice Lotnisko, Tarnowskie
Gory, Gliwice 1 Raciborz. Ominigcie przez
pociagi RegioJet Sosnowca i Katowic
zostalo wymuszone przez spotke PKP PLK
ze wzgledu na zmniejszong przepustowosé
przebudowywanego wezta katowickiego. W

takich sytuacjach, zgodnie z
rozporzadzeniem ministra infrastruktury w
sprawie udostepniania  infrastruktury

kolejowej, pociagi komercyjne rzeczywiscie

muszg ustapi¢ pociggom dotowanym — i
regionalnym, i dalekobieznym. Tak si¢
jednak sklada, ze spotka PKP Intercity nie
bedzie musiala skierowa¢ ani jednego ze
swoich pociggow komercyjnych kategorii
ExpressIntercityPremium i ExpressinterCity
na objazd omijajacy dwa najwigksze miasta
Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii.

Z powodu przebudowy wyjazdu z
Krakowa w kierunku Warszawy kursujacy
od wrzesnia 2025 r. pociag Regiolet zostat
skierowany przez PKP PLK okrezng trasg
przez Zawiercie, o 50 km dtuzsza od trasy
pokonywanej przez Pendolino spotki PKP
Intercity. — Tego moglismy sig spodziewac,
poniewaz o rozktad jazdy wnioskowalismy
ad hoc w trybie indywidualnym — mowi
Michal Plaza z firmy Regiolet. — Ale w
przypadku  rocznego  rozkladu  jazdy
zostaliSmy potraktowani dyskryminacyjnie:
przez Katowice bedg mogly jechaé inne
pociqgi komercyjne, a miejsca dla pociggu
RegioJet nie ma.

Jak podkreslaja przedstawiciele firmy
Regiolet, przyjety przez nich biznesplan
opiera si¢ tymczasem na konkurowaniu z
komercyjnymi potaczeniami PKP Intercity
— przede wszystkim z pociaggami Pendolino.
Celem jest obstuga najwickszych metropolii
1 osigganie rownie atrakcyjnych czasow
przejazdu. Zwracaja tez uwage, ze choc
pociagi Regiolet trasowane sa z takimi
samymi predkosciami jak sktady Pendolino,
to w utozonym przez PKP PLK rozkladzie
jazdy — ktory wejdzie w zycie w potowie
grudnia 2025 r. — otrzymaly gorsze od
Pendolino czasy przejazdu. — Srednio o 8-9
min. diuzsze — méwi Michat Plaza.

KAROL TRAMMER
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KP Intercity ma plan wdroZenia

nowych tras komunikacyjnych, aby te
Srednie miejscowosci, te mate
miejscowosci wigczy¢é po wielu latach w
caly uklad komunikacyjny przewozow
dalekobieznych, polgczyc te miejscowosci z
duzymi aglomeracjami — oglosit prezes
PKP Intercity Janusz Malinowski na
zorganizowanej we wrzesniu 2025 .
konferencji prasowej ,,Kolej dla lokalnych
spolecznosci”. — Ten plan chcemy wdraza¢
juz od grudnia tego roku i sukcesywnie
przez kolejne lata go rozwijac.

Intercity dla lokalnych spotecznosci

Gléownym tematem konferencji byly
spalinowo-elektryczne zespoly trakcyjne,
ktore w lipcu 2024 r. spotka PKP Intercity
zamOwila w koncernie Newag. Pierwszy z
35 dwunapedowych sktadow trafic ma do
przewoznika na poczatku 2027 r., a ostatni
ma zosta¢ dostarczony do potowy 2029 r.
Umozliwia one uruchomienie polaczen
PKP Intercity na nowych trasach, dzigki
czemu pociagi dalekobiezne dotra do
Drawska Pomorskiego, Zocienca,
Czaplinka, Czarnego, Czluchowa, Chorzel,
Lomzy, Ostroteki, Wyszkowa, Plonska,
Racigza, Dzialoszyna, Klobucka i
Karpacza.

Zanim zostang zrealizowane dostawy
taboru dwunapedowego, PKP Intercity
zwigkszy liczbe  dzierzawionych  od
Stowarzyszenia Kolejowych Przewozoéw
Lokalnych sktadéw spalinowych — beda one
w nadchodzacych latach sukcesywnie
zastepowane dostarczanymi przez Newag
sktadami spalinowo-elektrycznymi. Sktady
dzierzawione od SKPL w czerwcu 2026 r.
wyruszg na tras¢ Warszawa — Ostroleka —
Lomza, a juz od grudnia 2025 r. obstuza
nowe szybkie pociagi relacji Gorzow
Wielkopolski — Poznan. Pokonanie tej 143-
kilometrowej trasy zajmie im tylko okoto
poltorej godziny. Prezes PKP Intercity
oglosit, ze wuruchomienie dodatkowych
polaczen z Gorzowa Wielkopolskiego do
Poznania rozpocznie wdrazanie planu
zaprezentowanego na konferencji ,,Kolej dla
lokalnych spolecznosci”, ale wraz z
przypadajaca na potowe grudnia 2025 r.
zmiang rocznego rozkladu jazdy pociagi nie
pojawia si¢ w ani jednym miescie, ktore
obecnie nie jest obstugiwane przez PKP
Intercity. Co wiecej, kilka miejscowosci
straci polaczenia dalekobiezne.

Odwrét z Zar i Zagania

W potowie grudnia 2025 r. pociag
InterCity ,,Mehoffer” przestanie kursowaé
trasy Zielona Gora — Zary — Zagan —
Chojnéw — Legnica — Wroctaw — Opole —
Katowice — Krakow — Rzeszow — Przemysl.
Tym samym PKP Intercity catkowicie
wycofuje si¢ z potudniowej czgsci
wojewodztwa lubuskiego: z mapy potaczen
dalekobieznych znikng Zary (35 tys.
mieszkancow) i Zagan (23 tys.), a takze
Matomice (3 tys.) i Nowogrod Bobrzanski
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Zatatwianie potaczen

PKP Intercity zapowiada nowe potaczenia do matych i Srednich miast.
Ale na razie po cichu wycofuje sie z kolejnych miejscowosSci

MALBORK

KWIDZYN
JABLONOWO
POMORSKIE

® Prezes PKP Intercity Janusz Malinowski na konferencji prasowej ,,Kolej dla lokalnych
spotecznosci” prezentuje plany rozwoju sieci polqczen dalekobieznych.

(5 tys). Przez te miasta pociag PKP
Intercity zaczgt kursowa¢ w 2019 r. — jego
uruchomienie bylo czgécia rozpoczgtej za
rzadow Prawa i Sprawiedliwosci polityki
trasowania pojedynczych pociagow PKP
Intercity liniami niezelektryfikowanymi w
celu zapewnienia potgczen dalekobieznych
mieszkancom miast, przez ktore nie biegna
glowne magistrale. Od 2016 r. pociagi PKP
Intercity obstuguja Starogard Gdanski,
Czarng Wodg, Czersk, Chojnice, Zlotow,
Krajenke, Walcz, Tuczno, Kalisz Pomorski,
Recz, od 2017 r. Werbkowice, Hrubieszow,
od 2020 r. Glogoéwek, Prudnik, Nyse,
Otmuchdw, Paczkéw, Zabkowice Slaskie,
Dzierzoniow, Swidnice;, od 2021 r. Sztum,
Kwidzyn, Grudziadz, Brodnicg, Rypin,
Sierpc, Hajnowke, Bielsk Podlaski, a od
2023 r. Nowa Rude i Jedling-Zdrg;.

Choc¢ na konferencji ,,Kolej dla lokalnych
spoteczno$ci” ogloszono, ze Ministerstwo
Infrastruktury i PKP Intercity przystepuja
do rozbudowy sieci pofaczen o mate i
$rednie miasta, to wycofanie pociagu z Zar i
Zagania stanowi¢ bedzie pierwszy odwrot
od dotychczasowej polityki doprowadzania
potaczen dalekobieznych do kolejnych
miejscowosci.

Skomunikowac stabo skomunikowane
»Komunikacyjne odci¢cie catego regionu
od systemu potaczen PKP Intercity” — tak o
wycofaniu pociggu InterCity ,,Mehoffer”
napisala w interpelacji do Ministerstwa
Infrastruktury Maja Nowak, postanka Polski
2050 z wojewodztwa lubuskiego, apelujac o
zachowanie pofaczenia  dalekobieznego
obstugujacego powiaty zarski i zaganski.

,»Na odcinku Zielona Géra — Wroclaw
przez Zagah i Zary notuje sie niskg
frekwencj¢” —  odpisal  wiceminister
infrastruktury Piotr Malepszak. — ,,Wartym
podkreslenia jest rowniez fakt, iz czas
przejazdu pociggu InterCity »Mehoffer« z
Wroclawia do Zar jest dluzszy niz
pociagiem regionalnym”.

Rzeczywiscie, odcinek z Wroctawia do
Zar pocigg PKP Intercity pokonuje w
2 godz. 22 min., a wigc dluzej niz pociagi
Kolei Dolnoslaskich, ktorym pokonanie
tego odcinka zajmuje od 2 godz. 1 min. do
2 godz. 11 min. Dluzszy czas jazdy pociagu
InterCity ,,Mehoffer” wynika z tego, ze
sktad ten od Wroctawia prowadzony jest
lokomotywa spalinowa SU4220, ktora
rozpedza si¢ tylko do 90 km/h i przez to nie
wykorzystuje parametréw odcinka Wroctaw
— Legnica — Chojnéw, na ktorym mozliwe
jest osigganie predkosci 160 km/h.

Cho¢ ministerstwo przekonuje, ze w
Zarach i Zaganiu odnotowywana jest niska
frekwencja, to w tych dwoch miastach z
polaczenia ~ PKP  Intercity  korzysta
kilkudziesieciu pasazerow dziennie. Na
przyktad w niedziele 21 wrze$nia 2025 r. z
pociggu relacji Przemys$l — Zielona Gora
wysiadlo w Zaganiu 31 0séb, a w Zarach 19
0sob. Z kolei w pigtek 26 wrzesnia 2025 r.
do pociggu relacji Zielona Gora — Przemysl
wsiadlo w Zarach 66 0sob, a w Zaganiu 16
0s0b.

Przewaga pociagu InterCity ,Mehoffer”
nad potaczeniami regionalnymi jest to, ze
umozliwia mieszkancom powiatow
zarskiego 1 zaganskiego bezposrednig
podroz do szeregu miast potudniowej P>
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» Polski: Opola, Gliwic, Katowic,
Krakowa, Tarnowa, Rzeszowa i Przemysla.

Resort infrastruktury w odpowiedzi na
interpelacje Mai Nowak wskazal, ze po
likwidacji pociggu InterCity ,,Mehoffer”
mieszkancy Zar i Zagania beda mogli
pojechaé  pociggami regionalnymi do
Wroctawia lub Zielonej Gory 1 tam
przesig$¢ si¢ do pociggow PKP Intercity.
,Przesiadki stanowig nieodlaczny element
funkcjonowania  publicznego  systemu
transportowego” — oznajmitl wiceminister
Malepszak. Nieco kloci si¢ to z tym, na co
zwracano uwage na konferencji ,,Kolej dla
lokalnych spotecznos$ci”. — Chcemy regiony
stabo  skomunikowane skomunikowaé z
duzymi aglomeracjami. Czesto to bedq trasy
przez caly kraj — moéwit prezes PKP
Intercity Janusz Malinowski, a wiceminister
infrastruktury Piotr Malepszak wskazujac
na efekty, jakie przyniesie rozszerzenie floty
tej spotki o sktady spalinowo-elektryczne i
skierowanie ich na trasy  dotad
nieobstugiwane przez pociagi dalekobiezne,
wymieniat: — Czas przejazdu, bogata oferta,
bezposrednie polgczenia do duzych miast,
czego dotychczas nie bylo.

,»Resort dostrzega potencjatl przewozowy
Zar i Zagania w ruchu dalekobieznym oraz
brak dobrej oferty przewozowej z tego
regionu” — zapewnil Malepszak w
odpowiedzi udzielonej na trzy miesigce
przed zlikwidowaniem jedynego polaczenia
dalekobieznego obshugujacego potudniows
cze$¢ wojewodztwa lubuskiego. Postanka
Maja Nowak musiata czeka¢ na odpowiedz
az 45 dni, mimo Ze — zgodnie z konstytucja
— ministerstwa musza odpowiedzie¢ na
interpelacje w ciagu 21 dni. Cho¢ resort
wstrzymywal si¢ z wysltaniem odpowiedzi
az do dnia konferencji ,,Kolej dla lokalnych
spolecznos$ci”, to nie przedstawiono na niej
zadnych planéw dla Zar i Zagania.

PKP Intercity nie zatrzymuje sig

Na konferencji nie pochwalono si¢ tez
tym, ze w grudniu 2025 r. kolejne miasta
stracg postoje pociaggéw PKP Intercity.

Pociagi dalekobiezne przestang stawa¢ w
Suchedniowie — 7 tys. mieszkancow tego
$wietokrzyskiego miasta straci bezposredni
dojazd do Gdanska, Olsztyna, Biategostoku,
Warszawy, Lublina, Katowic, Czgstochowy
czy Wroclawia, a takze 13 z 16 dziennie
pociagow do Krakowa (w tej relacji zostang
tylko trzy pociagi Polregio).

Z mapy potaczen dalekobieznych zniknie
stacja Nasielsk na pomnocnym Mazowszu.
Nasielsk od kilku lat dotknigty jest taktyka
salami — przy kolejnych zmianach rozktadu
jazdy  stopniowo zmniejszano liczbe
stajacych tu pociggow. W 2022 r. na stacji
Nasielsk dziennie zatrzymywato si¢ 10
pociagéow PKP Intercity, w 2023 r. osiem, w
2024 r. pig¢, a obecnie juz tylko trzy pociagi
dziennie. Od potowy grudnia 2025 r. na
stacji Nasielsk nie zatrzyma si¢ juz ani
jeden pociag PKP Intercity. Zaden pociag
tej spotki nie bedzie juz stawal takze na
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® Pocigg InterCity ,, Bolko” relacji Lublin — Wroctaw na stacji Suchedniow. Od potowy

grudnia 2025 r. pociggi PKP Intercity nie bedg stawac w tym Swigtokrzyskim miescie.

stacji Zychlin na poéocy wojewodztwa
lodzkiego — mieszkancy straca bezposredni
1 zajmujacy zaledwie godzing dojazd do
oddalonej o ponad 100 km Warszawy.
Pociagi dalekobiezne nie zatrzymaja si¢ tez
w liczagcym 7 tys. mieszkancéw Barczewie
migdzy Olsztynem a Ketrzynem.

Stacji Barczewo, Zychlin, Nasielsk i
Suchedniéw nie bedzie w rozkladzie jazdy
PKP Intercity, mimo Ze plan transportowy
Ministerstwa Infrastruktury wskazuje je
jako miejsca zatrzymywania si¢ pociggow
dalekobieznych. Ponadto od grudnia 2025 r.
ani jeden pocigg PKP Intercity nie stanie juz
w Sobolewie na linii Warszawa — Lublin.

Bedzie to kolejna fala wykreslania
postojow z rozkladu jazdy PKP Intercity.
Od grudnia 2024 r. pociagi przewoznika nie
stajg w Janowicach Wielkich, Bardzie,
Gorzkowicach i Trawnikach, jak rowniez na
wskazanych w  ministerialnym planie
transportowym stacjach Pyskowice, Sroda
Slaska i Bytom Odrzanski.

Podczas konferencji ,,Kolej dla lokalnych
spoleczno$ci”  zapytaliSmy wiceministra
Piotra Malepszaka, dlaczego rezygnuje si¢ z
postojow pociggobw PKP Intercity w
kolejnych miejscowosciach — takze tych
wskazanych w planie transportowym.
Odparl, ze chodzi o podzielenie si¢ rynkiem
z przewoznikami regionalnymi: — Nie
bedziemy zabiera¢ im klientow. Mamy
dzisiaj  takie  przyklady, ze Koleje
Wielkopolskie, Koleje Mazowieckie, Koleje
Dolnoslgskie wysylajg ~ pisma do
ministerstwa, wysylajg do wiadomosci PKP
Intercity, Ze tysigce pasazerow jest, mowigc
wprost, zabieranych przez zatrzymywanie
sig pociggow dalekobieznych.

Polityka postojowa

W grudniu 2024 r. pociagi PKP Intercity
przestaly zatrzymywac si¢ w wielkopolskim
Zbaszyniu, ale juz po trzech miesigcach
postoje zostaly tu przywrocone — apelowat o
to burmistrz miasta Tomasz Kurasinski. W
odpowiedzi na jego pismo dyrektor biura

rozkltadu jazdy PKP Intercity Krzysztof
Krasowski oznajmik: ,Decyzje 0
zakonczeniu obstugi stacji Zbaszyn podjat
organizator przewozOéw tj. Ministerstwo
Infrastruktury. Po ogloszeniu nowego
rozkladu jazdy Ministerstwo Infrastruktury
zmienito swoja decyzje. Polaczenia zostang
przywrocone od 9 marca 2025 r.”.

Ministerstwo zmienito decyzje, gdy w
obrong¢ postojow w Zbaszyniu zaangazowat
si¢ poset Jakub Rutnicki, jedynka Koalicji
Obywatelskiej z  pdnocno-zachodnigj
Wielkopolski. Na zlozong przez niego
interpelacje resort odpowiedzial po szesciu
dniach: ,,W wyniku prowadzonych prac
konstrukcyjnych nad rozkladem jazdy
pociagow 2024/2025 zostat usunigty postoj
dla pociggéw dalekobieznych na stacji
Zbaszyh” — tlumaczyt Piotr Malepszak.
— ,,Majac jednak na uwadze istotng role,
jaka postdj pelni dla lokalnej spolecznosci,
planowane jest jego przywrdcenie od 9
marca 2025 r. Z uwagi na uwarunkowania
techniczne i zarzadzenie rozktadu jazdy nie
jest mozliwa realizacja zlozonego postulatu
we wcezesniejszym terminie”.

W grudniu 2024 r. postoje pociagéw PKP
Intercity stracit tez Makow Podhalanski. W
marcu 2025 r. — po protestach lokalnej
spoteczno$ci — przywrocono postoje dwoch
pociggow TLK (,,Lubomirski” Zakopane —
Kotobrzeg i ,,Matopolska” Zakopane —
Gdynia). Od potowy grudnia 2025 r. w
Makowie Podhalanskim znow beda stawac
wszystkie jadace przez to miasto pociagi
InterCity i TLK. W sprawe wlaczyla sig
wicemarszatek sejmu Dorota Niedziela z
Koalicji Obywatelskiej — przyjeta ona w
Warszawie delegacje z Makowa
Podhalanskiego z burmistrzem Michatem
Surmiakiem na czele, a takze zorganizowata
spotkanie z prezesem PKP Intercity.

Najskuteczniejszym or¢zem lokalnych
spotecznosci w  walce o polaczenia
dalekobiezne okazuje si¢ wsparcie polityka
partii rzadzacej.

KAROL TRAMMER
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a radomskim Osiedlu Potudnie trwa

budowa przystanku kolejowego — to
jedno z ostatnich przedsiewzig¢ w ramach
ustanowionego w 2021 r. przez rzad Prawa i
Sprawiedliwo$ci programu majacego na
celu budowe nowych przystankow na sieci
kolejowej. Kolejnej edycji programu nie
bedzie. Wiceminister infrastruktury Piotr
Malepszak, odpowiadajac w maju 2025 r.

na interpelacj¢ postéw PiS, stwierdzit:
,.Kontynuacja  »Rzadowego  programu
budowy lub modernizacji przystankow

kolejowych na lata 2021-2025« jako
odrebnego programu wieloletniego nie jest
zasadna”.

Woecale nie znaczy to jednak, ze ptynace z
réznych miejsc w Polsce postulaty budowy
nowych przystankéw zostaty zaspokojone.
Nie oznacza to tez, ze nowe przystanki nie
beda juz powstawac.

Przystanek modernizacja

Przystanki maja by¢ budowane glownie
przy okazji modernizacji linii kolejowych:
»Realizacja zadan dotyczacych punktowej
infrastruktury pasazerskiej powinna by¢
kontynuowana w ramach »Krajowego
programu kolejowego do 2030 roku (z
perspektywa do 2032 roku)« jako jeden z
elementow projektow inwestycyjnych lub
jako zadanie multilokalizacyjne” — oznajmit
Malepszak w odpowiedzi na interpelacje.

W zakres modernizacji linii kolejowych —
i tych juz trwajacych, i tych planowanych
na najblizsze lata — rzeczywiscie wchodzi
budowa nowych przystankow.

W sierpniu 2025 r. spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe podpisala umowy na
modernizacj¢ dwoch linii na Podkarpaciu.
Na poéilnocy regionu zmodernizowana
zostanie linia ze Stalowej Woli przez
Tarnobrzeg do Padwi — powstana na niej
nowe przystanki Kepie Zaleszanskie i
Tarnobrzeg Olszynka. Z kolei na potudniu
regionu modernizacja linii Jasto — Krosno —
Sanok — Zagorz obejmie budowe nowych
przystankow Jasto Sobniow, Krosno Huta,
Krosno Guzikéwka, Krosno Poludnie i
Zagbrz Przemystowy.

Prowadzona w wojewddztwie pomorskim
modernizacja linii Gdynia — Stupsk ma na
celu nie tylko rozbudowe do dwoch torow i
podniesienie predko$ci maksymalnej, ale
takze zwigkszenie liczby przystankow. We
wrzesniu 2025 r. spotka PKP PLK wybrata
oferte na zaprojektowanie 1 wykonanie prac
na odcinku z Gdyni do Lgborka. Powstaé
maja na nim nowe przystanki Rumia Biata
Rzeka, Reda Gniewowska, Bolszewo i
Goscicino  Zielony Dwor. Na dalszym
odcinku z Leborka do Stupska prace sg juz
zaawansowane — obejmujag one budowe
nowych przystankow w Runowie, Lebieniu
oraz w graniczacej ze Stupskiem i
zyskujacej mieszkancOw — miejscowosci
Siemianice. Ponadto rozbudowywany jest
przystanek Kobylnica Stupska. Znajduje si¢
on w miejscu rozejscia si¢ linii Shupsk —
Szczecinek 1 Gdynia — Stupsk — Koszalin —
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Nastepny przystanek?

Realizacja rzadowego programu przystankowego dobiega korica,
ale postulaty budowy przystankow kolgjowych nie przestaja ptynac

T T

Szczecin, ale peron jak dotad byt tylko przy
linii szczecineckiej. Teraz powstaje drugi
peron, przy ktorym zatrzymaja si¢ pociagi
kursujgce linig koszalinskg. Dzigki temu
liczba polaczen do Shupska z graniczacego z
nim pigciotysiecznego miasta Kobylnica
wzrosnie z o§miu do 16 dziennie.

Stowarzyszenie Ziemia Stupska apeluje o
wybudowanie w aglomeracji stupskiej
kolejnych dwoch przystankow kolejowych:
na wschodzie Stupsk Ryczewo, a na
zachodzie Shupsk Bolestawice (sotectwo
Bolestawice z poczatkiem 2026 r. znajdzie
si¢ w granicach Stupska).

W przysztosci rozwazymy

W  Zabrzu mieszkancy apeluja o
wybudowanie przystanku kolejowego na
Osiedlu Kotarbinskiego. Bylby to trzeci
przystanek po$redni na linii Gliwice —
Bytom. Gdy w 2021 r. Koleje Slaskie
reaktywowaty ruch na tej trasie, laczacej
trzecie i piagte pod wzgledem liczby ludnoéci
miasto Gornoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii, pociggi pokonywaty bez
postojow az 19 km, mijajac bez zatrzymania
Zabrze, czyli czwarte najludniejsze miasto
metropolii (po likwidacji przewozow w
2001 r. perony rozebrano). Dopiero w
2024 r. dzigki ,,Rzadowemu programowi
budowy lub modernizacji przystankow
kolejowych na lata 2021-2025” powstaty

przystanki Zabrze Maciejow i Zabrze
Pélnocne. Kolejny przystanek Zabrze
Osiedle  Kotarbinskiego ~ umozliwilby

obstuge tego blokowiska oraz najwigkszego
zabrzanskiego centrum handlowego.

Na terenie Gornos$lasko-Zaglebiowskiej
Metropolii w ramach rzadowego programu

® Budowa przystanku kolejowego na Osiedlu Potudnie w Radomiu.

przystankowego miatl powsta¢ przystanek
Knuréw Szpital, dzigki czemu pociagi
zaczetyby zatrzymywaé si¢ w centrum 36-
tysiecznego Knurowa (istniejaca stacja jest
na obrzezu miasta). W 2023 r. Ministerstwo
Infrastruktury zrezygnowalo z tej koncepcji,
poniewaz samorzad wojewddztwa $laskiego
nie zlozyl wymaganej w programie
deklaracji o  codziennej obstudze
planowanego przystanku. Wtedy przez
Knuréw jezdzity tylko sobotnio-niedzielne
pociagi relacji Gliwice — Rybnik — Wista.
Ale rok pdzniej, w czerweu 2024 r., Koleje
Slaskie uruchomily codzienne potaczenia
Gliwice — Knurow — Rybnik. Woéwczas
spotka PKP PLK oznajmila, Ze — z uwagi na
czas trwania calego procesu obejmujgcego
przetarg, prace projektowe, uzyskiwanie
pozwolen i samg budowg — jest juz za pdzno
na ponowne uwzglednienie knurowskiego
przystanku w programie, ktorego realizacja
przewidziana jest do konica 2025 r.

Obecnie szanse na powstanie przystanku
Knuréw Szpital sa dos¢ mgliste. — W

przypadku  pozyskania  innego  Zrodia
finansowania w przysztosci  rozwazymy
realizacje  tego  przystanku — mMOwi

Katarzyna Gltowacka z PKP PLK. Spéfka ta
— przy braku kolejnej edycji programu
zapewniajacego  pokrywanie  kosztow
budowy przystankow kolejowych z budzetu
pafistwa — moze oczekiwaé finansowego
zaangazowania si¢ samorzadow, ktore
zglaszaja potrzeby w zakresie budowy
nowych przystankow.

Nie byto mowy o partycypagji
Samorzad  wojewddztwa
pomorskiego,  starostwo

kujawsko-
powiatu P>
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» torunskiego oraz wladze gmin
Czernikowo, Obrowo i Lubicz, przez ktore
biegnie linia Torun — Sierpc, wskazuja, ze
powinny powsta¢ na niej nowe przystanki w
rozbudowujgcych si¢ podtorunskich
miejscowosciach Lubicz Gorny, Brzozéwka
i Zawaly, a stacja Czernikowo powinna
zosta¢ zblizona do centrum tego miasteczka.

Samorzady nie zglosity tych propozycji
podczas konsultacji publicznych programu
przystankowego prowadzonych przez resort
infrastruktury na przelomie 2020 i 2021 r.
Woéwczas ruch pociagdéw na linii Torun —
Sierpc byt zawieszony. Dzi§ oferta jest
rozwijana — od przywrdcenia ruchu w 2022
1. liczba pociggdéw na tej linii podwoita sig.
Polaczen jest wigcej dzigki temu, ze powiat
torunski, miasto Torun oraz gminy Lubicz,
Obrowo i Czernikowo dokladajg si¢ do
dotacji samorzadu wojewodzkiego.

Samorzadowcy maja jednak nadzieje, ze
do budowy przystankow nie bedg musieli
si¢ doktadat. — Aktualnie finalizujemy
zawarcie z Ministerstwem Infrastruktury i
spotkq PKP Polskie Linie Kolejowe paktu
kolejowego. Wsrod planowanych zamierzen
inwestycyjnych jest takze modernizacja linii
Sierpc  — Torun wraz z relokacjg
przystankow i budowg nowych. Na obecnym
etapie nie bylo mowy o partycypacji
samorzqdow w  budowie przystankow,
zaktada si¢ ich budowg ze srodkéw PKP
PLK — mowi wicemarszatek wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego Aneta Jedrzejewska.
I podkreSla: — Zalezy nam, aby prace
ruszyly jak najszybciej.

Modernizagji i przystankéw nie bedzie

Brak specjalnego programu budowy
przystankdow 1 wlaczanie tej kwestii w
zakres kompleksowych modernizacji catych
linii moze odsuwa¢ w czasie powstawanie
perondéw w nowych lokalizacjach.

W 2020 r. na zlecenie spotki PKP PLK
zostalo opracowane studium wykonalno$ci
kompleksowej modernizacji  Magistrali
Podsudeckiej biegnacej z Kedzierzyna-
Kozla przez Nyse, Kamieniec Zabkowicki,
Zabkowice Slaskie, Dzierzoniéw, Swidnice,
Jawor do Legnicy. Studium wskazato
potrzeb¢ wybudowania na tej linii nowych
przystankow Otmuchoéw Miasto, Zabkowice
Slqskie Potudnie, Pitawa Dolna,
Dzierzoniow Dolny, Swidnica Zawiszow,
Strzegom Wschodni, Msciwojow, Jawor
Pétnocny i Legnica Strefa.

Dwa wskazane w studium przystanki —
Swidnica Zawiszow i Legnica Strefa —
powstaly w 2023 r. w ramach ,,Rzadowego
programu budowy lub modernizacji
przystankow kolejowych na lata 2021-
2025”. Z  pozostalymi  siedmioma
przystankami postanowiono czeka¢ do
kompleksowej modernizacji Magistrali
Podsudeckiej. Zostala ona wpisana do
,,Krajowego programu kolejowego do 2030
roku”, ale tylko na list¢ rezerwowa. Teraz
Ministerstwo Infrastruktury oznajmia, ze
nie ma zapewnionych zrddet finansowania

tego przedsigwzigcia i nie jest w stanie
poda¢ terminu jego realizacjii. W tej
sytuacji podj¢to decyzje o zrealizowaniu
prostego remontu Magistrali Podsudeckiej
w granicach wojewodztwa dolnoslaskiego,
dzigki czemu do konca 2026 r. poprawi si¢
stan techniczny linii i czas przejazdu
pociagow skroci si¢ o kilkanascie minut.
Tyle Ze remont ten nie obejmuje budowy
przystankow, ktore pie¢ lat temu zostaty
wskazane w studium wykonalnosci.

W dalszej perspektywie

Od kilku lat zapowiadana jest budowa
nowych  przystankow na  Magistrali
Nadodrzanskiej. Mialy one powstaé
podczas kompleksowej modernizacji jej
dolnoslgskiego odcinka Glogow — Wroctaw.
,,Przeprowadzono uzgodnienia z
poszczegblnymi samorzadami, w wyniku
ktérych zostaly wypracowane propozycje
lokalizacji nowych  przystankow” —
informowalo Ministerstwo Infrastruktury w
udzielonej w marcu 2023 r. odpowiedzi na
interpelacje posta Koalicji Obywatelskiej
Michata Jarosa. Wladze Glogowa juz w
2020 r. zapowiadaly, ze w granicach miasta
powstang na Magistrali Nadodrzanskiej
nowe przystanki. — Po wielomiesigcznych
konsultacjach ~ wypracowalismy — wiele
ciekawych i korzystnych rozwigzan dla
glogowian — moéwil prezydent Glogowa
Rafael Rokaszewicz, informujac o planach
budowy przystankéw Glogow Zarkow przy
rozbudowujagcym si¢ Osiedlu Piastow
Slaskich oraz Gtogow Stare Miasto

Miedzy Glogowem a Wroctawiem miaty
powstac¢ przystanki Brzeg Dolny Zachodni i
Wilkszyn. W Brzegu Dolnym nowy
przystanek miat zosta¢ zlokalizowany
migdzy Osiedlem Warzyn i1 Osiedlem
Fabrycznym, na ktoérych mieszka wigkszo$§¢
dolnobrzezan. Z nowego przystanku blizej
niz z umiejscowionej na wschodzie miasta
stacji Brzeg Dolny byloby tez do liceum,
szpitala i centrow handlowych. Z kolei
Wilkszyn to podwroctawska miejscowosc,
w ktorej w ciagu ostatnich kilkunastu lat
potroita si¢ liczba mieszkancow, ale pociagi
mijaja ja bez zatrzymania — odleglo$¢ z
Wilkszyna do najblizszych stacji Brzezinka
Sredzka i Wroctaw Pracze to 4-5 km.

Pod koniec lipca 2025 r. spotka PKP PLK
zlecita wykonanie prac modernizacyjnych
miedzy Glogowem a Wroctawiem. Maja
one zosta¢ zrealizowane do polowy 2026 r.
— skupiajg si¢ na torach, rozjazdach,
systemie sterowania, przejazdach kolejowo-
drogowych i istniejacych peronach. Prace
jednak nie obejmg budowy zapowiadanych
od kilku lat przystankow. Wroctawscy
postowie Jolanta Niezgodzka i Michat Jaros
z Koalicji Obywatelskiej wystali do resortu
infrastruktury zapytanie, co w tej sytuacji z
przystankiem w Wilkszynie. Wiceminister
Piotr Malepszak odpisat: ,,Spotka PKP PLK
deklaruje  gotowos¢ do  prowadzenia
rozméw z samorzadem w  zakresie
mozliwych form wspélpracy, w tym
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opracowania  dokumentacji
jako  pierwszego  etapu
inwestycji. W  dalszej
perspektywie, przy zabezpieczeniu
odpowiednich zrodet finansowania,
realizacja zadania moglaby by¢ rozwazana
najwczesniej w latach 2027-2028”.

wspolnego
projektowej
przygotowania

Mulitilokalizacyjna alternatywa

Potrzeba budowy nowych przystankéw
wystepuje nie tylko w okolicach Wroctawia,
ale tez w jego granicach. Jako priorytetowe
dla stolicy Dolnego Slaska wskazuje sie
przystanki Olbin, Osiedle Sobieskiego,
Maslice, Jagodno, Tarnogaj, Przedmiescie
Otawskie i Arkady. O ich budowe juz od
kilku lat apeluje wroctawski ruch miejski
Akcja Miasto, wskazujac, ze stanowia one
warunek dalszego wzrostu roli kolei w
obstudze ruchu aglomeracyjnego.

Budowa nowych przystankow na terenie
danej aglomeracji czy danego regionu
moglaby zosta¢ wujeta w  zadaniach
multilokalizacyjnych ,,Krajowego programu
kolejowego do 2030 roku”, co zreszta sam
wiceminister infrastruktury Piotr Malepszak
wskazal jako alternatywe dla oddzielnego
programu przystankowego. Do przyjetego
w sierpniu 2023 r. ,,Krajowego programu
kolejowego do 2030 roku” wpisano jedno
przystankowe zadanie multilokalizacyjne:
,,Budowa nowych i modernizacja
istniejacych przystankéw kolejowych na
obszarze wojewodztwa todzkiego”. Okazuje
si¢ jednak, Ze zadanie to nie bedzie
realizowane — podj¢to bowiem decyzje o
przesuni¢ciu przeznaczonych na ten cel
funduszy na budowe nowej linii, ktéra ma
polaczy¢ Belchatow z Magistrala Weglowa.
Zmniejsza to szanse na powstanie miedzy
innymi przystanku 16dz Janow, ktorego
budowy domagaja si¢ mieszkancy osiedli
Janow i Mileszki na wschodzie miasta.

PKP PLK nie planuje

W Tarnowie organizacje pozarzadowe od
kilku lat apelujag o wybudowanie przystanku
Tamnéw Rzedzin. Dzigki temu kolej
zblizytaby si¢ do lezacych we wschodniej
czescel miasta kilku duzych osiedli i szpitala
wojewoddzkiego, z ktorych odlegltos¢ do
stacji Tarnéw to niemal 5 km. W 2024 r.
postulat ten wspart tarnowski posel Koalicji
Obywatelskiej Robert Wardzala i zwrocit
si¢ do resortu infrastruktury z wnioskiem o
zbudowanie przystanku Tarnow Rzedzin, a
takze przystankow Taméw Poludnie i
Tarnéw Strefa Aktywnosci Gospodarczej.
W odpowiedzi wiceminister Malepszak
oznajmit: ,Na chwile obecng zarzadca
infrastruktury kolejowej PKP PLK nie
planuje budowy postulowanych
przystank6w na terenie Tarnowa”.

Wyglada na to, ze bez specjalnego
rzadowego  programu  przystankowego
zblizanie kolei do miejscowosci i osiedli —
mimo plynacych z réznych czesci Polski
postulatéw — mocno zwolni.

KAROL TRAMMER
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»Z BIEGIEM SZYN”: W kontekscie linii
duzych predkosci Igrek wszystkie oczy
zwrocone sa na Kalisz. Ale liczacy 93 tys.
mieszkancow Kalisz to — po Warszawie,
Wroclawiu, Lodzi i Poznaniu — piate co
do wielkosci miasto na projektowanej
linii Igrek. A co z obsluga mniejszych
osrodkow i calych powiatéw, przez ktore
przebiec ma linia Igrek? W wariantach
inwestorskich jej przebiegu zaplanowano
wybudowanie kilku poSrednich stacji
pasazerskich: w Brzezinach kolo Lodzi,
w Wodzieradach w powiecie laskim, w
Nowym MieScie nad Warta w powiecie
sredzkim oraz w Czajkowie w powiecie
ostrzeszowskim. Czy plany budowy tych
stacji sa wcigz aktualne?

PIOTR RACHWALSKI: — Od razu beda
budowane stacje pasazerskie w Brzezinach i
Nowym Miescie nad Wartg. Natomiast w
Wodzieradach powstanie stacja techniczna z
opcja dobudowania peronéw w przysztosci.
Taka sama mozliwo$¢ bedzie w Czajkowie.

— Dlaczego stacja pasazerska Wodzierady
nie bedzie budowana od razu? Wedlug
dotychczasowych zalozen mialy ja
obslugiwaé pociagi RegioExpress jadace
linia duzych predkosci z Lodzi do
Sieradza.

— Oczywiscie bedzie mozliwe skierowanie
pociagow RegioExpress z Lodzi do
Sieradza linig duzych predkosci. Tyle ze
byloby to dublowanie oferty przewozowej
na istniejacej linii £0dZ — Pabianice —
Zdunska Wola — Sieradz, na ktérej mamy
duza gestos¢ zaludnienia. Jadac linig duzych
predkosci, pociagi RegioExpress omingtyby
chociazby Pabianice, ktore maja 60 tys.
mieszkancow. Zaktadamy przy tym, ze PKP
Polskie Linie Kolejowe wykonaja dalsze
prace na istniejacej linii z Lodzi do Sieradza
i uda si¢ na niej wycisna¢ jeszcze lepszy
czas przejazdu niz obecnie. Dlatego stacja
Wodzierady jest obecnie traktowana jako
opcjonalna.

— A dlaczego zrezygnowano z Kkoncepcji
budowy peronéw w Czajkowie?

— Na dzi$ dzien nie mamy do tego mandatu,
cho¢ chcielibySmy go mie¢. Czajkow lezy
na planowanym odcinku miedzy Sieradzem
a Wroctawiem i niestety jak na razie nie ma
zainteresowania samorzadow, aby tym
odcinkiem trasowac pociagi RegioExpress.
Zresztg dla powiatu ostrzeszowskiego
korzystniejsze od polaczen z zaplanowanej
na jego uboczu stacji Czajkéw moglyby by¢
pociagi RegioExpress jadace z Kalisza
istniejgcymi  liniami  przez = Ostrow
Wielkopolski, Ostrzeszow do Kepna i dalej

PIOTR RACHWALSKI jest

od 2024 r. cztonkiem
zarzadu spotki Centralny
Port Komunikacyjny.

W latach 2014-2019
kierowat Kolejami
Dolnoslaskimi, a w latach
2020-2022 PKS Stupsk.
Zatozyciel Instytutu
Rozwoju i Promocji Kolei.

)
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.|grek nie jest idealny”

,9amorzadowcy zaczynajq wierzyc, ze linia powstanie” — mowi cztonek
zarzadu spotki Gentralny Port Komunikacyjny PIOTR RACHWALSKI

® Stacja posrednia w liczqcym 36 tys. mieszkancow miescie Limburg na linii duzych

predkosci Kolonia — Frankfurt nad Menem, na ktorej pociggi rozpedzajq sie do 300 km/h.

linia duzych predkosci do Wroctawia, do
ktorego miasta potudniowej Wielkopolski
mocno cigza.

— Polozony na skraju wojewodztwa
wielkopolskiego tuz przy granicy z
wojewddztwem lédzkim Czajkéw to
symboliczne miejsce. Do Poznania jest
stad 150 km, do Lodzi i Wroclawia po
100 km. Najblizsze stacje oddalone sa od
Czajkowa okolo 30 km. Gmina lezy w
bialej plamie na sieci kolejowej, ktora
wypelni  linia duzych predkosci -
zlokalizowana na niej stacja pasazerska
moglaby byé rewolucja w dostepnosci
tego terenu i §ciagac ludzi z okolicznych
gmin i miast. Wychodzi jednak na to, ze
Igrek — tak jak kolej regionalna — bedzie
niewolnikiem granic wojewodztw.

— Przede wszystkim jesteSmy niewolnikami
zasad gospodarowania $rodkami
publicznymi. Musimy mie¢ podstawg do ich
wydania. Gdy nie mamy zainteresowania ze
strony organizatorow przewozow, to trudno
jest uzasadni¢ przeznaczenie, dajmy na to,
200 mln zt na stacje, jesli nie wiadomo, czy
zatrzyma si¢ na niej jakikolwiek pociag.

— Czy nie jesteSmy wigc w tym samym
miejscu, co w momencie budowy stacji
pasazerskiej Wloszczowa Poélnoc na
Centralnej Magistrali Kolejowej? 20 lat
temu tez mowiono, Ze to nie ma sensu,
popytu nie bedzie i pociagi przestana tam
stawad, a praktyka pokazala, Ze stacja we
Wiloszczowie — zapewniajac bardzo dobry
czas podrézy do Warszawy czy Krakowa
— przyciaga coraz wiecej ludzi i to z
promienia kilkudziesieciu kilometrow.
— Widzimy w Czajkowie potencjat i caty

czas rozmawiamy z  samorzadami,
chociazby przy okazji konsultacji nad
Horyzontalnym Rozkladem Jazdy. Majac
nadziej¢ na zwigkszenie ich §wiadomosci na
temat szybkiego ruchu regionalnego na linii
Igrek, rozwazamy przygotowanie przetargu
na budowe stacji technicznej w Czajkowie
w taki sposob, aby zawierat opcje budowy
peronéw. My w kazdym razie wpisaliSmy
Czajkéw do Horyzontalnego Rozktadu
Jazdy jako opcje. Czekamy na ruchy ze
strony organizatoréw czy przewoznikow.

— Kilka posrednich stacji pasazerskich na
linii Igrek to niewiele jak na w sumie 480
km nowej infrastruktury kolejowej w
czterech wojewodztwach i 30 powiatach.

— Nie zapominajmy o lacznicach, ktére w
r6znych miejscach pozwola pociggom — nie
tylko kategorii RegioExpress, ale rowniez
sktadom High Speed — zjechaé¢ z linii
duzych predkosci, by zatrzymacé si¢ na
istniejacych  stacjach. Taka mozliwosé
bedzie nie tylko w odmienianym przez
wszystkie przypadki Kaliszu, ale migdzy
innymi tez w Zdunskiej Woli, Sieradzu,
Kepnie czy Jarocinie. Przy takim
rozwigzaniu korzystamy z dworca, ktory juz
istnieje, znajduje si¢ w centrum miasta i
dzigki temu nie trzeba budowaé drog
dojazdowych czy zapewnia¢ specjalnej
komunikacji dowozowej z centrum miasta
do lezacej na jego obrzezach stacji. Kwesti¢
stacji na linii duzych predkosci analizowano
na etapie studiow techniczno-ekonomiczno-
Srodowiskowych. Przyktadowo na odcinku
miedzy Lodzig a Warszawg analizowano i
konsultowano z samorzadami lokalnymi
pi¢¢ potencjalnych stacji pasazerskich. P
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» Oprocz stacji, ktéora powstanie w
liczacych 12 tys. mieszkancow
powiatowych Brzezinach, gdzie dzis w
ogole nie ma kolei, analizowane byly tez
stacje Nowosolna, Lyszkowice i Bolimow
w wojewodztwie 10dzkim oraz Kotowice w
wojewddztwie mazowieckim.

— Byly analizowane, ale nie powstana?

— Wynika to gtéwnie z podejscia lokalnych
wlodarzy. Na przyktad w Lyszkowicach dla
samorzadu wazniejsze od stacji bylo to, aby
odsung¢ lini¢ za autostrade i dzigki temu
unikng¢ protestow. Poniewaz jednak w
prognozach ruchu rysowat si¢ potencjat, to
stacja techniczna na terenie gminy
Lyszkowice zostala tak zaplanowana, aby w
przysztosci mozna byto na niej dobudowac
infrastrukture pasazerska. Z kolei w
Nowosolnej okazalo si¢, ze proponowana
lokalizacja jest zbyt blisko £odzi i ludziom
wygodniej bedzie dotrze¢ do tamtejszych
stacji z duzo lepsza oferta przewozowa niz
na analizowanej stacji Nowosolna, na ktorej
nie zatrzymywalby si¢ wszystkie pociagi
jadace linig duzg predkosci, lecz tylko ich
niewielka czg¢§¢. Budowa stacji pasazerskiej
Nowosolna wymagalaby przy tym sporo
zmian w zagospodarowaniu przestrzennym.
Stacja pasazerska to konieczno$¢ zajgcia
wiekszej przestrzeni — nie tylko pod perony,
ale tez pod calg infrastrukture towarzyszacg
jak drogi dojazdowe, petla autobusowa czy
parking.

— Stacje posrednie na liniach duzych
predkosci moga by¢ nawet czym$ wiecej
niz punkt postoju pociagow i lokalny
wezel komunikacyjny. W Niemczech w
15-tysiecznym mieScie Montabaur stacja
na linii duzych predkosci Kolonia —
Frankfurt nad Menem stala si¢ czeScia
wigkszego  przedsiegwziecia. W jej
otoczeniu powstaly budynki mieszkalne i
biurowce. Otwarta w 2002 r. stacja na
linii duzych predkosci stala si¢ dla miasta
Montabaur impulsem rozwojowym.

— Aby dobrze wpisa¢ stacje na linii duzych
predkosci w lokalne tkanki 1 uktady
komunikacyjne, spotka Centralny Port
Komunikacyjny realizuje projekt pod nazwg
Lokalne Huby Mobilno$ci. Na linii Igrek sa
nim objete Brzeziny, Sieradz, Kalisz i Nowe
Miasto nad Warta. Rozmawiamy z
samorzadami o tym, co linia duzych
predkosci  moze  zmienié w  ich
rzeczywistosci transportowej i jaki moze
stanowi¢ impuls dla lokalnego rozwoju. Po
naszej  stronie  zajmuje  si¢  tym
kilkuosobowy zesp6t ztozony z urbanistow i
transportowcow, ktory  wspoélpracuje  z
samorzadami nad koncepcjami rozwoju
przestrzeni wokoét stacji i rozwigzaniami
probleméw, ktore naturalnie pojawiaja si¢ i
beda si¢ pojawia¢ na styku z tak wielkg
inwestycja jak budowa linii duzych
predkosci. Cho¢ nie ukrywam, ze w ramach
tej wspoOtpracy nie doszliSmy jeszcze do
takiego etapu, zeby planowac takie jak w
Montabaur  miasteczka  mieszkaniowo-

® Francuska stacja TGV Belfort-Montbéliard na pzecigciu linii duzych prgdks’ci prowadzqgcej

z Lyonu do Strasburga z linig regionalng Belfort — Delle — Porrentruy.

biurowe przy stacjach, a szkoda. Ale
wspolpraca  przy  lokalnych  hubach
mobilnosci jest kropla, ktora drazy skate i
zmienia $wiadomos$¢ samorzadowcoéw co do
znaczenia kolei duzych predkosci i
mozliwosci z nig zwigzanych. Trzeba chyba
tez powiedzie¢, ze dzigki tej wspotpracy i
prowadzonym ustaleniom samorzadowcy
zaczynaja wierzyC, ze linia powstanie i
czuja, ze trzeba coraz konkretniej o niej
rozmawia¢. To pierwsze i zupelnie nowe
tego typu kompleksowe podejscie do
rozwoju infrastruktury. Wydaje mi si¢, ze
samorzady dopiero tego si¢ ucza.

— We Francji w ramach otwierania
szybkiej kolei na mijane regiony powstaly
dwupoziomowe stacje przesiadkowe w
miejscach  przeciecia  linii  duzych
predkosci z liniami klasycznymi. Dzieki
temu pociagi regionalne staja sie
naturalna komunikacja dowozaca
pasazeré6w do pociagow TGV. U nas nie
zaplanowano takich krzyzowych stacji
wezlowych. A moglyby one powstaé tam,
gdzie linia Igrek bedzie przecinaé si¢ z
linia Oles$nica — Namyslow — Kluczbork,
Magistrala Weglowa czy linia Lowicz —
Skierniewice.

— To, ze takich rozwigzan w niektorych
miejscach nie zaplanowano, jest jednym z
bledéw powodujacych, ze projekt linii Igrek
nie jest idealny. Ale powiedzmy wprost: nie
ma duzych projektéw infrastrukturalnych,
ktore sg idealne. Zawsze konieczne sg
kompromisy.  Mozliwos¢  rozszerzenia
projektu o stacje dwupoziomowe W
miejscach krzyzowania sig¢ linii High Speed
z liniami klasycznymi byla jedng z rzeczy,
ktore sprawdzitem po przyj$ciu do spoiki
CPK. Niestety cofanie si¢ i zmienianie
zalozen powaznie opOznitoby caly proces
nawet o kilka lat i zagrazaloby jego
realizacji. Zamiast stacji dwupoziomowych
postawiono na lacznice, ktore pozwola na
wjazd na lini¢ Igrek z klasycznych linii. Na
wszystkich weztach z istniejacymi liniami
mamy zaplanowane zjazdy 1 wjazdy
praktycznie w kazda strong. Jest to
kosztowne, ale dzigki temu bedziemy w
stanie odpowiedzie¢ na rdzne potrzeby — na
przyktad te zglaszane przez samorzad

wojewodztwa 1odzkiego, ktory mysli o
uruchomieniu  pociggdw  RegioExpress,
ktore z Lodzi beda jechaty przez Brzeziny
linig duzych predkosci i zjezdzaly z niej do
Skierniewic i Lowicza.

— Tyle ze stacje krzyzowe pozwalaja na
obstuge linii klasycznych taborem
klasycznym, a linii duzych predkosci
szybszymi skladami. Ponadto linia
duzych predkosci bedzie mie¢ inny
system zasilania od tego na istniejacej
sieci kolejowej. Model obstugi opierajacy
si¢ na zjezdzaniu z linii high speed bedzie
wymagal wiekszej ilo$ci szybkiego taboru
dwusysytemowego — czy uSwiadamiacie
samorzady, Ze jeS§li beda chcialy
wprowadzi¢ polaczenia RegioExpress, to
beda potrzebowaly specyficznego taboru?
— USwiadamiamy. W ramach prac
przygotowawczych i projektowych
objezdzam samorzady 1 rozmawiam
réwniez o taborze. Dzi§ zaden przewoznik
regionalny nie ma pociagdéw rozpedzajacych
sic do 200 km/h, a z taka predkoscia
powinny jezdzi¢ pociagi RegioExpress linig
Igrek, moze nawet udatoby si¢ 230 km/h.
Nie tylko jednak u$wiadamiamy, ale takze
szykujemy  rozwigzanie, czyli  pool
taborowy. Chodzi o podmiot, ktéry zakupi
tabor i bedzie go dzierzawil samorzadom
albo operatorom realizujacym przewozy na
ich zlecenie. Pool to szansa na zaméwienie
wigkszej serii taboru, dzigki czemu bedzie
mozna uzyskaé ceny nizsze niz przy
kupowaniu krotkich serii przez
poszczegdlne  regiony  osobno.  Pool
taborowy bedzie ponadto odpowiedzia na
to, ze fundusze unijne dla Polski beda coraz
mniejsze. A obecnie jest to podstawowe
zrodto finansowania zakupow taboru przez
samorzady. Cho¢ potrzeby wciaz sa bardzo
duze — $rednia wieku taboru w Polregio to
42 lata — to z duzym prawdopodobiefstwem
mozemy zalozy¢, ze po 2030 r. nie bedzie
juz unijnego dofinansowania siggajacego az
do 85% ceny zakupu. Bo Polska nie jest juz
biednym krajem. Ale ma nadal biedng kolej
regionalng. Nasz pool w przysztosci
powinien zajac¢ si¢ tez dostarczaniem taboru
dla Polregio i innych kolei regionalnych.
ROZMAWIAL KAROL TRAMMER
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Na przetomie sierpnia i wrzesnia 2025 r.
pofaczenia kolejowe po trzech latach
wrocily do Rabki-Zdroju. Do tego miasta u
stop Gorcow pociagi nie docieraly od konca
wakacji 2022 r. — woOwczas zaczela si¢
modernizacja linii kolejowej. Gdy po trzech
latach prace dobiegly konca, Ministerstwo
Infrastruktury ogtosito: ,,Mieszkafcy Rabki-
Zdroju znéw dojada pociggiem do
Krakowa, Zakopanego i Nowego Targu!”.
Rabczan zaskoczyto jednak to, ze potaczen
jest znacznie mniej niz przed zawieszeniem
ruchu.

Kilka lat na uboczu

Z Rabki-Zdroju do Krakowa odjezdzajg
obecnie tylko dwa pociagi dziennie — o 4:31
1 20:55. Przed wstrzymaniem ruchu z Rabki
do Krakowa bylto pig¢ pociagow w dzien
roboczy oraz sze$¢ w soboty i niedziele — o
5:35, 6:55, 9:35, 15:28, 18:37, 21:02. Mnigj
jest tez potaczen z Rabki w kierunku
Nowego Targu i Zakopanego.

W grudniu 2023 r., gdy z powodu prac
modernizacyjnych pociagi nie dojezdzaty
do Rabki-Zdroju, kilka kilometréw od tego
miasta zostala wybudowana lacznica, dzieki
ktorej  znikngta  konieczno$§¢  zmiany
kierunku jazdy na stacji Chabowka. Tym
samym znikneto ostatnie z trzech takich
miejsc na trasie Krakow — Zakopane. W
2017 r. powstaly tacznice, dzigki ktorym nie
trzeba juz zmienia¢ kierunku na stacjach
Krakow Plaszoéw i Sucha Beskidzka.

Gdy  jednak  pociagi kursujace
Zakopianka musialy wjezdza¢ na stacje
Chabowka, czg¢$¢ z nich jechata 2 km dalej i
zmieniata kierunek jazdy w Rabce-Zdroju,
dzigki czemu obstuga tego 12-tysiecznego
miasta byla lepsza niz obecnie. Poza
pociggami regionalnymi do Rabki wjezdzat
réwniez pociag InterCity ,,Witkacy” relacji
Gdynia — Zakopane, ktory zapewniat dojazd
do uzdrowiska u stop Gorcow bezposrednio
z Trojmiasta, Bydgoszczy, Torunia i Lodzi.

Wraz z budowg chabowskiej tacznicy
powstal przystanek Chabdéwka Stadion —
zapewnia on obstuge miejscowosci przez
pociagi, ktore nie zajezdzaja na stacj¢
Chabowka. Przystanek jest od niej oddalony
1,5 km. Z Rabki jest do niego 3,5 km.

Za kilka lat Rabka-Zdr6j przestanie by¢
na kolejowym uboczu. Po wybudowaniu
linii Podlgze — Piekietko, ktora wedlug
obecnych zapowiedzi ma by¢ gotowa w
2030 r., podstawowa trasa z Krakowa do
Zakopanego bedzie biegla nowa linig przez
Gdow 1 Szczyrzyc, a dalej przez Mszang
Dolng i wilasnie Rabke-Zdrdj. Na starg
Zakopianke pociagi beda wlacza¢ sig¢ w
Chabowce. Wtedy tez znaczaco zmniejszy
si¢ rola wybudowanej w 2023 r. lacznicy
omijajacej Chabowke i Rabke-Zdrd;j.

Miasto omijane i pomijane

Rola stacji weztowej Czerwiensk w
wojewodztwie lubuskim zmniejszyla si¢ po
otwarciu w 2013 r. tacznicy, ktora uproscita
wyjazd z Zielonej Gory w strong Poznania i
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Skutki uboczne tacznic

Nowe tacznice eliminuja zmiany kierunku jazdy i dzigki temu skracaja
czas podrozy. Ale czeS¢ miast traci na ich powstaniu

5 E - i

Warszawy. Pociagi nie musza juz zajezdzac¢
do Czerwienska, by zmieni¢ tam kierunek
jazdy. Skutek jest jednak taki, ze liczace 3,8
tys. mieszkancow miasto stracito wszystkie
polaczenia dalekobiezne. Czerwiensk po
powstaniu facznicy zaczat by¢ tez omijany
przez wigkszo$¢ pociagdw regionalnych
Zielona Gora — Gorzow Wielkopolski i
wszystkie pociagi regionalne Zielona Goéra
— Poznan.

Czerwiensk pomijaja nie tylko pociagi
jadace 1tacznicg, ale takze pociagi PKP
Intercity kursujace trasa Wroctaw — Zielona
Gora — Szczecin, ktore choé¢ przejezdzaja
przez czerwienska stacjg, to nie majg na niej
postoju.

Skutki pozytywne, skutki negatywne

W wojewodztwie lubelskim w potowie
grudnia 2025 r. zmieni si¢ sposob obstugi
trasy Zamo$¢ — Krasnystaw — Lublin.
Pociggi 1aczace te miasta przestang
wjezdza¢ do liczacego 4 tys. mieszkancow
Rejowca Fabrycznego. Wszystkie pojada
tacznicg omijajaca to miasto i nie bedg juz
zmienia¢ kierunku jazdy na stacji Rejowiec.

Oferta potaczen z Rejowca Fabrycznego
do Lublina wcale jednak si¢ nie pogorszy,
gdyz samorzad wojewddztwa lubelskiego
podjat decyzje o wprowadzeniu od grudnia
2025 r. dodatkowych pociagdéw relacji
Chelm — Rejowiec — Lublin. Pozytywnym
skutkiem ubocznym bedzie wige wzrost
liczby bezposrednich potaczen z Chetma do
Lublina: w porannym szczycie pociagi
pojada dwa razy na godzing, a przez reszt¢
dnia raz na godzing. Negatywnym skutkiem
skierowania wszystkich pociagéw relacji
Lublin — Krasnystaw — Zamos$¢ lacznica

® Lgcznica omijajgca stacje Chabowka w trakcie budowy w sierp

niu 2023 r.

bedzie jednak to, ze mieszkafcy Rejowca
Fabrycznego stracg bezposredni dojazd do
Krasnegostawu i Zamoscia.

Zhlizajaca tacznica
Inny efekt przyniosta zbudowana w
2022 r. lacznica Czamca — Wtoszczowa
Potnoc. Po jej powstaniu pociagi kursujace
prostopadta do Centralnej Magistrali
Kolejowej linig Kielce — Czgstochowa
zaczgly zajezdza¢ na stacje Wloszczowa
Potnoc, co zapewnito dowdz do kursujacych
magistrala  pociaggow  PKP  Intercity.
Dodatkowy efekt zajezdzania pociggow
regionalnych na stacje Wloszczowa Ponoc
to poprawa obstugi samej Wloszczowy: z
centrum miasta do stacji Wloszczowa
Potoc jest 1,5 km, za$ do starej stacji
Wioszczowa na linii Kielce — Czgstochowa
az 4 km. Dyrektor $wigtokrzyskiego
Polregio Robert Zaborski poinformowat, ze
od kiedy pociagi zaczety zajezdzac na stacje
Wioszczowa Pohoc, liczba pasazeréw na
linii Kielce — Czgstochowa wzrosta o 50%.
Na stacje Wloszczowa Podlnoc nie
zajezdzaja pociagi PKP Intercity relacji
Lublin — Radom — Kielce — Czgstochowa —
Opole — Wroctaw i Lublin — Radom —
Kielce — Katowice. Wytrasowanie tych
pociagow z wjazdem na stacje Wtoszczowa
Polnoc (zamiast zatrzyman na stacji
Wiloszczowa) nie tylko zblizyloby miejsce
ich postoju do centrum Wloszczowy, ale
takze otworzyloby w ruchu dalekobieznym
mozliwo$¢ podrozy w wielu relacjach z
przesiadka na stacji Wloszczowa Potnoc do
i z pociagow kursujacych Centralng
Magistralg Kolejowa.
KAROL TRAMMER
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,Aby Kolej znow taczyta’

W Szkocji miasta odcigte od kolei przestaty sie dynamicznie rozwijac”
- méwi reporterka PATRYCJA BUKALSKA

»Z BIEGIEM SZYN”: Gdy mowa jest o
cieciach polaczen Kkolejowych, ktore
przeprowadzono w Polsce na przelomie
XX i XXI wieku, to czesto dodaje sie, ze
na tle Europy mozemy poréwnywac sie¢
tylko z Wielka Brytanig. Szef British Rail
Richard Beeching w 1963 r. oglosit raport
»Przeksztalcenia kolei brytyjskich” i
wzial si¢ za likwidacje tysiecy kilometrow
linii kolejowych. Cieciami mocno zostala
dotknieta Szkocja — zwlaszcza jej polnoc.
W swojej ksigzce ,,Ziemia jednorozca.
Podroz po Szkocji” sporo miejsca
poswieca pani siekierze Beechinga.
PATRYCJA BUKALSKA: Przyznam, ze
na poczatku nie zdawatam sobie sprawy ze
skali tych cig¢. Jezdzac po Szkocji, czgsto
widzialam stare wiadukty, dawne dworce
czy Slady po liniach  kolejowych.
Prawdziwym  szokiem bylo  jednak
spojrzenie na mape pokazujaca, jak kolej
wygladata  przed cigciami  Richarda
Beechinga i jak wyglada teraz. Pierwsza
mapa usiana jest stacjami kolejowymi — tak
jakby kto$ rozsypat na mapie Szkocji mak.
Na drugiej mapie w duzych rejonach
Szkocji, w tym na jej pétnocy, jest biato, nie
ma nic.

— Richard Beeching oparl plan ci¢¢ na
tym, ze 80% ruchu skupia si¢ na 20%
sieci kolejowej, uznajac, ze nalezy skupié
sie na obsludze bardziej efektywnej czeSci
sieci, a linie majace slabsze wyniki
zlikwidowaé. Do najwiekszych cieé¢ doszlo
w polowie lat 60.: w 1964 r. zlikwidowano
1703 km linii, w 1965 r. — 970 km, a w
1966 r. — 1210 km. W sumie od ogloszenia
planu zlikwidowano 6,5 tys. km linii
kolejowych w Wielkiej Brytanii.

— Beeching kierowal si¢ kryterium
optacalnosci linii, tym czy pokrywa swoje
koszty, jak wielu pasazeréw z niej korzysta.
Beeching byl przy tym bardzo mato
elastyczny — nie bral pod uwage takich
dziatan jak poprawa rozkladu jazdy. W
efekcie wygladalo to jakby ciecia byty
celem samym w sobie. Plan Beechinga nie
przyniost zapowiadanych efektow — aspekt
ekonomiczny nie wypalit.

— Na poczatku lat 60. — przed
wdrozeniem planu Beechinga — brytyjska
kolej odnotowywala miliard podrézy
rocznie, a w latach 80. — gdy proces cieé
dobieg! konca — juz tylko 600 milionow.

— Odcigto doptywy z wielu miast,
miasteczek 1 wsi, ktorymi pasazerowie
dojezdzali do gltownych linii. Szokujace
przy tym bylo to, ze nikt nie pomyslat o
ludziach. Zupelnie nie brano pod uwagg
skutkow spotecznych w odcinanych od
kolei miejscowosciach — najwigkszy koszt
planu Beechinga poniosly spotecznosci
pozbawione potaczen.

— W ,,Ziemi jednorozca” przywoluje pani
raport London School of Economics z
2018 r., ktory analizuje spoleczne i
demograficzne skutki siekiery Beechinga.
— Raport ten poréwnuje miejscowosci, ktore

. Reaklywac;a kolei do szkockiego miasta Leven po 50 latach od Ilkwm’ac;l lipiec 2024 r.

utracity kolej, z tymi, ktore ja zachowaly.
Miejscowosci odciete od kolei przestaly si¢
dynamicznie rozwija¢, wyjechaly z nich
osoby miode i wyksztalcone, a zostawali
ludzie, ktorzy nie mieli wyjscia.

— Dzi$ pasazerowie w Wielkiej Brytanii
odbywaja 1,7 mld podrozy koleja rocznie
— wiecej niz przed siekiera Beechinga. To
miedzy innymi efekt reaktywacji wielu
linii w Anglii. W Szkocji tez cze$¢ linii
przywrocono do zycia, ale gléwnie w
gesciej zaludnionym rejonie Edynburga i
Glasgow, a nie na péinocy.

— Reaktywacje wciaz sa prowadzone — w
2024 r. w hrabstwie Fife w rejonie
Edynburga z powrotem podtaczono do sieci
kolejowej dwie miejscowosci: Leven i
Cameron Bridge. Na tych nowych starych
stacjach pasazerow jest duzo wigcej niz si¢
spodziewano. Trwa kampania, aby kolej
znow polaczyta Aberdeen, trzecie co do
wielkoSci szkockie miasto, z duzymi
miastami  portowymi Peterhead i
Fraserburgh na poélnocnym wschodzie
Szkocji — s3 w to zaangazowani politycy
Szkockiej Partii Narodowej (SNP) i
szkockich Zielonych. Problemem przy
odbudowie kolei jest jednak to, ze po

likwidacjach nikt nie pomyslal o
zachowaniu terenéw kolejowych — nie
zadbano o ich wtasnos¢ i duza czesé

PATRYCJA BUKALSKA
jest dziennikarka
»Tygodnika
Powszechnego“.
We wrzesniu 2025 r.
w Wydawnictwie
Czarne ukazata sie
jej ksiazka ,,Ziemia
jednorozca. Podréz
po Szkocji“.

z nich zostata sprzedana.

— Lata 70. XX wieku to czas, gdy rosta w
sile dazaca do niepodleglosci Szkocka
Partia Narodowa. Méglt by¢ to skutek
tego, Ze Szkocja zostala mocno dotknieta
siekiera Beechinga. Czy odcigci od kolei
Szkoci poczuli si¢ porzuceni przez
Londyn?

— Przelomowa dla SNP byla juz druga
polowa lat 60. Likwidowanie linii
kolejowych zbieglo si¢ z odkryciem z16z
ropy i gazu w Morzu Pétnocnym w latach
70. — byla wielka kampania SNP, Ze sg to
szkockie zloza i to nie Londyn powinien
decydowac i czerpa¢ z nich zyski. Podczas
likwidacji kolei protestow nie bylo jednak
tak duzo, cho¢ rzeczywiscie Szkoci sg
wyczuleni na wszystkie decyzje
podejmowane w Londynie.

— Dlaczego ludzie nie protestowali?

— Prawdziwe skutki spoteczne ujawnity si¢
nieco pdzniej. A w momencie likwidacji
kolei przekonywano ludzi, ze jest to
nieunikniona czg§¢ postgpu i musza si¢ z
tym pogodzié¢. Protestowanie bylo wrgcz
wstydliwe: ghupio si¢ sprzeciwia¢, zeby nie
wyj$¢ na zacofanego. Moja ksigzka jest o
eksploatowaniu Szkocji na réznych etapach
historii i o tym, ze w obliczu postepu ludzie
nie maja znaczenia. Likwidacja kolei w
ramach siekiery Beechinga byla
tego  kolejnym  przejawem.
Zamykamy  ludziom  lini¢
kolejowa, no to niech si¢
przesiedla. To nie byl pierwszy
raz w historii Szkocji, gdy
powiedziano ludziom, zZeby
poszli mieszka¢ gdzie indziej,
bo nie pasuja do postepu.

ROZMAWIAL KAROL TRAMMER
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® pisze Przechodzien

Dotart do zrédla

Krytyka Stuzby Zdrowia jest na porzadku dnia.
Nie mozna si¢ doczeka¢ na wizyte u lekarza
specjalisty. Mogtoby to spowodowac zwrot chorych
ku medycynie alternatywnej. Ale i w tej dziedzinie
nie jest juz lekko. Bo prosze sobie wyobrazi¢,

co czuje pacjent, ktéry dotart do Zrédta Swietego
Antoniego w Goérze Kalwarii, gdzie tryskajaca
spod skarpy woda ma uzdrawiaé. Napis na glazie
,Zrédetko Sw. Antoniego” upewnia go, ze dobrze
trafil. Pospiesznie chce si¢ napi¢, gdy zauwaza
obok zZrédia tablice oficjalng ,,Woda niezdatna

do spozycia”.

OD BALTYKU PO TATR

1POD DOBRA PRASA

,,Baltazar” : ,Miliony pasazeréw z e-biletem, butelka wielorazowq czy lekkim bagazem
Krakéw Glowny - { to realne oszczednosci energii i mniej odpadéw. Zréwnowazona podréz
Bielsko-Biala Gléwna i itonie wyrzeczenia, lecz komfort i satysfakcja, ze wyjazd zostawil po sobie
Kursujacy z Krakowa do Bielska-Biatej pociag i itylko dobre wspomnienia”

,Baltazar” otrzymat nazwe na czesc Baltazara Zrodto: miesigcznik ,W podr(.’)z: Z PKP I.ntercity
Gabki - tytulowego bohatera dziecigcej - narodowym przewoinlklem kolejowym”
powiesci , Porwanie Baltazara Gabki”, Wydaweca: Time4 sp. z 0.0.

napisanej w 1965 roku przez Stanistawa :
Pagaczewskiego. Gabka t0 NAUKOWIEE, KEOTY i oo oo e s s e s s

wyrusza z Krakowa na badania do Krainy OCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

Deszczowcéw. Zaniepokojony przediuzajaca

nieobecnoscia Baltazara Gabki ksiaze Krak ,,Oczywiscie nic z tego, co méwitam, nie moglo do niej dotrze¢. Gdy
zwraca si¢ z prosba do Smoka Wawelskiego | zgodnie z zapowiedzig nie patrzylam, sSrodkowym torem przejechato

0 zorganizowanie wyprawy ratunkowej i | prawie puste pendolino, swoim tempem dedykowanym przedmiesciom,
do Krainy Deszczowcéw. Smok Wawelski : wiec skutecznie wyczyscito pole widzenia i gdy znikto, zobaczytam,

wraz z bratem uczonego, Hipolitem Gabka, i izedziewczyna placze. Ivonka z megafonu zapowiedziala nasz pociag,

oraz z Barttomiejem Bartolinim i Doktorem | i t0 byta pierwsza zapowiedz: dziewczyna podniosta wzrok, szukajgc Zrédia
Koyotem zmierzaja tam przez Dzika Przelecz, | i tej zapowiedzi albo raczej dziwiac sig, jak to mozliwe, ze w chwili, kiedy
Kraine Psiogtowc6w, Stonecje i Kraj i {ona placze, Swiat nadaje takie komunikaty. Byta najwyrazniej sporo
Gburowatego Hipopotama. Pociag ,Baltazar” ; ! mlodsza ode mnie, cho¢, wybacz mi Boze, nie wygladata. Byta

kursuje z Krakowa do Bielska-Biatej przez i irozpaczajagcym namiotem. W sekunde zrozumiatam, jaka osobiscie torba
Chrzanéw Srédmiescie, Oswiecim i ;bylam przez ostatnie kilka minut.

i Czechowice-Dziedzice. Sukces ksiazki sktonit | i —Jednak nie mysl teraz o sobie, dziewczyno - powiedziatam

Stanistawa Pagaczewskiego do napisania i idosiebie. - Nie o sobie teraz mysl.

kolejnych jej czesci: w 1975 roku ukazatasie i  i-Juzjestem - powiedziat chtopiec. - Wziatem bat pie. Dla ciebie tez.

,Misja Baltazara Gabki”, a w 1979 roku { i~ Nie najemy sie tym, chfopaku. Co to dwa batoniki pierroty

»,Gabka i latajace talerze”. W 1969 roku dla takich jak my.

powieéé , Porwanie Baltazara Gabki” i Nie miat lekko ze mna, a nigdy nie si¢ nie skarzyl. Moze bo nie miat komu.
zostata zekranizowana - w Studiu Filméw i i-Kazalas wzigc¢ co$ do pociagu, a nie do najadania sie. A daleko
Rysunkowych w Bielsku-Bialej powstat serial | | jedziemy?”

animowany liczacy 13 odcinkéw Ostatnijego | i Justyna Bargielska*, , Transfer”
odcinek nosi tytul ”Kierunek Krakow”. *urodzita SIQ w 1977 roku w Warszawie, poetka, pisarka i ttumaczka.

Co porusza Mazowsze.
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