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SKOMUNIKOWANIA

PKP Polskie Linie Kolejowe wykoleity pociagi

Szokujace wyniki kontroli Urzedu Transportu Kolejowego w
spotce PKP Polskie Linie Kolejowe: do wykolejen na przetomie
stycznia 1 lutego 2026 r. doprowadzity zaniedbania PKP PLK w
utrzymaniu infrastruktury.

Przyczyna wykolejenia pociagu Polregio relacji Kielce — Krakow
miedzy stacjami Miechow i Stomniki w dniu 20 stycznia 2026 r.,
bylo wielokrotne ztamanie szyny na szeSciometrowym odcinku. O
tym, ze szyny w tym miejscu sg w ztym stanie, spotka PKP PLK
wiedziata od wielu miesigcy — w kwietniu 2025 r. podczas
przeprowadzonych na tej linii badan defektoskopowych wykryto
80 wad szyn, a podczas kolejnych badah w sierpniu 2025 r. 203
wady. — Zostaly one zakwalifikowane do kategorii wad Srednich,
co oznacza, zZe podlegaly wymogowi usuniecia w terminie 90 dni
od daty stwierdzenia. Kontrola wykazala, ze niestety te wady nie
byly usuwane, rowniez niestety te wystepujgce w lokalizacji
zdarzenia z 20 stycznia — mOwit na posiedzeniu sejmowej komisji
infrastruktury dyrektor departamentu planowania i nadzoru UTK
Piotr Szczepaniak. Kontrola UTK wykryla ponadto, Zze obchody
majgce na celu dogladanie stanu toréw nie byly na tym odcinku
wykonywane z wymagang czg¢stotliwoscia.

Ztamana w kilku miejscach szyna byla tez przyczyng
wykolejenia pociggu towarowego na linii Skierniewice — Lukow
3 lutego 2026 r. Wady szyny w tej lokalizacji zostaly wykryte
podczas badaf defektoskopowych wykonanych przez PKP PLK w
kwietniu 2025 r. Jak wskazuje UTK, spotka — niezgodnie z
wlasnymi procedurami — zakwalifikowata wady wykryte 10
miesigcy przed wykolejeniem do kategorii nieobjetej wymogiem
naprawy. — Z zastosowaniem natomiast prawidtowej kwalifikacji,
co wykazala kontrola, nalezalo uznac te wady za generujgce
szczegolne ryzyko z maksymalnym terminem usuniecia w ciggu 30
dni. 1 wiasnie miedzy innymi te wady doprowadzily do
wielokrotnego ztamania toku szynowego 3 lutego 2026 r. —
oznajmit dyrektor Szczepaniak z UTK.

Do zarzutéw Urzedu Transportu Kolejowego odnidst si¢ obecny
na posiedzeniu sejmowej komisji infrastruktury prezes spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe Piotr Wyborski: — Sytuacja, jesli chodzi o
infrastrukture  kolejowqg, wyglgda tak, zZe mamy zaleglosci
utrzymaniowe, ktorych odtworzenie jest szacowane na kwote
kilkunastu,  kilkudziesieciu ~ miliardow  zlotych. Sqg  one
spowodowane gtéwnie zapasciq finansowq kolei, ktéra miata
miejsce na poczqtku transformacji. Stan, jaki zastalismy dwa lata
temu, to nieuruchomiony program inwestycyjny — tlumaczyl si¢
Wyborski, zrzucajac wing na swoich poprzednikow. — Gdybysmy
mieli szybciej uruchomione projekty z Krajowego Planu
Odbudowy, projekty budzetowe, prawdopodobnie do tych
wypadkow by nie doszio, poniewaz ta infrastruktura juz by byla
wymieniona.

Tak oto prezes PKP PLK przyznat si¢, ze kierowana przez niego
spolka stosuje praktyke zaniechania napraw i utrzymania linii
kolejowych, ktore czekaja na modernizacj¢. Byt to powszechny
proceder na przetomie XX i XXI wieku, gdy polska kolej
rzeczywiscie byla pograzona w zapasci finansowe;j.

W dzisiejszych realiach zaniedbywanie biezacego utrzymania
linii kolejowych rodzi pytania o skuteczno$¢ przekazywanego
spolce PKP PLK finansowania w ramach ,,Rzadowego programu
wsparcia zadan zarzadcow infrastruktury kolejowej w zakresie
utrzymania i remontow”. Celem tego ustanowionego w 2019 r.
programu jest — jak wskazuje na swojej stronie internetowej
Ministerstwo  Infrastruktury — zapewnienie odpowiedniego
poziomu jakosci infrastruktury kolejowej i likwidacja zaleglosci
utrzymaniowych. Na realizacj¢ tych zadah spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe rokrocznie otrzymuje miliardowe dofinansowanie
z budzetu panstwa i funduszu kolejowego — dotacja w 2024 r.
wyniosta 7,8 mld zt, w 2025 r. 8,8 mld zt, za$ kwota zaplanowana
na 2026 r.t0 9,6 mld zt. @

BEZPIECZENSTWO

Powaina usterka w PKP Intercity

26 kwietnia 2026 . w pociagu InterCity ,,Zeglarz” relacji £.6dz —
Gdynia miedzy stacjami [towo i Dziatldowo pekta obrecz kota.
Zdarzenie, do ktorego doszto okoto 14:20, wywotalo zaklocenia
w ruchu na magistrali Warszawa — Trojmiasto. Po 18:00 okoto
600 pasazerow pociagu zabral przystany sktad zastgpczy, ale
jeden tor magistrali byt zablokowany do 2:00 — dopiero wtedy ze
szlaku zostat $ciggniety sktad pociagu ,,Zeglarz”. Prezes PKP
Intercity Janusz Malinowski zdarzenie okre§lit mianem
»~powaznej usterki”. Do czasu wyjasnienia jej przyczyn spotka
zdecydowata o ograniczeniu ze 160 km/h do 140 km/h predkosci
wszystkich swoich pociagéw z wagonami wyposazonymi w
zestawy kolowe tego samego typu, co w pociggu ,,Zeglarz” — to
az jedna trzecia polaczen przewoznika. Skutkiem sa opdznienia
wynoszace przewaznie kilkanascie minut.

Peknigcie obreczy kladzie si¢ cieniem na jako$ci utrzymania
taboru w PKP Intercity, aczkolwiek przewoznik wskazuje, ze
przyczyng mogta by¢ wada materiatowa. Cata sytuacja zwigzana
jest z tym, ze podczas modernizacji wagonow pozostawia si¢
starego typu wozki z kotami obrgczowanymi, zamiast je
wymienia¢ na zestawy z jednolitymi kotami monoblokowymi.

Peknigcie obrgezy kota doprowadzito do jednej z najwigkszych
katastrof kolejowych w Niemczech: w 1998 r. w Eschede
wykoleit si¢ pocigg InterCityExpress jadacy z predkoscig 200
km/h — $mier¢ poniosto 101 pasazerow. Po katastrofie zapadia
decyzja o wymianie we wszystkich sktadach InterCityExpress
kot obreczowanych na kota monoblokowe. @

BEZPIECZENSTWO

Plaga wypadkéw na linii Nasielsk - Sierpc

20 kwietnia 2026 r. w Zabowie koto Zawidza Koscielnego pod
szynobus SA135 relacji Sierpc — Tluszcz wjechat traktor. To juz
kolejny w ostatnim czasie wypadek na przejazdach kolejowo-
drogowych na linii Nasielsk — Plonsk — Racigz — Sierpc.
8 kwietnia 2026 r. w Osieku-Wlostyborach koto Koziebrdd pod
szynobus SA135 relacji Racigz — Sierpc wjechata karetka
pogotowia, 3 lutego 2026 r. w Dalanéwku z szynobusem SA135
relacji Plonsk — Nasielsk zderzyt si¢ samochdd osobowy, a
7 stycznia 2026 r. w Krepicy koto Plonska pod szynobus VT627
relacji Nasielsk — Sierpc wjechata koparkotadowarka. Z kolei za
2025 r. System Ewidencji Wypadkéw 1 Kolizji odnotowuje, ze
na tej linii doszto do szesciu wypadkoéw na przejazdach.

W 2024 r. spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zrealizowata na
linii Nasielsk — Sierpc remont, dzicki ktéremu predkosc
pociagow zostata podniesiona z 60 km/h do 100-120 km/h. Na
tej 88-kilometrowej jest 76 przejazdow kolejowo-drogowych — z
czego az 66 to przejazdy niestrzezone. Na 21 z nich z powodu
zagrozenia wypadkami wprowadzono ograniczenia predkosci dla
pociagow (przewaznie do 60 km/h).

Sygnalizacj¢ i szlabany zamontowano w ostatnich latach tylko
na kilku przejazdach: miedzy innymi w Sierpcu na ul. Plockiej,
w Koziebrodach, a takze w Plonsku na ul. Szkolnej, gdzie w
latach 2019-2023 doszto do czterech zderzen samochodéw z
pociggami. Faktem jest bowiem to, ze na linii Nasielsk — Sierpc
do wypadkéow na przejazdach dochodzito réwniez przed
podniesieniem predkosci pociagéw. Na przyklad za 2023 r. baza
SEWiK odnotowuje trzy wypadki. W tym wypadek w
Dalanéwku, gdzie 11 sierpnia 2023 r. pod pociag wjechata
ciezarowka wiozgca gruz — siedmiu pasazeréw pociggu trafito do
szpitali, a naprawa szynobusu VT627 pochlongta 3,5 min zi.

Uszkodzenia taboru w wypadkach na linii Nasielsk — Sierpc sg
jedna z glownych przyczyn powracajacego problemu zbyt matej
liczby sprawnych szynobuséw i odwotywania potaczen Kolei
Mazowieckich na liniach niezelektryfikowanych. e




SKOMUNIKOWANIA

® Koniec toru w Sokotowie Podlaskim. W tle
wybudowana w miejscu linii kolejowej fabryka
firmy Agrocomplex.

REAKTYWACJE

Kolej wraca, kolej znika

Przyspiesza objeta programem Kolej Plus
rewitalizacja linii Siedlce — Sokotow Podlaski.
,Zaktadano, ze zakonczenie prac projektowych
oraz uzyskanie wszystkich niezbednych decyzji
administracyjnych nastgpi w 2027 r., a roboty
budowlane rusza na przetomie 2027 i 2028 r.
Tymczasem dzigki sprawnej realizacji prac
projektowych i dobrej  wspodlpracy z
wykonawcami roboty zasadnicze rozpoczng si¢
w potowie 2026 r.” — informujg PKP Polskie
Linie Kolejowe, zapowiadajac, ze reaktywacja
polaczen na trasie Siedlce — Sokotow Podlaski
mozliwa bgdzie w drugiej potowie 2028 r., czyli
po 35 latach od likwidacji ruchu pasazerskiego.

Jednoczesnie bezpowrotnie znikajg szanse na
odbudowe linii kolejowej na dalszym odcinku z
Sokotowa Podlaskiego na pdtnoc: przez Kosow
Lacki do Matkini. W lutym 2026 r. Mazowiecki
Zarzad Drog Wojewodzkich podpisat  z
koncernem Skanska umowe na budowe nowego
przebiegu drogi wojewodzkiej 627. Droga ta na
liczacym 14 km odcinku z podsokotowskiego
Emilianowa do Kosowa Lackiego bedzie biec
sladem linii kolejowej. Otwarcie nowego
przebiegu drogi planowane jest na 2028 r.
Bedzie to kolejny odcinek drogi 627 wytyczony
korytarzem linii kolejowej. W 2016 1. jej §ladem
poprowadzono 15-kilometrowy odcinek drogi
627 z Kosowa Lackiego do Treblinki, a juz w
2010 r. migdzy Treblinkg a Matkinia Gorng
wybudowano na Bugu nowy most drogowy,
ktory powstat w miejscu przeprawy kolejowo-
drogowe;j.

Na korytarz linii kolejowej wkracza nie tylko
infrastruktura drogowa. W 2025 r. na wylocie
linii z Sokotowa Podlaskiego na pdinoc zostata
wybudowana wytwdrnia kazeiny Agrocomplex.

To wszystko nie bytoby mozliwe, gdyby nie
wydana w 2004 r. przez rzad Leszka Millera
decyzja o likwidacji linii kolejowej na liczagcym
36 km odcinku Sokotéw Podlaski — Malkinia.
Decyzja ta umozliwita przekazanie przez PKP
pasa terenu samorzadowi  wojewddztwa
mazowieckiego, ktory od poczatku nie ukrywat,
7ze ma na celu zdemontowanie infrastruktury
kolejowej, by w jej miejscu wybudowaé drogg.

W ten sposob zaprzepaszczono mozliwosci
rewitalizacji linii kolejowej na calej trasie z
Siedlec do Ostrof¢ki. ®

» A ;"
Wschodnia obwodnica ol -
Warszawy z przysztoscia?

Z powodu modernizacji linii Warszawa
— Otwock od 12 do 26 kwietnia 2026 r.
catkowicie wstrzymany byt ruch miedzy s
stacjami Warszawa Wawer i Otwock.
Pasazerowie musieli przesiada¢ si¢ do 0
autobusow  zastepczych. Tylko w \w{._ & o
godzinach szczytu Koleje Mazowieckie o Pocigg Kolei Mazowieckich relacji
wprowadzity pojedyncze pociagi relacji Warszawa — Pilawa — Deblin jadgcy
Warszawa — Pilawa — Deblin, ktére objazdem prowadzgcym przez
omijaty zamknigty odcinek objazdem. Z wschodnig obwodnice Warszawy.
Warszawy kierowaly si¢ w strong
Minska Mazowieckiego i przed tym
miastem wjezdzaly na wschodnig
obwodnicg Warszawy, ktorg docieraty
do Pilawy, gdzie wracaly na swoja stalg
tras¢. Jako ze pociagi te od Warszawy
Wschodniej do Pilawy pokonywaty az
60 km bez postoju, to czas przejazdu
miedzy tymi stacjami wynosit 41-46
min. To mniej niz zajmuje podroz
standardowa trasg, na ktorej czas jazdy
pociagow Kolei Mazowieckich na
odcinku od Warszawy Wschodniej do
Pilawy wynosi od 56 min. do 1 godz. 11
min.

Jednotorowa  wschodnia obwodnica Warszawy normalnie nie jest
wykorzystywana przez Koleje Mazowieckie — stuzy ona przede wszystkim
ruchowi towarowemu, a takze pociaggom PKP Intercity, ktore tedy wyjezdzaja z
Warszawy w kierunku Lublina, omijajac modernizowang lini¢ otwocka.

Dzigki zrealizowanym w latach 2022-2024 pracom remontowym predko$¢ na
wschodniej obwodnicy zostata podniesiona z 60-100 km/h do 100-120 km/h. Na
linii brak jest infrastruktury dla pasazerdw: nie ma przystankéw osobowych, a na
stacjach technicznych nie ma perondéw. Na zlecenie spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe opracowane zostalo studium wykonalno$ci, w ktérym analizowano
wprowadzenie potaczen pasazerskich na tras¢ Ttuszcz — Pilawa. — W ramach prac
nad studium prowadzone byly konsultacje z organizatorami przewozow — mowi
Rafat Wilgusiak z PKP PLK. — Samorzgd wojewodztwa mazowieckiego wskazat
dwa mozliwe warianty obstugi ruchu pasazerskiego: uruchomienie polgczen
Tluszcz — Pilawa pod warunkiem wybudowania dwupoziomowego przystanku
umozliwiajgcego wygodng przesiadke na skrzyZowaniu z linig Warszawa — Siedlce
albo uruchomienie potgczen w relacji Ttuszcz — Minsk Mazowiecki — Pilawa.

O ile pierwszy wariant wymaga wybudowania przystanku wezlowego, o tyle
drugi wariant, zakladajacy zajezdzanie na stacj¢ Minsk Mazowiecki, wigze si¢ z
koniecznosécig zbudowania lacznicy umozliwiajacej wjazd na stacje Minsk
Mazowiecki od strony Thuszcza (istniejace tacznice pozwalajg bowiem na wjazd z
obwodnicy na lini¢ Warszawa — Minsk Mazowiecki — Siedlce tylko od strony
Pilawy). Kwestie te musza zosta¢ uwzglednione w projekcie rozbudowy linii
Warszawa — Minsk Mazowiecki z dwoch do czterech torow (pod koniec kwietnia
2026 r. warszawska Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska wszczeta
postgpowanie w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
tego przedsiewzigcia).

W studium wykonalno$ci modernizacji linii Thiszcz — Pilawa przewidziano
budowe przystankéw osobowych w Jasienicy, Karolewie, Rojkowie, Cygance,
Rudnie, Kotbieli i Lubicach, a takze budowe peronéw na stacjach technicznych
Pustelnik, Grzebowilk, Sufczyn oraz na przewidzianej do odtworzenia stacji
Dabrowica. — W przypadku realizacji inwestycji mozliwa bedzie optymalizacja
zarowno liczby, jak i lokalizacji przystankow, uzalezniona od dostgpnych srodkow
finansowych oraz ostatecznego zakresu projektu — mowi Rafal Wilgusiak.

Termin przeprowadzenia modernizacji wschodniej obwodnicy Warszawy wciaz
jednak pozostaje niewiadoma: — Projekt znajduje si¢ obecnie na liscie rezerwowej
Krajowego Programu Kolejowego. Jego realizacja bedzie mogla ruszy¢ w
momencie, gdy zostanie zapewnione zrodlo finansowania — mowi przedstawiciel
PKPPLK. e

Warszawa
Miiisk
Mazowiecki

Pilawa

v
DEBLIN, LUBLIN

® Wschodnia obwodnica Warszawy
Ttuszcz — Pilawa.
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d potowy kwietnia 2026 r. pociagi nie

kursuja linig Thuszcz — Wyszkow —
Ostrotgka. Ruch bedzie wstrzymany do
grudnia 2026 r. Przez osiem miesigcy beda
prowadzone roboty, ktorych efektem ma
by¢ zapewnienie czasu podrozy z Ostroteki
do Warszawy wynoszgcego okoto 1 godz.
20 min. Takie sa zapowiedzi PKP Polskich
Linii Kolejowych. Ale pojawiajg si¢
watpliwosci, czy przyjety przez tg spotke
zakres prac jest wystarczajacy w stosunku
do planow rozwoju oferty na tej trasie.

Predko$c teoretyczna

Po zakonczeniu prac w grudniu 2026 r.
pociagi na linii Ttluszcz — Ostrolgka majg
przyspieszy¢ do 120 km/h. Dotychczas na
jednej trzeciej tej linii obowigzywala
predkos¢ 100 kmvh, a na dwoch trzecich 80
km/h.

Impulsem do decyzji o zwigkszeniu
predkosci na linii Thuszcz — Ostrolgka jest
planowane uruchomienie pociaggéw PKP
Intercity relacji Warszawa — Wyszkow —
Ostroleka — Lomza. Pociagi te majg zaczaé
kursowa¢ w polowie 2027 r., po tym jak
spolce PKP Intercity zostanie dostarczona
pierwsza partia elektryczno-spalinowych
zespolow trakcyjnych, ktorych produkcja
trwa w zaktadach Newag. To wlasnie trasa z
Warszawy do Lomzy, ktéra od Ostroteki
jest niezelektryfikowana, ma by¢ pierwsza,
na ktora trafia te sktady.

Docelowym efektem prac prowadzonych
obecnie na linii Thiszcz — Ostrotgka ma by¢
wprowadzenie predkosci maksymalnej 160
km/h. — Od czerwca 2027 r. — po
zakonczeniu wszystkich robot oraz po
uzyskaniu certyfikacji infrastruktury torowej
i urzqdzen sterowania ruchem kolejowym —
od Mostowki do Ostroleki mozliwe bedzie
osigganie predkosci do 160 km/h — mowi
Anna Znajewska-Pawluk z PKP PLK. Tyle
ze predkosci 160 km/h nie osiagng pociagi
elektryczne. — Pojazdy z trakcjq elektryczng,
ze wzgledu na typ sieci trakcyjnej, bedg
mogly poruszac sie z predkoscig 120 km/h.

Szybciej beda mogly jecha¢ sktady
dwunapedowe PKP Intercity — ich
producent Newag zapowiada, Ze na

napedzie spalinowym beda one w stanie
osigga¢ predkos¢ 140 km/h. Do 140 km/h
mogg tez rozpedzaC si¢ sprowadzone z
Holandii sklady spalinowe SDS8S5, ktére
PKP Intercity dzierzawi od Stowarzyszenia
Kolejowych ~ Przewozow  Lokalnych.
Predkos¢ 160 km/h osiggaja natomiast
lokomotywy spalinowe SU160, lecz PKP
Intercity nie planuje kierowac ich na trase
Warszawa — Ostrotgka — Lomza.

A zatem az do czasu przewidywanej na
przyszto$¢ kompleksowej przebudowy sieci
trakcyjnej predkos¢ maksymalna 160 km/h
bedzie mocno teoretyczna.

Obawy o przepustowosé

Celem modernizacji linii Tlszcz —
Ostroleka jest nie tylko zwickszenie
predkosci, ale tez poprawa przepustowosci

Z Biegiem Szyn nr 3 (142)

Kolej na Ostroteke

Rozpoczgta sie modernizacja linii Ttuszez - Wyszkow - Ostroteka.
Pociagi przyspiesza, ale nadal moze by¢ problem z przepustowoscia

torowe na stacji Mostowka.

tej jednotorowej linii. W zakres prac
wchodzi odtworzenie stacji Dalekie, ktora w
2009 r. zdegradowano do roli przystanku.
Przywrocenie jej dawnej funkcji rozwigze
problem najdtuzszego na linii Tluszcz —
Ostroleka odcinka bez mozliwo$ci mijania
si¢ pociagéw, czyli 20-kilometrowego
szlaku miedzy stacjami Wyszkow i
Przetycz. Mimo to Koleje Mazowieckie
obawiajg si¢, ze wprowadzenie pigciu par
pociagéw PKP Intercity relacji Warszawa —
Ostroleka — Lomza pogorszy warunki
konstruowania rozkladu jazdy pociagéw
regionalnych miedzy Thluszczem,
Wyszkowem a Ostroteka. Kwestia ta zostata
poruszona na zorganizowanym w czerwcu
2025 r. przez spotke PKP PLK spotkaniu z
przedstawicielami Kolei Mazowieckich i
samorzadu wojewodztwa mazowieckiego.
— Spotka Koleje Mazowieckie wyrazita
obawy dotyczqce przepustowosci  linii
kolejowej po modernizacji w kontekscie
wprowadzenia potqczen PKP Intercity oraz
utrzymania i ewentualnego rozwoju oferty
przewozowej Kolei Mazowieckich — mowi
Marta Milewska, rzeczniczka prasowa
samorzadu wojewodztwa mazowieckiego.
Zrodlem probleméw moze byé 16-
kilometrowy szlak Pasieki — Gierwaty. W
zakres rozpoczetej modernizacji nie weszta
bowiem odbudowa polozonej w potowie
drogi miedzy tymi stacjami i zlikwidowanej
w latach 90. mijanki Goworowo. Gdyby ja
odtworzono, punkty umozliwiajace mijanie
si¢ pociggow bylyby rozmieszczone na calej
linii Ttuszcz — Ostrotgka rownomiernie co
8-11 km. Dopiero wtedy zostatyby
spelnione wymogi uchwalonego w 2021 r.

e Prace na linii Thiszez — Wyszkow — Ostroleka majq p

e ——— S e

otrwac d g;udnia 2026 r. Mdﬁzyny

przez zarzad PKP PLK dokumentu
»Standardy techniczne — szczegdlowe
warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych”. Dokument ten
okresla, ze odleglosci miedzy punktami
mijania si¢ pociggow na linii tej kategorii
nie powinny by¢ wigksze niz 12 km.

Jak dowiadujemy si¢ w spotce PKP PLK,
odbudowa mijanki Goworowo jest jednak
brana pod uwage w przysztosci. — Mijanka
Goworowo zostanie odbudowana wraz z
przebudowq sieci trakcyjnej w ramach
odrebnego zadania inwestycyjnego — mowi
Anna Znajewska-Pawluk, ale jednocze$nie

zapewnia: — Przepustowos¢ — takie po
wprowadzeniu nowego rozkladu jazdy —
bedzie wystarczajgca.

Stacje Gierwaty, Pasieki, Przetycz i

odtworzona stacja Dalekie bgda sterowane
zdalnie z Lokalnego Centrum Sterowania
Ostroteka. Ponadto — ze wzgledu na
zwickszenie predkosci pociaggéow — na 28
przejazdach kolejowo-drogowych zostanie
zainstalowana sygnalizacja przejazdowa.

Perony dla Flirtéw

W ramach modernizacji linii Tluszcz —
Ostroteka zaplanowano zmiane¢ lokalizacji
polozonych na uboczu przystankéw Prabuty
Gory 1 Zygmuntowo Mazowieckie -
zostang one przesunicte do przejazdow
kolejowo-drogowych i zblizone do
miejscowosci.

W ramach trwajacej modernizacji nie
zostanie zbudowany nowy przystanek
Wyszkéw Miasto, ktorego koncepcje spotka
PKP PLK przedstawita na poczatku 2024 r.
na spotkaniu z mieszkancami powiatu P
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» wyszkowskiego. Wtedy zapowiedziano,
ze przystanek zostanie zlokalizowany przy
wiadukcie ul. Kosciuszki i Serockiej nad
linig kolejowa. W promieniu 500 metréw od
tego miejsca znajduja si¢ liceum, szpital,
starostwo powiatowe, urzad miasta i gminy,
sad rejonowy, urzad skarbowy i stadion
miejski (odleglo$¢ do tych obiektow ze
stacji  Wyszkéow to okoto 2 km).
— Budowa nowego przystanku w Wyszkowie
jest planowana w ramach osobnego
zadania, po  zabezpieczeniu  Srodkow
finansowych — méwi Znajewska-Pawluk.

Po przebudowie wszystkie perony na linii
Thuszez — Ostrotgka maja mie¢ 200 metrow
dhlugosci 1 76 centymetrow wysokosci.
Dotychczas na  wigkszosci  stacji i
przystankow na tej linii perony miaty 30
centymetrow wysoko$ci oraz w kilku
lokalizacjach 120-135 metréow dhugosci.
Wydluzenie 1 podwyzszenie peronow
pozwoli Kolejom Mazowieckim kierowaé
na lini¢ Tluszcz — Ostroleka elektryczne
zespoly trakcyjne ER160 Flirt, rowniez w
podwojnym zestawieniu (dwa zlaczone
Flirty majg 196 metréw dhugosci). Aby
jednak mozliwe bylo wysylanie sktadow
ER160 na t¢ lini¢ juz od grudnia 2026 r.,
konieczne bedzie uzyskanie zgody Centrum
Unijnych  Projektéw  Transportowych.
Albowiem Koleje Mazowieckie, skladajac
wniosek o unijne dofinansowanie na zakup
16 sktadéow Flirt z puli dostarczonej w
2023 r., przypisaty je do trasy Warszawa —
Tluszcz i muszg si¢ tego trzymac przez pigé
lat okresu trwalosci projektu. Bez zgody
CUPT kierowanie tego taboru na inne trasy
bedzie wige mozliwe dopiero po 2028 1.

Kwestia ta o tyle ma znaczenie, ze Koleje
Mazowieckie po latach niechgci do scalania
relacji pociagdw Ostroleka — Wyszkow —
Tluszcz 1 Tluszecz — Warszawa wreszcie
zaczynaja si¢ sktania¢ do oparcia oferty na
potaczeniach bezposrednich.

Bezpos$rednie plany

Na grudzien 2026 r., gdy maja zakonczy¢
si¢ prace modernizacyjne, planowana jest
rozbudowa oferty Kolei Mazowieckich na
linii Tlszcz — Wyszkéw — Ostroleka:
— Zalozone zostalo uruchomienie pigciu
dodatkowych par pociggow w dni robocze
na odcinku Thiszcz — Wyszkow. Na etapie
konstrukcji rozktadu  jazdy bedqg
podejmowane dziatania majgce na celu
polqczenie relacji z pociggami kursujgcymi
na trasie Warszawa Wilenska — Tluszcz —
zapowiada Marta Milewska. — Dodatkowo
zaplanowano wydtuzenie trasy do Ostrofeki
dla pociggu dotychczas kursujgcego po
19:00 w relacji Tluszcz — Wyszkow, jak
rowniez uruchomienie dodatkowego
polqgczenia z Ostroleki do Tluszcza — pocigg
ma odjezdzac ze stacji Ostroleka okoto
20:45 — dodaje rzeczniczka mazowieckiego
samorzadu (dotychczas ostatni pocigg do
Thuszcza ruszat z Ostroteki okoto 19:30).

Nastepny etap rozbudowy oferty Kolei
Mazowieckich ma dotyczy¢ regionalnych

o Kursujgcy na linii Thuszcz — Ostroleka autobus zastgpczy z bagaznikiem rowerowym.

ekspresow 1 zapewnienia szybkiego dojazdu
z Ostrotgki 1 Wyszkowa do stolicy.
— Samorzgd wojewodztwa mazowieckiego
ma w planach rozwdj polgczen w
bezposredniej relacji Ostroleka — Warszawa
— moéwi Marta Milewska. — Podstawg
realizacji tych plandw bedzie odpowiednia
przepustowos¢  zmodernizowanej  linii
Ttuszcz — Ostroleka i dostgpnos¢ slotow
umozliwiajgcych  trasowanie  pociggow
kategorii RE w godzinach szczytu przy
zatozeniu  mozliwie najkrotszego  czasu
przejazdu miedzy stolicq a Ostrolekgq.

Czas utrudnien

Zanim nastgpi skrocenie czasu przejazdu
oraz zwigkszenie liczby potaczen Kolei
Mazowieckich, a takze pojawienie si¢ na
linii pierwszy raz w historii potaczen PKP
Intercity, pasazerowie beda skazani na
utrudnienia. Od 13 kwietnia 2026 r. na
trasie Thiszcz — Wyszkéw — Ostroleka
kursujg autobusy zastepcze. Z Thuszcza do
Ostroteki autobus jedzie 2 godz. 16 min.
Przejechanie tej trasy pociggiem zajmowato
od 1 godz. 14 min. do 1 godz. 34 min. — w
zalezno$ci od postojow na mijankach.
Weekendowy pociag przyspieszony relacji
Warszawa — Ostroteka pokonywal odcinek
z Thuszcza do Ostroteki w 1 godz. 2 min. (z
postojami tylko na stacjach Mostowka,
Wyszkéw, Przetycz i Pasieki).

W ramach komunikacji zastgpczej zostaty
uruchomione rowniez pojedyncze kursy
przyspieszone autobusow — przejechanie
trasy z Thiszcza do Ostroleki zajmuje im
1 godz. 53 min.

Po raz pierwszy Koleje Mazowieckie
postanowily  zapewni¢ w  autobusach
mozliwo$¢ przewozu rowerow. W przetargu
na obshuge komunikacji zastgpczej jednym
z dodatkowo punktowanych kryteriow byto
zapewnienie autobuséw z bagaznikami na
co najmniej trzy rowery. Wszyscy oferenci
zadeklarowali, Ze moga wyposazyé swoje
autobusy w takie bagazniki. Po pierwszych
dwoch tygodniach funkcjonowania

komunikacji zastgpczej na czgsci autobusow
bagazniki rowerowe wcigz nie byly
zamontowane, ale w takiej sytuacji rowery
przewozono wewnatrz autobusu.

Szynobus zastgpczy?

Na czas zamknigcia ruchu na linii
Thuszcz — Ostrolgka objazd dla pociggow
towarowych prowadzi przez Malkinie i
dalej biegnie niewykorzystywang w ruchu
pasazerskim linig przez Ostrow
Mazowiecky. Ta trasg sa tez podsylane z
sekcji napraw 1 eksploatacji taboru w
Thuiszczu  szynobusy obstugujace lini¢
Ostroteka — Chorzele — Szczytno.

Koleje Mazowieckie nie zdecydowaty si¢
na to, aby podsytane szynobusy udostgpnic
pasazerom. —  Kursowanie pociggow
stuzbowych odbywa si¢ w miare potrzeb
eksploatacyjnych: sq zaplanowane, ale nie
zawsze kursujq o okreslonej porze. Ponadto
ich  czas przejazdu  oraz  godziny
uruchomienia nie bylyby optymalne dla
potrzeb podroznych udajgcych sig do i z
Ostrofgki — moéwi Donata Nowakowska z
Kolei Mazowieckich. — Co wigcej, czas
przejazdu pociggu stuzbowego na odcinku
Ttuszcz — Matkinia — Ostroleka bytby
podobny, a nawet dluzszy w porownaniu do
zastepczej  komunikacji  autobusowej w
relacji Tluszcz — Ostroleka przez Wyszkow.

Podsytane szynobusy tak naprawdg¢ jada z
Thuszeza do Ostroteki 1 godz. 35 min., a
wiec 0 41 min. krocej od standardowych
autobusOéw zastepczych i o 18 min. krocej
od przyspieszonych autobuséw zastepczych.

Dziennie odbywajg si¢ dwa przejazdy
techniczne szynobuséw z Thuszcza do
Ostroleki i dwa z powrotem. Jeden przejazd
odbywa si¢ noca (wyrusza z Thluszcza o
2:25), ale pozostale realizowane sa w ciggu
dnia — z Thuszcza okoto 14:50, a z Ostroleki
okoto 9:50 i 19:20. Moglyby one zapewnié
podrézujacym z Ostroteki do Thluszcza
alternatywe dla dtugich podrozy autobusami
zastepczymi.

KAROL TRAMMER
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koto 8:15 w dniu 7 lutego 2026 r.

maszynista wjezdzajacego na stacje
Pabianice pociaggu InterCity ,,Dgbrowska”
relacji Wroctaw — Biatystok zobaczyt
miedzy torem a peronem zwloki kobiety.
Poczatkowo media donosily, ze kobieta
,»wtargneta” pod pociag ,,Dabrowska”. Ale
okolicznoéci zdarzenia byly inne, a do
wypadku doszlo ponad pie¢ godzin
wczesniej.

Koszmarna noc w Pabianicach

Wybierajaca si¢ do sanatorium 69-letnia
kobieta wsiadata w Pabianicach do nocnego
pociaggu InterCity ,,Podhalanin” relacji
Zakopane — Swinoujécie. Planowo powinien
on odjecha¢ z Pabianic o 2:16, ale tego dnia
jechatl z okoto poélgodzinnym opdznieniem.
Podrézna weszla do wagonu z jedna torba, a
nastepnie cofnela si¢, by zabra¢ drugg torbeg.
Wtedy zsungla si¢ miedzy wagon a peron.

— Stwierdzono obrazenia typowe dla
upadku oraz potrgcenia przez pociqg: urazy
zeber, ztamania kosci miednicy i czesciowq
amputacje lewej nogi. Obrazenia mogly
powstaé za jej Zycia — mowil ,Zyciu
Pabianic” Pawel Jasiak z Prokuratury
Okregowej w Lodzi. — Zgon nastgpil w
wyniku  wykrwawienia i wychlodzenia
organizmu.

Druzyna konduktorska nie zauwazyla
spadajacej kobiety, podata sygnat odjazdu i
pociag ruszyl w dalszag drogg. W jadacym
pociggu znaleziono wstawiong torbg. Jak
ustalita prokuratura, na stacji £.6dz Kaliska,
podczas kolejnego postoju, ktory przedhuzyt
sic o kilkanascie minut, druzyna
konduktorska chodzita wzdluz skladu i
szukata oznak wypadku. Potem okoto 4:00
pociag na trzy godziny zostal zatrzymany w
Ozorkowie, oddalonym 48 km od Pabianic.

W Pabianicach przez kilka godzin nikt
nie zauwazyl umierajacej kobiety, mimo ze
od odjazdu ,Podhalanina” do przyjazdu
,Dabrowskiej” przez stacj¢ przejechato
kilkanascie sktadow — w tym sze§¢
pociagéow pasazerskich majacych postdj na
torze, na ktorym doszto do tragedii. Niczego
nie zauwazyla tez Straz Ochrony Kolei.
— Patrol SOK wystany na miejsce zdarzenia
nie podjgt odpowiednich czynnosci —
przyznat wiceminister infrastruktury Piotr
Malepszak na odbywajacym si¢ pod koniec
marca 2026 r. posiedzeniu sejmowej
komisji infrastruktury, ktore poswigcone
byto bezpieczenstwu na kolei.

Najgorsze chwile

Na komisji omawiane byly incydenty z
udziatem pasazeréw. Jeden z nich miat
miejsce 27 grudnia 2025 r. w Deblinie,
gdzie druzyna pociggu PKP Intercity
zarzadzila zamykanie drzwi w trakcie
wysiadania  podréznych. Z  pociggu
wysiadto dwoje dzieci w wieku 7 i 11 lat,
lecz ich rodzice zostali w pociggu. Starsze
dziecko probowalo zatrzymaé zamykajace
si¢ drzwi 1 wielokrotnie wciskato znajdujacy
si¢ na nich przycisk, ktory jednak byl juz

Pasazerowie
W potrzasku

Seria incydentow i tragicznych
wypadkow z udziatem podréznych.

Jest problem z procedurami: druzyny

konduktorskie nie widzg sytuacji

na peronie podczas ruszania pociagu
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“Fot, PKP SKM

gl o
® Osoba czekajgca na peronie rzuca sig
na pomoc pasazerowi, ktory zsungt sie
pod odjezdzajqcy pocigg Szybkiej Kolei
Miejskiej. Gdynia, pazdziernik 2025 r.,
nagranie z dworcowego monitoringu.

nieaktywny. Pociag ruszyl — wowczas
rodzice pociagneli hamulec bezpieczenstwa.
Problem w tym, ze maszynista uzyt funkcji
przerywajacej awaryjne hamowanie.

Do kolejnego incydentu doszto 26 lutego
2026 r. na przystanku Pietrzykowice
Zywieckie, gdzie pasazerka zdolala wysigéé
z pociagu Kolei Slgskich z trojka dzieci, a
czwarte jej dziecko — pieciomiesigczne
niemowle — bylo w wozku, ktoéry miat
zostaC  wyniesiony z pociaggu  przez
poproszonego O pomoc pasazera. Zanim
mezczyzna zdotal wyprowadzi¢c wozek,
kierownik pociggu podal maszyniscie
sygnal do odjazdu, drzwi si¢ zamknely i
sktad ruszyt. Pociag odjechat z przystanku,
mimo ze kobieta stala przy drzwiach,
probujac je otworzy¢ przyciskiem, potem
wymachiwata r¢ka, a jej dzieci krzyczaly na
peronie, a nastepnie jedno z nich zaczeto co
sit biec wzdtuz ruszajacego pociagu.

W wozku, ktory zostat w pociagu, bylo
nie tylko niemowlg, ale takze dokumenty i
telefon kobiety. Zachowata ona zimng krew
i pobieglta do znajdujacego si¢ w poblizu
przystanku domu — stamtad zadzwonita na
numer alarmowy 112. Dzigki pomocy
policji kobieta odzyskata swoje dziecko na
stacji Zywiec, na ktorej pocigg skonczyt
bieg. — To bylo okolo 45 min. — méwila
pasazerka w reportazu wyemitowanym w
programie ,,Uwaga!” telewizji TVN. — To
byty chyba najgorsze moje chwile.

Tragiczny sygnat do odjazdu

Tragicznie skonczyla si¢ sytuacja, ktora
miata miejsce 14 lutego 2026 r. na
przystanku Wola Bierwiecka na linii
Warszawa — Radom. Jadacy pociggiem
Kolei Mazowieckich 17-letni pasazer
pomogt wysiadajacej kobiecie wynies$¢
wozek dziecigcy na peron. Gdy chciat
wroci¢ do pociggu, jego reke przytrzasnety
zamykajace si¢ drzwi i miody mezczyzna
zostal wciagniety migdzy peron a pociag.
Weiagany pod sklad 17-latek krzyczat
,»St0j! Stdj!”, ale obstuga tego nie ustyszala
— pasazer stracit nogi i palce prawej reki.

— Byl to pojazd starszego typu, w ktorym
system drzwiowy jest przesuwny, ktory po
prostu nie wychwycil, zZe tam zostala

przytrzasnieta reka. W przypadku nowych
pojazdow te drzwi by odskoczyly — mowita
telewizji TVN Donata Nowakowska,
rzecznik prasowy Kolei Mazowieckich.
— Kierownik pociqgu jest odpowiedzialny za
danie sygnatu , gotow do odjazdu”
maszyniscie, po czym nastepuje zamknigcie
wszystkich drzwi.

Weciagz sporne sa okolicznosci wypadku,
do ktorego doszto w pazdzierniku 2025 r. na
stacji Warszawa Wschodnia, gdzie 19-latek
stracit nogi, po tym jak zsunat si¢ z peronu
pod ruszajacy pociag Szybkiej Kolei
Miejskiej.  Dziennik  ,,Rzeczpospolita”
poinformowal, Ze cho¢ prokuratura
umorzyta dochodzenie, uznajac, iz do
wypadku doprowadzil sam pokrzywdzony,
to reprezentujaca go adwokat Natalia Janda
zlozyla zazalenie na t¢ decyzjg, zwracajac
uwage, ze na nagraniach monitoringu wida¢
jak stojacy na peronie kierownik pociagu
podat sygnat do odjazdu w momencie gdy
nietrzezwy 19-latek szedt wzdluz pociagu,
zataczajac si¢ przy krawedzi peronowe;j.
Kierownik wszedt do pociagu, drzwi si¢
zamknety i1 sklad ruszyt — wtedy doszto do
wypadku, czego obstuga odjezdzajacego
pociagu nie zauwazyla.

Podrdzni w martwym polu

Druzyny konduktorskie nie widza tego,
co dzieje si¢ przy krawedzi peronu podczas
ruszania pociggu. Wraz z unowoczesnianiem
taboru przestala obowiazywaé procedura
mowiaca, ze kierownik pociggu i konduktor
majg obserwowaé sytuacj¢ przy ruszaniu
pociagu, wychylajac si¢ przez otwarte drzwi
az do momentu gdy ostatni wagon minie
koniec peronu.

W aktualnie obowigzujacych instrukcjach
dla druzyn konduktorskich zapisano, ze
przy ruszaniu maja patrze¢ na peron przez
szybe w drzwiach wejsciowych do wagonu.
Nie zapewnia to widocznosci na caly sktad,
a jedynie na bezposrednie poblize drzwi,
przy ktorych akurat znajduja si¢ pracownicy
druzyny konduktorskiej. Reszta ruszajacego
sktadu jest poza zasiggiem ich wzroku, jak
réwniez ich stuchu — zza zamknigtych drzwi
wagonu nie stycha¢ krzykow na peronie.

KAROL TRAMMER
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maja o 23:56, z opdznieniem 39 min.,

dotart do Gdyni pociag RegioJet z
Krakowa. Bylo to ostatnie krajowe
pofaczenie tego czeskiego przewoznika — po
o$miu miesigcach dziatalnosci zrezygnowat
on z kursowania po Polsce.

Stracilismy nadzigjg i wiarg

— Polska to pieklo — powiedzial wlasciciel
firmy RegioJet Radim Jancura w wywiadzie
opublikowanym przez czeski portal Euro.cz
7 kwietnia 2026 r. — Wszyscy, ktorzy chcieli
dziata¢ w Polsce, ostrzegali mnie przed tym,
ale ja mowilem, ze Polacy powitajg
konkurencje z otwartymi ramionami, bo
panstwowa spotka PKP ma monopol na
przewozy dalekobiezne, przez co bilety sq
bardzo drogie. Zaskoczyly mnie jednak
ataki PKP na nas — jeszcze wigksze od tych
przeprowadzanych przez Ceské Drahy 15
lat temu. Na pytanie, czy RegioJet mimo to
chce zosta¢é w Polsce, Jancura odpart:
—  Musimy, wycofanie si¢ byloby naszq
wielkq przegrang.

Zaledwie dwa dni pdzniej czeski
przewoznik oglosit, ze wycofuje si¢ z tras w
Polsce: ,,Z przykro$cia informujemy, ze
RegioJet zakonczy swoja dziatalno$¢ na
polskim rynku krajowym” — napisata firma
w oswiadczeniu opublikowanym 9 kwietnia
2026 r. — ,,StraciliSmy nadziej¢ 1 wiarg”.

Najpowazniejszym problemem RegioJetu
w Polsce byl brak wlasnego zaplecza
technicznego. Czeska firma chciala je kupié¢
od PKP Cargo, ktére w ramach wyprzedazy
majatku w potowie 2025 r. przeprowadzito
przetarg na sprzedaz hali i torow
postojowych w Warszawie. Gdy RegioJet
ztozyt najwyzsza ofertg, warta 55 min zli,
zarzad PKP zablokowat transakcje.

Brak wlasnego =zaplecza skutkowat
prowizorycznymi warunkami utrzymania
taboru i koniecznoscig wysytania wagonow
na wigksze naprawy do Czech. RegioJet
dopuszczat  funkcjonowanie w  takich
warunkach na poczatku dziatalnosci, ale w
dhuzszej perspektywie uniemozliwialo mu
to realizacje strategii — uruchamiania
najbardziej optacalnych dtugich skladow
czy wejscia na trasy z Warszawy do
Wroctawia, Szczecina i Berlina, co bylo
planowane na grudzien 2026 r.

Grupa PKP nie chciata jednak dopuscic¢
do tego, aby RegioJet stworzyt w Polsce
trwale zasoby — przede wszystkim dlatego,
ze ulatwilyby mu one start w przetargach na
wykonywanie potaczen dalekobieznych po
2030 r., gdy skonczy si¢ 10-letnia umowa
Ministerstwa Infrastruktury z PKP Intercity.
RegioJet nigdy nie ukrywal, ze jego polska
strategia zaktada walke o te kontrakty.

Naduzycie pozycji

PKP, cho¢ ma problem z pustymi
lokalami na dworcach, nie chciatlo wynajaé
RegioJetowi miejsc na kasy biletowe czy
poczekalnie, w ktorych jego pasazerowie —
tak jak w Pradze, Brnie i Wiedniu — mieliby
do dyspozycji kanapy, fotele, miejsca do

Konkurencja po polsku

Dlaczego RegioJet wycofat sig z krajowych tras w Polsce?

Konkurencja=» | S

<€ Monopol

pracy czy darmowe napoje. Niemozliwe
okazato si¢ nawet zamieszczenie reklam na
dworcowych nos$nikach.

Jeszcze w marcu 2026 r. wiceminister
infrastruktury Piotr Malepszak skierowal w
tej sprawie stanowcze pismo do zarzadu
PKP: ,Jezeli spoltka PKP, jako podmiot

zarzadzajacy  kluczowsg  infrastrukturg
dworcowa, mialaby odmawia¢ najmu
powierzchni  reklamowych lub  lokali

innemu podmiotowi wylacznie z tego

powodu, ze prowadzi on dziatalnos¢
konkurencyjng wobec Grupy PKP, to taka
odmowa moglaby zosta¢ uznana za

naduzycie pozycji dominujacej”.

Gdy w kwietniu 2026 r., po ogloszeniu
przez RegioJet wycofania si¢ z polskich
tras, Malepszak zostal poproszony przez
portal Rynek Kolejowy o odniesienie si¢ do
stawianych przez czeskiego przewoznika
zarzutdbw o ograniczanie konkurencji przez
Grupe PKP. — Ten wgqtek ma charakter
marginalny — odpowiedzial wiceminister.
—  Absolutnie  kluczowym  elementem
niepowodzenia RegioJet w Polsce jest brak
zapewnienia w grudniu odpowiedniej liczby
taboru i personelu.

Na grudzien 2025 r. RegioJet zaplanowat
rozbudowe oferty, ale w ostatniej chwili
odwotal  uruchomienie  duzej czgsci
polaczen — wigkszo$¢ z nich zaczeta jezdzié
w lutym i marcu 2026 r. Przypominalo to
klopoty, ktore mialy zaréwno Koleje
Slgskie, gdy w 2012 r. w ogromnym chaosie
przejmowaly obstuge catego regionu, jak i
Arriva, ktora w 2007 r., rozpoczynajac
dziatalnos¢ na Kujawach i Pomorzu,
odwotala setki polaczen, jednoczesnie
borykajac si¢ z takimi problemami jak
nieuwzglednianie  jej  pociagébw = W

® Pocigg Regio;]et relacji Krakow — Gdynia ;m stacji Warszawa Centralna, luty 2026 r.

obstugiwanych przez PKP systemach
informacji dworcowej. Prawie 20 lat p6zniej
zmierzy! si¢ z tym RegioJet.

Bardzo pozadane

Reakcje PKP na wejscie RegioJetu na
polskie tory nie byty wigc niczym nowym.
A wygladalo na to, Ze teraz bedzie inaczej.
— Konkurencja na torach jest szansq dla
Polski — moze sig zwigkszy¢ udzial kolei w
przewozach pasazerskich — mowit prezes
PKP Intercity Janusz Malinowski jesienig
2024 r. na debacie ,,Gazety Wyborczej”.
— Kiedy pojawi sig¢ kolejny przewoznik
oprocz PKP Intercity, to jest dla rynku
bardzo pozgdane, bo poprawi si¢ oferta dla
mieszkancow naszego kraju.

Przychylnie o konkurencji wypowiadat
si¢ wkrotce po objeciu stanowiska minister
infrastruktury Dariusz Klimczak: — Kluczem
do spelnienia oczekiwan pasazerow jest
konkurencja — mowit w TVP Info na
poczatku 2024 r., ale po wejsciu RegioJetu
rozkrecit rekami swojego kolegi z Polskiego
Stronnictwa Ludowego, wiceprezesa PKP
Dariusza Grajdy, dzialania majace na celu
pokrzyzowanie plandéw czeskiej firmie

Naiwnos$cia Radima Jancury bylo to, ze
uwierzyl w deklaracje polskich politykow i
zalozyt, Zze zisci si¢ pozytywny dla jego
firmy scenariusz.

Czeski przewoznik zostawit przyczotek w
postaci  miedzynarodowych  pociggow
relacji Praga — Warszawa i Praga — Krakow
— Przemysl. I o§wiadczyt: ,,JesteSmy gotowi
powrdci¢, gdy rynek bedzie rzeczywiscie

otwarty 1 zapewni uczciwe oraz
transparentne warunki dla  wszystkich
przewoznikow”.

KAROL TRAMMER
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Uchyla sig art. 22a” — ten krotki zapis po
cichu umieszczony przez Ministerstwo
Infrastruktury w projekcie zmiany ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym, moze
zabetonowac rynek kolejowy w Polsce.

Wytom, czyli gamechanger

Artykut 22a nakazuje samorzadom
wojewodzkim — po zakonczeniu obecnie
obowigzujagcych uméw — zlecanie ushug
przewoznikom kolejowym, ktoérzy zostana
wybrani w przetargach. Podczas trwajacych
w latach 2018-2021 uzgodnien Polski z
Komisja Europejska ustalono nastgpujace
terminy: grudzien 2020 r. jako ostatni
moment na powierzenie wykonywania
przewozow bez przetargdw oraz grudzien
2030 r. jako ostateczny termin wygasnigcia
umow zawartych z wolnej reki.

Jesli zniknie artykut 22a, to samorzady
wojewodztw nie beda musiaty organizowac
przetargéw i w dalszym ciggu bedg mogly z
wolnej reki powierzaé realizacjg przewozow
nalezagcym do siebie spotkom.

Punkt majacy na celu rezygnacje z
wylaniania przewoznikow kolejowych w
przetargach wrzucono do projektu juz w
czasie trwania prac legislacyjnych. Zapisu
,»Uchyla si¢ art. 22a” nie bylo w pierwszej
wersji projektu z czerwca 2025 r., pojawit
si¢ w lutym 2026 r. wsrod dziesigtek
zagadnien odnoszacych si¢ glownie do
transportu autobusowego. O tej wrzutce
dotyczacej rynku kolejowego resort stowem
nie wspomniat ani w uzasadnieniu projektu,
ani w ocenie skutkow regulacji.

Pierwsza publiczna wypowiedz o tym, ze
Ministerstwo  Infrastruktury dazy do
rezygnacji z przetargdw, pojawita si¢ w
grudniu 2025 r. Nie pochodzila jednak od
przedstawiciela resortu, lecz padla z ust
marszatka  wojewodztwa lubuskiego
Sebastiana Ciemnoczotowskiego, ktory na
sesji sejmiku powiedzial, Zze Ministerstwo
Infrastruktury pracuje nad ,,wytlomem” w
przepisach: — Wylom ma polegac na tym, Ze
wojewodztwa w Polsce, w tym wojewddztwo
lubuskie, bedg mogly — taki jest cel, czy on
sig zrealizuje, nie wiemy — powierzac
przewozy kolejowe wlasnym  spotkom.
Wiasnym, ale nie innym. To bytby
gamechanger — mowil Ciemnoczotowski,
gdy sejmik decydowat o utworzeniu spotki
Lubuski Transport Publiczny, ktéra ma
zajac si¢ realizacjg przewozow kolejowych
w tym regionie. Marszatek podkreslil, ze
szykowana przez resort zmiana jest ,,bardzo
waznym uzasadnieniem dla powotania
wlasnego podmiotu”, a radni jednoglosnie
zaglosowali za jego powstaniem.

To nie s moje propozycje

W marcu 2026 r. od dazen swojego
resortu zdystansowat si¢ odpowiedzialny za
kolej wiceminister infrastruktury Piotr
Malepszak: ,,To nie s3 moje propozycje” —
oznajmit na portalu X. — ,Nie ma Zadnej
mojej wypowiedzi wskazujacej na jakie$
obietnice w tym temacie”. Rzeczywiscie, za
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Samorzadowa wrzutka

Resort infrastruktury chce utrzymac regionalne monopole na kolei
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® Juz w polowie polskich wojewodztw powstaly samorzqgdowe spotki kolejowe.
Pociggi Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej i Kolei Wielkopolskich na stacji Kutno.

prace nad nowelizacja majaca po cichu
usung¢ artykul 22a odpowiada wiceminister
Stanistaw ~ Bukowiec z  Polskiego
Stronnictwa Ludowego, ktdory w resorcie
zajmuje si¢ drogami oraz peli funkcje
petnomocnika rzadu ds. przeciwdziatania
wykluczeniu komunikacyjnemu.

Wrzutka Bukowca to odpowiedz na
oczekiwania ptynace z regionow, w ktorych
dziataja przewoznicy samorzadowi. Mapa
polityczna wyglada tak, ze w wigkszo$ci
tych wojewddztw — mazowieckim, t6dzkim,
$laskim, dolnoslaskim i wielkopolskim —
wspotrzadzi PSL, a we wladzach czgéci
spolek zasiadaja czlonkowie tej partii
(sposréd regiondéw, w ktorych funkcjonuja
przewoznicy samorzadowi, obecnie tylko w
wojewodztwie matopolskim rzadzi Prawo i
Sprawiedliwos¢).

Pierwszy wyrazny sygnal, ze samorzady
chca rezygnacji z przetargéw, poptynal w
listopadzie 2025 r. z odbywajacego si¢ w
Lodzi konwentu marszatkéw wojewodztw —
odbyta si¢ tam debata ,Rola kolei
regionalnych w zapewnieniu bezpieczenstwa
panstwa kontra konkurencyjne procedury
przetargowe” oraz przyjeto skierowane do
rzadu stanowisko gloszace, ze ,,wojewodzcy
przewoznicy, w ktorych 100% udzialow
posiadaja samorzady wojewddztw, jako
podmioty wewnetrzne, moga natychmiast
dostosowa¢ swoje dzialania do potrzeb
bezpieczenstwa narodowego”.

Monopole regionalne

Cho¢ Ministerstwo Infrastruktury chceiato
przeprowadzi¢ zmian¢ bez rozglosu, to
przeciwko  wykredleniu  artykulu  22a
wystapit Urzad Ochrony Konkurencji i
Konsumentoéw, ktory zaznaczyl, ze brak

przetargéow ,,moze skutkowaé obnizeniem
jakosci ushug oraz wzrostem ich cen” i
niezbedne bedzie poinformowanie Komisji
Europejskiej o planowanych zmianach.

Przyjecie 2030 r. jako ostatecznego
terminu obowigzywania uméw zawartych z
wolnej reki bylo bowiem jednym z
zobowigzan Polski, dzigki ktoremu komisja
Europejska zaakceptowata udzielenie przez
polski rzad w latach 2004-2015 w sumie
ponad 6 mld zt pomocy publicznej dla
Polregio. Spotka ta wyrazita wigc sprzeciw
wobec uchylenia artykulu 22a, wskazujac,
ze moze to oznacza¢ konieczno$¢ zwrotu
otrzymanej przez nig pomocy, CO moze
skonczy¢ si¢ jej upadloscig. Dla Polregio
nie bez znaczenia jest rOwniez to, ze brak
koniecznosci oglaszania przetargbw moze
zacheci¢ nastgpne samorzady do tworzenia
wlasnych przewoznikow, co zawsze skutkuje
zmniejszeniem roli Polregio.

Kolejnym regionem, ktéory w grudniu
2025 r. powotal swoja spotke jest samorzad
wojewoddztwa lubelskiego: Lubelskie Koleje
poczatkowo maja tylko zarzadzaé taborem
nalezacym do samorzadu, ale po 2030 r. —
gdy skonczy si¢ umowa z Polregio — maja
zaja¢ si¢ przewozami. Tym samym juz
potowa wojewodztw stworzylta swoje spotki
kolejowe.

We wrzeéniu 2025 r. minglo 25 lat od
uchwalenia ustawy o restrukturyzacji PKP,
ktorej celem bylo odejscie od monopolu
tego przedsigbiorstwa. Po ¢wieréwieczu
reform okazuje si¢, ze rzad obrat kierunek
na utrzymanie regionalnych monopoli
przewoznikéw samorzadowych, ktorzy przy
braku przetargobw nadal begda mogli
dyktowac koszty swoim wiascicielom.

KAROL TRAMMER
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PoZeranie si¢ osobnikow tego samego
gatunku wskutek glodu, zageszczenia
populacji — brzmi definicja kanibalizmu w
stowniku jezyka polskiego. Natomiast w
jezyku przedstawicieli Grupy PKP stowo
,.kanibalizm” oznacza pojawienie si¢ na
trasach dalekobieznych potaczen innych
przewoznikéw niz PKP Intercity.

Uczciwa konkurencja

W lutym 2026 r. rzecznik prasowy spotki
PKP Intercity Michal Wrzosek we wpisie na
portalu X orzekl: ,,Polska Kolej ma juz
wystarczajacg konkurencje: na drogach,
dworcach autobusowych, lotniskach. Polski
system kolejowy jest jednym z najbardziej
zliberalizowanych w Europie. Dobry system
kolejowy to taki ktory jest stabilny i oferuje
rosnacg podaz miejsc i nowych polaczen, a
nie taki, ktory kanibalizuje oferte jednych
przewoznikow kosztem drugich”.

Stowa Wrzoska o kanibalizowaniu oferty
byly reakcja na uruchamianie na polskich
torach komercyjnych potaczen czeskich
przewoznikow Leo Express i RegioJet.

W ustach przedstawicieli Grupy PKP
przeciwienstwem kanibalizmu jest uczciwa
konkurencja. Prezes PKP Intercity Janusz
Malinowski w wywiadzie opublikowanym
przez portal Rynek Kolejowy 18 wrzesnia
2025 r., a wigc w dniu premiery czeskiego
przewoznika RegioJet na polskich trasach,
powiedziat: — Dla nas najwigkszq
konkurencjq jest transport samochodowy,
najwazniejsze jest to, Zeby konkurencja
wewngtrzgateziowa na kolei byta uczciwa.

Gdy prezes PKP Intercity domaga si¢
uczciwej konkurencji, kierowana przez
niego spotka regularnie wlacza w sklady
komercyjnych pociagéw ExpressinterCity
wagony zmodernizowane z funduszy
Krajowego Planu Odbudowy, mimo ze
warunkiem dofinansowania przyznanego
przez  Centrum  Unijnych  Projektow
Transportowych  jest uzywanie tych
wagonéw tylko do dotowanych z budzetu
panstwa polaczen InterCity. Lamiac ten
wymog, przewoznik z Grupy PKP
wykorzystuje  dotowane  zasoby  do
uruchamiania komercyjnych polaczen i
naraza si¢ na zwrot przyznanej dotacji.

Gdy Regiolet oglosil, ze z poczatkiem
maja 2026 r. wycofuje si¢ z tras w Polsce,
panstwowy przewoznik w  wydanym
oswiadczeniu pozegnal czeska firmg¢ takimi
oto stowami: ,Spotka PKP Intercity
pozostaje otwarta na uczciwg konkurencjg”.

Konkurencja jest nigunikniona

Prowadzenie nieuczciwej konkurencji i
stosowanie kanibalizmu Grupa PKP juz
kilkanascie lat temu zarzucata spodtce
Przewozy Regionalne, ktéra po przejsciu
pod koniec 2008 r. z Grupy PKP w rece
samorzadow wojewodztw, zaczela rozwijaé
komercyjne potaczenia InterRegio.

Byty to kursujace w latach 2009-2015
niedotowane pociagi dalekobiezne
obstugiwane podmiejskimi sktadami EN57
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Powrét kanibalizmu

Antykonkurencyjna narracja Grupy PKP
Jest taka sama jak kilkanascie lat temu

I

i

e , To, co robig Przewozy Regionalne, to kanibalizm’

lub wagonami pietrowymi. — To po prostu
zwykle pociggi  podmiejskie, puszczone
wbrew  zatoZeniom  konstrukcyjnym na
dalekie trasy. Teraz tylko czekac¢ az relacje
miedzynarodowe zaczng obstugiwaé
tramwaje, autobusy miejskie zaczng jezdzic
za granicg, a przewoznicy towarowi
zaproponujg tani transport weglarkami na
wakacje — komentowal w 2009 r. Pawel
Ney, oOwczesny rzecznik prasowy PKP
Intercity. Spotka ta w oficjalnej informacji
prasowej napisata, ze wejscie Przewozow
Regionalnych na trasy dalekobiezne to ,,sen
gesi o byciu tabedziem”.

PKP Intercity wpadto w panike, gdyz
podmiejskie sktady na trasach Warszawa —
Krakow, Warszawa — Poznan czy Krakow —
Wroctaw — Poznan natychmiast wypetnity
si¢ pasazerami, skuszonymi niskimi cenami
biletow. Na przyktad na trasic Warszawa —
Krakéw zdominowanej woOwczas przez
pociagi ekspresowe PKP Intercity z biletami
za 97-107 zl, podréz pociagiem InterRegio
kosztowata 38,50 z1.

W 2010 r. pasazerowie odbyli pociagami
InterRegio 18,2 min podrézy, a pociggami
PKP Intercity 37,1 mln podrézy. Oznacza
to, ze spotka Przewozy Regionalne —
wykorzystujac podmiejski tabor i stagnacje
oferty przewozowej PKP Intercity — w nieco
ponad rok zdobyla jedng trzeciag rynku
przewozow  dalekobieznych na  kolei.
Wiadze PKP oczywiscie uznaly to za
kanibalizm.

— Konkurencja miedzy przewoznikami jest
nieunikniona, pamietajmy jednak, aby nie
uruchamia¢ kanibalizmu. Pasazer tego nie

s

mowit prezes PKP Andrzej Wach.
Obstugiwany sktadem EN57 pociqg InterRegio do Wroctawia na stacji Kielce, 2013 r.

oczekuje — mowit w 2009 r. 6wczesny
prezes PKP Andrzej Wach. A w 2010 r. w
rozmowie z ,,Dziennikiem Gazeta Prawng”
oznajmit: — To, co robig Przewozy
Regionalne, to kanibalizm. Wbrew zasadom
zdrowej konkurencji podbierajg klientow
PKP Intercity.

Ministerstwo niepokoju
W walke z polaczeniami InterRegio
mocno zaangazowalo si¢ Ministerstwo
Infrastruktury: Juliusz Engelhardt, ktory w
latach 2008-2010 z ramienia Polskiego
Stronnictwa Ludowego pehit funkcje
wiceministra odpowiedzialnego za kolej,
wystat w sierpniu 2009 r. pismo do
wszystkich marszatkow wojewodztw: ,,Z
niepokojem obserwuj¢ uruchamianie przez
spolke Przewozy Regionalne duzej liczby
polaczen typu InterRegio” — pisat
Engelhardt. — ,,Uruchomienie przez spotke
Przewozy Regionalne polaczen typu
InterRegio  spowodowalo  pogorszenie
warunkéw  ekonomicznych  przewozow
dokonywanych przez spotke PKP Intercity”.
Na poczatku maja 2010 r. spoétka PKP
Polskie Linie Kolejowe nie wpuscila
pociagéw InterRegio na tory i przez miesiac
wstrzymywata ich kursowanie. — Decyzja
PKP PLK jest stuszna i jest efektem
zjawiska, o ktorym PKP alarmowalo juz
kilkanascie miesiecy temu, czyli kanibalizmu
rynku — oznajmit woOwczas Michat
Wrzosek, ktory wtedy byl rzecznikiem
prasowym PKP, a dzi§ jest rzecznikiem
PKP Intercity.
KAROL TRAMMER
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yglada na to, ze przynajmniej do

konca obecnej dekady pociagi PKP
Intercity nie przekrocza granicy polsko-
stowackiej. Tymczasem Slowacja i Wegry
juz od czterech lat apeluja o uruchomienie
potaczen Krakow — Tarnéw — Nowy Sacz —
Preszow — Koszyce — Budapeszt.

Polska jest w tej kwestii sceptyczna

Uruchomienie tych pociggéw miato by¢
kolejnym etapem rozwoju oferty na trasie
Budapeszt — Koszyce, na ktorej w 2021 r.
zwigkszono liczbe potaczen z dwoch do
siedmiu dziennie. Obecnie ze stolicy
Wegier do slowackich Koszyc pociagi
EuroCity odjezdzaja o 6:25, 8:25, 10:25,
12:25, 14:25, 16:25 1 18:25.

We wrzesniu 2022 r. 6wczesny minister
transportu Stowacji Andrej DoleZal zaprosit
ministra infrastruktury w rzadzie Prawa i
Sprawiedliwos$ci Andrzeja Adamczyka do
Starej Lubowli i przedstawil mu propozycje,
aby pociagom relacji Budapeszt — Koszyce
wydhuzy¢ tras¢ do Krakowa przez Muszyng,
Nowy Sacz i Tamnéw. — Na poczgtku w
uktadzie trzech polgczen dziennie z wizjg
regularnej oferty w takcie dwugodzinnym —
mowit poswieconemu Europie Srodkowej
portalowi Port Europa Martin Petro ze
stowackiego resortu transportu. — Projekt
popiera strona wegierska, Polska jest w tej
kwestii sceptyczna.

W listopadzie 2022 r.
srodkowoeuropejskich  kolei  propozycje
ponowili  przedstawiciele  slowackiego
przewoznika Zelezni¢nd Spolocnost. Ale
polskie wladze staly na stanowisku, ze
polaczenie bedzie miato sens dopiero po
wybudowaniu linii Podleze — Piekietko. —
Usprawni ona polqczenia w relacji Krakéw
— Muszyna przez Nowy Sqcz i zmnacznie
skroci czas przejazdu w poréwnaniu z
polgczeniem przez Tarnow. Wowczas bedg
mogly  by¢ opracowane  rozwigzania
dotyczqce rozkladu jazdy dla polgczen przez
Muszyneg na Stowacje i dalej — przekonywat
w listopadzie 2022 r. Szymon Huptys,
o6wczesny rzecznik prasowy Ministerstwa
Infrastruktury. Ale juz zaledwie miesigc
pozniej, w grudniu 2022 r., ministerstwo
oglosito zamiar uruchomienia pociggdw
relacji Krakéw — Koszyce — Budapeszt,
zastrzegajac, ze ,,ustuga bedzie realizowana
najwczesniej od 1 stycznia 2024 r. w
przypadku jej akceptacji przez strony
wspotpracujace w uruchomieniu potgczenia
miedzynarodowego”. Polaczenia po dzi$
dzien nie uruchomiono.

na naradzie

W najblizszym czasie nie jest planowane

W pazdzierniku 2024 r. sprawa braku
pociggow PKP Intercity przekraczajacych
granice ze Slowacja zaj¢la si¢ poslanka
Koalicji Obywatelskiej i przewodniczaca
polsko-stowackiej grupy parlamentarnej
Malgorzata Pepek. ,,Z przykrosciag nalezy
stwierdzi¢, iz hamulcowym byla tylko
strona polska” — napisata w interpelacji do
Ministerstwa Infrastruktury. — ,,Stowackie i
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Pocigg przez Piekietko

Polska od kilku lat zwodzi Stowacjg i Wegry w sprawie uruchomienia
pociagow na trasie Krakow — Koszyce - Budapeszt

Stowacka
propozycja
Potaczenia kolgjowe z Polski
do Stowacji i Wegier

s jStnigjace potaczenia

proponowane potaczenie Warszawa

Krakéw - Koszyce - Budapeszt

planowana linia
Podtgze - Piekietko

Katowice

Przemysl

Preszow @
n
Koszyce @

wegierskie ministerstwa transportu
proponowaty uruchomienie trzech par
pociaggdéw dziennie na trasie Budapeszt —
Koszyce — Muszyna — Krakéw 1 tylko
strona polska reprezentowana przez rzad
PiS méwita temu pomystowi »nie«”.

Po roku rzadu Donalda Tuska nic si¢ nie
zmienito: w udzielonej w grudniu 2024 r.
odpowiedzi na jej interpelacj¢ wiceminister
infrastruktury Piotr Malepszak oznajmil, ze
uruchomienie pociagobw PKP Intercity
przekraczajacych granice¢ polsko-stowacka
,»W najblizszym czasie nie jest planowane”.
Swoja odpowiedz Malepszak zakonczyt
nastgpujacymi stowami: ,Ksztalt oferty
przewozowej stanowi kompromis pomiedzy
oczekiwaniami podréznych, mozliwo$ciami
finansowymi  organizatora  publicznego
transportu zbiorowego i uwarunkowaniami
zwigzanymi z infrastrukturag kolejowa,
dostepnoscia taboru i innymi czynnikami
technicznymi po stronie PKP Intercity jak
réwniez PKP Polskich Linii Kolejowych, a
w przypadku potaczen migdzynarodowych
zalezy takze od  wielomiesigcznych
uzgodnien z partnerami zagranicznymi”.
Tyle ze akurat w przypadku polaczenia
Krakow — Koszyce — Budapeszt partnerem,
ktéry od kilku lat przeciaga uzgodnienia,
jest Polska. Ale nasi poludniowi sasiedzi
wciaz nie zaprzestali staran.

Ministerstwo rozwaza mozliwosé

Kwesti¢ potaczenia Krakoéw — Koszyce —
Budapeszt  poruszyt w listopadzie

2024 r. stowacki minister transportu Jozef
R4z na odbywajacym si¢ w Bratystawie
spotkaniu  z ministrem infrastruktury
Dariuszem Klimczakiem. Gdy stowacki
minister zwrocit uwage na problem
niewykorzystanego potencjalu kolei w
relacjach migdzy obydwoma krajami,
delegacja z polskiego ministerstwa zaczgla
opowiada¢ o planowanej linii Podlgze —
Piekietko i o tym jak skroci ona czas jazdy
pociagow z Krakowa do Preszowa, Koszyc

1 dalej w kierunku Budapesztu.

Zapowiedz skrocenia czasu przejazdu
nieistniejacego polaczenia wywolata lekka
konsternacj¢ strony stowackiej. O braku
zrozumienia w czasie bratyslawskich
rozméw w listopadzie 2024 r. $wiadczy
przede wszystkim to, ze gdy Slowacy
mowili o niewykorzystanym potencjale
kolei, to Polacy nie podjeli kwestii
wykorzystania istniejacych mozliwosci, lecz
uciekli w wizje na przysztos¢.

Pot roku po spotkaniu w Bratystawie
wygladalo jednak na to, Ze polska strona
doszta do refleksji, ze z uruchomieniem
potaczen PKP Intercity przez granice
polsko-stowacka nie trzeba czeka¢ az do
wybudowania linii Podl¢ze — Piekietko. W
maju 2025 r. rzeczniczka prasowa resortu
infrastruktury Anna Szumanska powiedziata
portalowi Twoj Sacz, ze pod uwage jest
brane uruchomienie polaczen od grudnia
2026 r. lub grudnia 2027 r.: — Ministerstwo
Infrastruktury rozwaza mozliwosé¢
uruchomienia przewozow kolejowych na
odcinku Krakow — Muszyna — Koszyce od
rozktadu jazdy pociggow 2026/2027 lub
2027/2028, po zakonczeniu prac na linii
kolejowej Tarnéw — Muszyna. Polqczenie
Jest wstgpnie planowane w liczbie dwoch-
trzech par dziennie.

Prowadzone Sg Zaawansowane prace

Remont na linii Tarnéw — Muszyna juz
dobiegt konca, lecz sygnatly ptynace obecnie
z ministerstwa wskazujg na to, zZe
polaczenie nie zostanie uruchomione ani
pod koniec 2026 r., ani pod Kkoniec
2027 r. Zndéw bowiem zaczyna zwyci¢zac
podejscie, by czeka¢ z tym do powstania
linii Podtgze — Piekietko.

W tej sytuacji postanka Malgorzata Pgpek
w lutym 2026 r. wystosowata do resortu
infrastruktury kolejng interpelacj¢, pytajac o
mozliwo§¢ uruchomienia potaczen PKP
Intercity przez polsko-stowacka granice w
Zwardoniu i dalej przez Zyling, Trenczyn i
Trnawe do Bratystawy.

W odpowiedzi na interpelacje szefowej
polsko-stowackiej grupy parlamentarnej
wiceminister Piotr Malepszak oznajmit: »
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» W Ministerstwie Infrastruktury
prowadzone sg zaawansowane prace nad
polepszeniem oferty kolejowej z Polski na
Stowacje. Ma ona jednak dotyczy¢ w
szczegolnosci ciggu Krakoéw — Nowy Sacz —
Koszyce z mozliwoscig dalszego trasowania
do Budapesztuu. W tym temacie
Ministerstwo Infrastruktury wspolpracuje z
Ministerstwem  Transportu  Republiki
Stowacji, efektem czego jest deklaracja
uruchomienia wskazanego potaczenia nie
pdzniej niz w grudniu 2030 1.”.

Jak widaé, wciaz nieistniejace polaczenie
— o ktorego uruchomienie Stowacja przy
wsparciu Wegier od czterech lat apeluje do
Polski — zdazylo juz sta¢ si¢ argumentem,
aby wstrzyma¢ si¢ z wprowadzeniem
pociggow PKP Intercity na inng lini¢
przekraczajaca polsko-stowacka granice.

Nikt nie chce tego gtosno powiedzie¢

Czekanie z uruchomieniem pociggdw
relacji Krakéw — Koszyce — Budapeszt na
powstanie linii Podt¢ze — Piekietko skutkuje
tym, ze stworzenie polaczen PKP Intercity
przez granice Polski 1 Stowacji jest
nieustannie odsuwane w czasie.

W 2022 r., gdy Stowacja zlozyta Polsce
propozycje, zapowiadano, ze linia Podleze —
Piekietko zostanie zbudowana na przetomie
2027 1 2028 r. Obecnie wskazywanym
terminem otwarcia jest 2030 r., ale jest juz
on coraz mniej realny — chociazby ze
wzgledu na opodznienia w przetargach. A
trzeba si¢ tez liczy¢ z problemami, ktore
moga wystapi¢ podczas budowy nowej linii
na wyzynnym terenie. — Nikt nie chce tego
glosno powiedzie¢, ale linii nie uda sie
zbudowac przed 2032 r. — ustyszeliSmy od
osoby zwigzanej z przedsigwzigciem.

Gdy nowa linia powstanie, pociagi dojada
z Krakowa do Nowego Sacza w okoto
godzing. Dzi§ najszybszy pociag jedzie
migdzy tymi miastami 2 godz. 18 min.

Projekt rozkladu jazdy opracowany w
2022 r. w stowackim ministerstwie zaktada,
ze istniejagcymi liniami pocigg jechalby z
Krakowa do Koszyc 5 godz. 9 min., a do
Budapesztu 8 godz. 38 min. Natomiast po
otwarciu linii Podigze — Piekietko mozliwe
bedzie dojechanie z Krakowa do Koszyc w
okoto 3 godz. 50 min., a do Budapesztu w
okoto 7 godz. 20 min.

Doskonaty moment

Ta nieco ponad godzina roznicy stala si¢

pretekstem do zablokowania na lata
uruchomienia  polaczenia Krakow —
Koszyce — Budapeszt. Najpierw tego

pretekstu uzywali przedstawiciele rzadu
PiS, ktorzy zwlaszcza w okresie bliskiej
przyjazni z rzadem Viktora Orbana woleli
snu¢ wizje kolei duzych predkosci majacej
w nieokreslonej przysztosci potaczy¢ Polske
z Wegrami. Potem pretekst przejeli politycy
rzadu Donalda Tuska niechetni do
podejmowania wspdlnych przedsiewzige
zaro6wno ze Stowacja pod rzadami Roberta
Ficy, jak i z Wegrami pod rzadami Orbéna.

W ostatnich miesigcach Wegry kojarzyty
si¢ polskim politykom glownie z azylem
politycznym udzielonym przez rzad Orbana
Zbigniewowi Ziobrze. T¢ kwesti¢ minister
infrastruktury Dariusz Klimczak zdotat
nawet polaczy¢ z zakupem przez PKP
Intercity uzywanych wagonéw z Niemiec.
— To sqg w bardzo dobrym stanie wagony,
ktore mogq jezdzi¢ 200 km/h — mowit w
lutym 2026 r. w radiu RMF. — [ 10, co
wazne dla politykow PiS: majg homologacje
miedzynarodowg — na przyktad mozna bez
problemu dojecha¢ na Wegry. Wiec niech
tak ich krytykujg, bo nie wiadomo kiedy
bedq mogli z nich skorzystac.

W kwietniu 2026 r. doszto w Wegrzech
do zmiany politycznej — wybory wygrata
partia Tisza, ktadac kres 16-letnim rzadom
Viktora Orbédna. Gdy tylko zostaty
ogloszone wyniki, szef Tiszy Péter Magyar
zapowiedzial, Ze =z pierwsza Wwizyta
zagraniczng uda si¢ do Polski. — Polska i
Wegry znéw mogg by¢ bardzo bliskimi
przyjaciotmi — mowil, podkreslajac potrzebe
nie  tylko  zacie$nienia  wspolpracy
gospodarczej i kulturalnej, ale takze
rozwoju oferty potaczen kolejowych.

Natychmiast odnidst si¢ do tego minister
infrastruktury Dariusz Klimczak, ktory na
portalu X zwroécit si¢ do Pétera Magyara:
»3zanowny Panie Premierze elekcie,
wspomnial Pan dzisiaj o ustanowieniu
bezposredniego  polaczenia  kolejowego
Wegier z Polska. Dzigkuj¢ za te stowa i
zainteresowanie rozwojem potaczen migdzy
naszymi krajami. Bezposrednie potaczenia
kolejowe juz dzi§ funkcjonuja: dwa z
Warszawy i dwa z Krakowa. Obserwujemy
jednak spadek liczby podréznych na tej
trasie, podczas gdy liczba pasazeréow np. do
Wiednia 1 Pragi wzrasta. Dzi§ jest
doskonaly moment, by odwroci¢ te
tendencj¢. Chciatbym, aby ta oferta byla
jeszcze bardziej atrakcyjna zaréwno dla
polskich, jak i wegierskich pasazerow”.

Ze stolicy do stolicy

Bezposrednie polaczenie Polski, Stowacji
i Wegier obecnie zapewnia pociag InterCity
,Batory” relacji Warszawa — Katowice —
Ostrawa — Bratystawa — Budapeszt oraz
kursujgce na tej trasie wagony w nocnym
pociagu InterCity ,,Chopin” (przetgczane na
czeskiej stacji Breclav do sktadu EuroNight
,,Metropol” Praga — Budapeszt). Z Krakowa
do Bratystawy i Budapesztu jedzie jeden
wagon przelaczany na czeskiej stacji
Bohumin z pociggu InterCity ,,Prater” do
pociggu ,,Batory”. Nocne polaczenie z
Przemys$la i Krakowa do Bratystawy i
Budapesztu zapewniaja dwa wagony w
pociagu Intercity ,,Carpatia” przetaczane na
stacji Bohumin do pociagu ,,Chopin”.

Oparcie oferty na wagonach
przetaczanych migdzy réZznymi pociggami
wigze si¢ z czasochlonnymi manewrami
wydluzajacymi czas podroézy — moze by¢ to
jedng z przyczyn spadajacej liczby podrozy
koleja migdzy Polska a Wegrami, co polski
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minister infrastruktury na dzien dobry
wytknal Péterowi Magyarowi.

Przelaczanie na stacji Bohumin wagonu
relacji Krakow — Bratyslawa — Budapeszt z
pociagu ,,Prater” do pociagu ,,Batory”
zajmuje ponad godzine (od 12:12 do 13:34).
W efekcie podréz z Krakowa do
Budapesztu trwa 9 godz. 28 min. To o okoto
godzing dtuzej niz jechalyby proponowane
przez Stowacje pociagi relacji Krakow —
Tarnéw — Nowy Sacz — Preszow — Koszyce
— Budapeszt. Z kolei przelaczanie wagonow
relacji Przemys$l — Krakow — Bratystawa —
Budapeszt migdzy nocnymi pociggami
,Carpatia”, ,,Chopin” i ,,Metropol” skutkuje
dwoma okoto péttoragodzinnymi postojami
w Czechach: na stacji Bohumin (od 0:11 do
1:30) i na stacji Bieclav (od 3:19 do 4:53).
W efekcie podréz z Krakowa do
Budapesztu trwa az 11 godz. 33 min. Cho¢
przy nocnych podrézach jak najkrotszy czas
jazdy nie jest kluczowg kwestia, to jednak
jest on az o trzy godziny dhuzszy od tego
mozliwego do osiagni¢cia na trasie przez
Koszyce, ktora proponuje Stowacja.

Jako ze wszystkie pociagi z Polski jada
do Stowacji i Wegier przez Czechy, to
obstugujg one jedynie potudniowo-zachodni
skrawek  Slowacji, na ktéorym lezy
Bratystawa. Wpisuje si¢ to w priorytet
ksztaltowania  oferty —migdzynarodowe;j,
jakim jest — co zaznaczal wiceminister Piotr
Malepszak w odpowiedzi na interpelacje
postanki Matgorzaty Pepek — ,,zapewnienie
potaczenia stolicy kraju ze stolicami krajow
sgsiadujgcych z Polska”. Tyle ze Stowacja
to kraj cechujacy si¢ niezwykle peryferyjna
lokalizacja stolicy (wszak granica miasta
Bratystawa styka si¢ z Austrig i Wegrami).
Obecnie funkcjonujace potaczenie ze stolicg
nie komunikuje wigc Polski z wigkszoscig
regiondw Stowacji. Proponowane przez
naszych potudniowych sasiadow pociagi
potaczytyby Polske ze wschodnig Stowacja
oraz lezacymi tam Koszycami i Preszowem,
drugim i trzecim najludniejszymi miastami
tego kraju.

Odcinek Muszyna — Plavec, ktorym
pociagi z Krakowa do Budapesztu miatyby
przekracza¢ polsko-stowacka granice, dziala
w ruchu pasazerskim tylko w zimowe i
letnie weekendy, gdy jezdzi uruchamiany
przez przewoznika Zelezniéna Spolognost
pociag ,,Beliansky Express” relacji Poprad —
Muszyna. Dawniej kursowaly tedy takie
pociagi jak EuroCity ,,Jozef Bem” relacji
Warszawa — Krakow — Koszyce — Budapeszt
czy ,,Tarnovia” i,,PreSov€an” relacji Krakow
— Koszyce. Miedzynarodowe potaczenia
dalekobiezne nie jezdza przez Muszyn¢ od
2009 r. Odcinek Muszyna — Plave¢ jest
jednym z trzech odcinkow taczacych polska
i stowacka sie¢ kolejowa. Odcinek Zwardon
— Skalité dziata tylko w ruchu lokalnym, a
na odcinku Lupkow — Medzilaborce ruch
zawieszono. Granica ze Stowacja to jedyna
wewnatrzunijna granica Polski, ktorej nie
przekracza zaden pociag PKP Intercity.

KAROL TRAMMER
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i e pisze Przechodzien

. Smaczna Kolejowa

i Ulica Kolejowa na warszawskiej Woli gwattownie zmienila
i swoj charakter. W miejscu zaktadow przemystowych,
magazynéw, sktadéw ztomu i bocznic kolejowych wyrosto
i budownictwo mieszkaniowe. Prawie do teraz trwata

! natomiast restauracyjka ,Smaczna Kolejowa”. Przytulnie

i bylo w drewnianej budzie ogrzewanej piecem na drewno,

i karmila bardzo dobrze i miata licznych bywalcéw-

i mitosnikéw. Gdy nasz znajomy, zyjacy ostatnio zagranica,
odwiedzil Warszawe, swe pierwsze kroki skierowat do

i ,Smacznej”. Akurat trafil na jej rozbiérke. - Dobrze, pocieszat
i sie, ze nie przyjechalem pozniej, gdy stanie tu blok

i mieszkalny, bo myélatbym, iz ,Smaczna” to byto moje

i urojenie, senna halucynacja.

:
. ,Salmopol”

i Gliwice - Zwardon

{ Pocigg Kolei Slaskich ,Salmopol” jezdzi

z Gliwic do Zwardonia przez Knuréw,

: Rybnik, Zory, Czechowice-Dziedzice,
Bielsko-Biala, Zywiec i Wegierska Gorke.

i Pociag nosi nazwe od Przeteczy

{ Salmopolskiej w Beskidzie Slaskim,

i ktorej skrétowa nazwa to Salmopol

! (sam Salmopol to lezaca ponizej przeleczy
 czes¢ miasta Szczyrk). Przelecz potozona

{ jest na wysokoéci 934 metréw n.p.m.

! i biegng stad szlaki turystyczne na
Malinowska Skate, Baranig Gore, Klimczok
i czy Trzy Kopce Wislanskie. Przez przelecz
i przechodzi wybudowana w latach 60.

i XX wieku pelna serpentyn szosa laczaca

{ Szczyrk z Wista - Przelecz Salmopolska

i to najwyzszy punkt na tej drodze.

{ Na Przeteczy Salmopolskiej stykaja sie
granice gmin Szczyrk, Wista i Brenna,

i a takze powiatow cieszyniskiego i bielskiego

i oraz Slaska Cieszynskiego i Matopolski.
i Cho¢ trasa pociggu ,Salmopol” przebiega
i kilkanascie kilometréw od Przeteczy

i Salmopolskiej, to jego nazwa catkiem niezle

{ pasuje do pociagu taczacego Slask z

{ Zywiecczyzna, ktora - choé¢ duza jej czesé
‘wraz z samym Zywcem lezy w granicach
wojewo6dztwa Slaskiego - jest czeSciag

i Matopolski.

HPOD DOBRA PRASA

i, Dbanie o dobre samopoczucie pracownikéw to istotny element kultury

organizacyjnej Polskich Linii Kolejowych S.A. Juz kilkudziesieciu liderow

{ wzieto udziat w szkoleniu Wellbeing Manager, by rozwija¢ swoje

i kompetencje w zakresie dobrostanu pracownikéw. Jestesmy przekonani,

i ze wysoki poziom funkcjonowania personelu to efekt potagczonych wysitkéw

i - indywidualnej odpowiedzialnoéci pracownika za swéj wiasny dobrostan

{ i kompetencji zarzadczych liderow, dzieki ktérym zespoty funkcjonuja

i na bazie wzajemnego szacunku, zaufania i dobrej wspotpracy” :

: Zrodto: dwumiesiecznik ,Infrator”
Wydaweca: Biuro Komunikagji i Promocji

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

i ,Biegam tu i tam po Westbahnhofie, potem pedze za tragarzem, ktory zawozi

i moje walizki na koniec trzeciego peronu, musimy zawrécié, poniewaz :

i wlasciwy wagon stoi teraz na piatym peronie, a do Salzburga odchodza o tej

i porze dwa pociagi. Na piagtym peronie pociag jest jeszcze dluzszy niz na :

trzecim, musimy brnaé po zwirze do ostatniego wagonu. Tragarz domaga sie

 teraz zaplaty, uwaza, ze to skandal i typowa sprawa, ale potem pomaga mi ~ :

{ jednak, poniewaz datam mu dziesie¢ szylingéw wiecej, ale skandal pozostaje

i skandalem. Wolatabym, zeby nie dat sie przekupi¢ dziesiecioma szylingami.

i Wtedy musiatabym wroci¢, wtedy za godzine bytabym w domu. Pociag

i rusza, ostatkiem sit udaje mi sie jeszcze zatrzasnac drzwi, ktére otwieraja sie

i raptownie i chcg mnie pociggnac za soba. Siedze na walizkach, péki nie

{ przyjdzie konduktor i nie zaprowadzi mnie do przedziatu. Pociag nie chce sie

wykolei¢ przed Attnang-Puchheim, zatrzymuje sie na krétko w Linzu, nigdy :

i nie bytam w Linzu, zawsze przejezdzalam, Linz nad Dunajem, nie chce

i oddala¢ sie od brzegéw Dunaju” :

' Ingeborg Bachmann*, ,Malina” (przelozyt Stawomir Blaut) i
*austriacka eseistka, poetka i pisarka, Zyta w latach 1926-1973 |

Z Bleglem Zy I‘I Co porusza Mazowsze.
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