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Zioty jubileusz ZNTK Minsk Mazowiecki
Specjalisci od

- ezetow”

Minskie zaklady od prawie 50 lat naprawiajq tabor obstugujqcy ruch

w Warszawskim Wezle Kolejowym, ale nie tylko...

24 pazdziernika 2002 roku zorganizowane zostaly w
Minsku  Mazowieckim obchody 50-lecia  Zakladow
Naprawczych Taboru Kolejowego. Obchodzenie
pigédziesiatych urodzin juz teraz mozna potraktowac za lekki
falstart, poniewaz 50 lat temu podjgto jedynie decyzje o
budowie zaktadow, a faktyczna prace przy naprawie taboru
rozpoczgto dwa lata pdzniej — w 1954 roku. Jednak mozna na
ten fakt przymknaé oczy, traktujac rozpoczgcie budowy jako
poczatek historii minskiego ,,zetenteku”. Na urodzinowych
uroczystosciach obecni byli m.in. pracownicy i kadra
kierownicza ZNTK, przedstawiciele Grupy PKP S.A.

W zwiazku z rozwojem kolei w Polsce, a szczegdlnie w
Warszawskim Wezle Kolejowym, 29 listopada 1952 roku
podjgto decyzjg o utworzeniu Zaktadow Naprawczych Taboru
Kolejowego w Minsku Mazowieckim. Zaktady miaty stac sig
zapleczem remontowym dla taboru obstugujacego gléwnie
ruch podmiejski. Budowa nowych zaktadéw rozpoczeta sig na
poczatku 1953 roku. W 1954 roku przyjeto do naprawy
pierwszy elektryczny zespot trakcyjny. Mimo rozpoczgcia
pracy, nadal trwata budowa zakladow, ktora definitywnie
zakonczyta si¢ dopiero w 1963 roku. Prawie 30 lat po tej
dacie do minskich zaktadéw wkroczyty reformy. W 1991
roku ZNTK Minsk Mazowiecki wydzielono ze struktur PKP.
W 1996 roku zaktady staty si¢ spotka akcyjna — byt to
poczatek drogi do prywatyzacji. W lipcu akcje ZNTK Minsk
Mazowiecki S.A. zostaly kupione przez nowych inwestorow.

W minskich ZNTK od prawie 50 lat przeprowadzane sa
naprawy gléwne 1 rewizyjne elektrycznych zespotow
trakcyjnych. Nie tylko z lokomotywowni w Warszawskim
Wezle Kolejowym, ale takze z odleglych zaktadow -—
informacj¢ o tym, ze ostatnia naprawa rewizyjna zostala
przeprowadzona wtasnie w ZNTK Minsk Mazowiecki mozna
zobaczy¢ na pudlach jednostek trakcyjnych w calej Polsce.
Jednak ,.ekspansja” minskich zaktadow wykroczyta takze
poza granice kraju. W 2000 roku ZNTK w Minsku
Mazowieckim wykonywaly modernizacj¢ elektrycznych
jednostek trakcyjnych Kolei Chorwackich. Koleje te (a takze
koleje w Stowenii) eksploatuja elektryczne zespoty trakcyjne
ENS57. To wlasnie tego typu tabor zostal przystany na
naprawg do Minska Mazowieckiego. Kilka miesigcy temu, w
ramach naprawy glownej ZNTK Minsk Mazowiecki
zmodernizowaly jednostke EN57-1400 ze Slaskiego Zaktadu
Przewozéw Regionalnych. Podczas tej modernizacji
zastosowano szereg nowatorskich rozwiazan, ktore znacznie
poprawiaja komfort podrézy oraz polepszaja parametry
techniczne. Daje to nadzieje, ze ,.ezety” serii EN57 mimo
swojego dosy¢ juz sedziwego wieku, beda jeszcze dobrze
nam stuzyly przez kilka najblizszych lat. Osiagnigcia
»zetenteku” dowodza temu, ze zaktady maja silna pozycjg nie
tylko na Mazowszu, nie tylko w Polsce, ale rowniez w
regionie Ssrodkowoeuropejskim.

Karol Trammer

Po wyborach

Bedzie lepiej?
Stawomir Skrzypek — byly
czlionek Zarzqadu PKP S.A.
wiceprezydentem Warszawy.

Po pazdziernikowych wyborach
samorzadowych prezydentem
Warszawy zostal Lech Kaczynski z
Prawa i Sprawiedliwosci. 21 listopada
2002 roku Kaczynski oficjalnie

przedstawit swoich zastgpcoéw. Jednym
z nich zostal Stawomir Skrzypek.
Powierzono mu sprawy finansowe.
Dlaczego akurat tej nominacji
poswigcamy tamy biuletynu ,,Z
Biegiem Szyn”? Dlatego, ze Stawomir
Skrzypek od 14 maja do 17 grudnia
2001 roku pehit funkcje czlonka
Zarzadu PKP S.A. odpowiedzialnego
za  restrukturyzacje 1 nadzor
wiascicielski. Skrzypek pochodzi z
Katowic, jest absolwentem wielu

uczelni w Polsce (m.in. Politechniki
Slaskiej w Gliwicach) oraz w Stanach
Zjednoczonych. Miejmy nadzieje, ze
obecno$¢ w najwyzszych wladzach
Warszawy dawnego pracownika PKP
spowoduje, ze mieszkancom
Warszawy i okolic oferowac si¢ bedzie
coraz lepsze warunki podrézowania
koleja, osiagnicte dzigki owocnej
wspoOtpracy miasta i kolei.

(KT)
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Warszawskiego Wezla Kolejowego

Interrail 2002
I targi,
I kongres

W paZdzierniku odbyly si¢
Miedzynarodowe Targi
Kolejnictwa.

Migdzynarodowe Targi
Kolejnictwa  INTERRAIL 2002
odbyly si¢ w Centrum Targowym
Expo XXI przy ul. Pradzynskiego.
Organizatorem imprezy byty
bydgoskie Targi Pomorskie Sp. z 0.0.
Na targach zaprezentowaly sig spotki
z Grupy PKP S.A., Zaklady
Naprawcze Taboru Kolejowego oraz
inne firmy 1 przedsigbiorstwa
wspolpracujace z koleja. Jednym z
elementdw targéw byla skromna
wystawa  taboru na  Dworcu
Zachodnim. Mozna tam bylo
zobaczy¢ autobus SZynowy
PARTNER produkcji bydgoskich
zaktadow  PESA S.A. oraz

zmodernizowang lokomotywe
manewrowg Ls1000-002 (SM42) z
rybnickiego Przedsigbiorstwa

Transportu Kolejowego i Gospodarki
Kamieniem S.A.

Rownolegle do targow odbywat
si¢ Kongres Kolejnictwa Europy
Srodkowo —  Wschodniej. W
kongresie ~ wzigli udzial m.in.
naukowcy oraz  przedstawiciele
europejskich zarzadow kolejowych.

(KT)

Warszawa — Ostroleka

EN57 zamiast
,pulmanow”

wSzalony Kurp” sie zmienia

Przyspieszony pociag, nazywany
»szalonym  kurpem” lub  tez
kurpiowska strzata”, taczacy Kurpie
z Warszawa (wyjezdzajacy rano z
Ostroleki i powracajacy po potudniu
ze stolicy) zawsze obshugiwany byt
sktadem  konwencjonalnym  tzn.
lokomotywa EUO7 =z wagonami
przedzialowymi klasy pierwszej i
drugiej. Jednak od pewnego czasu
mozna spotka¢ pociag 70140/70143
ztozony z dwoch grochowskich
jednostek EN57 przystosowanych do
ruchu dalekobieznego.

(KT)

Na ,,6semce”

Utrudnienia

Podczas remontu na trasie
Warszawa — Radom pociqgi byly
kierowane objazdami lub nawet
odwolywane.

Tegoroczny etap robot trwat do 22
listopada na odcinkach Radom -
Bartodzieje oraz Czachoéwek Pid. —
Piaseczno. Spowodowato to
konieczno§¢  wprowadzenia  tras
objazdowych dla niektorych
pociagow.

Docelowo na catej trasie ma zostaé
przywrdcona predkosé 100 km/h., co
umozliwi skrécenie czasu jazdy o
kilkanascie minut.

Warto wspomnie¢ o zmianach w
kursowaniu pociagow, ktore
obowiazywaly w czasie remontu. Ze
wzgledu na dlugie odstepy pomigdzy
kolejnymi stacjami i posterunkami
oraz jednotorowy odcinek Warka —
Radom, przepustowos$¢ linii zostata
znacznie  ograniczona.  Dlatego
pomigdzy 16 wrzesnia, a 25
pazdziernika w godzinach 9:00-14:00
pociagi  pospieszne  jadace @z
Warszawy w kierunku Kiele od
Czachoéwka Pohocnego kierowaty
si¢ przez Gor¢ Kalwarig, Pilawe,
Dgblin i w Radomiu powracaly na
swoja trase. Powodowalo to bardzo
duze opdznienia (80-90 min.), ale
stanowito atrakcj¢ dla mito$nikéw
kolei ze wzglgdu na mozliwosé
przejechania odcinka Czachowek —
Pilawa, na ktérym od czerwca 2001
r. nie kursuja ogdlnodostgpne pociagi
pasazerskie. W przeciwna strong
pociagi jezdzily przez Deblin, Pilawg
i Otwock lub Sulejowek i konczyty
bieg na stacji Warszawa Wschodnia.
Kursujacy w godzinach nocnych
pociag Krakow — Kolobrzeg =z
Czachowka jechat przez Mszczonow
do Szelig — stacji polozonej na
Centralnej Magistrali  Kolejowej.
Stamtad po zmianie kierunku jazdy
pociag przez CMK i Grodzisk Maz.
docierat do Warszawy. Pociagi
regionalne byly odwotywane lub
zastgpowane kolejowa komunikacja
autobusowa. Z kolei w okresie od 5
do 22 listopada przez Deblin i Pilawe
kursowaly 3 pociagi pospieszne,
natomiast kilka polaczen
regionalnych do Czachowka i Warki
zostato odwotanych bez
wprowadzenia komunikacji
zastepczej, cho¢ wszystkie dowoza
lub odwoza ludzi do i z Warszawy w
godzinach szczytu. W przyszlym
roku czeka nas kolejny etap robot.

Michat Jaroszyniski

Nowy rozkitad
Po nowemu

15 grudnia wchodzi w Zycie nowy
rozklad jazdy. Na terenie
Warszawskiego Wezla
Kolejowego nie zajda w
rozkladzie istotne zmiany.

Na liniach w kierunku Grodziska
Mazowieckiego, Sochaczewa,
Nasielska, Thuszcza, Siedlec,
Otwocka ilos¢ i uklad potaczen
pozostana takie same. Na linii
radomskiej ubgdzie jeden pociag do
Warki (odjezdzajacy z Warszawy
Srédmiescie o 21:17). Poranny
pociag do Warki (odj. 4:27) zostanie
przesunigty na godz. 15:47, co
polepszy powrét do domu w
popotudniowym szczycie. Na
pozostatych trasach zmienia sig
jedynie niektére relacje pociagow.
Pierwszy  poranny pociag do
Dzialdowa zostanie wydluzony do
Itawy  Glownej.  Popoludniowy
pociag nr 51436 kursujacy relacji
Dziatldowo - Warszawa Wola (w
obecnym rozktadzie przyjazd na Dw.
Gdanski o godz. 18:49) zostanie
skierowany przez linig Srednicowa do
Warszawy Zachodniej. Inna
nowoscia bedzie uruchomienie jednej
pary pociagow Warszawa Wilenska —
Bialystok. Obecnie potaczenie to
obstugiwane jest jednym sktadem,
jednak wedhug rozkladu jazdy sa to
dwa rozne pociagi z przesiadka w
Malkini. Z kolei przyspieszony
pociag osobowy z Lublina do
Warszawy zatrzyma si¢ dodatkowo
w Falenicy i Wawrze, a pomigdzy
dworcami Wschodnim i Zachodnim
bedzie  kursowal po  torach
podmiejskich 1 zatrzymywal na
wszystkich przystankach, co utatwi
mozliwo§¢ szybkiego dojazdu do
centrum w porannym szczycie.

Cho¢ przedstawiciele Zaktadu
Przewozoéw Regionalnych od dawna
wyrazaja cheé¢ wilaczenia kolei w
system transportowy aglomeracji
warszawskiej to wciaz na wigkszosci
tras pociagi beda kursowaé za
rzadko, by uzyska¢ wyrazna
przewage nad transportem
drogowym. Powodem jest brak
odpowiedniej  liczby  jednostek
elektrycznych — i przede wszystkim
brak odpowiedniej ilosci
maszynistow i druzyn
konduktorskich. Polepszy¢ musza sig
tez warunki techniczne niektorych
linii, czyli przede wszystkim
przepustowos¢ i predkosc.

Michat Jaroszynski
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Koleja do Zegrza
Sa mozliwosci.
Czy sq szanse?

Z Dworca Gdanskiego nad Zalew Zegrzynski
w niecale trzy kwadranse? Tak, ale ju? nie dzis.
A moZe jednak?

Podréz pociagiem z Warszawy Gdanskiej do Zegrza w
czasie obowiazywania rozktadu jazdy 1990/92 zajmowata
42 minuty. Codziennie migdzy Zegrzem, a stolicg kursowato
16 pociagéw. Dodatkowo kursowaly jeszcze trzy pociagi
tylko do Legionowa (ktore w letnie soboty i niedziele
kursowaly takze do stolicy). Pierwszy pociag znad zalewu
odjezdzat o 4.18, a ostatni o 22.58. Niestety pociagi
zawieszono i nad Jezioro Zegrzynskie pozostat jedynie
dojazd szosa — w korku. Najpierw zawieszono kursowanie
pociagdéw tylko na linii Wieliszew — Zegrze. Przez pewien
czas kursowata zastgpcza komunikacja autobusowa PKP.
Pozniej przyszedt czas na zawieszenie kursowania pociagdw
pasazerskich na linii Legionowo — Thluszcz. Poza Zegrzem
kolejowe potaczenie ze $wiatem stracily takze inne
miejscowosci na trasie Legionowo — Zegrze: Wieliszew,
Michatow Reginéw oraz legionowskie osiedle Piaski (nie
wspominajac o Radzyminie i innych miejscowos$ciach na

odcinku Wieliszew — Thuszcz). Czy mieszkancy tych
terenow juz catkowicie stracili szanse na pewne potaczenie,
jakim jest kolej?

Cate szczgscie odcinek z Legionowa do Zegrza ma przed
soba dobre perspektywy. Sa mozliwosci, ktére nalezy
wykorzysta¢. Linia z Legionowa do Wieliszewa i dalej do
Thuszeza jest czescia kolejowej obwodnicy Warszawy. Jest
tam prowadzony duzy ruch towarowy 1 ponowne
wprowadzenie pociagébw pasazerskich nie bylo by
problemem. Linia nr 10 ciagle zyje. Wigkszy problem jest z
linig nr 28 (Wieliszew — Zegrze), gdzie ruch pociagow jest
zawieszony. Tu doszto do powazniejszych zmian — przed
kilkoma laty zlikwidowano sie¢ trakcyjna. Ale ten odcinek
liczy tylko 4 kilometry, a wigc dalo by si¢ jeszcze co$
zrobi¢. Koszty ozywienia kilku kilometrow linii z
zawieszonymi przewozami naprawde¢ nie sa ogromne.
Mieszkancy ciagle rozbudowujacych si¢ okolic Legionowa
uzyskaliby wreszcie (znowu) pewne i szybkie potaczenie ze
stolica. Warszawiacy mogliby znow nad zalew jezdzi¢
pociagiem. Dzigki tej inwestycji wiele samochodow
pozostatoby na parkingach i w garazach. Dodatkowo pociagi
Zegrze — Warszawa wzmocnityby obsluge migdzy
Legionowem i stolica, gdzie obecnie pociagi kursuja dosy¢
rzadko.

Juz niedhugo znacznie polepsza si¢ mozliwosci dojazdu z
centrum Warszawy na Dworzec Gdanski — niebawem dotrze
tu metro. Kolej moze spodziewaé si¢ naptywu nowych
pasazerow  zachgconych  mozliwosciami  potaczenia
pociag + metro. Tylko zeby ci nowi pasazerowie po
opuszczeniu sktadu metra i doj$ciu na peron kolejowy nie
musieli czeka¢ kilkadziesiat minut na pociag, ktory podaza
tylko w jednym kierunku. Dzigki ponownemu uruchomieniu
pociagdw pasazerskich na trasie Legionowo — Zegrze, z
Dworca Gdanskiego na poéinoc pociagi moga kursowaé
czesciej, a w dodatku nie tylko w kierunku Dzialdowa, ale
takze do Zegrza — tak jak to mialo miejsce jeszcze w latach
90.

(KT)

Podpalenia pociagéw

533 w ogniu!

Wieczorny pociqg 7 Warszawy Zachodniej do
Otwocka w okolicach Dworca Srodmiescie stangt w
plomieniach. Czy na terenie wezla grasuje seryjny

podpalacz?

31 pazdziernika wieczorem na linii $rednicowej mialy
miejsce chwile grozy. O 21.40 ze stacji Warszawa
Zachodnia wyruszyt pociag nr 533 do Otwocka. Migdzy
przystankami  Ochota, a Srédmiescie (okolo 21.45)
zauwazono pozar w ostatnim czlonie drugiej jednostki. W
pociagu jechat patrol Strazy Ochrony Kolei. Sokisci
probowali gasi¢ ogien, ale niestety te dzialania na nic juz sig
nie zdaly. Gdy pociag wjezdzal na Srodmieicie, ogien
buchat juz ogromnymi ptomieniami. Wszgdzie bylo petno
dymu. Pasazerowie, pracownicy sklepdéw i kolejarze uciekali
na powierzchni¢. Z ogniem i dymem walczylo 80 strazakéw
przez okoto trzy godziny. Na szczgscie obyto sig bez ofiar —
jedynie kilkunastu osobom udzielono doraznej pomocy
medycznej. Kompletnemu spaleniu ulegly drugi i trzeci
czton drugiej jednostki w elektrycznym zespole trakcyjnym,
poza tym spalita sig¢ sie¢ trakcyjna, zniszczeniom ulegta
takze czg$¢ podziemnego dworca. Szczgsciem @ w
nieszczgsciu byt fakt, ze wszystko zdarzylo si¢ pdznym
wieczorem, a o tej porze ruch pociagdéw jest maly. Duzo
gorzej byloby, gdyby pozar wybucht w godzinach szczytu,
kiedy pociagi kursuja bardzo czgsto, a na Dworcu
Srédmiescie panuje thok.

Nie byt to pierwszy pozar elektrycznego zespotu
trakcyjnego. Tak si¢ sktada, ze ostatnie przypadki pozaréw
jednostek EN57 w Warszawskim Wezle Kolejowym
wybuchaty w sktadach ,,przyjezdnych”. 24 lutego 2001 roku
miat miejsce pozar w EN57-1223 z Zaktadu Taboru w
Skarzysku Kamiennej. Ogien w jednostce trakcyjnej
zauwazono w okolicach posterunku odgal¢znego Warszawa
Podskarbinska, gdy po przyjezdzie z Radomia pociag
zjezdzal z Dworca Wschodniego do Lokomotywowni
Warszawa Grochow. Spalony sktad zostat odstawiony na
terenie grochowskiej lokomotywowni, ale wcale nie byt tam
bezpieczny, bo zostal podpalony jeszcze dwa razy: 28 lutego
i 2 marca. Kolejny tego typu przypadek zdarzyt si¢ 17 maja
2001 roku. Tym razem splonat jeden z wagonéw pociagu z
Nasielska do Warszawy Woli. Jednostka trakcyjna
pochodzita z olsztynskiego zaktadu taboru. 27 lipca 2001
roku na stacji postojowej Warszawa Czyste zapalil sig
EN57-1372 réwniez z Zaktadu Taboru w Olsztynie. Sktad,
ktory sptonal 31 pazdziernika na przystanku Warszawa
Srodmiescie takze pochodzit spoza stolicy — z Zaktadu
Przewozow Regionalnych w Lodzi. Dlaczego plonace
elektryczne zespoly trakcyjne zawsze pochodza z innych
regionow Polski? Skltady z migkkimi siedzeniami
praktycznie nie stacjonuja w warszawskich
lokomotywowniach, natomiast czesto przyjezdzaja do
Warszawy z innych zakltadéow. By¢é moze stuszna jest
zawsze pojawiajaca si¢ opinia, ze do podpalen uzywana jest
latwopalna substancja, ktora mozna wstrzykna¢ w migkkie
siedzenia. Czy mamy do czynienia z seryjnym podpalaczem
pociagdéw podmiejskich?

(KT)
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125 lat Kolei Nadwislanskiej
Z ,Piekna Heleng”
do Otwocka

Z okazji jubileuszu Drogi Zelaznej Nadwislanskiej
trase¢ miedzy Warszawq Gdanskq, a Otwockiem
przemierzyl pociqgg prowadzony parowozem.

Droga Zelazna Nadwislanska zostata otwarta w 1877
roku. Linia ta polaczyla
Kowel z Miawa. Z
okazji  125-lecia tej
drogi zelaznej odbyta
si¢ uroczysta sesja w
Muzeum Historycznym
miasta stotecznego
Warszawy. 25 wrzeénia
w muzeum wygloszono ' :
referaty przyblizajace histori¢ Kolei Nadwislanskie;j.
Kolejna atrakcja byto uruchomienie pociagu specjalnego.
To niecodzienne wydarzenie mialo miejsce 28 wrze$nia.

Pociag ten ztozony byl z zabytkowych wagonow, ktore
poprowadzita lokomotywa Pm36-2, ktéra nazywana jest
,,Piekng Heleng”.
Parow6z ten zostat
zbudowany w 1937

roku W Fabryce
Lokomotyw W
Chrzanowie. Wielkim
atutem ,,Pigknej

Heleny” jest mozliwo$¢
osiagnigcia az 130
km/h. Obecnie parow6z ten stacjonuje w parowozowni -
skansenie w
Wolsztynie. Zabytkowy
pociag przemierzajacy
stoteczna  aglomeracja
wzbudzit ogromng
sensacj¢.  Dodatkowa
atrakcja byt festyn na
stacjii w  Otwocku.
Organizatorami obchodow 125-lecia Kolei Nadwislanskiej
byli: Muzeum Historyczne m. st. Warszawy, Muzeum
Kolejnictwa, Mazowieckie Towarzystwo Kulturalne, Polskie
Linie Kolejowe, PKP Przewozy Regionalne oraz PKP
CARGO.

(KT), fot. Lidia Dariko

e, el

Zamow bilet przez internet!!!

e  Odbidr poza kolejnoscig w kasie
na Dworcu PKP Powisle

e Lub za dodatkowg optatq dowdz
pod wskazany adres

SZCZEGOLY: www.biletypkp.waw.pl

Integracja biletowa

Co dalej?

18 listopada w Palacu Kultury i Nauki odbylo sie
spotkanie poswiecone wspolnemu biletowi na kolej
oraz komunikacje miejskq.

W  spotkaniu zorganizowanym przez Stowarzyszenie
Sympatykéw Komunikacji Szynowej udzial wzigli Janusz
Dettlaff — dyrektor Mazowieckiego Zaktadu Przewozow
Regionalnych oraz Pawet Przychocki — dyrektor ds.
technicznych ZTM.

Podczas spotkania przeanalizowano dotychczasowa
wspotpracg. Od 1 kwietnia wspdlny bilet obowigzuje na
wszystkich siedmiu liniach wybiegajacych z Warszawy.
Liczba pasazerow korzystajacych z tego udogodnienia
systematycznie wzrasta. W maju wynosita ok. 10%, a na
poczatku pazdziernika juz 37%. Obie strony sa
zainteresowane przedluzeniem umowy (wygasa ona z
koncem roku). Mazowiecki ZPR od dawna zapowiada, ze
chce renegocjacji warunkow, poniewaz spadek wplywow z
biletéw miesigcznych PKP przewyzsza kwote, ktora zaktad
otrzymuje od ZTM. Podczas spotkania poruszano takze
problemy techniczne. Najwazniejszym jest brak mozliwosci
uaktywnienia karty zblizeniowej w pociagu. Oznacza to
konieczno$¢ odbycia pierwszej podrozy tramwajem, metrem
lub autobusem, gdyz tylko tam mozna dokonaé aktywacji.
Korzystaja na tym nieuczciwi pasazerowie, ktory podrozuja
z nicaktywna karta, a w przypadku kontroli thumacza si¢
brakiem kasownika w pociagu. Dyrektor Dettlaff stale
otrzymuje zwigzane z tym reklamacje mandatow
wystawionych za brak biletu.

Obie strony deklaruja jednak cheé powigkszenia stref
obowiazywania wspdlnego biletu, polepszenia informacji
oraz lepszej integracji rozktadow jazdy PKP i ZTM. Warto
dodaé, ze najprawdopodobniej od 2003 roku, bilety
okresowe ZTM honorowa¢ bedzie rowniez WKD.

Michat Jaroszyniski
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TU OTRZYMASZ BIULETYN:

-Kiosk na dworcu Warszawa Powisle (gérny poziom)

-Ksiegarnia PELTA przy ul. Swietokrzyskiej 16

TU PRZECZYTASZ BIULETYN:

-Osrodek Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej PLK S.A.
przy ul. Targowej 74

JAK OTRZYMYWAC BIULETYN DROGA POCZTOWA

Warunkiem otrzymywania biuletynu ,,Z Biegiem Szyn” droga pocztowa

jest przestanie na adres redakcji odpowiedniej liczby znaczkow o

nominale 1,20 zt. Np. jeden numer = 1,20 zi, dwa numery = 2,40 zi, trzy

numery = 3,60 zt itd. Prosz¢ pamigta¢ o podaniu doktadnego adresu, na

ktoéry mamy przesyta¢ biuletyn oraz o napisanie od ktérego numeru mamy

rozpocza¢ prenumeratg.




