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SKOMUNIKOWARNIZ

BOGUSLAW KOWALSKI MINISTREM. | AGENTEM?
Wiceminister , Mieczystaw”?

Nastgpstwem zawarcia koalicji pomigdzy Liga Polskich
Rodzin, Prawem i Sprawiedliwoscia oraz Samoobrona byla
rekonstrukcja rzadu, do ktorej doszto 5 maja. W jej wyniku
resort transportu i budownictwa zostal zastapiony przez az
trzy nowe ministerstwa: budownictwa, gospodarki morskiej
oraz transportu.

Nowym Ministerstwem Transportu kieruje Jerzy Polaczek
(przed rekonstrukcja szef niepodzielonego resortu transportu
i budownictwa). Podsekretarzem stanu ds. kolejnictwa — tak
jak przed rekonstrukcja — jest Mirostaw Chaberek, cho¢ jego
pozycja wydawata si¢ by¢ zagrozona. Wiele bowiem
wskazywato na to, ze Chaberka zastapi Bogustaw Kowalski,
w latach 2002-2005 wicemarszatek  wojewodztwa
mazowieckiego, obecnie poset na Sejm (poczatkowo Ligi
Polskich Rodzin, a po roztamie w lidze — Narodowego Kota
Parlamentarnego) oraz przewodniczacy sejmowej komisji
infrastruktury, a ponadto ,ojciec chrzestny” Kolei
Mazowieckich i zagorzaty zwolennik regionalizacji kolei.

Okazalo si¢ jednak, ze Chaberek pozostanie na stanowisku
podsekretarza stanu ds. kolejnictwa. Ostatecznie bowiem
minister Polaczek zaproponowat Kowalskiemu inne, a przy
tym wyzsze, stanowisko — sekretarza stanu, a wigc
pierwszego zastgpcy ministra. 23 maja premier Kazimierz
Marcinkiewicz  oficjalnie powotat Kowalskiego na
wiceministra transportu.

Juz wkrotce po powotlaniu, w potowie czerwca w prasie
(pierwsze o sprawie napisato ,,Zycie Warszawy”) pojawity
si¢ informacje, jakoby Bogustaw Kowalski w 1988 roku
mial zosta¢ zarejestrowany jako tajny wspotpracownik
Stuzby Bezpieczenstwa o pseudonimie ,,Mieczystaw”.

(KT), fot. www.mi.gov.pl

KADRY
Jak nie UTK, to moze CNTK

Janusz Dyduch zostat odwotany ze stanowiska prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego. Jego miejsce zajat Wiestaw
Jarosiewicz, automatyk kolejowy, ostatnio cztonek zarzadu
spotki PKP Informatyka, a wczeséniej dyrektor departamentu
kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury.

Janusz Dyduch liczyt na to, ze stanowisko prezesa UTK
ptynnie zamieni na zwolniony przez Aleksandra
Stupczynskiego fotel dyrektora Centrum Naukowo-
Technicznego Kolejnictwa. Ostatecznie jednak nowym
szefem CNTK zostat Andrzej Zurkowski, byty prezes PKP
Intercity, a ostatnio pelnomocnik zarzadu PKP S.A. ds.
mig¢dzynarodowych.

Nie oznacza to jednak, ze prof. Dyduch pozostanie bez
pracy. Jest on bowiem pracownikiem wydziatow transportu
dwoch politechnik — warszawskiej oraz radomskie;j.(KT)

NA OKLADCE: Uroczysta inauguracja potaczen z Warszawy
do Radzymina, Warszawa Gdanska, 31 maja 2006. Fot.(KT)

NOWY TABOR ZA POLTORA ROKU
Przetarg przez meke

Pierwsze fabrycznie nowe elektryczne zespoly trakcyjne mialy pojawié si¢
na Mazowszu pod koniec sierpnia 2006 roku — takie zapowiedzi padaty z ust
czlonkéw zarzadu wojewoddztwa oglaszajacych przetarg. Oto krotki wyciag z
dhugiej historii zakonczonego wlasnie postgpowania przetargowego na tabor
dla Mazowsza:

Listopad 2004: Marszalek wojewodztwa mazowieckiego Adam Struzik i
wicemarszatek Bogustaw Kowalski oglaszaja, ze Mazowsze wspoélnie z
wojewodztwem  §laskim organizuje przetarg na dostawg czternastu
elektrycznych zespotdéw trakcyjnych do obstugi ruchu regionalnego (dziesigé
pociagéw ma trafi¢ na Mazowsze, a cztery na Slask). Struzik i Kowalski
zapowiadaja, Ze pierwsze pociagi maja pojawi¢ si¢ na torach do konca
sierpnia 2006 roku. Zakladaja, ze warto$¢ zamowienia nie przekroczy 200
min zt.

=Grudzien 2004: Producenci taboru Pesa i Siemens skladaja protest
przeciwko warunkom przetargu, ktore ich zdaniem faworyzuja firme Stadler.
Chodzi mianowicie o zapis, iz 20% punktéw w postgpowaniu przetargowym
mozna otrzymaé za lokalizacje produkcji na Mazowszu lub Slasku. A to
wlasnie szwajcarski Stadler juz od 2003 roku prowadzit rozmowy z wtadzami
Mazowsza odnosnie lokalizacji zakladu na terenie wojewodztwa
mazowieckiego — w Siedlcach. Urzad Zamoéwien Publicznych (UZP) zgodzit
si¢ z zastrzezeniami Pesy i Siemensa, ze przetarg mogt by¢ ustawiony pod
Stadlera i nakazal zmiang jego warunkow.

=>»Maj 2005: Po zmianie warunkéw przetargu Pesa sktada kolejny protest,
tym razem chodzi o wymdg, aby przystgpujacy do przetargu mieli duze
doswiadczenie w produkcji elektrycznych zespotéw trakcyjnych. Pesa
takiego doswiadczenia nie posiada, co zamyka jej droge do przetargu.
Arbitrzy UZP uznali zarzuty Pesy za podstawne, jednak odrzucit je sad, ktory
wymog doswiadczenia uznal za jak najbardziej dopuszczalny.

=DListopad 2005: Zarzad wojewddztwa mazowieckiego uniewaznia
postepowanie, gdyz ani Bombardier, ani Stadler nie spelnili warunkow
przetargu. Wladze wojewodztwa zwracaja sig¢ z wnioskiem do UZP o zgodg
na zakup w trybie negocjacji wladz wojewddztwa z dwoma powyzszymi
oferentami. Urzad Zamowien Publicznych zezwala na to rozwiazanie.

=3 kwietnia 2006: Nastepuje otwarcie ofert dwoch producentow bioracych
udzial w negocjacjach — Stadlera i Bombardiera. Stadler zlozyt ofertg
opiewajaca na 257,5 mln zl, natomiast cena zaoferowana przez Bombardiera
wyniosta 260 mln zt. Wiadze wojewddztwa zapowiadaja, ze przy ocenie ofert
pod uwagg beda brane: cena (w 51%), koszty eksploatacji (w 20%), ocena
techniczna (w 14%), okres gwarancji (w 10%) oraz termin realizacji
pierwszych dwoch pociagdw (w 5%).

214 kwietnia 2006: Na podstawie powyzszych kryteriow komisja
przetargowa oglasza, ze zwycigzca przetargu zostal Bombardier, a wigc
oferujacy wyzsza ceng producent zespotow Talent. Tuz po werdykcie Stadler
sktada do komisji przetargowej protest — zostaje on jednak odrzucony.

=28 kwietnia 2006: Stadler sktada wigc odwotanie do Urzedu Zamowien
Publicznych.

=217 maja 2006: Arbitrzy UZP uwzgledniaja odwotanie Stadlera i nakazuja
ponowne zbadanie oraz oceng ofert.

=225 maja 2006: Zarzad wojewodztwa mazowieckiego ze wzgledu na
uchybienia formalne uniewaznia wybor z 14 kwietnia 2006 roku, czyli ofertg
firmy Bombardier. Co wigcej, Bombardier zostaje wykluczony =z
postgpowania przetargowego. W praktyce oznacza to, ze zapada decyzja o
zakupie pociagoéw Flirt Stadlera.

26 czerwca 2006: Zarzad wojewodztwa mazowieckiego oficjalnie
zatwierdza wniosek komisji przetargowej o wyborze oferty Stadlera.
Bombardier od tej decyzji oczywiscie odwotat si¢ do UZP.

= 20 i 23 czerwca 2006: Odbywaja si¢ posiedzenia zespotu arbitrow UZP
rozpatrujacych odwolanie Bombardiera.

> 28 czerwca 2006: Zarzad wojewddztwa mazowieckiego za zgoda
prezesa UZP podpisuje ostateczna umowe ze Stadlerem. Pierwsze pociagi
maja pojawic¢ si¢ na Mazowszu pod koniec 2007 roku.(KT)
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RADOM-SKARZYSKO KAMIENNA
Wykolejenie pod ostona nocy

W nocy z soboty na niedzielg¢ — z 10 na 11 czerwca, o godz.
2.49, koto Jastrzgbia (stacja migdzy Radomiem a Skarzyskiem
Kamienna) wykoleil si¢ pociag towarowy prywatnego
przewoznika CTL Rail. Wykolejeniu ulegla znajdujaca si¢ w
sktadzie pociagu niepracujaca lokomotywa ST43 oraz dziesigé
wagonow z weglem. Wykolejony spalinowdz oraz weglarki
zniszczyly trzy rozjazdy, a takze tory i sie¢ trakcyjna na
odcinku okoto 150 metrow. Do akcji ratowniczej wystane
zostaly pociagi ratunkowe i sieciowe z Radomia, Skarzyska
Kamiennej oraz Warszawy. Skutkiem wykolejenia byto
zamknigcie szlaku Rozki-Jastrzab, ktory stanowi fragment linii
Warszawa-Krakow, az do 14 czerwca. Przez ten czas pociagi
dalekobiezne kierowano przez Centralng Magistralg Kolejowa
lub przez Stalowa Wolg i Lublin. Zamiast pociagow
regionalnych uruchomiona zostata autobusowa komunikacja
zastgpcza. — Dochodzenie w celu ustalenia przyczyn wypadku
prowadzi komisja powolana przez prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego — informuje Andrzej Sitarski, zastgpca dyrektora
Zaktadu Linii Kolejowych w Skarzysku Kamienne;j. (KT)

KONKURENCJA
Stoneczny, ale nie na]tanszy’-’

N 3
,,. ,,Sloneczny

najtanszy pociag nad morze ;

._n__

Gdy w ubleg1ym roku Koleje Mazow1eck1e uruchomity
wakacyjny pociag ,,Stoneczny”, za niewielka ceng (22,50 zi)
laczacy Warszawe z Trojmiastem, Jacek Przesluga, prezes
PKP Intercity — kolejowego monopolisty na trasie Warszawa-
Gdynia, nie potrafit ukry¢ swojej ztosci i zazdros$ci. Przesluga
zeszloroczne uruchomienie ,,Stonecznego” nazwal nawet
przejawem nieuczciwej konkurencji, co argumentowat faktem,
ze Koleje Mazowieckie sa spotka dofinansowywana przez
samorzad wojewodztwa mazowieckiego i tylko dlatego moga
sobie pozwoli¢ na nizsze ceny biletow. Byla to oczywista
nieprawda, gdyz pociag ,,Stoneczny” nie tylko finansowat si¢
catkowicie samodzielnie, lecz nawet przynosit zyski — zyski
pochodzace wylacznie ze sprzedazy biletéw na ten konkretny
pociag.

W te wakacje spotka PKP Intercity przyjeta bardziej
inteligentna  linig obrony przed ,Stonecznym” Kolei
Mazowieckich (ktérym przejazd w tym roku kosztuje 25 zt,
darmowy przewo6z pséw i rowerdéw). Tym razem Przesluga
zamiast krzycze¢ o nieuczciwej konkurencji, zaoferowatl
najtansze bilety na tras¢ z Warszawy do Trdjmiasta — sa to
,.Bilety Bikini” (cho¢ rozwazano réwniez nazweg ,,Zaémienie
Stonca”), ktore kosztuja 15 zt (wraz z miejscowka)
uprawniaja do wakacyjnego przejazdu pociagiem IC
,»Neptun”. Jednak w przeciwienstwie do ,,Stonecznego”, pula
tanich miejsc w ,,Neptunie” jest ograniczona — dla podréznych
z ,Biletem Bikini” sa przeznaczone jedynie dwa wagony
dotaczone do pociagu. Ci ktorzy nie zdaza kupi¢ tanich
biletéw z ograniczonej puli, zaptaca zwykta ceng, wynoszaca
az 90 zt. Albo zdecyduja si¢ na podrdz ,,Stonecznym”...(KT)

PREZES PKP INTERCITY UCIEKL PRZED STRATAMI?

Dezerter Przesluga

23 maja Jacek Przesluga na rgce prezesa PKP S.A. Andrzeja Wacha
ztozyt pisemna prosbg o odwotanie z koncem czerwca z funkcji prezesa
PKP Intercity. Potoficjalnie mowi sig, ze przyczyna ztozonej dymisji jest
konflikt Przeslugi z cztonkiem zarzadu Czestawem Warsewiczem, ktory
rzekomo ogranicza fundusze na dziatalno§¢ promocyjna i marketingowa
spotki, na co Przesluga nie chce si¢ zgodzi¢. Ale moze istnie¢ takze
drugie dno odejscia Przeslugi. ..

Jacek Przesluga od dhuzszego czasu podkreslat, ze zadtuzona spotke
PKP Intercity udato mu si¢ przeksztalci¢ w zyskowna firmg. Ztosliwi
zarzucali mu, ze 6w zysk stanowi zashugg kreatywnej ksiggowosci.
PrzeSluga mial zacza¢ przeczuwaé, ze dalsze prowadzenie tej
dwutorowej polityki chwalenia si¢ zyskami, ktorych w rzeczywistosci
nie udato si¢ osiagnaé, bedzie coraz trudniejsze. Poczatkowo wyjsciem z
tej sytuacji miatlo by¢ przejecie przez PKP Intercity wszystkich
pociagéw pospiesznych od PKP Przewozy Regionalne, o co Jacek
Przes$luga uparcie zabiegat. Wtasnie dzigki temu manewrowi pod koniec
2006 roku szef PKP Intercity mogtby uzy¢ chwytliwego thumaczenia, ze
zysk byt, ale przepadt w zwiazku z przejeciem nierentownych potaczen
w pospiesznych. Jak jednak wiadomo, szanse na przejgcie pociagow
pospiesznych przez PKP Intercity w ostatnich miesiacach zmalaty
praktycznie do zera. W zwiazku z tym powyzszy scenariusz dal w teb. I
to wiasnie dlatego Przesluga miat podja¢ ostateczna decyzja o rezygnacji
z dalszego kierowania spotka. Co wigcej, gdy za kilka miesigcy bedzie
mialo okaza¢ sig, ze PKP Intercity, zamiast z zyskiem, konczy 2006 rok
ze strata, wszyscy beda przekonani, ze wszystko wylacznie przez to, ze
spotke opuscit Jacek Przesluga.(KT)

poczta z biegiem szyn

Podatki na kolej idaq rowniez z radomskiego
Dziekuje za poruszenie w ,Z Biegiem Szyn” tematu wznowienia potgczen
szynobusem na linii Radom-Drzewica. To skandal, ze do tej pory nie
zostaty reaktywowane potgczenia na tej linii. Chyba Koleje Mazowieckie
zapomniaty, ze dostajg dofinansowanie réwniez z podatkéw mieszkancow
bytego wojewddztwa radomskiego. Wznawiane sq jedynie potgczenia na
poétnoc od Warszawy tj. Warszawa-Radzymin, Nasielsk-Sierpc.
A przeciez rozwigzanie problemu, gdzie majg stacionowac szynobusy jest
bardzo proste. W Radomiu znajdujg sie przeciez Zaktady Naprawcze
Taboru Kolejowego. Wystarczy skontaktowac sie z ZNTK, poniewaz na
terenie zaktadu znajdujq sie hale, ktére nie sq obecnie wykorzystywane.
Wystarczy wynajg¢ lub nawet wykupi¢ jedng z hal i wtedy problem
zniknie!

Konrad Borowski, Radom

Rozktad wywrdcony do gory nogami
Jeste$Smy zaskoczeni, ze wznowienie ruchu pociggoéw pasazerskich na
linii  Nasielsk-Sierpc jest dziataniem catkowicie pozornym i nikt z
odpowiedzialnych wtadz nie wierzy w to ze kolej na tej trasie zyska
podréznych. Wrecz przeciwnie juz przed uruchomieniem pociggéw
kolejarze i organizator przewozow byli przekonani, ze za kilka miesiecy
sie je zlikwiduje — tym razem na zawsze. Dzi$ robig wszystko Zeby to
udowodnic!
W ostatniej chwili, bez zadnych konsultacji rozktad jazdy na naszej linii
zostat w Warszawie wywrécony do goéry nogami. Zamiast pociggow w
ciggu dnia mamy potgczenia w Srodku nocy (z Nasielska przed 4 rano, z
Sierpca o 3., do Sierpca na 1 w nocy). Ani w Nasielsku ani w Sierpcu nie
Sposob sie przesig$¢ do Warszawy czy Torunia, za to sq nikomu nie
potrzebne pociggi do Ttuszcza. Przed 14 pociag z Warszawy przyjezdza 7
minut po odjezdzie do Sierpca, ostatni kurs powrotny dociera 10 minut po
odjezdzie ostatniego pociggu do Warszawy!
Pofowa pociggow jest zupetnie nieprzydatna mieszkaricom. Brakuje
potgczen, ktére umozliwityby dojazd do urzedéw, do przychodni, na
zakupy bo w dzienn przez osiem godzin nie ma potfgczeri w Zadnym
kierunku. Jedyne osoby, ktérym odpowiada rozkiad to kolejarze
dojezdzajgcy i wracajacy z pracy. MieliSmy nadzieje, ze Koleje
Mazowieckie skoriczyty ze zwyczajami znanymi jeszcze z czasow PKP,
kiedy to rozktad jazdy uktadany byt dla pracownikéw i zwigzkowcow.
Wprowadzenie fatalnego rozktadu jazdy na naszej linii ma na celu
udowodnienie, ze pociggi sg tu niepotrzebne! Stanowczo protestujemy
przeciwko takiej polityce. Zadamy likwidacji pociggéw nocnych i
uruchomienia w ich miejsce kurséw w dzien.
Chcemy jezdzi¢ kolejg! Jednak kolej musi zmienié¢ ten absurdalny rozktad
Jazdy!

Spoteczny Komitet Pasazerdw Linii Nasielsk-Sierpc
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ReaklywaCJe na wyczucie

Podczas reaktywacji

linii Nasielsk-Sierpc

i Legionowo-Ttuszcz znowu
potwierdzito sie, ze Koleje
Mazowieckie majq problem
Z tworzeniem oferty
przewozowej dostosowanej
do potrzeb pasazerow.

Po przedhuzajacym si¢ okresie obietnic, deklaracji i
zapewnien Kolejom Mazowieckim wreszcie udato sig
doprowadzi¢ do reaktywacji ruchu pociagdw na
dwoch pierwszych liniach kolejowych. Od poczatku
czerwca pociagi znodw kursuja migdzy Nasielskiem i
Sierpcem oraz migdzy Legionowem i Thuszczem — ruch jest
obshugiwany tluszczanskimi autobusami szynowymi VT627 i VT628.
Dziecko wylane z kapielg

Linia Nasielsk-Sierpc  byla pozbawiona ruchu pociagow
pasazerskich przez dwa lata — od czerwca 2004 roku. Pociagi
kursujace migdzy Nasielskiem a Sierpcem zostaly zlikwidowane
jeszcze przez Mazowiecki Zaktad Przewozow Regionalnych, ktorego
kierownictwo tlumaczyto sig, ze w pociagach na tej trasie frekwencja
jest bardzo staba, a uruchamianie sktadow prowadzonych ci¢zkimi
lokomotywami SU45 jest niezwykle kosztowne. Samorzad
wojewodzki nie tylko nie protestowal, ale wrgcz popierat
lekkomys$lna decyzje mazowieckiego zaktadu spotki PKP Przewozy
Regionalne.

Dlaczego lekkomys$lna? Samorzady lokalne z Plonska, Sierpca i
okolic, organizacje pozarzadowe (przede wszystkim Centrum
Zréwnowazonego Transportu oraz Instytut Rozwoju i Promocji
Kolei) oraz mazowieckie media alarmowaly, ze wnioski o stabej
frekwencji w pociagach wyciagane sa zbyt pochopnie. W pociagach
rzeczywiscie bylo pusto, ale glowna tego przyczyna byl fatalnie
utozony rozktad jazdy — przyktadowo pierwszy pociag z Nasielska do
Sierpca docieral dopiero na godz. 11.56, natomiast ostatnie
potaczenie w przeciwnym kierunku — z Sierpca w kierunku Nasielska
— odjezdzato juz o godz. 15.50. Nie mozliwe byly dojazdy koleja do
szkoty, do pracy. I wtasnie ta wybitnie niedopasowana do lokalnych
potrzeb oferta stanowita bezposrednia przyczyng rezygnacji wielu
pasazerdw z ustug kolei na trasie Nasielsk-Sierpc. Zamiast przesunaé
pociagi na godziny umozliwiajace dojazd do szko6t i zaktadéw pracy
w Plonisku i Sierpcu, stwierdzono, Ze pociagi sa puste, a wigc nalezy
je zlikwidowac. Po prostu wylano dziecko z kapiela.

Po likwidacji pociagow wzdtuz linii kolejowej zaczgly kursowaé
autobusy  zastgpcze.  Kolejowa  komunikacja  autobusowa
funkcjonowata az do konca maja tego roku, a wigc przez caty okres
zawieszenia ruchu pociagdéw. Rozktad jazdy autobusow zastgpczych
byt prawie identyczny, co rozklad pociagow z okresu
poprzedzajacego zawieszenie. I w zwiazku z tym w autobusach
kursujacych migdzy Nasielskiem a Sierpcem trudno byto zobaczy¢
dzieci i mtodziez jadace do szkoty albo mieszkancoéw dojezdzajacych
do pracy czy za sprawunkami do Sierpca czy Plonska. Najliczniejsza
grupe korzystajaca z kolejowej komunikacji zast¢pczej oczywiscie
stanowili kolejarze — zaréwno ci w zielonych mundurach Kolei
Mazowieckich, jak rdwniez pracownicy innych spétek. Nie raz juz
pisalismy w ,.Z Biegiem Szyn”, ze rozklad pociagéw, a potem
autobuséw zastgpczych, dostosowany byl do potrzeb kolejarzy
dojezdzajacych do pracy w Nasielsku oraz w Warszawie — na linii
Nasielsk-Sierpc uparcie wdrazano szkodliwa zasadg ,.kolej tylko dla
kolejarzy”. Dlatego im blizej daty reaktywacji pociagow, tym

Puste stacje i przystanki znowu wypetnity sie pociggami. | ludzmi. Fot. (KT)

% [ &

wigksza byla nadzieja, ze kolej wreszcie zostanie przywrocona
lokalnym spoteczno$ciom.
Inny pomyst na rozkiad

Tabela nr 410, obejmujaca lini¢ Nasielsk-Sierpc, opublikowana w
ksiazkowym wydaniu sieciowego rozkltadu jazdy pociagéw
2005/2006, wreszcie dala t¢ nadziejg, ze kolej znow bedzie shuzy¢
mieszkancom powiatéw sierpeckiego i ptonskiego w codziennych
dojazdach do pracy, szkoty. Wydawato sig, ze rozktad jazdy — skoro
zostal wydrukowany — jest juz zatwierdzony, a jedyna kwestia jest
ustalenie ostatecznego terminu reaktywacji przewozow. Ten utoZony
przez ekspertow z Centrum Naukowo-Technicznego Kolejnictwa
(CNTK) rozktad jazdy zapewniat nie tylko dowoz do szkdt w Sierpcu
i Plonisku, ale takze obstuge migdzyszczytowa — niezwykle istotng za
sprawa coraz powszechniejszych podrozy nieregularnych (do urzedu,
do przychodni, do rodziny czy na zakupy). Pociagi z Sierpca do
Nasielska miaty wyrusza¢ o godz.: 5.57, 7.58, 10.58, 15.24 i 17.52.
W odwrotnym kierunku CNTK zaproponowato kursowanie pociagow
w nastgpujacym uktadzie — odjazdy z Nasielska do Sierpca o godz.:
8.42, 11.32, 1445, 1834 i 21.44 (ostatni tylko do Plonska),
dodatkowo z Ptonska o godz. 6.01 miat wyrusza¢ pociag do Sierpca.

Na kilka dni przed czerwcowa reaktywacja pociagéw relacji
Nasielsk-Sierpc okazato si¢ jednak, ze Koleje Mazowieckie maja
zupelnie inny pomyst na rozktad jazdy i w zwiazku z tym oferta =

Czekajac na Koleje Mazowieckie...

Od 1 czerwca po ponad péttorarocznej przerwie znowu kursujg pociagi
pasazerskie miedzy Radomiem a Drzewica. Co prawda wcigz nie sg to
oczekiwane autobusy szynowe Kolei Mazowieckich, lecz na razie tylko
jedna para pociggéw pospiesznych spétki PKP Przewozy Regionalne.
Ta jedna para to uruchomiony z poczatkiem czerwca ,Wieniawski”
relacji Lublin-Poznan Gtéwny przez Radom, tdédz Kaliskg, Kutno.
+~Wieniawski” zastapit ,Przasniczke”, ktéra do korica maja kursowata na
odcinku £6dz Kaliska-Poznan Gtéwny.

Jako ze ,Wieniawski” jest pociggiem pospiesznym, na odcinku miedzy
Radomiem a Drzewicg zatrzymuije sie tylko raz — w Przysusze.

Dzieki uruchomieniu ,Wieniawskiego” Radom po latach przerwy
uzyskat bezposrednie potgczenie kolejowe z Tomaszowem
Mazowieckim, todzig oraz Poznaniem. Niestety spotka PKP Przewozy
Regionalne nie raczyta o tym fakcie poinformowaé potencjalnych
pasazeréw — uruchomieniu ,Wieniawskiego” nie towarzyszyta choéby
niewielka akcja plakatowa czy ulotkowa.

Jak uruchomienie ,Wieniawskiego” przyjeli radomianie? Licze, ze to
dopiero poczatek rewitalizacji linii Radom-Drzewica. Powinno na niej
kursowac kilka par pociggow pospiesznych do Poznania i Wroctawia,
uzupetnionych o komunikacje osobowg. Uruchomienie takowej od
Jjakiego$ czasu zapowiadajg Koleje Mazowieckie — niestety na razie
deklaracje te pozostajg bez pokrycia — méwi Sebastian Pawtowski z
radomskiej organizacji Bractwo Rowerowe.
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=>» opublikowana w sieciowym rozktadzie jazdy nie doczeka sig
realizacji.
Pociagi nie wtedy, gdy sa potrzebne

Koleje Mazowieckie zdecydowaly si¢ bowiem nie wprowadzaé
oferty przygotowanej przez CNTK, lecz opracowaé rozktad jazdy we
wilasnym zakresie. Par pociagéw — tak jak w propozycji CNTK — jest
pig¢, ale kursuja w innym uktadzie.

W rozktadzie opracowanym przez Koleje Mazowieckie pociagi z
Nasielska do Sierpca wyruszaja o godz.: 3.43, 5.27, 13.33, 16.54 i
23.05. Najpierw zalety tego uktadu pociagéw: pociag odjezdzajacy z
Nasielska o godz. 5.27 zapewnia szkolny dojazd do Sierpca (na godz.
7.40), natomiast pociag o godz. 13.33 gwarantuje odwoz szkolny z
Plonska w kierunku Sierpca. Teraz czas na mankamenty — niestety
jest ich wigcej niz zalet. Przede wszystkim chodzi o pociagi
wyruszajace z Nasielska w kierunku Sierpca o godz. 3.43 i 23.05. To
wprost zaskakujace, ze Koleje Mazowieckie decyduja si¢ na tej, badz
co badz, lokalnej linii na uruchamianie pociagéw w $rodku nocy!
Ciekawe, na jaka klientelg licza tworcy tego rozktadu, skoro w nocy
nieczynne sa ani szkoty, ani urzedy, ani sklepy, ani przychodnie!
Wige kto i dokad ma jezdzi¢ tymi pociagami?! Pojawia si¢ jeszcze
jedno pytanie — jak mozna uruchamiaé¢ nocne potaczenia, podczas
gdy w ciagu dnia serwuje si¢ pasazerom kilkugodzinne przerwy w
ruchu pociagéw — o$miogodzinng od godz. 5.27 do godz. 13.33 oraz
szesciogodzinna od godz. 16.54 do godz. 23.05. Krotko mowiac,
pociagoéw nie ma wtedy, gdy sa naprawdg potrzebne.

W odwrotnym kierunku sytuacja jest nieco lepsza. Z Sierpca w
kierunku Nasielska pociagi wyruszaja o godz. 3.08, 6.06, 14.17,
16.12 i 19.25. Ponownie udato si¢ zaspokoié¢ potrzeby uczniow —
pociag wyruszajacy z Sierpca o godz. 6.06 zapewnia dowdz szkolny
do Ptonska, gdzie dociera na godz. 7.30. Natomiast powrdt z
sierpeckich szkol gwarantuje pociag o godz. 14.17. Nie do przyjgcia
sa: os$miogodzinna przerwa w odjazdach z Sierpca migdzy godz. 6.06
a 14.17 oraz bardzo wczesny wyjazd pierwszego pociagu z Sierpca —
juz o godz. 3.08.

Tylko do wyborow?

Bardzo mizernie przedstawia si¢ sytuacja ze skomunikowaniami w
Nasielsku. Skutkuje to tym, ze poranny dojazd z Warszawy w
kierunku Plonska i Sierpca jest po prostu niemozliwy! Mianowicie
pierwszy pociag z Warszawy dociera do Nasielska na godz. 5.40, a
wigc nie tylko po odjezdzie pociagu do Sierpca o godz. 3.43, ale
takze juz po odjezdzie tego o godz. 5.27. W zwiazku z tym pierwsze
potaczenie z Nasielska do Sierpca bgdace do dyspozycji pasazeréw
jadacych z kierunku Warszawy to dopiero pociag o godz. 13.33
(ktory zreszta odjezdza siedem minut przed przyjazdem pociagu ze
stolicy, konieczna jest wigc 53-minutowa przesiadka w Nasielsku z
pociagu przyjezdzajacego z Warszawy do Nasielska juz o godz.
12.40). I drugi przyktad — ostatni pociag z Sierpca (wyruszajacy o
godz. 19.25) dociera do Nasielska o godz. 21.34, a wigc 27 minut po
odjezdzie ostatniego pociagu osobowego do Warszawy oraz 10 minut
po odjezdzie ,,Stonecznego” zmierzajacego z Trojmiasta do stolicy.
Jako ze ostatni pociag z Sierpca jedzie az do Thluszcza, to mozliwy
jest nim dojazd do Legionowa — jednak stamtad réwniez brak juz
jakiegokolwiek potaczenia do Warszawy.

Cze¢$¢ mieszkancéw powiatow plonskiego oraz sierpeckiego te
niedociagnigcia czy nawet ewidentne btedy w ofercie przewozowej
odczytuje jako sabotaz, ktéry ma na celu pokazanie, ze pociagi na
linii Nasielsk-Sierpc nie sa popularne i po jesiennych wyborach
samorzadowych ruch zostanie ponownie zlikwidowany. Mieszkancy
wystosowali nawet list otwarty do Adama Struzika, marszatka
wojewodztwa mazowieckiego oraz Haliny Sekity, prezes Kolei
Mazowieckich, w ktorym domagaja si¢ uruchomienia dodatkowych
potaczen w srodku dnia. List otwarty konczy si¢ stowami: — Chcemy
jezdzi¢ kolejq! Jednak kolej musi zmieni¢ ten absurdalny rozktad
Jjazdy! List zamieszczamy na stronie 3.

Rekreacja czy aglomeracja?

Z poczatkiem czerwca uruchomiono roéwniez pociagi relacji
Warszawa Gdanska-Radzymin przez Legionowo, Nieporgt. Tym
samym pociagi pasazerskie powrdcily na linig¢ Legionowo-Ttuszcz po
pigcioletniej przerwie (ruch zawieszono tu w 2001 roku). Rozktad
jazdy pociagdw Warszawa Gdanska-Radzymin to zaledwie pig¢ par
pociagow. Z warszawskiego Dworca Gdanskiego pociagi nad Zalew
Zegrzynski odjezdzaja o godz. 7.53, 10.47, 14.50, 17.51 i 20.27.
Przez czerwiec pociagi kursowaly jedynie w weekendy (co jednak
dos¢ zaskakujace, w diugi weekend Bozego Ciata pociagéw nie
uruchomiono — ani w wolny od pracy czwartek, ani w nastgpujacy po
nim piatek), a ruch codzienny przewidziano na razie wylacznie na
okres wakacji. Co po ich zakonczeniu? Na razie nie wiadomo.

Koleje Mazowieckie postanowily stworzyé oferte przewozowa
praktycznie wylacznie ukierunkowana na przejazdy rekreacyjne. Jest
to decyzja malo odwazna, gdyz rozwijajaca si¢ gmina Nieporgt oraz
pétnocno-wschodnie przedmiescia Legionowa, przez ktdre przebiega
reaktywowana linia, moga wygenerowa¢ potoki podréznych
zwiazane z codziennymi dojazdami do Warszawy oraz Legionowa.
Zreszta do takich wnioskow doszli autorzy ,,Wstgpnego studium
wykonalnosci uruchomienia kolejowego przewozu osoéb w relacji
Warszawa Gdanska-Legionowo-Nieporgt-Thuszez”  opracowanego
przez Zespdt Doradcéw Gospodarczych TOR (przy wspoipracy
Instytutu Rozwoju i Promocji Kolei). Studium zostalo zaméwione
przez Urzad Gminy Niepor¢t w porozumieniu z Urzedem
Marszatkowskim Wojewodztwa Mazowieckiego. Na  studium
sktadaty si¢ nawet propozycje rozktadow jazdy i obiegdéw taboru.
Propozycje te zakladaly kursowanie dwunastu par pociagow przez
caly dzien co godzing, pottorej. Jednak Koleje Mazowieckie
catkowicie zignorowaty wnioski wynikajace ze studium. A szkoda,
bo dzigki rozktadowi zaproponowanemu przez ZDG TOR oraz
IRiPK, koleja zainteresowalaby si¢ nie tylko garstka warszawiakow
cheacych dojecha¢ w celach rekreacyjnych nad Zalew Zegrzynski,
lecz takze mieszkancy Warszawy oraz powiatu legionowskiego
potrzebujacy kazdego dnia szybko i wygodnie poruszaé si¢ po
aglomeracji warszawskiej. Wprowadzony przez Koleje Mazowieckie
rozktad obejmujacy zaledwie symboliczne pigc par pociagdw niestety
nie stwarza takich mozliwosci.

Radosna twodrczos¢ Kolei Mazowieckich

Migdzy Nasielskiem a Sierpcem pociagi kursujace w nocy zamiast
w dzien, a przy tym brak dogodnych skomunikowan z innymi
pociagami. Z Warszawy do Niepor¢tu i Radzymina mizerne pig¢ par

Po reaktywacji przewozéw miedzy Nasielskiem a Sierpcem, Nasielsk znéw stat sie
stacjg weztowa. Jednak jako$¢ skomunikowan pozostawia wiele do zyczenia. Fot. (KT)

pociagow. Rozktady jazdy wprowadzone na  dwoch
reaktywowanych liniach potwierdzaja, Ze stworzenie atrakcyjnej
oferty przewozowej jest dla Kolei Mazowieckich wciaz duzym
problemem  (wystarczy tylko  przypomnie¢ z  jakim
niezadowoleniem pasazeréw spotkat si¢ — i jak wielu poprawek
wymagat — rozktad jazdy wprowadzony 11 grudnia 2005 roku).
Rzuca si¢ w oczy brak cho¢ pobieznej analizy zapotrzebowania
podroznych oraz brak prob dowiazania nowych potaczen do juz
istniejacej oferty. Ostatnio nawet sama Halina Sekita, prezes
zarzadu Kolei Mazowieckich, przyznata w wypowiedzi dla
Telewizyjnego Kuriera Mazowieckiego (TVP3) z 1 czerwca, ze
rozktad jazdy po prostu tworzony jest ,,na wyczucie”.

Pozostaje pytanie, dlaczego Koleje Mazowieckie decyduja si¢
samodzielnie ,,na wyczucie” tworzy¢ ofert¢ przewozowa, zamiast
korzysta¢ z gotowych rozwiazan przygotowanych przez
specjalistow, ktore znacznie lepiej uwzgledniaja potrzeby
pasazerow. Znacznie lepiej niz radosna twodrczo$é Kolei
Mazowieckich.

Karol Trammer
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Dziatdowo: pocigg PKP Przewozy
Regionalne do Iltawy Gt. Fot. (GZ)
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Dziatdowo - wezet kolejowy czy gordyjski?

Nadeszly wakacje i wielu pasazerow poszukuje mozliwosci
podroézowania koleja za niewielkie pieniadze, czyli jak wiadomo —
pociagami osobowymi. Zobaczmy zatem, jakie rozwiazania — a przy
tym powiazania — oferuja Koleje Mazowieckie i spotka PKP
Przewozy Regionalne. Jedna z wgzltowych stacji migdzy pociagami
obydwu spotek jest Dzialdowo. Dzialdowski wezel jest szczegodlnie
istotny wiasnie teraz, w czasie wyjazdéw nad morze, na Mazury czy
tez w okolice Brodnickiego Parku Krajobrazowego. Niestety ze
skomunikowaniami nie jest najlepie;j.

No to jedziemy... pociagiem o godz. 3.56 z Warszawy Woli do
Dzialdowa, gdzie docieramy na godz. 7.09, a najblizszy pociag w
kierunku Brodnicy dopiero za dwie godziny — o godz. 9.06. Pézniej
jest juz lepiej. Wyruszajac z Warszawy Woli pociagiem o godz.
10.01, docieramy do Dzialdowa na godz. 13.39 i wéwczas po 21
minutach — o godz. 14.00 — odjezdza pociag do Brodnicy. Natomiast
pociag wyruszajacy o godz. 12.56 z Warszawy Woli przyjezdza do
Dzialdowa o godz. 16.07, a wigc 34 minuty przed odjazdem pociagu
do Brodnicy.

Zerknijmy na rozktad pod katem przesiadek w Dzialdowie na
pociagi do Itawy (a wigc w strong morza). Gdy wyruszymy z
Warszawy Woli pociagiem o godz. 10.01, w Dziatdowie bgdziemy na
godz. 13.39 — najblizszy pociag do Itawy Gtownej wyrusza po
niecatej godzinie, o godz. 14.30. Ale uwaga — pociag ten nie kursuje
w wakacje i1 dlatego w lipcu oraz sierpniu pozostaje nam potaczenie o
godz. 15.35, a wigc po prawie dwoch godzinach oczekiwania!
Jeszcze dluzsza przesiadka czeka nas, gdy z Warszawy Woli
wyruszymy pociagiem o godz. 12.56 (w Dzialdowie na godz. 16.07).
Najblizszy pociag w kierunku Itawy odjezdza dopiero po uptywie
dwoch godzin i 18 minut — o godz. 18.25. O skomunikowaniach
zmuszajacych do spegdzenia catej nocy w Dziatldowie, nie ma sensu
wspominac...

Jednak nie poddajac sig, sprobujmy przesias¢ si¢ w Dziatldowie na
pociagi w strong Olsztyna. Wyruszajac pociagiem o godz. 6.48 z
Warszawy Woli, w Dzialdowie jestesmy na godz. 9.50, tam czekamy
56 minut na pociag do Olsztyna, odjezdzajacy o godz. 10.44. Jadac z
Warszawy Woli o godz. 10.01, na godz. 13.39 docieramy do
Dzialdowa i najblizszy pociag do Olsztyna mamy o godz. 15.13, a
wigc dopiero po ponad poéttorej godziny. Najkrotsza przesiadka w
Dzialdowie czekala pasazeréw wyruszajacych ze stolicy pociagiem
odjezdzajacym o godz. 15.20 z Warszawy Zachodniej, ktory do
Dzialdowa dociera na godz. 18.48. Po zaledwie dwunastu minutach —
o godz. 19.00 — z Dzialdowa ruszal pociag osobowy do Olsztyna,
ktory niestety z konicem marca zostat zlikwidowany...

Jak widaé, pociagom osobowym taczacym Mazowsze z
atrakcyjnymi  obszarami turystycznymi poéinocnej Polski za
posrednictwem stacji przesiadkowej w Dzialdowie, trudno stworzy¢
wygodna alternatywe dla drozszych pociagéw pospiesznych i duzo
drozszych pociagdéw kwalifikowanych. Okazuje si¢ bowiem, ze
Dzialdowo jest stacja przesiadkowa jedynie w teorii. Pytanie, jaki
wplyw na staba jakos$¢ dziatdowskich skomunikowan ma fakt, ze jest
to stacja styczna migdzy pociagami dwoch innych przewoznikow.

Grazyna Zakrzewska

Swiatetko
w tunelu

Remont tunelu srednicowego

Warszawski wezel remontowy

Sezon remontowy na terenie warszawskiego wezla kolejowego
trwa. Przez czerwiec prowadzone byly prace migdzy Wolominem a
Thuiszczem — celem remontu byta poprawa pogarszajacego si¢ stanu
infrastruktury na tym odcinku, a co za tym idzie, podniesienie
predkosci pociagéw do 120 km/h i skrécenie czasu przejazdu z
Warszawy do Thluszcza o okoto 10 minut. Juz w potowie lipca prace
remontowe na linii tluszczanskiej maja przenie$¢ si¢ na odcinek
Zielonka-Warszawa Wilenska, gdzie aktualnie wystgpuja problemy
ze spadajaca przepustowoscia i wydluzajacym si¢ czasem jazdy
pociagow.

Jednoczesnie na linii siedleckiej — na stacji w Minsku
Mazowieckim — trwa budowa przej$cia podziemnego pod torami.
Budowa przejécia jest finansowana ze $rodkoéw zaoszczgdzonych
podczas modernizacji odcinka Minsk Mazowiecki-Siedlce na
magistrali E20. Oddanie minskiego przej$cia pod torami planowane
jest na grudzien. Lada dzien na przystanku Dg¢be Wielkie ma sig
rozpoczaé przebudowa nawierzchni peronow.

PKP Polskie Linie Kolejowe aktualnie przeprowadzaja rowniez
napraw¢ nawierzchni na odcinku Warszawa Zachodnia-Warszawa
Wiochy, ktorej efektem ma by¢ przywrocenie rozktadowej predkosci
kursujacych tedy pociagow regionalnych.

Ale to wcale nie wszystko. Niewatpliwie najwazniejsza stoteczna
inwestycja na kolei jest bowiem generalny remont podmiejskiej
czg$ci tunelu $rednicowego (migdzy przystankami Warszawa
Srodmiescie 1 Warszawa Powisle), ktory rozpoczat sig 1 lipca.
Ogien i woda

Termin rozpoczgeia generalnego remontu tunelu nie raz juz byt
przesuwany — swego czasu mowiono o wakacjach 2004 roku. Na
drodze stawaly jednak trudno$ci techniczne, organizacyjne albo
finansowe — przede wszystkim rygor zamowien publicznych.
Zapowiadanie rychtego rozpoczgcia remontu stalo si¢ w ostatnich
latach coroczng przedwakacyjna tradycja. Jednak dopiero w tym roku
zapowiedZ remontu tunelu przestala by¢ obietnica bez pokrycia. Inna
sprawa, ze odkladanie prac w tunelu w nieskonczono$¢ coraz gorzej
wplywato nie tylko na komfort podziemnej podrézy pociagami, ale
takze na bezpieczenstwo pasazerow.

— Ten remont musimy wykona¢ — jednoznacznie stwierdzit Jacek
Nowak, dyrektor Oddziatu Regionalnego Polskich Linii Kolejowych
w  Warszawie, podczas konferencji  prasowej  oficjalnie
zapowiadajacej rozpoczecie prac remontowych na podziemnym
odcinku linii $rednicowej. Rzeczywiscie, infrastruktura kolejowa w
tunelu $rednicowym, jak i sam tunel, sa w coraz gorszym stanie —
predkos$é pociagow w tunelu obstugujacym ruch podmiejski jest
ograniczona do zaledwie 20 km/h. Tak samo niezadowalajacy jak
dotychczasowa predko$¢ pociagéw, jest stan instalacji, drog
ewakuacyjnych czy systemow bezpieczenstwa przeciwpozarowego. [
w zwiazku z tym, ze jest duzo do zrobienia, rozpoczynajacy si¢
remont tunelu nie bedzie zwykla, rutynowa naprawa. To bedzie
prawdziwa modernizacja tego kompletnie zdekapitalizowanego
obiektu.

Podczas remontu dotychczasowe podtorze zostanie zastapione
zelbetowa ptyta z mata izolacyjna zmniejszajaca drgania. Bezladnie
poprowadzone kable zostang zastapione betonowa ,,magistrala”, w
ktérej zostana osadzone rury z kablami — to wazna zmiana,
szczegodlnie ze wzgledu na to, iz czgsto zdarzaly si¢ peknigeia lub
przepalenia kabli (gléwnie za sprawa przebywajacych w tunelu
bezdomnych), ktore powodowaly zaktdcenia w ruchu pociagow. =
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= Skorodowana i przeciekajaca konstrukcja tunelu zostanie
wzmocniona oraz uszczelniona. Jednocze$nie zmodernizowana
zostanie instalacja odwodnieniowa — powstana nowe kolektory i
systemy drenazowe, ktéore maja zapobiec dotychczasowemu
zawilgoceniu tunelu. Wykonawcy remontu przystosuja tunel nie
tylko do walki z woda, ale réwniez z ogniem. W tunelu powstanie
nowy system ochrony przeciwpozarowej w postaci instalacji
hydrantowej oraz wentylacji, ktéora — odpuka¢ w niemalowane
drewno — w razie pozaru, oddymi tunel oraz podziemne dworce.
Elementem nowego systemu przeciwpozarowego bedzie ponadto
oddzielenie dwoch rownolegltych naw tunelu — tej obstugujacej ruch
podmiejski oraz tej, ktora kursuja pociagi dalekobiezne. Dotychczas
obie nawy tunelu byly potaczone przejsciami. Przejécia te zostana
zlikwidowane — c¢zg$¢ zostanie zamurowana ognioodpornymi
$cianami, a w czg$ci powstana drzwi nie przepuszczajace dymu.
Dzigki temu rozwiazaniu, gdyby doszto do wybuchu pozaru w jednej

kierunku zachodniego, wypluwajace tysiace pasazeréw. Kursujace co
pot godziny wahadto bedzie dla nich malym pocieszeniem...

Na czas remontu uruchomiono réwniez zastgpcza komunikacje
autobusowa. Koleje Mazowieckie, ktore sa organizatorem transportu
autobusowego, zdecydowaly, ze autobusy beda kursowaé migdzy
Dworcem Wschodnim (od strony ul. Lubelskiej) a dworcem
Warszawa Ochota, zatrzymujac si¢ w poblizu mijanych przystankow
kolejowych. Autobusy zastepcze kursuja w szczycie co 5-10 minut,
ale poza nim juz jedynie co 20-30 minut. Ta staba czgstotliwosé
pokazuje, ze zastgpcza komunikacja autobusowa nie jest zbyt
przemys$lanym rozwiazaniem. Dowodzi temu réwniez relacja
autobusow, ktora jest ograniczona do odcinka Dworzec Wschodni-
Ochota. Powoduje to, ze podrézny chcacy dosta¢ si¢ z dworca
Warszawa Zachodnia (gdzie wysiadl z jednego z wielu pociagéw ze
skrocona relacja) np. w okolice przystanku kolejowego Warszawa
Powisle, bedzie musial najpierw skorzysta¢ z pociagu wahadtowego

z naw tunelu, ludzi bedzie mozna ewakuowa¢ do rownolegtego,
niezadymionego ciagu.

Remont tunelu bedzie takze okazja do generalnego sprzatania i
wyczyszczenia dworca Warszawa Srodmiescie.

Po remoncie znacznej poprawie ulec maja réwniez warunki
ruchowe w tunelu. Predko$¢ — dotychczas ograniczona do
zaledwie 20 km/h — zostanie podniesiona do 60 km/h.
Jednoczesénie zaktada si¢ zwigkszenie przepustowosci w tunelu do
20 pociagow na godzing w kazdym kierunku — co umozliwi
prowadzenie ruchu pociagéw podmiejskich w trzyminutowym
interwale.

Cztery miesiace zmian

Jednak aby to wszystko moglo si¢ ziSci¢, konieczne jest
wylaczenie podmiejskiej czg$ci tunelu z ruchu na az cztery
miesiace — do konca pazdziernika. W tym czasie na terenie wezla
warszawskiego powstanie niemale zamieszanie
zwiazane ze zmieniong organizacja ruchu pociagbéw.

Wigkszos¢ pociagow Kolei Mazowieckich nie

SKM catkowicie zmienita trase. Wiekszos$¢ pociggow Kolei Mazowieckich ma skrécone
relacje. Remont tunelu wywofat duze zmiany w kolejowej obstudze stolicy.
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wjezdza do centrum Warszawy — pociagi z kierunku zachodniego (z
Lowicza, Sochaczewa, Blonia, Skierniewic, Zyrardowa i Grodziska
Mazowieckiego) koncza bieg na stacji Warszawa Zachodnia. Pociagi
ze wschodu dojezdzaja tylko do Warszawy Wschodniej. Wyjatek
stanowig pociagi z linii radomskiej oraz czg$¢ pociagéw z linii
siedleckiej, ktore skierowano na dalekobiezne tory linii Srednicowe;j i
w zwiazku z tym przejezdzaja przez centrum stolicy, ale z
pominigciem przystankow Stadion, Powisle, Srodmiescie i Ochota —
zatrzymuja si¢ jedynie na dworcu Warszawa Centralna.

Sposobow na komunikacj¢ zastgpcza jest kilka. Pasazerowie,
ktérzy dojada tylko do Dworca Zachodniego lub Wschodniego w
celu dojazdu do centrum miasta moga przesias¢ si¢ na pociagi innych
przewoznikow (PKP Przewozy Regionalne, PKP Intercity) kursujace
po dalekobieznych torach linii $rednicowej przez Warszawe
Centralng. Przy przesiadce nie trzeba zakupywa¢ nowego biletu —
bilety Kolei Mazowieckich zachowuja wazno$¢ we wszystkich
pociagach kursujacych migedzy Warszawa Zachodnia a Wschodnia
przez Dworzec Centralny — nawet w pociagach EuroCity... W
zwiazku z remontem, bilety Kolei Mazowieckich uprawniaja réwniez
do przejazdow Warszawska Koleja Dojazdowa na odcinku Warszawa
Zachodnia-Warszawa Srodmiescie WKD.

Bilety Kolei Mazowieckich obowiazuja takze w pociagach
Szybkiej Kolei Miejskiej, ktora na czas remontu catkowicie zmienia
trasg. Do konca pazdziernika SKM bedzie kursowala na trasie
Pruszkow-Warszawa Rembertéw (migdzy Warszawa Zachodnia a
Warszawa Wschodnia oczywiscie po torach dalekobieznych). Po
zakonczeniu remontu pociagi SKM wréca na dawna trasg¢ z
Warszawy Zachodniej do Falenicy, ale prawdopodobnie tylko na
poéttora miesigca. Od 10 grudnia — czyli od daty wejscia w zycie
rozktadu jazdy 2006/2007 — miejskie pociagi juz na stale maja
kursowaé w relacji Pruszkow-Warszawa Rembertow.

Autobusy i wahadta

Mimo remontu tunelu $rednicowego fragment podmiejskich toréw
linii $rednicowe] jest nieprzerwanie uzywany. Migdzy Warszawa
Zachodnia a Warszawa Ochota Koleje Mazowieckie uruchomity
bowiem pociag wahadlowy, ktory przez caty dzien, w godz. 4.00-
23.00 kursuje regularnie co 30 minut. Ta czgstotliwos$¢ obowiazuje
nawet w najwigkszym szczycie, czyli okoto godz. 7.00-8.00, gdy na
dworcu Warszawa Zachodnia koncza bieg zatloczone pociagi z

Warszawa Zachodnia-Warszawa Ochota, a dopiero na Placu Zawiszy
wsia$¢ do autobusu zastgpczego. W tym przypadku zamiast jednej
przesiadki, stworzono konieczno$¢ az dwukrotnego przesiadania.

O ile umozliwienie podrézowania linia $rednicowa pociagami
dalekobieznymi na podstawie biletow Kolei Mazowieckich, jest
rozwigzaniem prostym i zarazem skutecznym, to zbyt rzadko
kursujacy pociag wahadlowy oraz autobusy zastgpcze, ktore nie
oferuja polaczenia migdzy dwoma najbardziej newralgicznymi
dworcami w okresie remontu tunelu, stanowia dwa powazne
niedociagnigcia w organizacji komunikacji zastgpczej.

Bylo Zle, jest gorzej, bedzie lepiej

Halina Sekita, prezes zarzadu Kolei Mazowieckich, na konferencji
prasowej dotyczacej remontu, zapewnila, ze spotka bedzie reagowac
na konkretne problemy =zwiazane z organizacja komunikacji
zastgpczej, ktore wyjda w praniu. Na razie jednak sg wakacje — nie
odbywaja si¢ zajecia w szkotach czy na uczelniach, a wiele osob,
zamiast dzien w dzien dojezdza¢ do pracy, przebywa na urlopach. W
zwiazku z tym tlok w pociagach jest mniejszy, a co za tym idzie
mniejsze s tez problemy wynikajace z remontu tunelu. Ale gdy we
wrzesniu zaczng si¢ lekcje w szkotach, a w pazdzierniku dodatkowo
zaczng si¢ dojazdy na uczelnie, wtedy rzeczywiscie moze wystapic
palaca potrzeba reorganizacji komunikacji zastgpczej — np. poprzez
zwigkszenie czgstotliwosci  pociagu wahadtowego Warszawa
Zachodnia-Warszawa Ochota czy tez poprzez wydluzenie relacji
zastgpczej komunikacji autobusowej, tak aby zaczela obstugiwad
Dworzec Zachodni.

Trudno zeby remont kolejowego krggostupa Warszawy odbywat
si¢ niezauwazalnie 1 bezproblemowo. Ale problemy nalezy
minimalizowa¢. Minimalizowa¢ za pomoca skutecznej komunikacji
zastgpczej 1 odpowiedniej informacji dla pasazeréw, ktéra powinna
by¢ dostgpna nie tylko w internecie, ale rowniez na biezaco w
pociagach oraz na dworcach. Tak by pasazerowie w czasie podrozy
do albo przez Warszawe, ze swoimi pytaniami, watpliwosciami czy
nawet zdenerwowaniem nie zostali sami.

Przed remontem, kiedy pociagi wlokly si¢ przez latami
nieremontowany tunel, bylo Zle, teraz w czasie przebudowy i
objazdéw jest jeszcze gorzej, ale wszystko po to, aby bylo lepiej —
czyli szybciej i bezpieczniej. I to juz od listopada.

Karol Trammer
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Czlowiek multimedialny

Ryszard Filochowski jako zwigzkowiec walczyt o pociqgi dowozqce
kolejarzy do pracy. Walczyt tez o pracownikow zagrozonych zwolnieniem
dyscyplinarnym. A teraz - jako naczelnik wydziatu - o co powalczy?

Jestem czlowiekiem multimedialnym — odpowiedzial kiedys
Ryszard Filochowski, gdy zostat spytany o adres e-mailowy. Bylo to
za czasow, gdy Filochowski byt dzialaczem Zwiazku Zawodowego
Druzyn Konduktorskich w  Rzeczypospolitej Polskiej. W
migdzyczasie troche jednak sig¢ zmienito. W 2005 roku Filochowski
odszedt z ZZDK i zatozyt wlasny zwigzek zawodowy — Ogdlnopolski
Zwiazek Zawodowy Pracownikoéw Transportu. Dziatat w nim jednak
dos¢ krotko. Z poczatkiem kwietnia Filochowski zostal bowiem
naczelnikiem  wydzialu  ogdlnopracowniczego w  Kolejach
Mazowieckich. Wydziat ten zajmuje si¢ polityka szkoleniowa,
nadzorem nad postgpowaniami wyjasniajacymi, wspolpraca ze
zwigzkami zawodowymi, zarzadzaniem s$rodkami z zakladowego
funduszu $wiadczen socjalnych oraz $wiadczeniami przejazdowymi
dla pracownikow.

Za czaséw swojej dziatalnosci zwiazkowej Ryszard Filochowski
znany byt przede wszystkim z obrony kursujacych w $rodku nocy
pociagow osobowych, shizacym kolejarzom dojezdzajacym do
Thuszcza z kierunku Ostrotgki. W 2003 roku Filochowski pisat w
liscie do ,,Tygodnika Ostroteckiego™: — W wyniku restrukturyzacji
PKP zlikwidowano zespol druzyn konduktorskich w Ostrofece i
przeniesiono go do Tiluszcza. W chwili obecnej harmonogram pracy
dla pracownikow tego zespotu zostal utozony tak, ze duza liczba tur
rozpoczyna sie w godzinach rannych. Odwolanie pociqgu z Ostroleki
do Tluszcza odjezdzajqcego o godz. 2.52 spowoduje, ze liczna grupa
0sob stanie przed alternatywq zwolni¢ sie z pracy lub na stuzbe
rozpoczynajqcq sie rano wyjezdzac z domu wieczorem poprzedniego
dnia i koczowaé w Tluszczu. Ta ,liczna grupa osob” to oczywiscie
jedynie kolejarze jadacy do pracy — dla pozostatych mieszkancow
regionu pociag wyruszajacy z Ostroteki okoto godz. 3.00 nad ranem
jest zupehie nieprzydatny.

To ze zwiazki zawodowe czgsto wywieraja nieformalne naciski na
to, aby rozktad jazdy pociagéw byt dostosowany gtéwnie do potrzeb
pracownikéw kolei jest przeciez tajemnica poliszynela. A zatem
Ryszard Filochowski, jawnie domagajac si¢ na tamach prasy, aby
godziny kursowania pociagéw regionalnych odpowiadaty przede
wszystkim kolejarzom, stanowit wyjatek. Trzeba tez przyznaé, ze
Filochowski o ,kolejarskie” pociagi walczyt niezwykle skutecznie —
pociag do Thuszcza wyruszajacy z Ostroteki okoto godz. 3.00 kursuje
po dzi$ dzien. Obecnie pociag nr 70320, bedacy jednym z siedmiu
potaczen Ostroteki z Thuszczem, odjezdza z Ostroleki o godz. 3.13 i
do Thuszcza dociera na godz. 4.50. Co ciekawe, jest to jeden z
najwczesniej wyruszajacych pociagéw sposrod wszystkich polaczen
uruchamianych przez Koleje Mazowieckie...

Jednak gdy pottora roku temu sytuacja na linii Thuszcz-Ostrotgka
stata si¢ naprawd¢ dramatyczna, Ryszard Filochowski — wtedy
jeszcze jako dziatacz zwiazkowy — potrafit zapomnie¢ o swych
drobiazgowych Zadaniach i zaangazowat si¢ w obrong zagrozonej
linii. Wré6¢my zatem do grudnia 2004 roku, kiedy to wraz z wejSciem
w zycie rozktadu jazdy 2004/2005 liczbg par pociagéw kursujacych
na odcinku Wyszkdéw-Ostrolgka zmniejszono z dziewigciu do
zaledwie trzech. 13 grudnia 2004 roku, a wigc juz jeden dzien po
wprowadzeniu nowego, gorszego rozkladu, mieszkancy zebrali si¢ na
stacji Dalekie (we wsi Dalekie-Tartak), gdzie rozpalajac ognisko na
torach, zablokowali ruch pociagow — w ten oto sposob zazadali
przywrocenia  zlikwidowanych polaczen. O sprawie szybko
poinformowani zostali Bogustaw Kowalski, dzi§ wiceminister
transportu i poset na Sejm, a wowczas wicemarszalek wojewddztwa
mazowieckiego odpowiedzialny za transport kolejowy, oraz Robert
Nowakowski, w tamtym czasie zastgpca dyrektora Mazowieckiego
Zaktadu Przewozow Regionalnych (obecnie szef Podlaskiego
Zaktadu Przewozow Regionalnych). Jeszcze tego samego dnia
podjeto decyzje o zwigkszeniu liczby par pociagéw kursujacych
migdzy Ostrolgka a  Wyszkowem do szeSciu, co juz

satysfakcjonowalo tamtejszych pasazerow. Kto wie, by¢ moze na to
ekspresowe tempo wydania decyzji o przywroceniu czg$ci
zlikwidowanych pociagdw, istotny wptyw miat fakt, iz w protescie na
stacji Dalekie, obok mieszkancow, aktywnie uczestniczyl rowniez
Ryszard Filochowski...

To jednak nie wszystko. Domena zwiazkowej dziatalnosci
Filochowskiego byta nie tylko obrona pociagdéw. Zajmowal si¢ on
rébwniez obrona pracownikow druzyn konduktorskich, ktorych
spotkato oskarzenie, ze zamiast wypisywac bilety, biora tapowki od
podréznych. Jedna z takich spraw miala miejsce w styczniu 2004
roku, kiedy to o przyjecie lapowki oskarzony zostal jeden z
kierownikow pociagu z Sekcji Przewozoéw Pasazerskich Warszawa
Wilenska, ktory w nocy z 16 na 17 stycznia 2004 roku petnit stuzbg
w ostatnim pociagu relacji Warszawa Wilenska-Ttuszcz (odjazd z
Dworca Wilenskiego o godz. 0.40). Jeden z pasazeréw tego pociagu
zglosit Januszowi Dettlaffowi, d6wczesnemu prezesowi spotki PKP
Przewozy Regionalne, ze widzial, jak kierownik pociagu, nie
wypisujac biletu, przyjat pieniadze od jednego z pasazerow. Rzecz
jasna, kierownik pociagu wszystkiemu zaprzeczyl. I w zwiazku z ta
rozbieznoscia Mazowiecki Zaktad Przewozow Regionalnych 30
stycznia 2004 roku zorganizowal konfrontacj¢ miedzy $wiadkiem a
oskarzonym pracownikiem. W konfrontacji, oprocz naczelnikow z
Mazowieckiego Zakladu Przewozéw Regionalnych, aktywnie
uczestniczyl Ryszard Filochowski, ktory wowczas byt sekretarzem
rady krajowej Zwiazku Zawodowego Druzyn Konduktorskich w RP i
z ramienia tej organizacji probowal wybroni¢ oskarzonego
kierownika pociagu, ktéremu grozilo nawet wyrzucenie z pracy na
podstawie artykutu 52 kodeksu pracy — czyli tzw. dyscyplinarka.
Prowadzona przez Filochowskiego obrona odniosta skutek — juz dwa
tygodnie po konfrontacji, 11 lutego 2004 Mazowiecki Zaktad
Przewozow Regionalnych oficjalnie stwierdzit, ze ,,analiza materiatu
dowodowego nie potwierdzila przyjecia korzysci finansowych przez
kierownika pociagu”. I tyle. Na tym sprawa si¢ zakonczyta.

Zwiazkowa karta w zyciorysie nowego naczelnika wydzialu
ogolnopracowniczego wydaje si¢ nie by¢ zbytnio istotna dla
kierownictwa Kolei Mazowieckich. Rzeczniczka spotki Donata
Nowakowska pytana o kwalifikacje i do$wiadczenie zawodowe
Ryszarda Filochowskiego stwierdzita krotko: — Pan Filochowski
posiada wyksztalcenie adekwatne do zajmowanego stanowiska,
ukonczyt studia zwiqzane z zarzqdzeniem zasobami ludzkimi.
Rzecznik Nowakowska nawet stowem nie zajakngta si¢ o
zwiazkowym doswiadczeniu Filochowskiego.

Dla Jarostawa Szlachty, wiceprzewodniczacego Zwiazku
Zawodowego Druzyn Konduktorskich w RP, nie jest zaskoczeniem,
ze Filochowski przeszedt na druga strong, czyli do tzw. administracji.
— Ryszard Filochowski rozpoczynal swojq kariere, zakladajqc
komisje oddzialowq w Tiluszczu. Nastepnie ja, widzqc, Ze jest
cztowiekiem majacym duzq wiedze, chcqcym sie uczy¢ i angazujqcym
sie, wykreowatem go na sekretarza rady krajowej. Byt czlowiekiem
ambitnym, zawsze twierdzil, ze po ukonczeniu studiow chciatby
rozpoczqé inng prace, awansowac. Nie chcial zawsze pracowacé w
tzw. eksploatacji — przypomina sobie wiceprzewodniczacy Szlachta,
ktory szefowal Zwiazkowi Zawodowemu Druzyn Konduktorskich w
RP w czasie, gdy Filochowski petnit funkcj¢ sekretarza rady krajowej
zwiazku. Jarostaw Szlachta, nie ukrywa, Ze przej$cia dziataczy
zwiazkowych na kierownicze stanowiska nie sa dobrze przyjmowane
przez zwyklych zwiazkowcow. — Szeregowi czlonkowie zwiqzku
raczej pozytywnie nie oceniajq tego typu awansow. Jest to odbierane
zle. Ja sam awansowalem do administracji i rozpoczynajqc prace,
probowatem porzqdkowac¢ na swoim podworku pewne rzeczy. Ale sq
tak stwardniale struktury, ze nie zawsze to si¢ udaje. I podejrzewam,
ze Ryszard tez sie o tym za jakis czas przekona.

Karol Trammer
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Modernizacja czyli likwidacja

Btedy z modernizacji magistrali E20
zostanqg powielone podczas prac na
magistrali E65 Warszawa-Gdynia

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” dotarl do opracowanego w
centrali spotki PKP Przewozy Regionalne ogdlnopolskiego spisu
odcinkéw, na ktorych wystgpuja problemy z przepustowoscia.
Pracownicy spotki wyszczegdlnili w spisie cztery odcinki, na ktérych
problem niedostatecznej przepustowosci jest najpowazniejszy.
Jednotorowa E20?

Te¢ niechlubna czworke tworza odcinki: Otwock-Pilawa, Radom-
Warka, Krakow-Koztow oraz Warszawa-Sochaczew. Jak nie trudno
zauwazy¢, ostatni z  wymienionych  odcinkéw  stanowi
zmodernizowany za niemale pieniadze fragment magistrali E20. I
mimo to pod wzgledem probleméw z przepustowoscia zostat
postawiony na réwni nie tylko z niezmodernizowanym odcinkiem
Krakéw-Koztow, ale takze z odcinkami Radom-Warka i Otwock-
Pilawa, ktore sa odcinkami jednotorowymi! Pozostaje pytanie, czy
stanowiacy fragment magistrali E20, odcinek Warszawa-Sochaczew
znalazt si¢ na liscie odcinkéw charakteryzujacych si¢ najmniejsza
przepustowos$cia mimo modernizacji, czy moze wlasnie przez

stacjami (np. Sochaczew-Bednary — 18 km, Minsk Maz.-Mrozy — 18
km, Sulejowek Mitosna-Minsk Maz. — 19 km), po prostu znacznie
ograniczyly elastyczno$§¢ organizacji ruchu.

Teoria renesansu kolei

Cho¢ na konferencjach i debatach dyrektorzy ze spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe maja usta pelne ,renesansu kolei” i innych
podobnych idei, to swoimi decyzjami jednoznacznie nie tylko
pokazuja, ze w zaden renesans nie wierza, ale jednocze$nie
uniemozliwiaja ewentualne spelnienie tegoz renesansu.

Decyzje o pozbawieniu torow tadunkowych dziesiatek stacji na
modernizowanych magistralach, nieodwracalnie uniemozliwiaja
reaktywowanie kolejowej obstugi towarowej wielu miejscowosci.

Natomiast decyzje o przeksztalceniu stacji w przystanki osobowe
czy posterunki bocznicowe juz spowodowaly powazne problemy w
tworzeniu atrakcyjnej dla pasazerow oferty przewozowej — wszystko
przez to, ze podczas modernizacji istotnie zmniejsza si¢ liczba
punktow, gdzie mozliwe jest wyprzedzanie si¢ pociagow. Efektem
modernizacji sa trudnos$ci z wprowadzeniem cyklicznego rozktadu
jazdy pociagow — problem jakze aktualny: casus Kolei
Mazowieckich, konieczno$¢ czasochtonnych, trwajacych nawet po
kilkanascie minut postojow pociagéw osobowych przepuszczajacych
pociagi dalekobiezne, czy problemy z wprowadzaniem pociagéw do

modernizacjg.
Modernizacja na gorsze...
Znakiem roZpoznawczym
modernizacji magistrali E20 (Rzepin-
Terespol) jest polityka degradacji
wielu stacji w przystanki osobowe lub
w posterunki bocznicowe. Za kolejny
element tej degradacyjnej polityki
mozna réwniez uznaé¢ prowadzona na
wielu stacjach likwidacje torow
tadunkowych, co praktycznie odcina je
od obstugi ruchu towarowego.
Przeksztalcanie stacji w przystanki
osobowe prowadzi do zmniejszania
liczby punktéw z mozliwoscia
wyprzedzania pociagdéw wolniejszych
(przede wszystkich osobowych) przez pociagi
szybsze (pospieszne i ekspresowe). W wykresy

Dawniej byta tu stacja, po modernizacji zostat tylko
jeden rozjazd — dumnie nazwany posterunkiem
bocznicowym. Mienia na magistrali E20.

rozktadu jazdy zgodnie z zamowieniami przewoznikow.

§ : Wszystko dlatego, ze modernizacja
magistrali E20 jest projektowana bez
uwzglednienia tego, ze rozwdj oferty
przewozowej staje si¢ coraz bardziej
zroznicowany. Bez uwzglednienia
faktu, iz po tych samych torach jezdza
pociagi ekspresowe 1 pospieszne,
regionalne i towarowe, a w poblizu
duzych miast juz uruchamiane sa
pierwsze polaczenia aglomeracyjne.
Bez uwzglednienia faktu, ze w
krajach europejskich kolej wraca do
task takze jako przewoznik towarowy
— nawet w matych miejscowosciach,

gdzie samorzady coraz usilniej
zabiegaja o lokalizacje inwestycji
gospodarczych.  Niestety, brak

Fot. (KT)

ruchu pociagéw osobowych, pospiesznych oraz ekspresowych trzeba
jeszcze wcisnaé sktady towarowe, ktore takze gdzie§ musza byc
wyprzedzane. | wiasnie ze wzgledu na duze zréznicowanie predkosci
i liczby postojow pociagéw towarowych oraz pasazerskich réznych
kategorii, kazde miejsce z mozliwoscia wyprzedzania pociagow, a
wigc po prostu kazda stacja, jest na wagg ztota.

Liczba stacji, ktore ulegly przeksztatceniu w przystanki i
posterunki  bocznicowe w przypadku magistrali E20 jest
oszotamiajaco duza — tylko na terenie dawnej Zachodniej Dyrekcji
Okrggowej Kolei Panstwowych (obecnie to obszar poznanskiego
Oddziatu Regionalnego PKP PLK) zlikwidowano az dziewigtnascie
stacji — siedemnascie z nich przeksztalcono w przystanki osobowe
lub posterunki bocznicowe, dwie z nich — Patrzykéw i Bucze — po
prostu zréwnano z ziemia, nie pozostawiajac w zamian nawet
przystanku  osobowego. Co zaskakujace, stacja Patrzykow
znajdowala si¢ na skraju duzej wsi, a Bucze przy skrzyzowaniu
magistrali kolejowej E20 z szosa migdzynarodowa E30 (Terespol-
Swiecko). Nie mozna wigc powiedzieé¢ o zlikwidowanych stacjach,
ze byty to nikomu nie potrzebne stacje w szczerym polu.

Wbrew pozorom — bo teoria inzynierska stanowczo odradza
likwidowanie stacji w poblizu duzych weztéw kolejowych —
degradacji ulegty rowniez cztery stacje na odcinkach wylotowych z
Warszawy. Migdzy Warszawa a Lowiczem w przystanki
przeksztatcono stacje Plochocin i Leondéw. Na odcinku Warszawa-
Siedlce degradacji ulegly rowniez dwie stacje: Dgbe Wielkie
(przeksztalcenie w przystanek osobowy) i Mienia (stala sig
posterunkiem bocznicowym). Zmniejszona liczba stacji, a co za tym
idzie wydtuzone nawet do kilkunastu kilometrow odlegtosci migdzy

torow tadunkowych na lokalnej
stacji kolejowej moze znacznie utrudni¢ pozyskanie inwestora.
Wciaz te same bledy

Zeby tego bylo mato, powyzej opisane btedy popetnione podczas
modernizacji magistrali E20 zostang powtérzone — by nie
powiedzieé: przekalkowane — podczas rozpoczynajacych sig
niebawem prac modernizacyjnych na magistrali E65 migdzy
Warszawa a Tréjmiastem. Przeksztalcenie stacji w przystanki czy
posterunki bocznicowe, likwidacja toréw tadunkowych na wielu
stacjach — to elementy takze i tej inwestycji.

Toréw tadunkowych zostana pozbawione dwie nast¢pujace stacje
na Mazowszu: Gasocin oraz Konopki, a takze dziewigé¢ kolejnych
stacji lezacych w wojewddztwie warminsko-mazurskim oraz
pomorskim. Stacje Modlin i Swiercze zostana natomiast
przeksztalcone w  posterunki bocznicowe, co uniemozliwi
wyprzedzanie tam pociagéw osobowych przez pociagi dalekobiezne.
Co wigcej, w zwiazku z przeksztalceniem powyzszych stacji w
posterunki bocznicowe wydtuzeniu ulegna odcinki migdzy stacjami —
po likwidacji stacji Modlin, odlegto$¢ migdzy sasiednimi stacjami
wzrosnie do ponad 20 km (Nowy Dwor Maz.- Nasielsk). Natomiast
po przeksztalceniu stacji Swiercze w posterunek bocznicowy
powstanie 19-kilometrowy szlak Nasielsk-Gasocin, zamiast obecnych
dwoch:  11-kilometrowego Nasielsk-Swiercze i 8-kilometrowego
Swiercze-Gasocin.

Mozna si¢ tylko cieszy¢, ze podczas modernizacji magistrali E65
PKP Polskie Linie Kolejowe nie planuja likwidacji zadnego z
przystankow, co przeciez miato miejsce na magistrali E20.

Karol Trammer
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Ujdzie
w tioku?

Jedna jednostka trakcyjna, czyli
jak Koleje Mazowieckie probujq
robic kolej z gtowq. Problem w

tym, ze wychodzi to dosyc stabo.

Koleje Mazowieckie zaczgly wdrazaé w zycie rozwiazania, ktore
za czasOw Mazowieckiego Zaktadu Przewozow Regionalnych byty
kwitowane jako zupelie niemozliwe do wprowadzenia — ze
wzgledow organizacyjnych, technicznych czy eksploatacyjnych.
~Nie jest nam znana metoda teleportacji taboru”

Chodzi o dlugos¢ pociagdw regionalnych obstugiwanych
elektrycznymi zespotami trakcyjnymi ENS7. W czasach, gdy na
Mazowszu pociagi byly uruchamiane przez spotke PKP Przewozy
Regionalne, wszelkie propozycje skrocenia pociagow kursujacych
poza szczytem do jednej tylko jednostki trakcyjnej byly okreslane
jako wprost nierealne. Robert Nowakowski, byty zastgpca dyrektora
ds. handlowych w  Mazowieckim Zakladzie Przewozow
Regionalnych, gdy tylko pojawial si¢ temat uruchamiania pociagdéw
ztozonych z jednej jednostki trakcyjnej, reagowal emocjonalnie. Tak
byto chociazby w przypadku listu dyrektora Nowakowskiego do
redakcji ,,Z Biegiem Szyn” z lipca 2004 roku: — Znane sq nam
odkrywcze poglady, iz pociag wiozqcy w szczycie komplet pasazerow
w dwoch jednostkach trakcyjnych, wracaé ma tylko jako jedna
jednostka trakcyjna, poniewaz w odwrotnym kierunku pasazerow juz
nie ma. Tylko jak dotqd nie jest nam znana metoda teleportacji
niepotrzebnego w tym momencie elektrycznego zespotu trakcyjnego
do punktu utrzymania, bqdZ stacji zwrotnej na szczyt poranny.
Mazowiecki Zaktad Przewozéw Regionalnych ani myslal o
przeanalizowaniu obiegéw taboru lub ich modyfikacja w celu
wytypowania obiegdéw mniej obleganych, na ktorych mozna by
uruchamia¢ pociagi ztozone tylko z jednej jednostki trakcyjnej. Po
prostu nie wiele myslac, na praktycznie wszystkie mazowieckie
obiegi wypuszczano pociagi sktadajace si¢ z dwoch jednostek EN57.
Niemozliwe staje sie mozliwe...

Z poczatkiem 2005 roku swa dziatalno$¢ rozpoczely Koleje
Mazowieckie. Po pewnym czasie — konkretnie od wej$cia w zycie
rozktadu 2005/2006 z dniem 11 grudnia 2005 roku — okazato sig, ze
Koleje Mazowieckie potrafia zrobi¢ to, co dla Mazowieckiego
Zaktadu Przewozéw Regionalnych byto nierealne. Na mazowieckich
torach coraz czgéciej zaczgly sig¢ pojawiaé pociagi sktadajace sig z
jednej jednostki trakcyjne;j.

Nie ma co ukrywaé, ze czg$¢ takich przypadkow byta wywotana
problemami taborowymi, ktoérych gtownag przyczyna byly zimowe
awarie kot wykryte przez system ASDEK. Wtedy pociagi ztozone z

jednej jednostki trakcyjnej wysytane byly nawet do obstugi pociagow
szczytowych. Odbywato si¢ to na zasadzie: ,,pociag sktadajacy sig z
tylko jednej jednostki EN57 albo zaden”. Gdyby nie ta zasada, czg$¢
pociagdéw ostatniej zimy w ogoéle nie wyjezdzalaby na trasy.

Zima mingla, a wraz z nig problemy z awariami wykrywanymi
przez ASDEK. Mimo to pociagi Kolei Mazowieckich zlozone z
jednej jednostki trakcyjnej pojawiaja si¢ coraz czg$ciej — szczegodlnie
w weekendy. I w wielu przypadkach zdaje to egzamin — w soboty i
niedziele pasazerow jest mniej, wigc pociagi sa krotsze. Dzigki temu
jakze logicznemu rozwigzaniu mozna nie tylko osiagna¢ wymierne
oszczednosci, ale wykorzysta¢ weekendy na przeglady i naprawy
wecale juz nie mtodych zespotow trakcyjnych EN57.

Problemy z wej$ciem do pociagu

Niestety, dokonywany przez Koleje Mazowieckie dobor pociagow,
na ktore kierowane sa skrocone sklady nie zawsze wydaje sig
przemyslany. Koleje Mazowieckie zdaja si¢ podchodzi¢ do problemu
do$¢ mechaniczne, przez co to oszczgdnoSciowe rozwiazanie staje si¢
meka dla pasazerow.

Dla przyktadu 3 maja 2006 roku Koleje Mazowieckie jedna
jednostke trakcyjna skierowaty do obstugi pociagu nr 21236 relacji
Radom (odjazd o godz. 15.45) - Warszawa Wschodnia (przyjazd o
godz. 18.06). Pociag z biegiem czasu zapehiat si¢ dziatkowcami i
turystami wracajacymi do stolicy znad Radomki i Pilicy oraz z
Lasow Chojnowskich. Czgs¢ z tych weekendowych pasazeréw
podrézowata z rowerami. RoOwnoczesnie tym samym pociagiem
wracali do Warszawy studenci z Radomia, Warki i okolic po
weekendzie spedzonym w domu, a takze regularnie korzystajacy z
tego pociagu dojezdzajacy do pracy na nocng zmiang w stolicy.
Wsiadajacy za Czachéwkiem mieli powazne problemy z wejsciem do
pociagu. Az trudno uwierzy¢, ze Koleje Mazowieckie mogty
pomysle¢, ze w ostatni dzien dlugiego majowego weekendu, wszyscy
pasazerowie zmieszcza si¢ w jednej jednostce trakcyjnej!

W weekendy ostatnio trudno zmiesci¢ si¢ do pociagéow na linii
skierniewickiej — tu takze coraz czg$ciej pociagi sktadaja si¢ z jednej
jednostki EN57. Od zmiany rozktadu jazdy w grudniu 2005 roku
sobotnia czgstotliwo$¢ pociagéw kursujacych na odcinku Grodzisk
Mazowiecki-Warszawa ograniczono do 60 minut. W poprzednim
rozktadzie pociagi kursowaty tam dwa razy czgsciej — co pot godziny.
Zeby tego bylo mato, ograniczeniu czestotliwosci pociagéw w
sobotnie pdzniejsze poranki oraz przedpotudnia, a wigc w porze
najwigkszej sobotniej frekwencji zwiazanej z dojazdami do pracy, na
zakupy czy studia zaoczne, zaczgto towarzyszy¢ wysylanie na tg trasg
pociagéw ztozonych z jednej jednostki trakcyjnej. Tym sposobem
Koleje Mazowieckie postawily sprawg na glowie — skracanie
dlugosci  pociagdbw powinno laczy¢ si¢ ze zwigkszaniem
czestotliwosci polaczen. Jakie sa efekty tamania tej podstawowej
zasady? Pasazerowie nie mieszcza si¢ do pociagdw, co nie rzadko
konczy si¢ ptaczem, przeklenstwami i zdenerwowaniem. — Ostatnio —
mowi [zabella Klossowska dojezdzajaca z Brwinowa do Warszawy —
widzialam placzqcq kobiete, blagajqcq pasazerow o wpuszczenie jej
do petnego pociqgu. Innym razem bytam swiadkiem nieprzyjemnego
zajscia, gdy po prostu odepchnieto pasazera probujqcego z rowerem
wsiqs¢ do zattoczonego sktadu. Inny podrdézny — Dariusz Chaber z
Jaktorowa sytuacj¢ w weekendowych pociagach na linii
skierniewickiej po prostu okresla horrorem i pyta: — Rozumiem, ze
spotka szuka oszczednosci, ale dlaczego robi to kosztem pasazerow?

A kierownictwo Kolei Mazowieckich, zamiast podja¢ jakie$§
dziatania w celu poprawy sytuacji, liczy na to, ze cala sprawa ujdzie
w... tloku. I wlasnie ta oboj¢tnos¢ najbardziej irytuje pasazerow.

Karol Trammer
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