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WARSZAWA: WSPOLNY BILET ZNOW BEZ DOPLAT
Powrot po czterech latach

Na mocy umowy migdzy Kolejami Mazowieckimi a
Zarzadem Transportu Miejskiego od 1 stycznia 2007 roku
posiadacze biletow 30- i 90-dniowych zakodowanych na
Warszawskiej Karcie Miejskiej (lub elektronicznej
legitymacji studenckiej) moga bez zadnych doptat
podrézowaé pociagami Kolei Mazowieckich w granicach
administracyjnych Warszawy. Oznacza to powrdt do
wspolnego biletu w ksztalcie z lat 2002-2003, kiedy to
pasazeréw podrozujacych pociagami z karta miejska
réwniez nie obowiazywaty dodatkowe optaty.

Pasazerowie uprawnieni do bezplatnych przejazdow
warszawska komunikacja miejska moga roéwniez bezplatnie
porusza¢ si¢ pociagami. Ponadto posiadaczy karty miejskiej
nie obowiazuja w pociagach — tak jak w $rodkach transportu
miejskiego — optaty za przewoz roweru lub zwierzat.

Mozliwos¢ odczytania kart miejskich maja komputery
mobilne, w ktoére wyposazone sa druzyny konduktorskie
Kolei Mazowieckich. Kasy te beda zliczaty uzytkownikow
kart miejskich podrézujacych pociagami.

Jeszcze w 2007 roku obszar obowiazywania wspdlnego
biletu ma by¢ rozszerzony o gminy podwarszawskie.(KT)

NOWE WLADZE WOJEWODZTWA
Kolej po radomsku

Po listopadowych wyborach samorzadowych w zarzadzie
wojewodztwa mazowieckiego nie zasiada juz Jan

Engelgard. Miejsce Engelgarda zajal Piotr Szprendatowicz
(na zdjgciu) z Platformy Obywatelskiej i teraz to on
odpowiada za sprawy infrastruktury — czyli migdzy innymi
za nadzor nad Kolejami Mazowieckimi.

34-letni Szprendatowicz pochodzi z Radomia, jest
absolwentem  wydzialu  ekonomicznego  tamtejszej
politechniki. W dotychczasowej Kkarierze zawodowej

zajmowat si¢ marketingiem oraz reklama (w Radiu Rekord,
Wydawnictwie Prasowym Adama Jezierskiego oraz
Polskim Tytoniu), wczesniej byt dziennikarzem sportowym
radomskiej telewizji Dami. Szprendalowicz jest rdwniez
zgloszony jako spoteczny asystent radomskiego senatora PO
Andrzeja Luczyckiego.

Rowniez z Radomia pochodzi Leszek Ruszczyk (PO),
nowy przewodniczacy komisji rozwoju gospodarczego,
infrastruktury 1 przeciwdziatania bezrobociu Sejmiku
Wojewoddztwa Mazowieckiego, ktéra w swojej gestii ma
sprawy utrzymania i rozwoju infrastruktury w regionie.
Ruszczyk na co dzien jest dyrektorem wydziatu
infrastruktury Urzedu Miejskiego w Radomiu. Z Radomiem
zwigzana jest rOwniez wiceprzewodniczaca komisji
Bozenna Pacholczak (Polskie Stronnictwo Ludowe), ktora
dotychczas byla dyrektorem Wojewddzkiego Szpitala
Specjalistycznego w Radomiu, a wczes$niej prezesem
radomskiego ~ Wojewodzkiego ~ Funduszu  Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. W ostatnich wyborach
kandydowata na prezydenta Radomia.(KT)

NA OKLADCE: Warszawa Centralna. Pociag TLK ,Augustyn Kordecki”
relacji Warszawa Wschodnia-Czestochowa. Fot. (KT)

AUTOBUSY SZYNOWE
Stoja zamiast jezdzic

Koleje Mazowieckie zakupily od kolei niemieckich Deutsche Bahn
jedenascie szynobusow. Jednak tylko pig¢ maszyn wyrusza na trasy. Reszta w
tym czasie stoi na torach postojowych w Ttuszczu. Poczatkowo deklarowano,
ze autobusy szynowe, mimo ze ponad dwudziestoletnie, sa w $wietnym stanie
i pozwola reaktywowaé przewozy na nieczynnych liniach. Do ruchu
przywrocono tylko lini¢ Nasielsk-Sierpc  oraz  jedynie na czas
ubieglorocznych wakacji — sezonowe potaczenie Warszawy z Radzyminem
(,,Zegrzyk™). A rownocze$nie linia Radom-Drzewica — jedna z tras
oczekujacych na reaktywacjg — wciaz pozostaje bez pociagéw regionalnych,
na linii Siedlce-Czeremcha Koleje Mazowieckie nie chca natomiast uzupehic
stabej oferty spotki PKP Przewozy Regionalne, tlumaczac si¢ brakami
taborowymi. W  raporcie Centrum Zréwnowazonego Transportu,
poswigconym efektywnosci wykorzystania autobuséw szynowych, Koleje
Mazowieckie znalazty si¢ na ostatnim miejscu. Co z tymi szynobusami? (KT)

= SZYNOBUSY KOLEI MAZOWIECKICH:
Miejsce stacjonowania — Ttuszcz
VT627 (jednocztonowe): 3 sztuki
VT628 (dwucztonowe): 8 sztuk
= SZYNOBUSY WYKORZYSTYWANE:
5 sztuk: 2 szynobusy VT627 — obstuga linii Nasielsk-Sierpc

3 szynobusy VT628 — obstuga linii Thuszcz-Ostrolgka
Koleje Mazowieckie podaja, ze uruchamianych jest sze$¢ obiegéw dziennie —
czyli tak jakby kursowat pociag ,,Zegrzyk”, ktory jezdzi wytacznie w wakacje
= SZYNOBUSY STOJACE BEZCZYNNIE:
6 sztuk: 1 szynobus VT627

5 szynobuséw VT628
= GOSPODARKA SZYNOBUSAMI NA TLE INNYCH REGIONOW:
Na Mazowszu kazdego dnia ponad potowa szynobusow, zamiast wozi¢
pasazerow, stoi w lokomotywowni. W raporcie Centrum Zréwnowazonego
Transportu ,,Efektywnos$¢ wykorzystania nowego taboru w Polsce” czytamy:
,Najgorzej w zestawieniu wypada wojewodztwo mazowieckie, na 11
autobusow szynowych wytrasowano zaledwie sze$¢ obiegdw, ktore
wprawdzie sa catkiem dtugie (od 300 km do ponad 500 km), ale brak
zagospodarowania pozostatych pojazdow sprawia, ze srednio na jeden
szynobus przypada zaledwie niewiele ponad 166 km dziennego przebiegu
(i cztery godziny pracy)” .
= GDZIE MOGLYBY KURSOWAC MAZOWIECKIE SZYNOBUSY:
Linie oczekujace na reaktywacj¢: Radom-Drzewica, Sierpc-Plock-Kutno,
Malkinia-Ostrow Mazowiecka-Ostroteka, Siedlce-Sokotdéw Podlaski. Ponadto
autobusy szynowe Kolei Mazowieckich moglyby uzupetni¢ niedostateczna
ofertg na linii Siedlce-Czeremcha (obecnie kursuja tu zaledwie trzy pary
pociagow PKP Przewozy Regionalne).

Raz w szynobusie, raz pod szynobusem

Pomimo, ze sredni wiek szynobusow wynosi ponad dwadziescia lat, to sq
jednak w bardzo dobrym stanie, a pod wzgledem technicznym sq o wiele
bardziej nowoczesne niz tabor obecnie eksploatowany.
Donata Nowakowska, rzecznik prasowy Kolei Mazowieckich
(Informacja prasowa Kolei Mazowieckich, 24.08.2005)

Trzeba pamietac, zZe te pojazdy majq ponad 20 lat. Dlatego tylko szes¢ z nich
Jjest uzywanych. Pozostalych pie¢ stanowi rezerwe na wypadek, gdyby ktorys
sie zepsut lub bylyby potrzebne czesci zamienne.
Donata Nowakowska, rzecznik prasowy Kolei Mazowieckich
(,,Zycie Warszawy”, 12.12.2006)

Sprawnych jest osiem, a eksploatujemy szes¢. Na potrzeby obecnego rozktadu

jazdy to wystarcza. Dwa zostajq w rezerwie, a pozostate sq w naprawie.
Andrzej Myszka, naczelnik wydziatu utrzymania i napraw taboru KM
(,,Telewizyjny Kurier Mazowiecki” TVP3, 15.12.2006)
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JAK PODZIELIC JEDEN POCIAG NA DWA?
Rozpina¢, ale z glowa

To, o czym jeszcze kilka lat temu tworzacy obiegi taboru nawet nie
cheieli stysze¢, zaczgto si¢ ziszcza¢. Chodzi o rozpinanie sktadow
ztozonych z elektrycznych zespoloéw trakcyjnych — i to wcale nie w
lokomotywowniach, lecz tam gdzie zachodzi taka potrzeba.

Takie zjawisko ma miejsce codziennie w peronach dworca Warszawa
Wilenska. O godz. 23.05 przyjezdza tu zlozony z dwoch jednostek
trakcyjnych pociag nr 7956 z Malkini. Nastgpnie sklad rozpinany jest na
dwie oddzielne jednostki — jedna, jako pociag nr 7773, odjezdza do
Thuszeza o godz. 23.42. Druga odjezdza godzing po6zniej (o godz. 0.42)
jako pociag nr 7711- rowniez do Thuszcza.

Cho¢ rozpinanie skltadow oznacza bardziej elastyczne wykorzystanie
taboru, czemu pozostaje tylko przyklasnaé, to niestety, przy opisanej
operacji dochodzi do pewnego zgrzytu. Rozdzielone jednostki — choé
odjezdzaja w godzinnym odstgpie — po rozlaczeniu stoja nadal na tym
samym torze. Prowadzi to do niemalego zamieszania. Przed odjazdem
pierwszego z pociagow na wyswietlaczu peronowym widnieje informacja:
»Ttuszcz 23.42”, lecz podazajacy od holu dworcowego pasazerowie
napotykaja na pociag z zamknigtymi drzwiami i wygaszonym
o$wietleniem — czyli jednostke oczekujaca na odjazd o godz. 00.42. Pociag
wyruszajacy do Tluszcza o godz. 23.42 stoi w dalszej czgSci peronu. Brak
jednak jakiejkolwiek informacji (gtosowej lub na wyswietlaczu) o tym, ze
jako pierwszy pociag odjedzie jednostka, stojaca w dalszej czg$ci peronu.
W efekcie zdarza sig, ze podrdzni zbyt pézno si¢ orientuja, iz 0 godz. 23.42
odjezdza tylko jedna z dwoch stojacych na tym samym torze jednostek.
Niezorientowanym pozostaje widok czerwonych $wiatet konca pociagu, a
nastgpnie czekanie az w jednostce stojacej blizej holu zapala sig¢ Swiatla,
otworza si¢ drzwi i nastapi jej odjazd dopiero o godz. 00.42.

Dla uporzadkowania tej sytuacji proponujemy nastgpujace rozwiazanie:
po przyjezdzie pociagu nr 7956 z Malkini i rozpigciu jego sktadu na dwie
czgscl, jedna jednostke nalezy przestawi¢ na inny tor — z ktorego odjazd
nastapi o godz. 00.42. Natomiast jednostka wyruszajaca o godz. 23.42 —
aby przed zblizajacym si¢ odjazdem nie tracono czasu na manewry — winna
pozosta¢ na torze, na ktory przyjechala jako czes$¢ pociagu z Malkini.(KT)

STRAZ KOLEJOWA
Niech sie swieci 26 czerwca

W Sejmie trwaja prace nad ustawa powotujaca do zycia
Straz Kolejowa — formacjg, ktéra ma zastapi¢ Straz Ochrony
Kolei (SOK). Projekt ustawy przewiduje wlaczenie do zakresu
dziatalnoéci strazy prowadzenie §$ledztw w przypadku
drobnych przestgpstw oraz mozliwosci prowadzenia czgsci
dziatan poza obszarem kolejowym (np. kontrolowania skupow
zlomu czy przewozenia nietrzezwych do izby wytrzezwien).
Zmieni¢ si¢ maja takze stopnie stuzbowe — w korpusie
oficerow Strazy Kolejowej maja by¢ one takie same jak w
Policji — od podkomisarza przez inspektoréw po nadinspektora
i generalnego inspektora. Nizsze stopnie — straznicy i
przodownicy — maja nawiazywac do tradycji SOK.

Projekt ustawy zaklada, iz funkcjonariusze Strazy
Kolejowej — bez zezwolenia przelozonego — nie bgda mogli
pracowac poza stuzba. Straznicy kolejowi beda mogli zrzesza¢
si¢ w tylko jednym zwiazku zawodowym — nie bedzie miat on
prawa do strajku.

Cho¢ Straz Kolejowa jeszcze na dobre nie powstata, to juz
precyzyjnie planuje si¢ date jej $wigta. Artykul 10 projektu
ustawy mowi wyraznie: ,,Dzien 26 czerwca ustanawia sig
Swigtem Strazy Kolejowej”.(KT)

PRZYSTANEK, KTOREGO NIE MA

Siedlce Widmo

P61 roku temu w tekscie ,,Przystanek, ktorego nie ma” (,,Z
Biegiem Szyn” nr 25, maj-czerwiec 2006) informowalismy,
ze do przystanku Siedlce Zachodnie, cho¢ funkcjonuje on od
2004 roku, nie mozna zakupi¢ biletu. Przystanek nie zostat
bowiem wprowadzony do systemu komputerowego w kasach
biletowych. Okazuje sig, ze problem wciaz jest aktualny.

Na zakonczenie remontu na dworcu Warszawa Srodmiescie
zamontowane zostaly dwa automaty do sprzedazy biletow
(jeden biletomat zostal przeniesiony z dworca Warszawa
Wschodnia). W automatach tych mozna kupi¢ bilety do
wszystkich stacji i przystankow obshugiwanych przez Koleje

Mazowieckie. Wszystkich oprocz... Siedlec Zachodnich.
Gwoli $cistosci: na przystanku Siedlce Zachodnie zatrzymuje
si¢ 38 pociagow Kolei Mazowieckich dziennie. 1 Zadnego
innego przewoznika. Kto wigc, jesli nie Koleje Mazowieckie,
powinien wreszcie u§wiadomi¢ sobie o istnieniu przystanku
Siedlce Zachodnie...?(KT)

JAK ,,POPRAWIC” ROZKLAD JAZDY...
Dziennikarstwo optymistyczne

Powstaje nowy gatunek dziennikarski — dziennikarstwo optymistyczne. Przekazuje ono tylko
dobre informacje, a zte catkowicie przemilcza. Przedstawicielka gatunku jest Barbara Matyska z
,Kuriera PKP”. W ostatnim zeszlorocznym numerze tygodnika ukazat si¢ tekst ,,Nowy rozktad
jazdy: wigcej, szybciej, inaczej”, w ktorym Matyska, analizujac ofertg przewozowa obowiazujaca
od 10 grudnia 2006 roku, stwierdza: ,,Na Podlasiu podwojono liczb¢ pociagéw na linii Biatystok-
Czeremcha”. Rownocze$nie nawet nie wspomina o tym, ze 10 grudnia zlikwidowano wszystkie
pociagi regionalne relacji Bialystok-Etk. O ofercie PKP Przewozy Regionalne w regionie
16dzkim Barbara Matyska pisze tyle: ,,Pociagi, ktore jezdzily odrgbnie z Lowicza do Kutna i
Skierniewic potaczono, w wyniku czego powstalo 6 par pociagéw relacji Kutno-Skierniewice-
Kutno”. Tym, ze wycofano pociagi osobowe z az trzech linii w regionie t6dzkim (Lowicz-L6dz
Kaliska, Kutno-Ptock i Zdunska Wola-Herby Nowe), Matyska nie chce niepokoié¢ czytelnikow.

Odnosnie regionu kieleckiego dziennikarka ,,Kuriera PKP” pisze: ,,Mozna podrézowaé 6
nowymi pociagami z Kielc do Skarzyska-Kamiennej oraz ze Skarzyska-Kamiennej do Ostrowca
Swigtokrzyskiego”. Ale juz ani stowa o tym, ze whasnie zlikwidowano ostatni pociag taczacy

wojewddztwo §wigtokrzyskie z sasiednim Podkarpaciem.(KT)

JANOWEK
Maty krok
w dobrym kierunku

W ciagu ostatnich dwoch miesigecy
nastapily  pozytywne zmiany na
przystanku Jandéwek (migdzy Nowym
Dworem Mazowieckim a Legionowem).
Opisywane w poprzednim numerze ,,Z
Biegiem Szyn” niewlasciwe tablice z
nazwa oraz uszkodzona nawierzchnia
peronu i barierki zostaly naprawione.
Niestety, nadal nieczynne sa zegary, a
wiaty i tawki peronowe wciaz posiadaja
liczne uszkodzenia. Mamy jednak
nadziejg, ze w ciagu najblizszych dwdch
miesigcy 1 te usterki  zostang
usunicte.(Ksawery Zapasnik)
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Ptock bez pociqgow regionalnych. Z Matkini w kierunku
Biategostoku oraz z Siedlec na wschod tylko po trzy pociqgi
dziennie. Nasielsk-Sierpc i Mtawa-Dziatdowo do odwotanial!

Koleje Mazowieckie przed wprowadzaniem rozktadu jazdy
2005/2006 obwiescily sukces. Okazato si¢ jednak, ze przedwczesnie.
Bo juz pierwszego dnia obowiazywania tej oferty wydalo sig, ze
wcale nie jest ona udana — konieczne bylo wprowadzenie
natychmiastowych poprawek. Gtownie w postaci uruchomienia
nowych pociagoéw, ktorych zadaniem bylo uzupehienie zbyt dugich
przerw w rozkladzie, wowczas nazwanym cyklicznym...

Wprowadzanie aktualnego rozktadu jazdy wygladato zupehie
inaczej. 29 listopada 2006 roku, na konferencji prasowej, na ktorej
Koleje Mazowieckie oglaszaty rozktad jazdy 2006/2007 daleko byto
juz od hurraoptymizmu, nikt juz nie obiecywatl, ze rozktad bedzie
przetomowy. Tematyke nowego rozktadu skutecznie przyémiono
innymi sprawami — choéby oceng funkcjonowania trzech automatow
biletowych... Prezes Kolei Mazowieckich Halina Sekita wraz ze
swoimi zastgpcami — Grzegorzem Kucinskim, dyrektorem ds.
przewozow i promocji, oraz Czestawem Sulima, dyrektorem ds.
technicznych i rozwoju — zamiast optymistycznie prezentowaé ofertg
przewozowa 2006/2007, walczyli z trema. Niestety, trema ta w duzej
mierze okazata si¢ uzasadniona.

1400 metrow rozszerzenia oferty

Nowa oferta przewozowa nie wprowadza znaczacych zmian na
lepsze wzgledem rozktadu jazdy obowiazujacego do 9 grudnia 2006
roku. Nikt w Kolejach Mazowieckich nie ukrywa tego faktu. Prezes
Sekita o nowym rozkladzie mowi jasno: — Jest zrobiony na bazie
dotychczasowego rozkladu jazdy. Whasciwie jest tylko jedno — w
zasadzie symboliczne — rozszerzenie oferty. Pociagom, ktéore w
poprzednim rozktadzie kursowaly w relacji Warszawa Gdanska-
Legionowo, wydluzono relacj¢ o jedna stacjg, o 1400 metrow — do
Legionowa Piaski. Dzigki temu mieszkancy poétnocno-wschodniej
czesei Legionowa zyskali cztery pary pociagow do i z Warszawy. Z
Legionowa Piaski do Warszawy o godz.: 6.10, 7.16, 9.13 i 15.56. Z
powrotem — z Warszawy Gdanskiej do Legionowa Piaski: o godz.
5.23, 6.25, 7.25 1 14.35. Jest to krok w dobrym kierunku — wskazane
jest jednak zwigkszenie liczby pociagéw, a takze wydluzenie ich
relacji przez Michatow-Reginow, Wieliszew do Nieporgtu.
Godziny szczytu: raz 10 minut, raz co pét godziny

Kolejne rozszerzenie oferty objeto odcinek z Tluszcza do
Warszawy. Prace remontowe przeprowadzone na tym odcinku przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe pozwolity na zwigkszenie
czestotliwosci  pociagbw do 10 minut. I Koleje Mazowieckie
wprowadzity taka czestotliwo§é. Do Warszawy pociagi w porannym
szczycie owszem przyjezdzaja co 10 minut, ale w sposdb specyficzny
— falami: od godz. 6.25 do 6.55, od 7.30 do 7.50, a nastgpnie od 8.30
do 8.50. Migdzy tymi falami powstatly dilugie przerwy — np.
dwudziestominutowa migdzy godz. 7.10, a 7.30, albo jeszcze dtuzsza,
bo dwudziestopigciominutowa, od 8.05 do 8.30.

W popotudniowym szczycie przy odjazdach z Warszawy
Wilenskiej w  kierunku Tluszcza fala  dziesigciominutowej
czestotliwosci jest jedna i przy tym bardzo krétka — od godz. 15.57
do 16.27. Ale juz po godz. 17.00, gdy jeszcze w najlepsze trwaja
godziny szczytu, pasazerowie musza bardzo uwazaé, aby nie trafi¢ na
potgodzinng przerwe migdzy pociagami — od godz. 17.12 do 17.42.

I niestety zné6w mamy do czynienia z jedynie symbolicznym
rozszerzeniem oferty, bo trudno mowi¢ o wprowadzeniu
dziesigciominutowej czgstotliwosci, gdy na jednej z najbardziej
zatloczonych tras tuz obok pociagéw kursujacych co dziesig¢ minut,
pociagi w godzinach szczytu kursuja co 25 czy 30 minut...

Glos pasazerow stale ignorowany

Przerwg¢ w kursowaniu pociagdéw w godzinach szczytu — i to

znacznie dtuzsza niz przerwy na linii Warszawa Wilenska-Ttuszcz —

Nowy stary rozkiad

Koleje Mazowieckie juz drugi rok z rzedu serwuja pasazerom z linii
do Lowicza. Cho¢ pociagi z Warszawy do Lowicza Glownego przez
caly dzien odjezdzaja co okolo godzing, to migedzy godz. 15.51, a
17.31 — w porze powrotdw z pracy — nie ma zadnego pociagu, ktory
jechalby dalej niz do Sochaczewa. Problem weciaz aktualny, mimo
skarg zgtaszanych przez pasazeréw do Kolei Mazowieckich. Tak to
jest, gdy nowy rozklad jazdy bez zastanowienia tworzy si¢ na bazie
dotychczasowego. Smiesznie przy tym wygladaja deklaracje Kolei
Mazowieckich o wstuchiwaniu si¢ w uwagi podroznych.

Cho¢ to weciaz tylko po6t biedy. Bowiem druga sprawa to fatalne
wytrasowanie pociagu do Lowicza Glownego, odjezdzajacego z
Warszawy Zachodniej o godz. 15.51. Po drodze zatrzymuje si¢ on na
sze$¢ minut w Btoniu i na az szesnascie w Teresinie Niepokalanowie,
aby przepusci¢ tam pociagi dalekobiezne. Podobna sytuacja dotyczy
pociagu do Lowicza Gléwnego, odjezdzajacego z dworca Warszawa
Srodmiescie o godz. 18.41 — pociag ten ma 15-minutowy postoj w
Btoniu. Cierpliwo$¢ pasazeréw podrozujacych z Warszawy w
kierunku Lowicza wystawiana jest na cigzka probg. A wszystko to na
zmodernizowanej przed kilkoma laty magistrali E20, na ktorej
pociagi przestaja si¢ juz miesci¢. Miliardy wyrzucone w bloto.
Pociagiem na wagary

Powszechne jest zjawisko niedostosowania godzin przyjazdow
pociagow do potrzeb ucznidéw. Dla przyktadu ,,szkolne” pociagi do
Lowicza Gtéwnego z kierunku Sochaczewa przyjezdzaja o godz. 6.47
i... 8.09. Dojezdzajacy do Skierniewic z kierunku Zyrardowa maja do
wyboru pociagi docierajace o godz. 6.58 lub 7.58. Dwie minuty to za
mato, aby zdazy¢ na pierwsza lekcjg... Do Milawy (z kierunku
Ciechanowa) mozna przyjecha¢ albo o godz. 6.15 albo dopiero o 9.48.
Natomiast uczniowie dojezdzajacy z kierunku pdinocnego do
Ciechanowa maja do wyboru pociagi przyjezdzajace do tego dawnego
miasta wojewddzkiego o godz. 6.36 lub... 9.34. Identyczne problemy
miaty miejsce w poprzednim rozktadzie jazdy.

Przelotowa réznorodnosc

Jak wida¢, sporo spraw zostaje po staremu. Co$ jednak ulega
zmianie. Mianowicie wzgledem starego rozktadu jazdy zmienit sig
uktad pociagdw przelotowych przez Warszawg. W rozktadzie
2005/2006 — oczywiscie jeszcze przed rozpoczgciem remontu tunelu
srednicowego — poszczegélne kierunki tworzyly sztywne pary.
Pociagi z linii siedleckiej, jezeli jechaly dalej niz do Warszawy, to
zawsze podazaly w kierunku Skierniewic. Natomiast pociagi z
Deblina, Pilawy lub Otwocka, jesli przejezdzaly tranzytem przez
Warszawe, to w dalsza droge udawaly si¢ w kierunku Sochaczewa =

Bl znow jest w zagrozeniu?

»,G” — kursuje do odwotania. Czy linia Nasielsk-Sierpc

Fot. (KT)




Nr 1 (28) Z Biegiem Szyn

Kutno, pazdziernik 2006. Zmierzch potgczenia do Ptocka.

Fot. (KT)

»G", czyli widmo likwidacji powraca

Lada dzien moze okazaé si¢, ze Koleje Mazowieckie stosuja
niechlubne metody spotki PKP Przewozy Regionalne — czyli, moéwiac
bez ogrodek, likwiduja potaczenia. Koleje Mazowieckie zaczgly
bowiem w swoich rozkladach uzywaé zlowrogiej — znanej
dotychczas tylko z rozktadow ogdlnopolskiego przewoznika — litery
,,G”. A przypomnijmy, ze ,,G” w rozkladzie jazdy oznacza — kursuje
do odwotania. I wilasnie ta adnotacja zostala opatrzona czgsc
pociagow Kolei Mazowieckich. ,,Do odwolania” kursuja wszystkie
pociagi taczace Mazowsze z wojewddztwem warminsko-mazurskim,
a wigc dziesigé par kursujacych migdzy Mlawa a Dzialdowem. Litera
,»G” pojawila si¢ rowniez przy rozkladach wszystkich szesciu par
pociagow na reaktywowanej w zesztym roku linii Nasielsk-Sierpc.

W przypadku odcinka Mtawa-Dzialdowo znéw daja o sobie znaé
problemy z eksploatacja i finansowaniem linii stycznych migdzy

= i Lowicza. Ponadto pociagi z linii radomskiej oraz sktady
wjezdzajace na linig $rednicowa z kierunku Tluszcza zawsze
konczyly bieg w Warszawie.

W nowowprowadzonej ofercie Koleje Mazowieckie odeszty od
tych sztywnych zasad. I w efekcie, w rozkladzie jazdy 2006/2007
pociagi przelotowe kursuja w takich oto rdéznorodnych relacjach:
Deblin-Skierniewice, Thluszcz-Grodzisk  Mazowiecki, Lukow-
Grodzisk Mazowiecki, Czachowek Potudniowy-Otwock, Lowicz
Glowny-Minsk Mazowiecki czy Minsk Mazowiecki-Czachoéwek
Potudniowy.

Na razie to jednak tylko teoria... Warunkiem wyruszenia
pociagdéw przelotowych jest bowiem oddanie do uzytku podmiejskie;j
nitki tunelu $rednicowego. Zanim to nastapi, nie tylko nie ma co
mowi¢ o pociagach przelotowych, ale nawet o pociagach
dowozacych pasazerow bezposrednio do centrum Warszawy.
Wojewddztwo nie-mazowieckie

Los mazowieckich pasazerow nie lezy jednak wylacznie w gestii
Kolei Mazowieckich. Oferta na trzech liniach w znacznej czg$ci
polozonych na terenie wojewddztwa mazowieckiego, ale
obstugiwanych przez spotke PKP Przewozy Regionalne — Plock-
Kutno, Siedlce-Czeremcha i Matkinia-Czyzew — od 10 grudnia ulegla
drastycznemu pogorszeniu.

Plock z prawie 130 tysiacami mieszkancow pozostal z zaledwie
jednym pociagiem — pospiesznym ,Koziotek” do Poznania,
wszystkie pociagi osobowe do Kutna oraz Lodzi Kaliskiej zostaty
zlikwidowane. Bez jakiegokolwiek pociagu pasazerskiego pozostaty
nastgpujace mazowieckie stacje: Plock Radziwie, Lack, Rogozew i
Sierakowek. Mieszkancom Gostynina — tak jak plocczanom —
pozostal wylacznie ,,Koziolek”. Na odcinku Malkinia-Czyzew z
dziewigciu par pociagéw osobowych relacji Malkinia-Biatystok
zrobily si¢ zaledwie trzy. Podobnie na obstugujacej powiaty siedlecki
i tosicki linii Siedlce-Czeremcha, gdzie zamiast ubieglorocznych
pigciu par, obecnie kursuja tylko trzy pary pociagéw i co gorsze — w
zupetnie przypadkowych godzinach. Brakuje nawet szkolnego
dojazdu do Siedlec!

Cho¢ kazda z trzech linii w przewazajacej czgsci lezy na terenie
wojewodztwa mazowieckiego (w sumie te odcinki sktadaja si¢ na az
100 km mazowieckiej sieci kolejowej), przedstawiciele Kolei
Mazowieckich nie poczuwaja si¢ do odpowiedzialnosci za ich
utrzymanie. Jednak ze wzgledu na lokalizacje tych linii w
wojewodztwie mazowieckim, logiczne wydawatoby si¢ przejgcie ich
obstugi przez Koleje Mazowieckie. Ale samorzadowo-kolejowy
przewoznik broni si¢ przed tym, jak tylko moze — na przyktad
tlhumaczac si¢ brakami taborowymi. Na przykladzie odcinka
Matkinia-Czyzew mozna si¢ jednak przekonaé, ze kwestia
brakujacego taboru to tylko staba wymowka. Wigkszo$¢ pociagdéw
przyjezdzajacych do Malkini z kierunku Warszawy, zanim skieruje
si¢ z powrotem do stolicy, bezczynnie stoi 65 minut. W tym czasie
czg$¢ pociagdw relacji Warszawa-Matkinia moglaby wige pojechaé —
do Czyzewa i stamtad z powrotem bezposrednio do Warszawy (czas
jazdy Matkinia-Czyzew w jedna strong zajmuje 21 minut — na zmiang
kierunku jazdy w Czyzewie pozostatyby wigc 23 minuty). Dzigki
temu nie tylko zwigkszytaby sig liczba potaczen migdzy Malkinia a
Czyzewem, ale takze mieszkancy mazowieckich miejscowosci
(Szulborze Koty, Kietlanka, Zargby Koscielne) zyskaliby
bezposrednie pociagi do — badz co badz stolicy wilasnego
wojewodztwa — Warszawy. Czasu i taboru wystarczy. Brakuje tylko
dobrych checi po stronie Kolei Mazowieckich.

dwoma wojewodztwami. To podobny problem, co w przypadku
wczesniej opisanych linii Plock-Kutno, Siedlce-Czeremcha i
Matkinia-Czyzew. Koleje Mazowieckie litera ,,G” chca
zasygnalizowac, ze kazdy pociag jadacy do i z Dzialdowa wykonuje
pracg przewozowa poza wojewodztwem mazowieckim, a wigc na
,,obcym” terenie. Do tej manifestacji z uzyciem litery ,,G” wybrano
odcinek od poéinocnej granicy wojewoddztwa mazowieckiego do
Dzialdowa — to najdtuzsza trasa Kolei Mazowieckich wychodzaca
poza macierzysty region: przejazd od granicy wojewodztwa do
Dzialdowa zabiera prawie 17 kilometréw. W sumie na tym odcinku
kazdego dnia pociagi Kolei Mazowieckich pokonuja az 334
kilometry. Ale przeciez pociagi nie moga konczy¢ relacji na ostatniej
stacji przed granica wojewddztwa. Dlatego niepewna sytuacja na
liniach stycznych — drastyczne ograniczenia oferty spotki PKP
Przewozy Regionalne oraz grozby odwotania pociagdw ze strony
Kolei Mazowieckich — ukazuja, ze oferta przewozowa migdzy
sasiednimi wojewodztwami to wciaz staby punkt regionalizacji kolei.
W dzien co piec godzin, w nocy co godzine

Litera ,,G” oznaczono takze wszystkie potaczenia na linii Nasielsk-
Sierpc. Jednak ta linia nie przebiega przez granicg wojewodztwa.
Skad wigc takze tu klauzula ,kursuje do odwotania™? Czy chodzi o
niezadowalajaca frekwencje? Jesli tak, to o taka, a nic inna
frekwencjg prosza si¢ tu same Koleje Mazowieckie. O ile z Sierpca
do Nasielska pociagi kursuja w miarg regularnie od rana — co prawda
bardzo wczesnego — do wieczora (w godz. 3.08, 6.06, 11.00, 14.20,
16.16, 19.16), o tyle uktad pociagdéw w odwrotnym kierunku jest
wprost fatalny — pociagi do Sierpca odjezdzaja z Nasielska o godz.
5.34, 8.46, 13.46, 17.00, 22.45 i 23.44. Jaki sens ma uruchamianie
dwoch nocnych — bo docierajacych do Sierpca grubo po poinocy —
pociagow w zaledwie godzinnym odstepie?! I to przy rownoczesnym
braku jakiegokolwiek pociagu migedzy godz. 8.46 a 13.46, czy tez po
godz. 17.00 (ale wczesniej niz o godz. 22.45).

Cho¢ od reaktywacji linii Nasielsk-Sierpc mingto juz p6t roku, to
Koleje Mazowieckie wciaz maja problem ze stworzeniem atrakcyjnej
oferty przewozowej — pociagi kursuja noca, a nie wtedy, gdy
rzeczywiscie sa potrzebne. Koleje Mazowieckie — zamiast wreszcie
zmieni¢ t¢ sytuacj¢ — groza odwolaniem pociagéw. Powoli zaczyna
to przypomina¢ dziatania spotki PKP Przewozy Regionalne na tej
samej linii sprzed nieco ponad dwoch lat — wtedy nie poprawiono tu
stabego rozktadu jazdy, lecz zlikwidowano pociagi.

Karol Trammer

Kto odpowiada za rozkiad jazdy?

Rada nadzorcza Kolei Mazowieckich podjeta decyzje o likwidacji
wydziatu marketingu, ktéry odpowiadat za oferte przewozowg spétki. W
miejsce zlikwidowanego wydziatu powstaty dwie nowe komorki: zespot
ds. badan marketingowych i ksztattowania oferty przewozowej oraz
zespot ds. rozkiadu jazdy pociggow.

Zesp6t ds. badan marketingowych i ksztaltowania oferty
przewozowej zajmuje sie badaniami rynku przewozow, marketingiem,
nadzorem nad dostosowywaniem ofert do oczekiwan klientéw, analizg
frekwencji w pociggach. Zespotem kieruje Kazimierz Peryt, byly
naczelnik wydziatu marketingu Kolei Mazowieckich.

Natomiast zespoét ds. rozkladu jazdy pociagow odpowiada za
wspotprace z PKP PLK w zakresie zakupu tras, dostosowywanie
rozktadu jazdy do wymagan pasazeréw, wspéiprace z innymi
przewoznikami przy koordynacji rozktadow jazdy oraz przeprowadzanie
zmian w rozktadzie jazdy. Kierownikiem zespotu jest Eligiusz Bakuta.

Zrédfo: ,Moja Kolej — miesiecznik spétki Koleje Mazowieckie-KM”, nr 11/2006
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Otwarcie tunelu Wistostrady nastqgpito z prawie rocznym
opoznieniem. Czy podobnie bedzie z tunelem srednicowym?

emont
ez konca

Wjazdu do tunelu srednicowego broni
tarcza ,stoj”. Jak dfugo jeszcze? Fot. (KT)

Czy ktokolwiek jeszcze pamigta, ze remont stolecznego tunelu
$rednicowego miat zakonczy¢ si¢ 31 pazdziernika 2006 roku?
Przypomnijmy wigc. Po kilku latach obietnic ze strony spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe, 1 lipca 2006 roku wreszcie rozpoczgly sig
prace w podmiejskiej nitce tunelu. Glownymi celami inwestycji byty:
poprawa bezpieczenstwa tysigcy pasazerow przejezdzajacych
codziennie tunelem pod centrum stolicy, jak réwniez zwigkszenie
predkosci pociagéw z 20 km/h do 60 km/h. Wedlug pierwotnych
zatozen tunel miat by¢ gotowy pod koniec pazdziernika. Niestety, na
poczatku sierpnia po usunigciu warstwy podtorza okazato sig, ze na
dnie tunelu lezy przedwojenna ptyta zelbetowa. Ta niemita, zar6wno
dla projektantow, jak i wykonawcow, niespodzianka wymusita
przesunigcie terminu oddania tunelu o pig¢ tygodni — pociagi
podmiejskie miaty pojecha¢ zmodernizowanym szlakiem od 10
grudnia, czyli od daty wejscia w zycie nowego rozktadu jazdy.
Jeszcze 27 pazdziernika w wywiadzie dla ,,Kuriera PKP” Agnieszka
Safuta-Pawlak, cztonkini zarzadu PKP PLK odpowiedzialna za
inwestycje, podkreslata: — Jestem w statym kontakcie z wykonawcq, z
biurem projektow. (...) Zalezy mi ogromnie, aby tunel byt oddany na
czas — do 9 grudnia. I jest to termin nieprzekraczalny. Niestety,
réwniez ten ,,nieprzekraczalny” termin nie dostat dotrzymany.

8 grudnia — zgodnie z informacja podanag na stronie internetowe;j
www.remonttunelu.pl — wciaz nie ukonczone byty prace zwiazane z
ulozeniem szyn, wykonaniem zbrojenia goérnego, a takze
wykonaniem plyty podtorowej. Zdaniem Jacka Nowaka, dyrektora
oddzialu regionalnego PKP PLK w Warszawie, wykonawca —
konsorcjum spotek Polimex Mostostal i PRK7 — mimo tego
zrezygnowat z proponowanego udziatu pracownikéw PKP Polskich
Linii Kolejowych w finalizacji remontu.

Oddanie tunelu odtozono wigc o kolejny tydzien — do 18 grudnia.
Miatl to by¢ czas wystarczajacy na dokonczenie prac i uzyskanie
pozwolen na wznowienie ruchu pociagéw. Niestety, warszawska
Komenda Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej nie wydata zgody na
oddanie do uzytku tunelu, stwierdzajac rozbieznosci migdzy
projektem a wykonanymi pracami. Strazacy zarzucili brak drzwi
przeciwpozarowych pomigdzy dalekobiezna i podmiejska czgscia
tunelu, a takze brak zautomatyzowanej instalacji megafonowej oraz
urzadzen wentylacyjnych. Istotnie, zgodnie 2z zalozeniami
projektowymi tunel $rednicowy miat staé si¢ ,jedna z
najbezpieczniejszych budowli” stolicy. Zmodernizowany system
przeciwpozarowy, wentylacji i szybkiego oddymiania miat pomdéc w
eliminacji dymu w przypadku ewentualnego zaproszenia ognia pod
ziemia. Rozdzielenie przejs¢ migdzy obiema nitkami tunelu

przegrodami ogniowymi mialo stuzy¢é temu, aby w trakcie pozaru
umozliwi¢ ewakuacj¢ pasazerow do drugiej, wolnej od ognia i dymu
czesci tunelu.

W ponad siedemdziesigcioletniej historii tunelu nigdy nie wybucht
W nim powazniejszy pozar. Zdarzaty si¢ jednak zaprdszenia ognia
przez bezdomnych. W marcu 2003 roku w jeden z niedzielnych
porankow zapalily si¢ $mieci i kartony zbierane przez kloszardow.
Obyto sig bez ofiar, ale ewakuowano wszystkich pasazeréw z dworca
Warszawa Srodmiescie, a ruch pociagéw wstrzymano na okolo
godzing — do czasu oddymienia perondw za pomoca specjalnego
wentylatora. W sierpniu 2005 roku na wysokosci domu handlowego
Smyk, zapalil si¢ kabel elektryczny. Pozar, ktdrego przyczyna byt
prawdopodobnie niedopatek wyrzucony z pociagu, ugasit pracownik
kolei.

Kierownictwo PKP PLK tlumaczy, ze system wentylacyjny i tak
nie speliatby swojej roli do czasu wyremontowania czgsci
dalekobieznej tunelu, a przegrody ogniowe nie beda do tego czasu
uzywane. Twierdza  tez, ze  poziom  bezpieczenstwa
przeciwpozarowego w tunelu srednicowym — mimo niezrealizowania
czgdci projektu — jest znacznie wyzszy, niz przed remontem.
Podktady drewniane zastapiono betonowymi, zastosowano niepalna
izolacja kabli, w niesprawnym dotad wodociagu zainstalowano
zawory pozwalajace na uzycie w przypadku pozaru. — Mam nadzieje,
ze straz pozarna wkrotce zgodzi si¢ z naszymi argumentami —
powiedziata dziennikarzom ,,Gazety Wyborczej” Agnieszka Safuta-
Pawlak z zarzadu PKP PLK. Argumenty te jednak nie przekonaty nie
tylko strazakéw, ale i inspektora nadzoru budowlanego, ktéry nie
wydatl pozwolenia na uzytkowanie tunelu. Kolejarze z PKP PLK chca
dalej przekonywa¢ strazakow oraz urzednikéw nadzoru, ze mimo
brakow bezpieczenstwo — w stosunku do stanu sprzed remontu —
uleglto znacznej poprawie. Rownoczesnie obiecuja, ze tacznosé
awaryjna ma by¢ gotowa na koniec stycznia, natomiast drzwi
przeciwogniowe do konca pierwszego kwartatu.

Jak wida¢, historia lubi si¢ powtarza¢. Podobne zawirowania
pamigtamy z otwarcia tunelu Wislostrady wzdtuz Wisty. Nastapito
ono z prawie rocznym opdznieniem, poniewaz strazacy uznali, ze
zainstalowane zabezpieczenia sg niewystarczajace.

Co stanie sig, jesli jednak straz pozarna i nadzér budowlany nie
ugna si¢ pod prosbami kolejarzy? Czy pasazerowie az do wiosny
beda zmuszeni do mgeczacych i czasochtonnych przesiadek na
dworcach Wschodnim i Zachodnim?

Fala krytyki zdenerwowanych pasazeréw odbija si¢ przede
wszystkim na przewozniku, czyli Kolejach Mazowieckich.
Wprowadzony 10 grudnia 2006 roku nowy rozklad jazdy nie moze
by¢ w pelni realizowany. Do czasu wznowienia ruchu w tunelu
$rednicowym zachowany zostal dotychczasowy schemat ruchu
pociagow przez Warszawg. Z jedna rdznica: trasa pociagéw
wahadtowych dotychczas taczacych Warszawe Zachodnia =z
przystankiem Warszawa Ochota zostala wydtuzona do Warszawy
Srodmiescia. Bylo to mozliwe dzieki oddaniu do uzytku
$rodmiejskiego dworca. Pasazerowie jednak narzekaja na kursowanie
wahadla. Wedtug informacji na stronie Kolei Mazowieckich kursuje
ono co 15 minut, w rzeczywisto$ci migdzy kolejnymi pociagami
zdarzaja si¢ przerwy nawet 25-minutowe.

Niestety Koleje Mazowieckie znéw nie zadbaly o nalezyta
informacje dla pasazeré6w zdezorientowanych przeciagajacym sig
remontem. Na stacjach i przystankach aglomeracji warszawskiej brak
informacji o skréconych relacjach pociagéw, a witryna internetowa
przewoznika podaje rozklad bez uwzglednienia zmian. Moze Koleje
Mazowieckie uwierzyty w rychte oddanie tunelu do uzytku 18
grudnia i uznaty, ze nie warto uaktualnia¢ rozktadu na tydzien?

Irytacja pasazeréw, zmgczonych konieczno$cia trwajacych juz od
pot roku przesiadek, jest coraz wigksza, Koleje Mazowieckie
rozktadaja bezradnie r¢ce, nie mogac wiele poradzi¢ na przedtuzajacy
si¢ remont, a spotka PKP Polskie Linie Kolejowe probuje przekonaé
strazakow, ze w tunelu jest juz calkiem bezpiecznie... Jak zakonczy
si¢ coraz dluzsza historia remontu warszawskiego tunelu? Na to
pytanie chyba nikt nie zna odpowiedzi.

Piotr Gatgzka
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Po Wtoszczowie czas na Opoczno!

ZaszczucC
pasazerow!

,»Od poczatku gdy powstal ten peron tylko nabijaja si¢ z
Wiloszczowy. Mam przerabane na studiach, bo jestem jedyna
wloszczowianka na roku” — skarzy si¢ na forum internetowym
»Gazety Wyborczej” studentka z Wloszczowy. Rzeczywiscie,
przekaz — zeby nie powiedzie¢: jazgot — medialny, ktory towarzyszyt
otwarciu peronu na stacji Wloszczowa Polnoc na Centralnej
Magistrali Kolejowej byl jednoznaczny. Prasa, rozglos$nie radiowe
oraz telewizja krytykowaty lub czgsto wrecz wySmiewaty powstanie
nowego peronu. Peronu dzigki, ktéremu kolej ma ogromna szansg
sta¢ si¢ liderem w przewozie mieszkancow dotychczas zle
skomunikowanego rejonu trdjkata wojewddztw S$wigtokrzyskiego,
1odzkiego oraz §laskiego do stolicy.

Koleja najszybciej!

Jeszcze nie dawno podréz z Wioszczowy do Warszawy zabierata
nawet ponad cztery godziny. Czy to pociagiem — z przesiadka w
Kielcach lub Czgstochowie, czy autobusem PKS, czy samochodem —
po waskich drogach lokalnych, a dalej po drogach krajowych,
korkujacych si¢ dlugo przed wjazdem do stolicy. Zachodniej czgsci
wojewodztwa $wigtokrzyskiego brakowalo szybkiego i pewnego
potaczenia z Warszawa. Byl to pewien paradoks, gdyz przez
Wtoszczowa od 30 lat przebiega Centralna Magistrala Kolejowa, po
ktorej z predkoscia 160 km/h kursuja pociagi taczace Krakoéw oraz
Gorny Slask z Warszawa. Podczas budowy magistrali powstala nawet
stacja Wloszczowa Pohoc, ktéra jednak byta wykorzystywana
wylacznie dla celéw technicznych — pociagi pasazerskie nie mialy
mozliwos$ci zabrania podréznych, gdyz brak tu byto peronow. W
koncu ta paradoksalna sytuacja ulegta zmianie.

Po  wicloletnich  staraniach  lokalnych  samorzadowcow
wspomaganych przez miejscowych postow, wreszcie udalo sig
namoéwi¢ kolej, aby postawila na potencjal drzemiacy w
niewykorzystywanych dla pociagdw pasazerskich stacjach na
Centralnej Magistrali Kolejowej. 16 pazdziernika 2006 roku
dokonano otwarcia dla pociagéw pasazerskich stacji Wloszczowa
Potnoc. Dzigki budowie jednego peronu i organizacji postoju dla
dwoch pociagow spotki PKP Intercity (ekspres ,,Ernest Malinowski”
i nowouruchomionego TLK ,Augustyn Kordecki”) dojazd z
Wioszczowy do Warszawy skrocit sig¢ z kilku godzin do zaledwie
okoto pottorej godziny. ,,Ernest Malinowski” 185-kilometrowa trasg
z Wloszczowy Polnoc do Warszawy Centralnej pokonuje w 1
godzing i 27 minut, ,,Kordeckiemu” zabiera to 1 godzing i 43 minuty.
Dzigki takiemu czasowi jazdy kolej stworzyta ofertg, z ktora trudno
konkurowa¢ jakiemukolwiek innemu srodkowi transportu.

Jak polemizuje pan Janiszewski

— No wiec panie Karolu, jednak bede do pana méwit panie Karolu, a
nie per Furgalski czy Janiszewski, jak pan to napisat. No musze
powiedziec, Zze to wszystko Swiadczy o jakim$ takim braku kindersztuby.
A podejrzewatem, ze pan raczej z dobrej rodziny pochodzi. | naprawde
Jest pan w tej chwili tylko chamem. Rozmawiatem w tej chwili z szefem
[fragment niezrozumiaty] — on ma takie samo zdanie jak ja. No trzeba sie

na czym$, wie pan, znac, trzeba jakie$ studia skonczyc, [fragment
niezrozumiaty]. Do widzenia panu. | raczej niech pan do mnie nie dzwoni
— takie nagranie na poczcie gtosowej Karola Trammera zostawit

Aleksander Janiszewski, inzynier, byly dyrektor generalny PKP. Jest to
reakcja na tekst ,Kolej tylko dla bogatych?” (,Z Biegiem Szyn” nr 26,
wrzesien-pazdziernik  2006),
Janiszewskiego. Twierdzit on bowiem w wypowiedziach prasowych, ze
za granica stacje na liniach duzych predkosci buduje sie w miastach od
200 tysiecy mieszkancow. My natomiast pokazaliSmy przykfady stacji na
liniach duzych predkosci w znacznie mniejszych miejscowosciach — we
Francji (Le Creusot, Macon-Loché, Haute Picardie) oraz w Niemczech
(Limburg Sid, Montabaur).

w  ktérym polemizowaliSmy z opinig

Lepszy peron zarosniety trawa niz nowy

Niezwykle zaskakujace jest, ze to wcale nie likwidacje pociagow,
zrujnowane stacje czy odcinanie od $wiata lokalnych spotecznosci
spotyka si¢ z najwigksza krytyka mediow. Najwigkszym skandalem
okazuje si¢ budowa peronu, dzigki ktoremu kolej zdobywa zupelnie
nowych klientow, skuszonych mozliwoscia bardzo szybkiego
dojazdu do pracy czy na studia. Otwieranie si¢ przez kolej na nowych
klientow, okazuje si¢ dla mediow wigkszym skandalem niz
permanentne ich tracenie przez ostatnich kilkanascie lat.
Przypomnijmy, ze w 1990 roku PKP przewiozty 790 milionéw
pasazeréw, a w 2004 roku bylo ich zaledwie 218 milionow. To
wilasnie efekt masowych likwidacji pociagéw i zabijania dechami
setek stacji kolejowych w catej Polsce. Gdy wigce kolej, budujac nowe
perony, znowu zbliza si¢ do klientdw, nalezaloby sig¢ cieszy¢ z
symbolicznej zmiany trendu i zachgcac kolej do dalszej ofensywy.
Za mato was!

,Dziesigciotysigczne miasteczko w  Kieleckiem” — tyle o
Wioszczowie miata do powiedzenia w dniu otwarcia nowego peronu
»Gazeta Wyborcza”. Media informujac o otwarciu peronu,
nieustannie przypominaty liczb¢ mieszkancow Wloszczowy -
zdaniem mediéw 10 tysigcy to zbyt mato, aby miejscowosé byta
godna zatrzymania pociagu ekspresowego.

Ale jako$ zaden z zurnalistow dotychczas nie zwrécit uwagi na
zatrzymujacy si¢ w Prabutach (9 tysiecy mieszkancow) ekspres
Klimczok™ laczacy Trojmiasto, Warszawe, Katowice i Bielsko-
Biata. Nikt rowniez nie robi sensacji z zatrzymujacego si¢ w Nowym
Tomys$lu (16 tysigcy mieszkancow) i Opalenicy (9 tysigcy
mieszkancow) ekspresu ,,Lubuszanin” relacji Zielona Gora-
Warszawa. A czy post] w 2l-tysiccznym Swiebodzinie jakze
prestizowego pociagu EuroCity ,,Berlin-Warszawa-Express” to nie
skandal godny napig¢tnowania przez czwarta wtadzg...?

A po co przy tym wspominaé, ze te pociagi ekspresowe, ktore
oferuja bezposredni dojazd z matych ojczyzn do najwigkszych
aglomeracji, zyskuja stala popularnos¢ — nie tylko w samych
miejscowosciach ze stacja, ale takze w ich szerokiej okolicy, skad
pasazerowie do pociagu dowozeni sa samochodami przez swoje
rodziny i znajomych. Ze identyczne zjawisko bedzie miato miejsce
we Wloszczowie, media wykluczyly dtugo przed otwarciem peronu.
Kolej tylko dla wybranych?

Skandal robiono rowniez z samego faktu, ze z powodu otwarcia
peronu na stacji Wloszczowa Potnoc pociagi taczace Warszawe z
Krakowem zatrzymaja si¢ po drodze. ,,Trzeba przygotowaé sig, ze
podroz z Krakowa do Warszawy potrwa kilkanascie minut dluzej.
Kolejarze mowia, ze potaczenia maja shuzy¢ mieszkancom, dlatego
prawdopodobnie nie beda protestowac przed kolejnymi przystankami
na CMK. A o swoje zaczely upominaé si¢ Grodzisk Mazowiecki i
Opoczno” — ostrzegto swoich stuchaczy radio RMF. I cho¢ postdj we
Wioszczowie dotyczy tylko jednego z czternastu pociagéw PKP
Intercity taczacych stolice z Krakowem, to RMF informacj¢ podaje
tak, aby rownie dobrze mogta odnosi¢ si¢ do wszystkich pociagow.

Przeciez na innej magistrali — magistrali E20 — migdzy Warszawa a
Poznaniem kursuja rézne pociagi: nie zatrzymujace si¢ nigdzie po
drodze (np. IC ,Lech” lub ,Fredro”), albo tak jak TLK
,.Zielonogdrzanin” — majace postdj w Sochaczewie, Lowiczu, Kutnie,
Kole, Koninie i Wrze$ni, nie mowiac juz o rdwniez kursujacych po
magistrali E20 pociagach osobowych. Kto chce, moze podrézujac ze
stolicy do Poznania, wybra¢ komfort braku stacji posrednich. A kto
inny ma w ogole mozliwo$¢ pojechania pociagiem — dzigki temu, ze
oprocz pociagéw kwalifikowanych, po linii tej kursuja pociagi
pospieszne i regionalne, ktore zatrzymuja si¢ rOwniez w mniejszych
miejscowosciach niz Warszawa i Poznan.

Dlaczego na Centralnej Magistrali Kolejowej ma by¢ inaczej?
Dlaczego ta majaca ponad 200 kilometrow dlugosci linia nadal ma
pozosta¢ niedost¢gpna dla mieszkancéw mijanych miejscowosci?
Takich jak Opoczno (22 tysiace mieszkancow), z ktdrego czas jazdy
Centralng Magistrala Kolejowa do Warszawy Centralnej (122 km)
wynidstby 64 minuty — podczas gdy PKS z Opoczna do stolicy jedzie
trzy godziny. Pytanie tylko, czy w obawie przed powtorka
medialnego jazgotu, kolej nie zrezygnuje z planéw budowy peronu
na Centralnej Magistrali Kolejowej w Opocznie? Wtedy kolei
pozostaloby jedynie bierne przygladanie sig, jak potencjalni klienci
korzystaja z ustug wlekacej si¢ drogowej konkurencji.

Karol Trammer
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Tak kolejowej kampanii wyborczej w stolicy jeszcze nie byto

Szynobusem do ratusza

Wspolny bilet, czyli kietbasa wyborcza?

31 pazdziernika 2006 roku Kazimierz Marcinkiewicz, jako
pehiacy funkcje prezydenta Warszawy i zarazem kandydat na to
stanowisko, na specjalnie zwotlanej konferencji prasowej oglosit
pozytywne zmiany dla posiadaczy kart miejskich stotecznego
Zarzadu Transportu Miejskiego. Po pierwsze, z poczatkiem listopada
z 10 zt do 5 zI zmniejszyla si¢ cena miesigcznej doplaty
uprawniajacej do podrézowania pociggami Kolei Mazowieckich na
terenie Warszawy. Po drugie, obszar obowiazywania tej oferty zostat
rozszerzony na  wszystkie linie kolejowe w  granicach
administracyjnych Warszawy (do tras w kierunku Ursusa, Gotabek,
Jeziorek oraz Falenicy, doszly odcinki do Choszczoéwki i Woli

6 listopada 2006: premiera Szybkiej Kolei Miejskiej
w Wesofej. | poniekad takze w Sulejowku...
Grzybowskiej).

I wreszcie po trzecie, Kazimierz Marcinkiewicz, wspélnie z prezes
Kolei Mazowieckich Halina Sekita i 6wczesnym dyrektorem Zarzadu
Transportu Miejskiego Robertem Czapla, obiecal, ze od 1 stycznia
2007 roku — doptaty do karty miejskiej zostang zniesione i w efekcie
posiadacze kart miejskich ZTM beda mogli podrézowaé pociagami
Kolei Mazowieckich po Warszawie bez dodatkowych optat oraz
formalnos$ci, a wigc na takich samych zasadach, jak w latach 2002-
2003 (obietnicg t¢ udato sig¢ spetnic, ale jej skuteczna realizacja sita
rzeczy zasilita konto nowych wladz z prezydent Hanna Gronkiewicz-
Waltz na czele). Marcinkiewicz zdradzit rowniez, ze prowadzone sa
rozmowy z podwarszawskimi samorzadami, aby karty miejskie ZTM
obowiazywaly takze poza granicami Warszawy.

Stuchajacy tych rewelacji dziennikarze nie mogli wyjs¢ ze
zdziwienia, ze o coraz mniej realnym powrocie wspolnego biletu — w
ksztatcie bez jakichkolwiek optat i formalnosci ponoszonych przez
pasazerdw — zndw mowi si¢ catkiem konkretnie. Trudno byto oprzec
si¢ Wwrazeniu, ze rozszerzeniem obszaru obowigzywania kart
miejskich o kolejne dwie trasy kolejowe, zmniejszeniem o polowg
oplaty za korzystanie z karty miejskiej w pociagach Kolei
Mazowieckich, a takze zapowiedziami dalszego rozwoju oferty —
wszystko to zaledwie dwa tygodnie przed pierwsza tura wyborow
samorzadowych — Kazimierz Marcinkiewicz chcial kupi¢ glosy
warszawiakow. — Funkcje prezydenta Warszawy petnie od stu dni i
dlatego wszystko, co robie, robie w okresie przedwyborczym — bronit
si¢ kandydat na prezydenta stolicy. I wcale jego kolejowa dziatalno$¢
w okresie przedwyborczym nie skonczyta si¢ jedynie na tematyce
wspolnego biletu.

Burmistrz pod pociagiem...

6 listopada — na tydzien przed pierwsza turg wyboréw — czgsé
kurséw Szybkiej Kolei Miejskiej zostala wydtuzona z Rembertowa o
dwie stacje: Wesota i Wola Grzybowska. Dzigki temu do linii SKM
dostgp zyskat kolejna stoteczna dzielnica — Wesota. Ale jako, ze
zarébwno Wesota, jak i Wola Grzybowska to tylko przystanki, to nie
istnieje tam mozliwo$¢ zmiany kierunku pociagu. W zwiazku z tym
wszystkie wydluzone kursy dojezdzaly dalej niz do Woli
Grzybowskiej (ostatniego przystanku na terenie Warszawy).
Najblizsza stacja, gdzie mozna zmieni¢ kierunek pociagu, jest
Sulejowek Mitosna. Od 6 listopada mieszkancy Sulejowka oczekujac

na pociagi Kolei Mazowieckich zadowalali si¢ widokiem
przejezdzajacych skladow Szybkiej Kolei Miejskiej. Jednak tylko
widokiem... Bowiem wladze Sulejowka zawczasu nie porozumialy
si¢ z Zarzadem Transportu Miejskiego i w zwiazku z tym pociagi
SKM nie zabieraly pasazerow z Sulejowka, lecz przejezdzaty przez tg
miejscowos¢ jako pociagi stuzbowe. W goracym przedwyborczym
okresie burmistrz Sulejéwka Waldemar Chachulski grozil, ze potozy
si¢ na torach, jesli pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej nie begda
obstugiwaé pasazerow ze stacji Sulejowek i Sulejowek Mitosna. 8
listopada — dwa dni po wydhizeniu trasy SKM — burmistrz Sulejowka
przestat do wladz Warszawy pismo, w ktorym prosi o ,,wydanie
dyspozycji obstugiwania mieszkancow Sulejowka przez Szybka
Kolej Miejska” i jednocze$nie zobowiazal si¢ do przedstawienia na
najblizszym posiedzeniu rady miejskiej Sulejowka uchwat
zapewniajacych finansowanie obstugi Sulejowka przez SKM.

W odpowiedzi 6wczesny szef Zarzadu Transportu Miejskiego
Robert Czapla tlumaczyl burmistrzowi Sulejéwka, ze wydanie
dyspozycji obstugiwania mieszkancow Sulejowka jest mozliwe
dopiero po podpisaniu porozumienia w sprawie powierzenia miastu
stotecznemu Warszawie zadan lokalnego transportu zbiorowego w
zakresie przejazdow na liniach kolejowych taczacych Sulejowek z
Warszawa. A jego podpisanie jest mozliwe dopiero po zapewnieniu
finansowania, a nie w efekcie luznego zobowiazania w tej sprawie.
Czapla w pisSmie do burmistrza Chachulskiego wyjasniat: ,,Z
prawnego punktu widzenia, zobowiazanie to mozemy traktowac
jedynie jako zobowiazanie warunkowe, gdyz kadencja Pana
Burmistrza uptywa z dniem uptywu kadencji Rady Miasta Sulejowek,
a reelekcja Pana Burmistrza jest warunkiem przysztym niepewnym.
Poza tym samo przedlozenie projektdéw uchwat nie skutkuje ich
przyjgciem przez Radg”. Burmistrz Sulejowka Waldemar Chachulski
zostal wybrany na nast¢pna kadencje — w zwiazku z tym miat jednak
okazj¢ 14 grudnia 2006 roku przedstawic¢ na radzie miasta Sulejowka
propozycj¢ finansowania kursow Szybkiej Kolei Miejskiej. Radni
wyrazili na to zgodg i w efekcie od 18 grudnia pasazerowie nie sa juz
wypraszani z pociagdéw SKM na przystanku Wola Grzybowska, lecz
moga jecha¢ dalej — do Sulejowka i Sulejowka Mitosnej.

Szlaban na remont

Czas przedwyborczy zbiegt si¢ nie tylko ze zmianami w zasadach
obowiazywania wspolnego biletu oraz wydluzeniem trasy Szybkiej
Kolei Miejskiej do Wesolej, ale takze wptynat na zmiang
harmonogramu napraw infrastruktury kolejowe;...

W $rode 8 listopada, a wigc cztery dni przed pierwsza tura
wyboréw, mial si¢ rozpoczaé remont przejazdu kolejowego na
skrzyzowaniu linii kolejowej z Warszawy Wilenskiej do Zielonki z
ulica Lodygowa taczaca Zabki z Targdwkiem. Na p6t dnia przed
planowanym rozpoczgciem prac — gdy wszystko juz bylo dopigte na
ostatni guzik: zmienione rozklady jazdy dla autobusow ZTM czy
tablice informujace o objezdzie — okazalo sig, ze remont przejazdu =

- T
l' Remont przejazdu miedzy Warszawg a Zgbkami miat sie
|| rozpoczac 8 listopada — czyli tuz przed wyborami. Czy kolej

Fot. (KT)(3)

= i wladze Warszawy rozumiaty sie bez stow?
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= jednak nie rozpocznie si¢ 8
listopada. Rozpoczgeie robot
przesunigto na 13 listopada — czyli na
pierwszy dzien po pierwszej turze
wyborow. Przedstawiciele spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe ttumaczyli, ze
powodem zmiany terminu rozpoczegcia
remontu byt problem z dostarczeniem
betonu w Swigto Niepodlegtoéci oraz
w nastgpujaca po 11 listopada
niedzielg.

Czy jednak problemy z dostawa
betonu to tylko wymowka? Zwlaszcza,
ze o tym, iz Swicto Niepodlegtosci
obchodzone jest akurat 11 listopada,
wiadomo bylo duzo wcze$niej niz na
pot dnia przed pierwotnym terminem po dotarciu szynobusem

rozpoczecia prac. na lotnisko Okecie.
Najprawdopodobniej w catym tym Nastepna stacja: ratusz.

" Hanna Gronkiewicz-Waltz |

zamieszaniu chodzito o to, aby tuz przed
wyborami nie wywola¢ chaosu komunikacyjnego zwiazanego z
zamknigciem najkrotszego polaczenia Targéwka i1 Brodna z
Rembertowem, Wawrem oraz Praga Poludnie, ktore biegnie wlasnie
przez ten lezacy na granicy Warszawy i Zabek przejazd kolejowy.
Gronkiewicz-Waltz kontratakuje

Tak czy inaczej, tematyka kolejowa byla stala i istotna cze$cia
przedwyborczych dzialan Kazimierza Marcinkiewicza. Hanna
Gronkiewicz-Waltz nie mogla zosta¢ w tyle. Dlatego 21 listopada —
tuz przed druga tura wybordw — jej sztab wyborczy wynajat autobus
szynowy od Kolei Mazowieckich i przewioézt nim dziennikarzy z
dworca Warszawa Zachodnia do stacji Warszawa Okgcie, a stamtad
bocznica w poblize lotniska Okgcie. Podczas konferencji prasowej w
szynobusie kandydatka na prezydenta stolicy mniej skupiata si¢ na
prezentowaniu konkretéw ze swojego programu wyborczego, a
bardziej na ostrej krytyce rzadow Prawa i Sprawiedliwosci w
Warszawie. — To przerazajqce, jak wiele obiecata ekipa
Kaczynskiego, Kochalskiego i Marcinkiewicza, a jak niewiele
zrealizowala. Warszawiacy nadal stojq w korkach, projekt wspélnego
biletu komunikacji miejskiej i kolejowej zostal ograniczony i nie
sprawdza sie, a PiS nie potrafi przeprowadzi¢ przetargu na Most
Potnocny — grzmiata Hanna Gronkiewicz-Waltz. Podczas przejazdu
na lotnisko kandydatce na prezydenta towarzyszyli jej eksperci
komunikacyjni — Aleksander Janiszewski, dyrektor generalny PKP w
latach 1990-1996, oraz Leszek Ruta, byly prezes PKP Przewozy
Regionalne.

Zarzad Transportu... Aglomeracyjnego

Kazimierzowi Marcinkiewiczowi — mimo, ze w czasie kampanii
wyborczej byt urzedujacym wlodarzem stolicy, co pozwolito mu na
podejmowanie popularnych decyzji, takich wilasnie jak wydtuzenie
trasy Szybkiej Kolei Miejskiej — nie udato si¢ uzyskaé¢ wigkszosci
glosow. Oficjalne wyniki drugiej tury wybordw przedstawiaja sig
nastepujaco: Hanna Gronkiewicz-Waltz zdobyta 53,18% glosow, a
Kazimierz Marcinkiewicz — 46,82%.

Po wygranej Hanny Gronkiewicz-Waltz do stotecznych wladz
trafit jeden z jej doradcow z okresu kampanii wyborczej, a
rownoczesnie cztonek Platformy Obywatelskiej — Leszek Ruta,
kolejarz z prawie 25-letnim stazem. Byty prezes zarzadu spotki PKP
Przewozy Regionalne, a wczeéniej czlonek zarzadu PKP Intercity i
naczelnik dworca Warszawa Centralna, zostal dyrektorem Zarzadu
Transportu Miejskiego. Ruta od swoich pierwszych dni w zarzadzie
duzo méwi o kolei. Deklaruje dziatania majace na celu lepsze
wykorzystanie infrastruktury kolejowej do obstugi komunikacyjne;j
Warszawy — migdzy innymi poprzez budowg nowych przystankoéw
(np. Ursus Niedzwiadek lub przy centrum handlowym Arkadia) oraz
tworzenie weztow przesiadkowych przy stacjach kolejowych. Leszek
Ruta zapowiedziat tez, ze pod jego kierownictwem ZTM otworzy si¢
na szersza niz dotychczas wspoétpracg z podwarszawskimi gminami,
ktorej efektem ma by¢ powstanie Zwiazku Komunikacyjnego
Aglomeracji Warszawskiej. Pytanie, czy wszystkie zamierzenia uda
si¢ zrealizowaé¢ i1 czy dzigki nim kolej stanie si¢ kregostupem
transportu w stotecznej aglomeracji. Przynajmniej w takim stopniu, w
jakim byta kregostupem kampanii wyborcze;...

Karol Trammer

Warszawskie
przesiadki

Integracja nie tylko taryfowa

Jeszcze nieco ponad rok temu budynek dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia w ogdle nie byt obstugiwany przez
komunikacj¢ miejska. Dopiero w grudniu 2005 roku uruchomiona
zostata linia 197, ktora potaczyta Bielany, Zoliborz i Wole z petla
przy ul. Tunelowej, zlokalizowana tuz przy budynku dworca
Warszawa Zachodnia, a nie na drugim koncu kilkusetmetrowego
przejscia podziemnego - gdzie zatrzymuje si¢ reszta linii
autobusowych. Za uruchomieniem linii 197 poszly kolejne ruchy
warszawskiego Zarzadu Transportu Miejskiego, ktore zblizyly do
siebie kolej i komunikacjg autobusowa.

Z przesiadka szybciej niz przyspieszonym

Z poczatkiem wrzesnia 2006 roku uruchomiona zostata linia
autobusowa 196, ktéra polaczyla lezacy po potnocnej stronie linii
kolejowej Warszawa-Siedlce Stary Rembertéw z potozonymi na
potudnie od toré6w Nowym Rembertowem, osiedlem Wesota-Zielona
oraz Marysinem Wawerskim. Przede wszystkim jednak linia 196
umozliwita dojazd z tych osiedli do stacji kolejowej Warszawa
Rembertow, gdzie zapewniono 5-minutowe skomunikowania z
pociagami Szybkiej Kolei Miejskiej. W efekcie spod bramy
rembertowskiej Akademii Obrony Narodowej do centrum Warszawy
szybciej jedzie si¢ linia 196, a nastgpnie pociagiem SKM niz
bezposrednim autobusem przyspieszonej linii 515.

Autobus czeka na pociag

Dwa miesiagce po wyruszeniu na tras¢ autobusow 196 powstata
kolejna linia, ktdrej rozktad jazdy jest skoordynowany z godzinami
kursowania Szybkiej Kolei Miejskiej. Autobusy linii 198 tacza stacje

Warszawa Wesota: 198 do Starej Mitosnej czeka na pasazeréw
pociggu SKM nadjezdzajgcego z centrum Warszawy.  Fot. (KT)

kolejowa Warszawa Wesota z osiedlem Stara Milosna. Co wigeej, w
przypadku opdznienia pociagu SKM jadacego z Warszawy, autobusy
linii 198 oczekuja na jego przyjazd.
Miesigcami bez przystanku

Nie obylo si¢ jednak bez wpadek. W grudniu 2005 roku linia 177
zaczeta kursowac okr¢zna droga z Ursusa na Odolany przez Opacz.
Mimo to nie zaplanowano dla niej zatrzymania przy miejscowym
przystanku Warszawskiej Kolei Dojazdowej. Wynikalo to z faktu, ze
Opacz lezy w gminie Michalowice i aby warszawskie autobusy
miejskie zatrzymywaly sig¢ na jej terenie, konieczne byto podpisanie
porozumienia w tej sprawie migdzy gming a stolecznym
samorzadem. Brak tez byto koniecznej infrastruktury przystankowe;.
Formalnosci udato si¢ dopelni¢ po dziesigciu miesigcach —
przystanek WKD Opacz na trasie linii 177 zostal uruchomiony
dopiero w pazdzierniku 2006 roku. Dzigki temu dzielnica Ursus oraz
petla tramwajowa-autobusowa na Okgciu zyskaly szybkie potaczenie
z linia WKD.

Karol Trammer
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Dziatdowo by night

Miedzy Nasielskiem a Dziatdowem pociqgi - zamiast rano wozi¢ uczniow

do szkot - kursujq w srodku nocy

W tekscie ,, Termin goni termin” (,,Z Biegiem Szyn” nr 24, marzec-
kwiecien 2006) opisaliSmy problemy z uzyskaniem jednoznacznej
informacji o terminach kursowania pociagu nr 15437 relacji
Warszawa Wola-Dzialdowo. Pociag ten jest interesujacy takze z
innego powodu. Stanowi bowiem wyrazny przyklad, w jaki sposob
wydawane sa pieniadze podatnikow przeznaczane na dofinansowanie
przewozow regionalnych w wojewddztwie mazowieckim — kolejny
juz raz pociagi uruchamiane sa nie wtedy, gdy sa potrzebne.

Pierwotna relacja pociagu nr 15437, wprowadzona 11 grudnia
2005 roku, wraz z wejsciem w zycie rozktadu jazdy 2005/2006, to
Warszawa Wola-Nasielsk. Pociag ten wyruszat ze stacji poczatkowej
o godz. 22.56, by przyby¢ do Nasielska o godz. 0.40. Relacja taka
byla catkowicie uzasadniona, gdyz zadaniem tego pociagu jest
umozliwienie  mieszkancom  podwarszawskich  miejscowosci
poznowieczornych powrotow do domu. Zmiany przyniosta juz jedna
z pierwszych poprawek rozktadu jazdy 2005/2006 — w okresie do 22
kwietnia oraz od 4 wrze$nia 2006 roku stacja koncowa stato sig
Dzialdowo, dokad pociag przybywat o godz. 2.06.

W aktualnie obowiazujacym rozkladzie 2006/2007 pociag nr
15437 do Dzialdowa dociera codziennie, z ta zmiana, ze w drogg
wyrusza o 18 minut wezesniej, czyli o godz. 22.38. Wraz ze zmiana
relacji pociagu nr 15437 zaistniata tez konieczno$¢ wydhuzenia relacji
pociagu powrotnego (zamiast w relacji Nasielsk-Warszawa Wola
kursowal on jako pociag Dzialdowo-Warszawa Wola, a w rozktadzie
2006/2007 jako Dzialdowo-Warszawa Gdanska). Do 9 grudnia 2006
roku pociag ten udawatl si¢ z Dzialdowa w droge do Warszawy o
godz. 2.33, za$ obecnie rozpoczyna swdj bieg 12 minut poézniej — o
godz. 2.45 (w okresie 29 kwietnia-1 wrzesnia o godz. 2.27). Co
wigcej, nastgpny pociag Kolei Mazowieckich w kierunku Warszawy
odjezdza z Dzialdowa juz o godz. 3.08, czyli po zaledwie 23
minutach — podczas gdy w ciagu dnia migdzy pociagami z Dzialdowa
do Warszawy sa nawet trzygodzinne przerwy (np. od godz. 15.45 do
18.42)!

Juz wstgpna analiza rozkltadu jazdy daje podstawy do
przypuszczen, iz pociagi kursujace w $rodku nocy na odcinku
Nasielsk-Dziatdowo nie moga cieszy¢ si¢ wysoka frekwencja. 1
rzeczywiscie. Instytut Rozwoju i Promocji Kolei (IRiPK)
przeprowadzit badania frekwencji, ktore tylko potwierdzaja, ze
pasazerowie korzystaja z powyzszych pociagéw prawie wylacznie
pomigdzy Warszawa a Nasielskiem. W nocy z 8 na 9 grudnia 2006
roku frekwencja w pociagu nr 15437 przedstawiala si¢ nastgpujaco:
migdzy Warszawa a Legionowem pociagiem podrézowalo 85 osob.
Po wymianie pasazerow w Legionowie — gdzie wysiadly 22 osoby, a
wsiadto 15 o0s6b — w pociagu bylo 78 pasazeréw. Potem pociag
zaczal si¢ wyludniaé: frekwencja za Chotomowem — 57 o0sdb, za
Nowym Dworem Maz. — 52 osoby, za Pomiechowkiem — 31 0so6b, za
Nasielskiem — 23 osoby, za Swierczami — 20 0s6b, za Ciechanowem
— 11 o0séb, za Miawa — 2 osoby. Dzigki pojedynczym pasazerom
dosiadajacym si¢ w Itowie i Narzymiu w Dzialdowie z pociagu nr
15437 wysiadly 4 osoby. Na catej trasie z pociagu skorzystato 120

Warszawa Wola, godzina 22.38. Odjazd pociggu do Dziatdowa.
Przed nim ponad trzy godziny jazdy. Fot. (KT)

0sOb, z czego na odcinku Nasielsk-Dzialdowo — 26 os6b. Bardzo
podobnie ksztattowata sig frekwencja w trakcie badania wykonanego
w nocy z 22 na 23 wrze$nia 2006 roku.

W drodze powrotnej, w pociagu do Warszawy wyruszajacym z
Dzialdowa o godz. 2.33 — 9 grudnia nad ranem — frekwencja byta
jeszcze stabsza. Na catym 88-kilometrowym odcinku z Dziatdowa do
Nasielska do pociagu wsiadto zaledwie 11 o0séb (z czego jedna
wysiadta). Pociag zaczat si¢ zapelnia¢ od Nasielska — tu wsiadto 25
0sOb 1 w sumie — razem z jadacymi wczesniej — w pociagu bylo 35
0s0b. Od Modlina bylo juz 60 pasazerow, od Nowego Dworu
Mazowieckiego — 75 pasazerow, a od Legionowa do Warszawy — 78
pasazerow.

Istotne jest to, ze obydwa nocne pociagi zatrzymuja si¢ na
wszystkich stacjach i przystankach osobowych, chociaz na odcinku
Nasielsk-Dziatdowo jakiekolwiek wymiany pasazerow zdarzaja si¢
wylacznie w  wigkszych miejscowosciach. W dniach badan
przeprowadzonych przez IRiPK na takich przystankach, jak Jackowo
Dworskie, Gototczyzna, Czeruchy, Kro$nice Mazowieckie, Konopki,
czy Wyszyny do obydwu nocnych pociagéw Kolei Mazowieckich
nikt nie wsiadl, ani nikt z nich nie wysiadt.

Zeby tego bylo malo, nowy rozktad jazdy przyniost kolejne
zaskoczenie. W rozkladzie jazdy 2005/2006 obydwa nocne pociagi
zestawione byly z jednej jednostki trakcyjnej EN57, natomiast od 10
grudnia 2006 roku, zar6wno pociag do Dzialdowa odjezdzajacy z
Warszawy Woli o godz. 22.38, jak i pociag powrotny wyruszajacy z
Dzialdowa o godz. 2.45, obstugiwane sa sktadem ztozonym z dwoch
jednostek trakcyjnych EN57.

Kto i z jakich powodow podjat decyzje o nagtym — bo w czasie
obowiazywania rozkladu jazdy 2005/2006 — wprowadzeniu pary
nocnych pociagéw osobowych na trasg¢ z Nasielska do Dzialdowa?
Kto ma wplyw na to, ze pociagi te nadal kursuja mimo bardzo niskiej
frekwencji? Pytania te sa o tyle istotne, ze rdwnoczes$nie na odcinku
Nasielsk-Dziatdowo wystgpuja powazne problemy z codziennym
dojazdem koleja do szkot — w Mlawie, Dzialdowie, a nawet w
Ciechanowie.

Ksawery Zapa$nik, wspotpraca: Przemystaw Brona
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