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WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA
Taborowe oblecankl

Od kilku lat pasazerowie mamieni sa obietnicami
wprowadzenia na tory Warszawskiej Kolei Dojazdowej
nowego taboru. Jesli wzia¢ na powaznie zapowiedzi z ostatnich
lat, to trasa WKD dzi§ powinna juz by¢ obstugiwana wylacznie
nowoczesnymi pociggami. W rzeczywistosci podstawg parku
taborowego  kolejki  taczacej Warszawe z  Pruszkowem,
Milanowkiem i Grodziskiem Mazowieckim wciaz jednak stanowia
wyprodukowane na przelomie lat 60. i 70. jednostki EN94, a
niskopodtogowy pociag EN95 kursuje tylko jeden.

Gdy w sierpniu 2004 r. przekazywano do eksploatacji zespot
trakcyjny ENO5, oOwczesny wicemarszalek — wojewodztwa
mazowieckiego Bogustaw Kowalski obiecywal: — Do 2006 roku
planujemy zakup dziesieciu takich pociqgow, co stanowi jedng
czwartq catego taboru WKD.

W pazdzierniku 2005 r. strona internetowa Samorzadu
Wojewoddztwa Mazowieckiego (www.mazovia.pl) poinformowata,
ze zakup nowego taboru nieco si¢ przeciagnie, ale za to bedzie
obejmowat wigcej sktadow: ,,Zakup nowego taboru — do 2007 r.
tacznie 13 nowych pociagow”.

W 2007 r. nowych pociagéw wcale jednak nie przybylto, co
wigcej, nie zostal nawet ogloszony przetarg. W pazdzierniku 2007
r. Krzysztof Kulesza, rzecznik prasowy WKD, moéwit na tamach
~Kuriera PKP”: — Przetarg na zakup taboru zostanie ogloszony
najprawdopodobniej w pierwszym kwartale 2008 r. Prezes WKD,
Grzegorz Dymecki, dodawal, ze planowana jest kompleksowa
wymiana pociagéow: — To bedzie catkowita wymiana taboru.
Realnym terminem, w ktorym pierwszy nowy pociqg wyjedzie na
tory, jest rok 2009. Dzi$ jest juz pewne, ze nawet ten ,realny
termin” nie zostanie dotrzymany.

Przedstawiciele samorzadu wojewodztwa oraz WKD aktualnie
zapewniaja, ze nowe pociagi wyjada na tory w 2011 r. Ciekawe, co
beda méwié¢ w 2011 r.?

Informacja drogo kosztuje

PKP za informacje o swojej ofercie przewozowej kaza sobie
stono ptaci¢. Tegoroczny sieciowy rozktad jazdy pociagow
kosztuje 57,06 zt — przez ostatnie dwa lata jego cena wzrosta o
prawie 25 zt. Polski rozktad stal si¢ drozszy niz rozktad w bogatej
Szwajcarii. I to mimo, ze ksiazkowe wydanie rozktadu polskich
kolei ma nieco ponad 800 stron, podczas gdy szwajcarski rozktad
sktada sig z trzech tomow (liczacych w sumie ponad 3,5 tys. stron)
i oprocz rozktadéw jazdy polaczen kolejowych, zawiera rowniez
rozktady kursowania zeglugi srodladowej, kolejek lmowych oraz
komunikacji autobusowej w caltym kraju. '
Poréwnanie cen sieciowych rozktadéw jazdy

Szwajcaria 40,57 zt = 16 CHF

Holandia 21,35zt =550 €

(Caechy. 05 zi=roke 2 ) g
Stowacja 10,33 zt =80 Sk/2,66 € 2’ S

NA OKLADCE: Dworzec Warszawa Wilenska.

Fot. (KT)

FINANSE
Zysk, czyli strata

W finansach Polskich Kolei Panstwowych panuje batagan. 77
min zt zysku w rzeczywistosci okazato sie.. strata w
wysokosci 118 mln zt. W raporcie rocznym Grupy PKP za 2007
r., opublikowanym w listopadzie 2008 r., zamieszczono sprzeczne
informacje na temat wyniku finansowego spotek Grupy PKP.

Zaréwno przewodniczacy rady nadzorczej PKP S.A., jak i prezes
PKP S.A. w swoich stowach wstepnych do raportu informowali o
pierwszym w historii Grupy PKP dodatnim wyniku finansowym.
,.W ostatnim roku Grupa PKP wypracowata, pierwszy w historii,
zysk w wysokosci 77 mln zlotych” — informowal Andrzej Wach,
prezes PKP S.A. Potwierdzit to Krzysztof Opawski, szef rady
nadzorczej PKP S.A.: ,,Dziesig¢ spotek tworzacych Grupeg pierwszy
raz w historii zrbwnowazyto w 2007 r. przychody z kosztami. Ich
skonsolidowany wynik wyniost 77 mln ztotych”

W doktadnie tym samym raporcie mozna byto jednak przeczytac:
»Mimo dalszego zwigkszenia przychodow i racjonalnej polityce
kosztow, Grupa PKP wykazata strat¢ za 2007 r. w wysokosci 118
mln zI”. O stracie Grupy PKP $wiadcza rowniez zamieszczone w
raporcie rocznym tabele z wyliczeniami finansowymi.

O zysku, ktory ostatecznie okazal sig strata, w kwietniu 2008 r.
informowat Michal Wrzosek, rzecznik prasowy PKP: — Pierwszy
raz w historii Grupa PKP osiqgnela skonsolidowany zysk. W
ubieglym roku wyniost on 77 min z1.

Jaka jest zatem prawda? W 2007 r. Grupa PKP w rzeczywistosci
osiagnela stratg, a stowa prezesa zarzadu, szefa rady nadzorczej
oraz rzecznika prasowego PKP S.A. okazaty sig¢ nieprawda. Biuro
marketingu i komunikacji spolecznej PKP S.A. musiato
opublikowa¢ nowa wersjg raportu za rok 2007, ktora od poprzedniej
rézni si¢ usunigtymi ze stow wstgpnych Andrzeja Wacha i
Krzysztofa Opawskiego fragmentami (cytowanymi powyzej) o
rzekomym historycznym zysku Grupy PKP.

To wecale nie koniec powaznych niejasnosci w finansach Polskich
Kolei Panstwowych — raport roczny Grupy PKP za 2007 r. (takze w
poprawionej wersji) informuje o stracie spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe w wysokosci 93,7 min zt, natomiast PKP PLK same we
wlasnym raporcie oficjalnie informuja, ze w 2007 r. poniosty stratg
60,6 min zt.

CZASY JAZDY

93 kilometry w 93 minuty

Czas podrézy pociagiem Kolei Mazowieckich z Siedlec do
Warszawy skrocit sie o okoto 10 minut. W rozkladzie jazdy
2007/2008 przejazd zajmowat od 1 godz. 41 min. do 1 godz. 46
min. Od 14 grudnia 2008 r. wigkszo$¢ pociagdw pokonuje 93-
kilometrowa trasg¢ z centrum Siedlec do centrum Warszawy w nieco
ponad poéttorej godziny (92-93 minuty). Wyrazne skrocenie czasu
podrozy jest efektem skierowania do kompleksowej obstugi linii
Warszawa — Siedlce elektrycznych zespolow trakcyjnych Flirt,
kursujacych z predkoscia 130 km/h, a przy tym charakteryzujacych
si¢ duzym przyspieszeniem oraz krotka droga hamowania.

Dwa z osiemnastu pociagéw osobowych kursujacych z Siedlec
do Warszawy — wyruszajace z Siedlec o godz. 6.17 1 9.31 — nadal
obslugiwane sa zespolami EN57, przez co ich czas jazdy wynosi 1
godz. 43 min. — 1 godz. 45 min.
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INWESTYCJE
Nowak w tunelu

Dyrektor warszawskiego oddziatu
regionalnego spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe Jacek Nowak jest
laureatem ,Nogi od stotka”,
antynagrody corocznie przyznawanej
przez redakcj¢ stotecznego wydania
»Gazety Wyborcze]” za najgorsze
dokonania w Warszawie. Dziennikarze
przyznali Nowakowi ,,Noge od stotka”
za wyremontowanie  warszawskiego
tunelu srednicowego tak, ze nie spetnia
on norm wysoko$ci i przez to nie
mieszcza si¢ W nim nowoczesne pociagi pigtrowe Kolei Mazowieckich.
Przyznanie ,,Nogi od stotka” Nowakowi poparli czytelnicy ,,Gazety
Wyborczej”, ktorzy w internetowym glosowaniu oddali najwigcej
gltosow wlasnie na niego.

Na dziatalno$¢ Jacka Nowaka (na zdjeciu) zwrocita uwage rowniez
redakcja ,,Zycia Warszawy”, ktéra do ,,Bareizméw 2008” — oprocz
efektow remontu tunelu S$rednicowego — zaliczyla takze to, ze
warszawski oddziat spotki PKP Polskie Linie Kolejowe wciaz nie jest w
stanie sobie poradzi¢ z rozpoczgciem budowy zaledwie 1,5-kilometrowej
facznicy migdzy przystankiem Warszawa Stuzewiec i gotowa od ponad
dwoch lat stacja kolejowa pod portem lotniczym na Okeciu. Pociagi
wciaz wige nie moga dojechac na lotnisko, cho¢ poczatkowo zaktadano,
ze dotra tam w 2007 r.

CENY BILETOW

Nagta podwyzka o 50%
% Y S

- ,Nadchodzi pogorszenie warunkéw gospodarczych i cena bedzie
w bliskiej przysztosci najwazniejszym elementem strategii. Nie
mozemy sobie pozwoli¢ na podwyzki, bo stracimy klientow” —
zapewnit na poczatku grudnia 2008 r. w rozmowie z tygodnikiem
~Newsweek” Czestaw Warsewicz, prezes PKP Intercity. 14 grudnia
2008 r., zaledwie dwa tygodnie po ukazaniu si¢ tego wywiadu, PKP
Intercity znaczaco podniosto ceny miejscowek na swoje pociagi.

Rezerwacja jednego miejsca na ekspres zdrozata z 10 zt do 15 zi.
Ceny miejscowek na wszystkie pociagi kategorii intercity zréwnano do
25 zt — przed 14 grudnia 2008 r. cena ta obowiazywata w pociagach
kursujacych w najatrakcyjniejszych porach, a przy przejazdach
pozostatymi polaczeniami intercity cena za miejscowke wynosita 18 zt.
Miejscowka w przedziale czteromiejscowym podrozata z 80 zt do 100 zt.

W przypadku miejscowek na pociagi ekspresowe mamy do czynienia
z az 50-procentowym wzrostem ceny! Trudno znalez¢ jakikolwiek inny
produkt na rynku, ktory z dnia na dzien zdrozatby o potowg — zwlaszcza
przy inflacji obecnie utrzymujacej si¢ na poziomie okoto 4%. PKP
Intercity, drastycznie podnoszac ceny miejscowek, po prostu kolejny raz
wykorzystato swoja monopolistyczna pozycj¢ na gtéwnych trasach z
Warszawy do Krakowa, Poznania, Gdanska oraz Katowic, na ktorych
obstuga jest zdominowana przez objgte obowiazkowa rezerwacja miejsc
pociagi ekspresowe i intercity.

e PUNKT WIDZENIA

,Komunalizacja kolei

to slepa uliczka”
Czy spotka PKP Przewozy Regionalne - juz nie
panstwowa, a nalezgca do 16 samorzqddéw
wojewaddzkich - bedzie dziata¢ efektywniej?

Nl

Komentuje MICHAL WOLANSKI,
doktorant w Katedrze Transportu
Szkoty Gtownej Handlowej:

Generalnie mam dos¢ sceptyczny stosunek do spotek
samorzadowych na kolei. Juz przyktad Kolei Mazowieckich
wskazuje, ze chociaz udato sig osiagna¢ wyzszy poziom ushug,
to niekoniecznie oznacza to wyzsza efektywnos¢ — po prostu
znaczaco zwigkszono dotacje. Oczywiscie jest to zjawisko
rowniez pozytywne, gdyz samorzad zaczal si¢ troszczy¢ o
transport kolejowy, ale mogltoby by¢ lepiej.

W przyjetym modelu komunalizacji dodatkowe watpliwosci
budzi mozliwos¢ sprawnego funkcjonowania duzej spotki,
ktora bedzie miata 16 upolitycznionych wiascicieli. W takim
gronie znalezienie konsensu nie jest tatwe i moze to oznaczac
pewien paraliz decyzyjny w zakresie strategii. De facto spotka
PKP Przewozy Regionalne od samego poczatku funkcjonuje w
atmosferze tymczasowosci i to si¢ moze jeszcze bardziej
poglebic.

Wobec tych wszystkich watpliwosci blizej mi do modelu
niemieckiego, gdzie ,,narodowy operator” musi konkurowaé¢ w
przetargach z firmami niezaleznymi. W tym modelu polskie
samorzady moglyby zrezygnowac z wydatkoéw inwestycyjnych
w tabor, skupiajac si¢ (m.in. w ramach Regionalnych
Programéw Operacyjnych) na modernizacji infrastruktury linii
lokalnych, a takze zapewnianiu odpowiedniej oferty
przewozowej. Przyktad wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
wskazuje, ze jest to mozliwe.

Komunalizacja — chociaz moze przynies¢ krotkoterminowa
poprawe jakosci ushug — stanowi zatem swoista ochrong spotki
PKP Przewozy Regionalne przed konkurencja. Stad moje
wrazenie, ze zapuszczamy si¢ w Slepa uliczke. Mam jednak
nadziejg, ze samorzady wykaza rozsadek i mimo wszystko
beda staraly sie¢ rozsadnie prywatyzowaé przewozy na czgsci
linii, pracujac nad efektywnymi zasadami wspolpracy z
prywatnymi przewoznikami (np. dotyczacymi integracji
taryfowej, rozsadnego podzialu ryzyka, a takze wydluzania
kontraktow).

»Wkrétce kolej zrozumie, ze jesli podrozowanie
przestanie sie optaca¢ klientom, pasazerowie
przestang z niej korzystac”
Patryk Skopiec, wiceprezes Instytutu Rozwoju
i Promogji Kolei, w ,Gtosie Pomorza”

,»Nie trzymam sie stanowisk i cho¢ formalnie
nie sktadatem dymisji, to jesli sg lepsi kandydaci,
jestem gotéw ustapic”
Andrzej Wach, prezes zarzadu PKP S.A.,
w ,,Dzienniku tédzkim”
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Co dalej z pociggami pospresznym:’

Pospieszn
likwidacja

— To niczym nie potwierdzone spekulacje — tak
Czestaw Warsewicz, prezes PKP Intercity,
reaguje na zarzuty, ze po przejeciu w grudniu
2008 r. przez jego spotke potaczen pospiesznych
beda one teraz stopniowo likwidowane, aby
przestaty podbiera¢ pasazeréw drogim pociggom
ekspresowym, oraz wycofywane z ubozszych
regiondw, ktorych obstuga PKP Intercity nie jest
zainteresowane.

Tymczasem pod wodza Warsewicza juz
przeprowadzane sa pierwsze cigcia w ofercie
polaczen pospiesznych, ktore tylko potwierdzaja
te ,,niczym nie potwierdzone spekulacje”.

Zasady grudniowego przejécia potaczen pospiesznych ze spoiki
PKP Przewozy Regionalne do PKP Intercity do ostatnich chwil
pozostaty kompletnie niejasne. Jeszcze w drugiej potowie listopada
przedstawiciele kolei nie potrafili udzieli¢ informacji o
nadchodzacych zmianach w rozktadach jazdy. Tak byto 19 listopada:
— Za wczesnie jest, by teraz mowié¢ o szczegdlach polqaczen
pospiesznych — na lamach rzeszowskich ,,Nowin” stwierdzita
Adrianna Chibowska, rzecznik prasowy PKP Intercity. Zaledwie
tydzien przed przekazaniem ruchu pospiesznego wciaz nie ujawniano
zadnych informacji o przysztych zasadach wzajemnego honorowania
biletow przez obydwie spolki. Tak byto 24 listopada: — Na razie
trwajq pewne prace koncepcyjne i rozmowy pomiedzy spotkami, wiec
na wypowiadanie si¢ o szczegolach jest za wczesnie — tylko
tyle miat do powiedzenia na ten temat Robert Nowakowski,
cztonek zarzadu spotki PKP Przewozy Regionalne ds.
handlowych, w rozmowie z ,,Gazeta Wyborcza”.

Miliard na wagony

1 grudnia 2008 r. doszto do oficjalnego przekazania spotce

PKP Intercity 381 potaczen pospiesznych, wraz z

Pociagi pospieszne odjechaty do PKP Intercity.
Czy to poczatek konca tych potagczen? (Fot. KT)

czyli niemal
cztery razy wigcej niz ze wszystkich pociagéw spotki PKP Intercity,
ktore w 2007 r. przewiozty 11,6 mln pasazerow.

PKP Intercity deklaruje, ze w modernizacj¢ taboru do obstugi
pociagdéw pospiesznych, przejgtego od spotki PKP Przewozy
Regionalne, do 2013 r. zainwestuje 1 mld zt. Pytanie tylko, czy w
2013 r. polaczenia pospieszne w ogole jeszcze bgda funkcjonowac.
Bowiem juz pierwsza zmiana rozktadu jazdy po przejgciu polaczen
pospiesznych przez PKP Intercity zostala wykorzystana do
przeprowadzenia cig¢ w sieci tych potaczen.

Po godz. 15.00 tylko ekspresy i intercity

W wielu relacjach pory odjazdu ostatnich wieczornych pociagow

pospiesznych zostaly przesunigte na wczesniejsze godziny. =

Przesiadki, ktore groza mandatem
Dezintegracja taryfowa ruchu pospiesznego i osobowego
Od 1 grudnia 2008 r. kazda przesiadka miedzy pociggami osobowymi i
pospiesznymi wymaga zakupu nowego biletu — czyli za kazdym razem wydania
dodatkowych pieniedzy.

Nie mozna juz wsigs¢ do pociggu osobowego z drozszym biletem na pociag

obstugujacymi je pracownikami oraz taborem — przewoznik
zwigkszyt zatrudnienie o 3,5 tys. osob oraz wzbogacit sig o
1908 wagonoéw pasazerskich. PKP Intercity, przejmujac
pociagi pospieszne, otrzymato jeszcze co§ wigcej — 200 mln zt
corocznej dotacji Ministerstwa Infrastruktury do przewozow
migdzywojewodzkich.

Ruch pospieszny to potgzny segment rynku kolejowego,
obstugujacy nie tylko najwigksze aglomeracje, ale réwniez
docierajacy do bytych miast wojewddzkich czy peryferyjnych
regionow. Wiasnie dzigki temu szerokiemu zasiggowi, w 2007
r. Z pociagéw pospiesznych skorzystaty 44 mln podréznych,

MALA PANEW
Warszawa Wsch.

Koluszki-Gzestochowa

ROCLAW Gt =
glvll.FE‘SN'ICA RATAJE - OSTRGW‘ WLHKP. - KALISZ

KALISKA - KOLUSZKI
SIERADZ - LODZ RALNA - WARSZAWA WSCH

LYSTOK-SOROLKA- -AUGUSTOW

WALKI

WARSZAWA CENT
MALKINIA - LAPY-BIA

Opole Gt.

pospieszny — jeszcze niedawno bylo to zupetnie naturalne, a dzi§ grozi
mandatem za jazde bez biletu, bo spotki PKP Przewozy Regionalne i PKP
Intercity nie porozumiaty sie odnosnie wzajemnego uznawania swoich biletow.

Bardzo popularne oferty ,Bilet turystyczny” i ,Regio karnet”, ktére do konca
listopada 2008 r., pozwalaly na nieograniczone podréze po catej Polsce
wszystkimi pociggami pospiesznymi i osobowymi, dzi§ obejmuja wytacznie
potaczenia osobowe.

Dawny ,Bilet turystyczny” zastapita nowa oferta ,Bilet podroznika” — kosztuje
ona jednak prawie tyle samo, a uprawnia do korzystania ze znacznie mniejszej
liczby potaczen — tylko z pociggéw pospiesznych i kilku potaczen Tanie Linie
Kolejowe, a do podrézowania pociggami osobowymi juz nie.

WARSZAWA WSCH.

' 2YRARDOW, SKIERNIEWlCE KOLUSZK|
{ KOLU WYKNO, SKRZYNKI s

TOMASZOW MAZ

UPELI:\EWNMIASTD RADOM

KO KAM. - KIELCE
SKARLY . OPOLE - BRIEG
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=» Ostatni pociag do Bialegostoku do 13 grudnia 2008 r. odjezdzal z
Warszawy o godz. 20.20, od 14 grudnia 2008 r. o godz. 19.25.
Ostatni pociag do Lublina odjezdzal ze stolicy o godz. 21.15, dzi$

Matdytach w ramach rozkladu jazdy 2007/2008 dziennie
zatrzymywato si¢ kilka pociagdw pospiesznych — dzi§ obydwie
miejscowosci zostaly z tylko jednym potaczeniem dalekobieznym na

wyrusza az dwie godziny wczesniej, bo juz o . . dobg.

godz. 19.15. POC|qg| coraz Znacznie pogorszono mozliwos¢ dojazdu
Od grudnia 2008 r. pociagi pospieszne - = - pociagami  pospiesznymi do  miejscowosci

wczesniej  koncza  kursowanie  przede mnle] pospleszne turystycznych na Warmii i Mazurach. Stare

wszystkim jednak w tych relacjach, ktore sa
konkurencyjne wobec znacznie drozszych
pociagéw objetych rezerwacja miejsc. Pora
odjazdu pociagu ,Ustronie”, ostatniego
polaczenia pospiesznego z Krakowa do
Warszawy, zostata przesunigta z godz. 18.12
na godz. 17.10. ,Zamenhof’, ostatni
pospieszny z Katowic do Warszawy odjezdzat
o godz. 15.50, a dzi$ rusza juz o godz. 14.47.
Oznacza to, ze po 17.00 (w przypadku
Krakowa) i juz po 15.00 (w przypadku
Katowic) pasazerowie, chcacy jeszcze tego
samego dnia dojecha¢ do Warszawy,
skazywani sa na ekspresy i sktady intercity,
ktorymi przejazd kosztuje przecigtnie dwa
razy wigcej niz pociggami pospiesznymi.
Odcinanie Polski Wschodniej

Juz pierwsze decyzje wskazuja na to, ze
PKP Intercity zamierza sig wycofywaé z
obstugi  biedniejszych regionow. Przede
wszystkim z Polski Wschodniej, gdzie juz
rozpoczelo si¢ stopniowe pogarszanie oferty
pociagéw pospiesznych.

Ostatni pociag z Zamoscia w kierunku
Lublina i Warszawy, ktory do 13 grudnia
2008 r. wyruszal o godz. 16.22, obecnie
odjezdza juz o godz. 13.36. Po tej godzinie z
Zamoscia — 66-tysigcznego bylego miasta
wojewodzkiego — nie odjezdza zaden pociag!

Suwalki w rozktadzie jazdy 2007/2008
obstugiwane byly przez cztery caloroczne
pociagi pospieszne i dodatkowo dwa
kursujace w sezonie letnim. W obecnie
obowiazujacym rozktadzie jazdy 2008/2009
do Suwalk docieraja juz tylko trzy pociagi
caloroczne i jedno potaczenie sezonowe — dla
Suwalszczyzny przejecie pociagéw
pospiesznych przez PKP Intercity skonczyto
si¢ wigc zmniejszeniem liczby polaczen z
Biatymstokiem, Olsztynem, Warszawa i
Wroctawiem oraz catkowita likwidacja
pociagow do Trojmiasta, Szczecina i Lodzi.

Z kolei Rzeszoéw, stolica wojewddztwa
podkarpackiego, stracit catoroczne polaczenie pospieszne z
Warszawa — kursowanie nocnego pociagu ,,Wistlok” w nowym
rozktadzie jazdy zostato ograniczone jedynie do wakacji. Oznacza to,
ze przez cala reszte roku bezposrednie polaczenie migdzy
Rzeszowem a Warszawa zapewniaja wylacznie ekspresy ,,Pieniny” i
,Matopolska”.

Tych stacji nie obstugujemy

Na trasach kilkunastu pociagéw pospiesznych — po grudniowym
przejeciu ich przez PKP Intercity — zlikwidowano czg$¢ postojow. Z
dnia na dzien dostgp do sieci pociagow dalekobieznych stracity:
Nowy Dwor Mazowiecki, Gryfino, Biskupiec Reszelski, Oleszyce,
Chojna, Czerwonka, Raczki, Zaklikow oraz brama do Biebrzanskiego
Parku Narodowego — Osowiec.

W kolejnych miejscowosciach liczbg postojow pociagow
pospiesznych drastycznie ograniczono. W Kowalewie Pomorskim i w
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Jabtonki, ktore jeszcze w poprzednim rozkladzie
jazdy obstugiwane byly przez kilka pociagow
pospiesznych dziennie, obecnie zostaty z zaledwie
jednym pociagiem nocnym, kursujacym wylacznie
w wakacje. Caloroczne pociagi pospieszne
przestaty rowniez zatrzymywac si¢ w potozonych
w Krainie Wielkich Jezior Wydminach oraz
Starych Juchach — na obydwu tych stacjach postoje
zachowaly jedynie letnie pociagi sezonowe.
Doprowadzono wigc do nielogicznej sytuacji, ze
turysci do opisanych powyzej trzech letniskowych
miejscowosci na Warmii i Mazurach bgda mogli
dojecha¢ wylacznie pociagami sezonowymi, a
calorocznymi — cho¢by i nawet w $rodku lata — juz
nie.

Wygaszanie popytu

Wycofany zostal jedyny pociag pospieszny
kursujacy linia Goleniow — Kotobrzeg, ktory w
sezonie letnim zapewnial bezpo$rednie polaczenie
Wroctawia i Poznania z zachodniopomorskimi
miastami: Nowogardem, Plotami, Gryficami i
Trzebiatowem — sa to zatem kolejne miejscowosci,
ktore stracity dostep do pociagow dalekobieznych.

Jezeli nawet po przejeciu ruchu pospiesznego
przez PKP Intercity w ofercie pojawily sig
nieliczne nowe odcinki z ruchem dalekobieznym,
to rozktad jazdy zostal na nich utozony tak, jakby
celowo miat zniechgca¢ pasazerow do podrozy
koleja. Nowe potaczenie Klodzka z Warszawa
przez Nysg i Opole w ferie, wakacje i diugie
weekendy realizowane jest pociagiem
pospiesznym ,,Olenka”. Problem w tym, ze pociag
traci prawie godzing na bezczynny postdj w srodku
trasy — na stacji Opole Glowne od godz. 15.18 do
godz. 16.07.

Woczoraj pospieszny, dzis tylko eurocity

Z pociagami pospiesznymi juz musieli si¢
pozegna¢ pasazerowie z lubuskiego odcinka
magistrali E20 biegnacej do granicy polsko-
niemieckiej.  Zlikwidowana  zostala  grupa
wagonéow z Gdyni do Frankfurtu nad Odra w
pociagu pospiesznym ,,Bachus”, natomiast w
pociagu pospiesznym relacji Berlin — Moskwa
przestal kursowa¢ wagon z miejscami siedzacymi dotaczany na czas
przejazdu przez Polskg — pociag ten stal si¢ wigc niedostgpny w
komunikacji krajowej. W efekcie jedyne pociagi dalekobiezne, jakie
pozostawiono na lubuskim odcinku magistrali E20, to drogie pociagi
eurocity ,,Berlin-Warszawa-Express”.

A pomysle¢, ze zaledwie miesiac temu Czestaw Warsewicz, prezes
PKP Intercity, przekonywal w wywiadzie dla tygodnika
~Newsweek”, ze jego spotka nie przejmuje pociagdw pospiesznych
po to, by je likwidowa¢ i skazywac klientow kolei na najdrozsze
potaczenia: — By¢ moze dzieki temu, ze zamiast dwoch pociqgow
uruchomimy jeden, bedzie mozliwe obnizenie niektorych cen.

Jak na razie jednak likwidowane sa potaczenia pospieszne, podczas
gdy znacznie drozsze pociagi ekspresowe, intercity oraz eurocity
dziwnym trafem zostaja w rozktadzie jazdy.
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Wiceminister infrastruktury Juliusz Engelhardt jest
w rzqdzie cztowiekiem Polskich Kolei Panstwowych

— To pan mnie o to pyta? Tutaj byly
decydowane panstwowe sprawy o kolejach, o
pieniqdzach na kolej, a nie o duperelach —
wychodzac z sali Senatu, wybelkotal prof.
Juliusz Engelhardt, wiceminister
infrastruktury, gdy dziennikarz TVP zadat
mu pytanie o niejasnosci przy przetargach w
Grupie PKP, w ktorych zlecenia otrzymywala
firma El-In nalezaca do Jana Wacha, brata
prezesa PKP S.A. Andrzeja Wacha.

Gdy ta skandaliczna wypowiedz zostata

wyemitowana ~w  glownym  wydaniu
,»Wiadomosci”, Engelhardt szybko zaczat
odwraca¢ kota ogonem: — Uwazam ten

material za obrzydliwy, nierzetelny, a co
najwazniejsze nieuczciwy dziennikarsko —
stwierdzit w rozmowie z ,,Wolna Droga”,
dwutygodnikiem kolejarskiej ,,Solidarnosci”.
Dlaczego Juliusz Engelhardt tak nerwowo
reaguje na informacje o nieprawidtowosciach
w Polskich Kolejach Panstwowych? Kim jest
wiceminister  infrastruktury w  rzadzie
Donalda Tuska?
Miedzy Szczecinem i Warszawa
54-letni Engelhardt wywodzi sig¢ ze
srodowiska akademickiego — na poczatku lat
80. pracowat w Politechnice Szczecinskiej, a

Prof. Juliusz Engelhardt z Polskimi Kolejami
Panstwowymi zwigzat sie na dobre i na zte.
(Fot. Ministerstwo Infrastruktury)

Minister duperell

latach 1994-1996 Engelhardt byt
zastqpcq dyrektora generalnego PKP, by
nastgpnie zasias¢ w radzie PKP jako ekspert
ds. ekonomiczno-finansowych.

Engelhardt, bedac cztonkiem rady PKP w
latach 1996-1998, nadzorowal dziatalno$c
zarzadu PKP, ktorego prezesem byl Jan Janik,
a wigc w czasie, gdy zaczgla sig stynna afera
wekslowa. Janik wystawit lub poreczyt weksle
gwarantowane przez PKP na aczna kwotg 850
mln zt. Og6lny bilans kadencji Janika to
powstanie sze$ciomiliardowego zadtuzenia
Polskich Kolei Panstwowych.

Ponownie do rady nadzorczej Polskich
Kolei Panstwowych Engelhardt trafit w
listopadzie 2005 r. — zasiadal w niej do 20
grudnia 2007 r. Niecale dwa tygodnie pozniej
— 2 stycznia 2008 r. — zostal powotany na
obecnie zajmowane stanowisko wiceministra
infrastruktury odpowiedzialnego za kolej.

Nie ma przeszkod, ale sa bariery

Najwigkszym osiagnigciem Juliusza
Engelhardta na stanowisku wiceministra jest

usamorzadowienie spotki PKP Przewozy
Regionalne, a wigc przekazanie tego
przewoznika szesnastu samorzadom

wojewodztw. Na zarzuty, ze rozproszenie

od 1985 r. wyktada na Wydziale Zarzadzania i
Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczecinskiego. Dorabia réwniez
prowadzac zajgcia w prywatnej Wyzszej Szkole Biznesu w Gorzowie
Wielkopolskim.

Mimo objgcia na poczatku stycznia 2008 r. stanowiska
wiceministra, Engelhardt nie tylko nie zawiesit prowadzenia zajg¢ ze
studentami, ale roéwniez nie zrezygnowal z kierowania katedra
ekonomiki przedsiebiorstw na szczecifiskiej uczelni. Zycie zawodowe
dzieli wigc migdzy Warszawa i oddalonym od niej o ponad 500 km
Szczecinem.

Prof. Engelhardt naukowo specjalizuje si¢ w ekonomice i
organizacji transportu. Swoja rozprawg habilitacyjna poswigcit
restrukturyzacji przedsigbiorstw transportowych. W 1999 r. z rak
prezydenta Aleksandra Kwasniewskiego otrzymat tytut profesora
nauk ekonomicznych.

Wiele 0s6b zajmujacych kierownicze stanowiska na kolei to dawni
studenci Engelhardta. Absolwentami studidéw podyplomowych z
zarzadzania na Uniwersytecie Szczecinskimi sa migdzy innymi:
Zbigniew Zarychta — czlonek zarzadu PKP Polskich Linii
Kolejowych, Jacek Nowak — dyrektor warszawskiego oddziatu PKP
PLK, Halina Sekita — prezes Kolei Mazowieckich, Grzegorz Siewiera
— wiceszef poznanskiego oddziatu PKP PLK, Jolanta Dalek —
wiceprezes Warszawskiej Kolei Dojazdowej czy Hanna Izdebska —
dyrektor biura ekonomicznego w centrali PKP PLK.

Engelhardt byt ponadto promotorem prac  doktorskich
Wiodzimierza Siekierskiego, naczelnika wydzialu geodezji i
dokumentacji technicznej w Oddziale Regionalnym PKP PLK w
Poznaniu, oraz Ryszarda Jurkowskiego, ktory odpowiadal za
przekwalifikowanie kolejarzy zwalnianych z PKP.

Teoria w praktyce

Wyktadang teori¢ Juliusz Engelhardt chgtnie taczy z praktyka.
Tworzyl plany restrukturyzacji Polskich Kolei Pafstwowych,
opracowywal prognozy przewozoéw dla PKP Cargo, jest rowniez
autorem biznesplanu Kolei Mazowieckich.

nadzoru wlascicielskiego nad jednym
przedsigbiorstwem pomigdzy szesnastu marszatkow wojewodztw
doprowadzi do chaosu i uniemozliwi przeprowadzenie prawdziwych
reform, Engelhardt odpowiada jedynie takimi oto frazesami: — Te
wszystkie dzialania sq ukierunkowane na wygode pasazerow.

Czgsto prawdziwe intencje dzialan wiceministra Engelhardta sa
naprawdeg trudne do odgadnigcia. Niejasny jest na przyklad jego
stosunek do prywatyzacji spotek Grupy PKP. W rozmowie z
dziennikiem gospodarczym ,Parkiet” bardzo enigmatycznie
stwierdzil: — Dzisiaj nie ma Zadnych przeszkod, aby sprywatyzowac
wszystkie spotki kolejowe. Oczywiscie, istniejq pewne bariery, wigc
nie bedzie tatwo przeprowadzi¢ tego procesu we wszystkich spotkach
w szybkim tempie.

Czasem jednak Juliuszowi Engelhardtowi zdarzaja si¢ nagte
przyptywy szczerosci. Chociazby w momencie oglaszania na
przetomie stycznia i lutego 2008 r. konkursu na prezesa zarzadu
spolki PKP Polskie Linie Kolejowe. Wowczas Engelhardt nie
pozostawit zludzen, ze cate postgpowanie konkursowe jest fikcyjne.
Na kilka tygodni przed otwarciem ofert ztozonych przez kandydatow
na szefa PKP PLK, wiceministrowi wymsknglo sig, ze wynik tego
konkursu jest przesadzony i decyzja, kto zwycigzy w konkursie,
zostata juz podjeta: — Spokojni o swij fotel mogq by¢ wiec prezesi
PKP i PKP PLK.. Ci dwaj prezesi zostajq ze swoimi ekipami —
powiedzial Engelhardt w wywiadzie dla ,,Dziennika”.

Ostawiona juz wypowiedz Engelhardta, w ktorej niejasnosci przy
przetargach w Grupie PKP okreslit mianem dupereli, byla jego
kolejnym przypltywem szczeroéci. Rzadko si¢ bowiem zdarza, aby
wiceminister — gdy jego szef wlasnie zleca kontrolg dla wyjasnienia
nieprawidtowosci — w publicznej wypowiedzi przedmiotowa kwestig
pogardliwie okreslat jako calkowicie niegodna uwagi. No ale
stanowisko wiceministra to dla Engelhardta jedynie epizod, ktory
predzej czy pozniej sig skonczy. Natomiast dobre stosunki z ludzmi
Polskich Kolei Panstwowych nie raz jeszcze moga mu sig przydac.
Karol Trammer
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Wspolny bilet miesiecznie kosztuje 2,1 mln zt

Bilet coraz
bardziej
wspolny

Od 1 stycznia 2009 r. z biletami warszawskiego Zarzadu Transportu
Miejskiego mozna podrézowac pociagami juz na okoto 200 km linii
kolejowych w aglomeracji stotecznej — od poczatku nowego roku
system wspolnego biletu obejmuje juz 16 gmin, zamieszkalych przez
2,2 mln mieszkancow. A jeszcze niedawno wydawato sig, ze
integracji taryfowej ostatecznie nie uda si¢ rozszerzy¢ poza granice
Warszawy.

Hamulcowi kolejarze

Gléwnym hamulcowym rozwoju wspolnego biletu byty Koleje
Mazowieckie, ktore obawialy si¢ — po tym jak pasazerowie zaczna
przestawia¢ si¢ z biletow kolejowych na bilety ZTM — obnizenia
swoich wptywow ze sprzedazy biletow. Halina Sekita, szefowa Kolei
Mazowieckich, w grudniu 2007 r. prébowata nawet przekonywac,
zeby do pomystow rozszerzania strefy wspolnego biletu o
miejscowosci  podwarszawskie wroci¢ dopiero za kilka lat.
Rownoczesnie przewoznik kolejowy w negocjacjach nieustannie
podbijatl stawkg, jaka chciatby otrzymywac¢ za honorowanie biletow
ZTM w swoich pociagach.

Koleje Mazowieckie stawiaty kolejne warunki, a Leszkowi Rucie,
dyrektorowi Zarzadu Transportu Miejskiego w  Warszawie,
pozostawato mieszkancom aglomeracji co jaki$ czas przekazywac ta
sama zta wiadomos$¢ — ze tym razem wspolnego biletu w aglomeracji
jeszcze nie uda sig rozszerzy¢ o podstoteczne miejscowosci. Potowa
2007 r., poczatek 2008 r. — kolejne obiecywane terminy wciaz trzeba
byto wktada¢ migdzy bajki.

Pasazerowie musieli zadowala¢ sie
bardzo powolnym rozwojem
wspolnego biletu. Od 1 stycznia 2007
r., kiedy oferta ta zostata przywrocona
po czterech latach przerwy, do
podrézowania pociagami w granicach
Warszawy uprawnialy jedynie bilety
30- i 90-dniowe ZTM. Od czerwca
2007 r. do biletéw honorowanych w
pociagach Kolei Mazowieckich oraz

= BILET DOBOWY
Strefa 1:

= BILET 3-DNIOWY
Strefa 1:

Warszawskiej Kolei Dojazdowych = BILET 7-DNIOWY
dotaczyty bilety dobowe, | Strefat:
réwnoczesnie strefa wspolnego biletu

zostata rozszerzona 0 dwie

honorowane na terenie Piastowa, Pruszkowa oraz Sulejowka — czyli
na odcinku, na ktérym pokrywaja si¢ trasy Kolei Mazowieckich i
Szybkiej Kolei Miejskiej. Wydawato sig, ze Koleje Mazowieckie
powoli zaczynaja si¢ przekonywa¢ do idei rozszerzenia obszaru
integracji taryfowej kolei i komunikacji miejskiej.

Wkroétce jednak okazato sig, ze Koleje Mazowieckie dwukrotnie
podwyzszyty oczekiwane stawki za honorowanie biletow ZTM na

kolejnych  liniach  kolejowych. = Czg§¢  podwarszawskich
samorzadowcow — akurat w okresie glosowan nad lokalnymi
budZzetami — zaczelo otwarcie moéwié, ze nie sta¢ ich na

sfinansowanie tak wysokich doptat dla przewoznika kolejowego.

\

Od 1 stycznia 2009 r. wspolny bilet na kolej i komunikacje miejskq

obejmuje 16 gmin z aglomeracji warszawskiej. (Fot. KT)

Wspolny bilet w aglomeracji
Jakie bilety warszawskiego Zarzqdu
Transportu Miejskiego wazne sg w pociggach

9,00 zt (normalny), 4,50 zt (ulgowy)
Strefa1i2: 14,00 zt (normalny), 7,00 zt (ulgowy)

16,00 zt (normainy), 8,00 zt (ulgowy)
Strefa 1i2: 24,00 zt (normalny), 12,00 zt (ulgowy)

32,00 zt (normalny), 16,00 zt (ulgowy)
Strefa 1i2: 48,00 zt (normalny), 24,00 z (ulgowy)

= BILET 30-DNIOWY fadowany na karcie miejskiej

Dalszy rozw6j wspolnego biletu znoéw wigc stanal pod znakiem
zapytania. Szef ZTM postanowit jednak nie dawa¢ za wygrang i
ruszyl w tournee po urzgdach miast, by przekonywaé wojtow i
burmistrzow, ze wspdlnie z Warszawa uda im sig¢ udzwignaé ten
cigzar.

W koncu stanglo na tym, ze co miesiac Koleje Mazowieckie za
honorowanie biletow ZTM w 16 gminach aglomeracji beda
otrzymywac co miesiac 2 136 650 zt — wigkszo$¢ tej sumy bedzie
pochodzi¢ z budzetu Warszawy, a podwarszawskie samorzady bgda
doktada¢ 604 718 zt.

Trzecia strefa

Dyrektor ZTM Leszek Ruta wydaje
si¢ by¢ niewzruszony skala problemow,
jakie dotychczas pojawily sig¢ na juz
ponad dwuletniej drodze do rozszerzenia
wspolnego biletu o podwarszawskie
miejscowosci, i snuje wizje dalszego
rozwoju. Jak chociazby utworzenia
trzeciej  strefy  Dbiletowej  Zarzadu
Transportu ~ Miejskiego, tak by
warszawskie bilety umozliwialy dojazd
koleja az do Minska Mazowieckiego,
Thuszcza, Celestynowa, Nowego Dworu
Mazowieckiego czy Grodziska

podwarszawskie stacje — Opacz na linii  Strefa 1:
WKD oraz Zabki (bylo to jedynie

dostosowanie obszaru funkcjonowania

78,00 zt (normalny), 39,00 zt (ulgowy)
Strefa 1i2: 116,00 zt (normalny), 58,00 zt (ulgowy)

= BILET 90-DNIOWY fadowany na karcie miejskiej

Mazowieckiego.
Kolejne problemy, z ktérymi predzej
czy pozniej bedzie trzeba si¢ zmierzyc,

oferty do granic pierwszej strefy  Strefa 1:
biletowej ZTM). Z poczatkiem 2008 r.
wazne w pociagach staty si¢ réwniez
bilety trzydniowe i siedmiodniowe
ZTM.

= BILET SENIORA
Strefa 1i2: 40,00 zt

196,00 zt (normalny), 98,00 zt (ulgowy) to
Strefa 1i2: 290,00 zt (normalny), 145,00 zt (ulgowy)

umozliwienie podrézowania
pociagami  réwniez na  podstawie
czasowych biletow ZTM — np. 40- czy
90-minutowych oraz rozszerzenie sieci
sprzedazy biletow ZTM w kolejowych

Tournee po samorzadach
Dopiero w listopadzie 2008 r.

nastapito symboliczne wyjscie
wspolnego biletu poza pierwsza strefe _
taryfowa Zarzadu Transportu | Ptochocin.

Miejskiego. Bilety ZTM zaczgly by¢

Strefa 1: miasto Warszawa oraz stacje Zabki i Opacz
Strefa 1 i 2: obszar wezta warszawskiego ograniczony
stacjami: Chotomoéw, Nieporet, Zagosciniec, Sulejowek-
Mitosna, Srédboréw, Zalesie Gérne, Opacz, Pruszkéw,

kasach biletowych poza Warszawa.
Dotychczasowe doswiadczenia kaza
jednak sadzi¢, ze realizacja dalszych
plandw rozwoju wspoélnego biletu to
kwestia przynajmniej jeszcze kilku lat...
Karol Trammer
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Da sie wozic jeszcze wiecej
pasazerow i zarabiac jeszcze
wiecej pieniedzy. Trzeba
tylko obnizy¢ ceny biletow

ANTY

podwyiki

W marcu 2007 r. zachodniopomorski zaktad spotki PKP Przewozy
Regionalne obnizyl ceny biletow w aglomeracji szczecinskiej —

nawet o prawie 30%. Przejazd ze Szczecina do Goleniowa i
Stargardu Szczecinskiego staniat z 7 zt do 5 zl, a ze Szczecina do
Gryfina—z 6zt do 5 zt.

W efekcie tych obnizek, liczba pasazeréw na trzech trasach
wylotowych ze Szczecina w ciagu pot roku wzrosta o ponad 100
tysiecy. W pierwszych miesiacach po wprowadzeniu nizszych
cen — od marca do sierpnia 2007 r. — pociagami osobowymi
migdzy Stargardem, Goleniowem, Gryfinem, a Szczecinem
podrézowato 265 tys. pasazeréow, podczas gdy przed
wprowadzeniem tanszej taryfy na tych samych odcinkach w
poréwnywalnym okresie (marzec — sierpieni 2006 r.) z ushug
kolei skorzystato jedynie 160 tys. osob.

Sukces nie bylby tak duzy, gdyby obnizce cen biletow nie
towarzyszyla lokalnie zorientowana promocja. — Wyszlismy z
informacjq prasowq i platnq reklamq do mediow, ukazujqcych
si¢ w tych miejscowosciach, jak chociazby , Gazeta
Goleniowska”, ,,7 dni Gryfina” czy stargardzka telewizja
kablowa Vectra — wspomina Andrzej Chanko, dyrektor
Zachodniopomorskiego Zaktadu Przewozow Regionalnych. —
Listonosze roznosili  ulotki do  skrzynek  pocztowych,

Dyrektor Zachodniopomorskiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych: ,Mimo
Ze ceny biletow spadty, zanotowalismy zwiekszenie wptywow”.

spadty, zanotowalismy zwigkszenie wplywow — z satysfakcja mowit
,,Dziennikowi Baltyckiemu” Andrzej Chanko.
Wiecej za mniej

Obnizki cen biletow nie tylko na kolei przynosza zwigkszenie
wplywéw  finansowych. Roéwniez dla zarzadéow komunikacji
miejskiej coraz czgstszym sposobem na podreperowanie sytuacji
ekonomicznej staje si¢ wprowadzanie nizszych cen biletow.

Gdanski Zarzad Transportu Miejskiego w 2008 r. az dwukrotnie
obnizal ceny biletow miesigcznych — cena biletu sieciowego najpierw
w styczniu spadta ze 132 zt do 110 z1, a nastgpnie w pazdzierniku do
98 zt. Od 2007 r. do pazdziernika 2008 r. cena biletu miesigcznego na
jedna trasg przez rok spadta z 71 zt do 62 zt. Réwnoczeénie czgsé
biletow czasowych pozostawiono w starej cenie, wydluzajac jednak
czas ich waznosci — bilet za 2,80 zt, ktory w 2007 r. uprawniat do 30
minut podrézowania gdanska komunikacja, dzi§ wazny jest juz przez

45 minut.
W Gdansku efektem wprowadzenia tanszej taryfy przewozowej sa
— podobnie jak na zachodniopomorskiej kolei — zwigkszone

przychody ze sprzedazy biletow: rok 2007 zamknigto wptywami w
wysokosci 86,1 min zh. Juz wiadomo, ze wptywy w roku 2008
wyniosty co najmniej 91,9 mln zt — oznacza to, ze dzigki obnizce cen
biletow do budzetu Gdanska wptyngto dodatkowych 6 min zi.
Obnizki zamiast dotacji

Obnizka cen biletow byla zasadniczym — a przy tym bardzo
skutecznym — elementem walki z pogarszajacymi si¢ wynikami
finansowymi Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w
Lublmle DZlel temu, ze w 2004 r. bilet jednorazowy staniat tam z 2

(Fot. KT)

informacje zamiescilismy tez na forach internetowych.
Cztery razy wiecej pasazerow

Spotka PKP Przewozy Regionalne, obserwujac coraz lepsze wyniki,
zdecydowata si¢ sukcesywnie obniza¢ ceny biletow na kolejnych

trasach Zachodniego Pomorza.

Po objgciu na poczatku 2008 r.
nowych odcinkdéw nizszymi cenami
biletow, liczba podrézujacych z

Kamienia Pomorskiego do Szczecina | GRYFICE — NOWOGARD

Sukces w cenie
Jak tansze bilety zwiekszyty liczbe pasazerow

zt do 1,60 zt, a bilet miesigczny ze 110 zt do 89 zi,
przedsigbiorstwa udato sig¢ zmniejszy¢ sig o 40%.

Jak to mozliwe, Zze ten kto obniza ceny, zarabia wigcej? Spadek
ceny powoduje wzrost popytu — to elementarne podstawy ekonomii.
Na przyktadzie trasy kolejowej Gryfice
— Nowogard przesledzmy jak dziata to
w praktyce. Przed obnizka bilet na
przejazd migdzy tymi miastami

stratg

PLOTY — NOWOGARD

(7,50 z#) 5,00 zt
n A1722

SZCZECIN — PLOTY

i z Gryfic do Szczecina potroita sig, a
w przypadku odcinkéw Ploty —
Szczecin, Ploty — Nowogard czy

kosztowal 7,50 zt — przy wysokiej
cenie z ustug kolei zdecydowato sig
skorzysta¢ 389 osob. Dato to 2917,50
zl wplywow ze sprzedazy biletow. Po

(4,50 z) 3,00 zt
A » 1848

SZCZECIN — TRZEBIATOW

Gryfice — Nowogard zwigkszyla si¢
nawet czterokrotnie!

Dzi§ wzorce zachodniopomorskie
stosuje si¢ takze w innych regionach.
Spotka PKP Przewozy Regionalne w
sumie juz na 79 odcinkach w réznych
czgéciach kraju wozi pasazerow
stosujac nizsza taryfe — wszystkie te

(14,00 z1) 9,00 z#
LA 7470

SZCZECIN — KAMIEN
(14,00 zt) 9,00 zf

e 18076

KOSZALIN — KOLOBRZEG SZCZECIN — MIEDZYZDROJE

(17 z) 12,00 zi obnizce ceny biletu do 5 zt popyt

@’ 1 4086 znacznie wzrdést — nizsza cena
przyciagngta 1722 pasazerow. Bilety
SZCZECIN — GRYFICE staly si¢ tansze, ale dzigki temu

(15,50 zf) 10,00 z¢

e & 18648

sprzedano ich znacznie wigcej. Z ich
sprzedazy uzyskano 8610 zi, czyli
wplywy dzigki obnizce cen wzrosly

9,00 zf) 6,00 zt

Lt #H29153

odcinki taczy hasto reklamowe:
,,Potaczenie w dobrej cenie”.
Tansze bilety nie tylko skutkuja

prawie trzykrotnie.
Przewoznicy kolejowi jak na razie
dos¢ rzadko decyduja si¢ obnizaé ceny

17,00z) 13,00 z¢

P 46710

pozyskaniem przez kolej nowych
klientow, ale rowniez przyczyniaja
sig do poprawy wynikow
finansowych. — Mimo Ze ceny biletow

(7,50 zf) — cena przed obnizka, 5,00 z{ — cena po obnizce

Liczba pasazerow po obnizce cen (luty-lipiec 2008)
Zrédio: PKP Przewozy Regionalne

biletow i tym sposobem zdobywac
nowych pasazerow. Zwykle w obliczu
probleméw wola skomle¢ o wigksze
dotacje i grozi¢ likwidacjami potaczen.
Karol Trammer
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,Kolejarze, badzmy razem w trakcie strajku
ostrzegawczego” — wspoélnie apelowali Stanistaw
Stolorz, szef Federacji Zwiazkéw Zawodowych
Pracownikow PKP, i Henryk Grymel,
przewodniczacy Sekcji Krajowej Kolejarzy
NSZZ ,,Solidarno$¢”, przed przystapieniem do
listopadowych akcji protestacyjnych. Strajki na
kolei mialy by¢ jednym z najwazniejszych
elementow jesiennych protestow w obronie
emerytur pomostowych.

I cho¢ 6 listopada 2008 r. zwiazkowcom udato
si¢ zablokowa¢ wezly kolejowe w Katowicach
oraz Bydgoszczy, 19 listopada w Biatogardzie i
Krakowie oraz 9 grudnia w Warszawie, to jednak
zamiast zaprezentowa¢ w ten sposob swoja
jednosc i site, pokazali jak bardzo stabe staly sig
zwiazki zawodowe na kolei.

Strajki, ktorych nie byto

Cho¢  dziatacze  Federacji  Zwiazkow
Zawodowych Pracownikéw PKP oraz Sekcji
Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Solidarno$¢”
wszystkie jesienne blokady torow konsekwentnie
nazywali ,strajkami ostrzegawczymi”, to w
rzeczywistosci w listopadzie 1 grudniu do
zadnych strajkow nie doszto. W Zzadnym z miast
dziataczom zwiazkowym nie udalo si¢ bowiem
zmobilizowaé kolejarzy do przerwania pracy, a
dopiero w takiej sytuacji mozna mowic o strajku.

Kursowanie pociagéw za kazdym razem
uniemozliwialy stojace na torach grupy
zwiazkowcow — w  wigkszosci etatowych

dziataczy, ktérzy oddelegowani do dziatalnosci
zwiazkowej od dawna juz nie pracuja na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z ruchem
kolejowym.

Do miana strajku moze pretendowac jedynie
akcja protestacyjna w Katowicach, gdzie na jednej nastawni
miejscowi dyzurni ruchu w asyscie szefow kolejarskich zwiazkow
zawodowych na dwie godziny na wszystkich semaforach ustawili
czerwony sygnat ,,st6j”. Tyle ze tak naprawdg zrobili to tylko dla
porzadku, poniewaz rownocze$nie tory i tak blokowane byly przez
grupg zwiazkowcow.

Aby udalo si¢ zablokowaé¢ tory, na kazda jesienna blokade
uczestnikow trzeba bylo zwozi¢ z innych regiondw — stacje Krakow
Glowny blokowali dziatacze organizacji zakladowych migdzy innymi
z Przemysla, Katowic czy Bielska-Bialej. Ruch kolejowy w
Warszawie wstrzymali zwiazkowcy nawet z Krakowa, Trdjmiasta,
Gornego Slaska oraz Przemysla.

W pikietach organizowanych w rdéznych czg$ciach Polski
przewaznie uczestniczyly te same osoby, co oznacza, ze na
poszczegdlnych weztach kolejowych jest zbyt mato aktywnych
zwiazkowcow, ktorzy wlasnymi sitami zdotaliby zablokowa¢ ruch
pociagow. We wszystkich jesiennych akcjach protestacyjnych — na
ponad 120 tys. pracownikéw Grupy PKP — w sumie uczestniczyto
ledwie kilkaset 0sob.

Wprost  karykaturalnym elementem jesieni protestow byto
zablokowanie 19 listopada przez dziataczy zwiazkowych dojscia do...

Oni zablokowal
r

B

5

9 gruania 2008 r. B/okaZIa toréw na stacji

I warszawski wezet kolejowy

Warszawa Zachodnia. Od le
kolejarskiej ,Solidarnosci’, Roman Irek — przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Kolejarzy Okregu
Centralnego, Marian Kogut — szef rady branzowej trakcji i wagonow Federacji Zwigzkow
Zawodowych Pracownikéw PKP, Wtlodzimierz Sztern — wiceprzewodniczgcy FZZP PKP.

ej: Henryk Gryel - szef

il
m'})mag

Niby-strajki
Podczas jesiennych blokad weztow

kolejowych zwiqzki zawodowe
pokazaty, jak bardzo sq stabe

kas biletowych w holu dworca Krakéow Gtowny. Uniemozliwiajac
pasazerom zakup biletow, zwiazkowcy protestowali przeciwko
planom przeniesienia siedziby dyrekcji Zaktadu Potudniowego PKP
Intercity z Krakowa do Katowic, a wigc w sprawie zupelnie btahej
dla zwyktego kolejarza.

Straz Ochrony Kolejarzy

Najwazniejszym sojusznikiem dziataczy zwiazkowych podczas
ostatnich blokad torow byta Straz Ochrony Kolei. Funkcjonariusze tej
formacji — wyspecjalizowanej w wystawianiu mandatow za
przechodzenie przez tory w miejscach niedozwolonych (w 2006 r.
soki$ci wystawili 18 tys. mandatow z nielegalne przekraczanie torow)
— podczas jesiennych blokad jedynie biernie przygladali sig
zwiazkowcom blokujacym ruch pociagéw, cho¢ pikietowanie na
torach kolejowych jest przeciez nielegalne. — Akcja protestacyjna jest
niezgodna z prawem i bez jakichkolwiek podstaw przewidzianych w
ustawie o rozwiqzywaniu sporow zbiorowych — Michat Wrzosek,
rzecznik prasowy PKP S.A., podkreslat w oswiadczeniach na biezaco
przesytanych do mediow podczas trwania akcji protestacyjnych na
kolei. I zawsze dodawal: — Strajk uderza w klientow Grupy PKP —
pasazerow i kontrahentow towarowych.

Mimo to wiladze Grupy PKP nic nie robily, aby przerwac
nielegalne pikiety zZwigzkow
zawodowych odbywajace si¢ na terenie
kolejowym i jak najszybciej przywrocié
ruch  pociagéw, tylko  spokojnie
oczekiwaly az dziatacze taskawie
postanowia zej$¢ z torow. A w tym
czasie tysiace pasazerow czekaly w
unieruchomionych pociagach lub
koczowaly na dworcach kolejowych.

— PKP nie cheq sitqg odblokowywacd
! torow, poniewaz nie chcq zaogniac
£ - y konfliktu i doprowadzaé do sytuacji
: konfrontacyjnej — tak Wrzosek thumaczyt
zupetng bezczynnos¢ wtadz kolei wobec
ZwWiazKowcow.

(Fot. KTx5) Karol Trammer
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O kolei mozna pisa¢ na réznych
poziomach. Takze na poziomie tabloidow.
Do tego poziomu zmierza artykut ,Chaos”
(,Z Biegiem Szyn”, nr 6/2008), w ktérym z
Jroskg” pochyla sie Pan nad rzekomym —
tytutowym — chaosem w kolejowych
inwestycjach, ktérych inwestorem jest PLK.
Polemika ze wszystkim, w czym minat sie
Pan z prawda w obszernym artykule
wymagataby tekstu przynajmniej dwa razy
diuzszego. Pozwole sobie na kilka uwag
ogolnych.

Po pierwsze: inwestycje to nie tylko ludzie i
maszyny na torach. To ledwie
spektakularne zakonczenie catego
dtugoletniego procesu. Zanim wbije sie w
ziemie¢ symboliczng ,pierwsza topate”,
specjalisci wielu dziedzin muszg przez kilka
lat torowa¢ droge do tego, by prace mogty
sie rozpoczg¢. Zaczyna sie ona od
planowania strategicznego, okreslajacego
spodziewane efekty tej lub innej inwestycji,

z uwzglednieniem zobowigzan
miedzynarodowych. Nastepnie wchodzi w
faze udokumentowania zasadnos$ci

koncepcji inwestycyjnej celem uzyskania
akceptacji na umieszczenie danej inwestycji
w programach unijnych i rzgdowych i

ubiegania sie¢ o przyznanie decyzji
finansowej. Przechodzimy dalej do
przygotowania  procesu  projektowego.

Zaczynajgq sie tu procedury przetargowe,
trwa nadal praca nad przygotowaniem
wnioskéw o  dofinansowanie. Faza
projektowa réwniez jest skomplikowana i
réznorodna; innego rodzaju umiejetnosci sg
potrzebne do przygotowania materiatow
przetargowych i wylonienia wykonawcy
studium wykonalno$ci, inne — do projektu
budowlanego. Wytonilismy wykonawcow —
czy to pora na bierne oczekiwanie na
rezultat ich pracy? Z catg pewnoscig — nie.
Najlepiej dowodzi tego casus tacznicy
Stuzewiec — Okecie, a nie jest to przyktad
odosobniony. Trzeba stale by¢ w kontakcie
z wykonawcy, wspierat go np. w

pozyskiwaniu  uzgodnien i  zezwolen
administracyjnych, budowlanych i
srodowiskowych, sprawdzaé rzetelno$¢

wykonywanej pracy, prawidtowos¢ uzycia
materiatéw, terminowos¢ rozpoczynania i
ukonczenia poszczegdlnych faz robét itd.
Przypominam, ze inwestycje odbywajq sie
na zywym, caty czas funkcjonujacym
organizmie, przy stale prowadzonym ruchu
kolejowym. Tu potrzebni sg i specjali$ci od
eksploatacji (zamkniecia torowe!) i ci, ktorzy
przyjrza sie sposobowi wykorzystania
zamknie¢ do wykonania planowanych prac.
To tylko daleko niepetny skrét wszystkiego,
co trzeba wykona¢, aby moc uroczyscie
przecig¢é wstege na nowo przekazanym do

uzytku odcinku linii. Sztuka prowadzenia
inwestycji (na wielu frontach réwnoczesnie
— dodam) wymaga podejmowania na co
dzien operatywnych decyzji, borykania sie z
problemami trudnymi do przewidzenia
(technicznymi,  finansowymi,  prawnymi,
eksploatacyjnymi), $cistego kontrolowania
dokumentéw  finansowych, biezacego
sprawdzania przebiegu prac na kazdym
etapie.
Brak kontroli procesu inwestycyjnego
doprowadzitby do catkowitego chaosu — a
wtedy dopiero miatby Pan — i stusznie — co
krytykowac.
Jaki zatem specjalista powinien kierowac
tym przedsigwzigciem? Inzynier? Ale
projektant czy budowlaniec? Prawnik? A w
czym specjalizujacy sie? W prawie unijnym,
cywilnym, zamowien publicznych,
budowlanym, ochrony Srodowiska?
Specjalista od eksploatacji?
Oso6b znajacych sie na wszystkim nie ma.
Na kogo$ wszakze trzeba postawi¢, a
nastepnie pozwoli¢ mu otoczy¢ sie gronem
specjalistow w poszczegdinych
dziedzinach.
Po drugie: zbyt fatwo przychodzi Panu
pisanie personalnych inwektyw. Przyktad?
Dyrektor Siewiera zna kolej z wielu stron.
Jest specjalista eksploatacji kolei, ale
kierowat inwestycjami jako naczelny
dyrektor DOKP. Pan natomiast ubarwia
tekst srodtytutem ,Sokista, czyli specjalista”.
Ma to dowodzi¢ tezy: niewtasciwy cztowiek
na niewtasciwym stanowisku.
Rzeczywiscie, dyrektor Siewiera byt
komendantem SOK (wspaniatym, miatem
przyjemnosé pracowaé pod Jego
komenda!), ale czy w czymkolwiek
umniejszyto to Jego umiejetnosci? Raczej
jeszcze je poszerzyto. Sokista, Panie
Redaktorze, to specjalnos¢ wymagajaca
zaréwno praktyki, jak wszechstronnej
znajomosci kolei.
W podobny sposdb obraza Pan innych
najwyzszej klasy specjalistow: Panig Ewe
Swiniarska, Pana Jacka Nowaka, Pana
Kazimierza  Peryta, Pana Bogdana
Ciszewskiego, Pana Prezesa Krzysztofa
Celinskiego. Jak na jeden artykut, to rekord
demagogii i dziennikarskiej niesolidnosci.
Po trzecie: jak Pan sobie wyobraza
kierowanie inwestycjami o wartosci kilku
miliardéw ztotych rocznie? Moze tak: siedzi
sobie w fotelu multispecjalista (prawnik,
inzynier, ruchowiec w jednej osobie); ma
przed sobg kamery 2z obrazkami: z
negocjacji w Brukseli, z biur projektowych,
placéw budéw, z biura zamoéwien
publicznych et caetera? Naciska tylko
wiasciwe przyciski i wszystko toczy sie
sprawnie? A moze manewruje joystickiem?
Krzysztof tancucki,
rzecznik prasowy PKP PLK S.A.

FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynku

Powtorka z ronki

Od nowego roku nie bedzie konkurencji na
kolei regionalnej, wspotzawodnictwo znika po
jednym przetargu wygranym przez
konkurencje PKP. Rzad znalazt luke w
prawodawstwie unijnym, zwalniajaca
samorzady z obowigzku rozpisywania
przetargdéw na obstuge linii, jesli one same sg
witascicielami przewoznika kolejowego.
W Niemczech od wprowadzenia konkurenciji
rynek wzrést z 498 min pociggokilometréw w
1996 roku do 635 min pockm w 2005 roku. W
90 ogtoszonych w pierwszej dekadzie reform
przetargach szukano najlepszych
wykonawcow dla 114 min pockm. W 2005
roku 12 % rynku obstugiwali ,inni”.
W Polsce mechanizméw rynkowych w kolei
mamy bez poréwnania mniej niz w Czechach,
Szwecji czy RFN. W Szwecji mechanizm
przetargdw o obstuge linii funkcjonuje juz od
19 lat. W Czechach ponad potowa
tamtejszych 13 regiondéw korzysta z ustug
takze prywatnych przewoznikow. W Polsce
tylko 1 z 16.
Do tego zniesiono konkurencje w przewozach
dalekobieznych koleja. Gdyby przekazano
samorzadom tabor do przewozow
dalekobieznych  zamiast witgcza¢ czesc
dalekobiezng PKP PR do PKP Intercity,
woéwczas na tym rynku nie powstataby
sytuacja 100-procentowego monopolu
jednego przewoznika dalekobieznego.
Autobusy czy samoloty to dla pociggow tzw.
konkurencja resztowa, sg albo zbyt powolne,
niewygodne albo zbyt energochtonne, a ich
dworce sg na odlegtych przedmiesciach.
Wiekszo$¢  nauk  ekonomicznych  jest
wtasciwie o monopolach i konkurencji. Skutki
obecnych posunie¢ rzadu mogg wiec byé
antycypowane. Ludzie, ktérzy te decyzje
podejmowali z pewnoscig wiedzieli co robig, i
kierowali sie vested interests, jak sie zbiorczo
méwi  na wszystko inne niz interes
konsumentow.
Listopadowy ,The Economist” zalicza Polske
do krajow o niedziatajgcej demokracji.
Finansowanie duzych parti z budzetu
stworzylo tame dla wchodzacych na rynek
partii, ktére méwig o oligarchii, o tym ze nie
majg 10-30 min na kampanie. A bez
demokracji interes konsumentéw czesto
przegrywa — nie kazdy oligarcha chce dobrze.
Adam Fularz
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