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Push-pull:

tam 160 km/h,
z powrotem 130 km/h

Tabor

Wkroétce pociagi push-pull pojada 160 km/h. Ale tylko w jedna strone.
W lecie 2011 r. na tory trafia nowoczesne lokomotywy Traxx. Zostana one
skierowane do obstugi pigtrowych sktadéow push-pull eksploatowanych przez
Koleje Mazowieckie od lata 2008 r. — Dzigki tym nowym lokomotywom
bedziemy mogli w pelni wykorzysta¢ mozliwosci techniczne wagonow
pietrowych — cieszy si¢ Artur Radwan, prezes zarzadu Kolei Mazowieckich.

Na stronie internetowej mazowieckiego przewoznika czytamy: ,,0d chwili
wdrozenia do eksploatacji przez Koleje Mazowieckie lokomotyw Traxx,
pociag bedzie sktadat si¢ z lokomotywy, wagonéw srodkowych i dotaczonego
na koncu sktadu, wagonu sterowniczego z kabing maszynisty. Lokomotywa
tradycyjnie bedzie ciagneta pociag w jednym kierunku, za$ przy jego zmianie
nie bedzie koniecznos$ci przestawiania lokomotywy. Maszynista przesiadzie
si¢ jedynie do kabiny w wagonie sterowniczym i stamtad bgdzie sterowat
lokomotywa. Takie rozwigzanie pozwoli na zdecydowana oszczednos¢ czasu.
Jednoczesnie, dzieki nowym lokomotywom, predko$¢ maksymalna pociagow
wzro$nie do 160 km/h”.

Tak naprawdg jednak predkos¢ 160 km/h bedzie mogta by¢ osiagana tylko
wtedy, gdy lokomotywa bedzie znajdowaé sig¢ na czele pociagu. Gdy
natomiast na czele sktadu znajdowac bedzie si¢ wagon sterowniczy, mozliwe
bedzie osiaganie maksymalnej predkosci 130 km/h. Sterownicze wagony w
sktadach push-pull wyposazone sa bowiem w tylko jeden fotel w kabinie
maszynisty. A zgodnie z rozporzadzeniem ministra infrastruktury z 18 lipca
2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i
sygnalizacji, jednoosobowa obstuge maszynisty mozna stosowac jedynie w
pociagach kursujacych z predkoscia nieprzekraczajaca 130 km/h.

Wyglada wigc na to, ze — mimo zakupu lokomotyw zdolnych osiaga¢
predkos¢ 160 km/h — wszystkie pociagi obstugiwane wagonami push-pull
beda musiaty by¢ trasowane na predkos¢ wynoszaca najwyzej 130 km/h.

100 milionow

za Berlinem

Swiat

(S) Bahn Bertin &3

Berlinska kolej miejska S-Bahn rocznie przewozi o
prawie 100 milionow pasazerow wiecej niz kolej w
catej Polsce.

W 2008 r. kolej S-Bahn przewiozla w aglomeracji
berlinskiej 388,1 min pasazerow. W tym samym czasie z
ustug wszystkich przewoznikéw kolejowych w Polsce —
wedlug  zbiorczych  danych  Glownego  Urzgdu
Statystycznego — skorzystato 291,9 mln podréznych.

Liczba pasazeréw berlinskiej kolei S-Bahn w ostatnich
kilkunastu latach rosta: w 1995 r. z jej ustug skorzystato
246 mln pasazeréw, a w 2000 r. — 291 mln pasazeréw. W
tym samym czasie liczba korzystajacych z polskiej kolei
znaczaco spadla: w1995 r. polskimi pociggami
podrézowato 465,9 min pasazerow, w 2000 r. — 360,7
mlin.

Liczaca 332 km sie¢ berlinskiej kolei miejskiej
obejmuje Berlin, a takze dociera do o$miu okalajacych go
powiatow. Na sieci berlinskiej S-Bahn dziala 166
przystankow (z czego w stolicy Niemiec 133). Kazda z 15
linii miejskiej kolei w Berlinie kursuje co 10-20 min.
Laczna  czgstotliwo$¢  kursowania  pociagdbw  na
przecinajacej Berlin z wschodu na zachod glownej linii
$rednicowej wynosi 3-4 min. — podobnie na Srednicy
potnoc-potudnie oraz na Ringu, ktory otacza centrum

niemieckiej stolicy.

SKM do Otwocka

Potaczenia

Co dalej z InterRegio?

Potaczenia

Szybka Kolej Miejska potaczyta Warszawe i Otwock.
Od 1 wrze$nia pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej — linii S1
— kursuja trasa z Warszawy Wschodniej do Otwocka
przez Wawer, Migdzylesie, Falenicg, Jozefow. Linig¢ Sl
obsluguje 21 par pociagdw (z czego jedna na skroconej
trasie Warszawa Wschodnia — Warszawa Falenica). Po
wejsciu SKM na linig otwocka liczba pociagdw taczacych
w dni robocze Otwock z Warszawa wzrosta do 63 (Koleje
Mazowieckie obstuguja 43 kursy).

Niestety, jak na razie pociagi linii S1 kursuja tylko w
dni robocze. Co wigcej, dojezdzaja tylko do Warszawy
Wschodniej, przez co pasazerowie z linii otwockiej, chcac
dotrze¢ do centrum stolicy, musza sig¢ przesiadac.
Warszawski Zarzad Transportu Miejskiego zapowiedziat
jednak, ze od wejécia nowego rozktadu jazdy 12 grudnia
2010 r. sklady S1 dociera¢ begda az do Warszawy
Zachodnie;j.

Przypomnijmy, ze warszawska Szybka Kolej Miejska
w pazdzierniku 2005 r. rozpoczgta swoja dzialalnosé
wlasnie od obstugi linii otwockiej (tylko na odcinku do
Falenicy), jednak w lipcu 2006 r. miejskie pociagi zostaty
przeniesione na trasg Pruszkow — Warszawa — Sulejowek
Mitosna (linia S2).

0d 1 wrzesnia na torach mniej pociagéw InterRegio.

— Moge zapewni¢, ze caly czas bedziemy pracowac nad InterRegio. Nie wiem
Jeszcze czy bedzie to ozmaczac¢ wiekszq liczbe pociqgow, ale na pewno
skoncentrujemy si¢ na promocji oraz ulepszeniu oferty w taki sposob, aby
zacheci¢ do niej coraz wiecej pasazerow — zapowiedziala w rozmowie z
portalem internetowym ,,Rynek Kolejowy” Malgorzata Kuczewska-Laska,
wkroétce po objgciu z koncem lipca funkcji prezesa Przewozow Regionalnych.

Nie minal miesiac i Przewozy Regionalne zapowiedzialy wprowadzenie z
poczatkiem wrzesnia cig¢ w ofercie InterRegio. Objgly one przede wszystkim
ograniczenie termindw kursowania czg$ci pociagow wytacznie do piatkow,
sobot i niedziel. Weekendowe terminy kursowania otrzymaty wybrane
pociagi InterRegio na trasach Krakéw — Wroctaw, Krakéow — Poznan,
Warszawa — Katowice oraz Warszawa — Wroctaw. Co wigcej, trzy pary
pociagow InterRegio (,,Cracovia” Warszawa — Krakow, ,,Zemes” Warszawa —
Katowice i ,,Albatros” Gdynia — Szczecin) z poczatkiem wrzesnia w ogole
znikngly z torow.

Wskutek powyzszych cig¢ w rozkladzie, na trasach z Warszawy do
Wroctawia i Katowic bezposrednia podroz pociagiem InterRegio mozliwa
jest juz tylko w weekendy.

Przewozy Regionalne zapewniaja jednak, ze wciaz my$la o rozszerzaniu
sieci InterRegio: ,,Analizujemy mozliwo$¢ objgcia tanimi i szybkimi
pociagami migdzyregionalnymi Bolestawca, Kolobrzegu, Lublina, Radomia,
Stalowej Woli i Zielonej Gory” — mozna przeczyta¢ w oswiadczeniu spotki.
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Stacje kolejowe blizej siebie
Taryfa

Bydgoszcz zblizyta sie do Warszawy o 7 km, Katowice zblizyty sie do
Opola o 3 km, a towicz zblizyt sie do Warszawy o 2 km.

To tylko niektore z przyktadow skroconego kilometrazu po wprowadzeniu
nowych odlegtosci taryfowych, ktore zaczety obowiazywac 12 lipca 2010 r.
Dzigki zmianom wreszcie zlikwidowane zostaly utrzymywane od
kilkudziesigciu lat liczne przypadki zawyzonych odleglosci, na podstawie
ktorych oblicza sig ceny biletow.

W efekcie urealnienia kilometrazu na wielu trasach spadty ceny biletow —
poszczegodlne relacje, po skroceniu odleglosci, przeskoczyty bowiem do
tanszych przedziatow taryfowych.

Urealnienie kilometrazu zajglo jednak az cztery lata — Urzad Ochrony
Konkurencji i Konsumentow juz w czerwcu 2006 r. otrzymal pismo o
zawyzonych odleglosciach od Centrum Zréwnowazonego Transportu
stowarzyszenia Zielone Mazowsze. Nastepnie we wrzesniu 2006 r. sprawg
przejat Urzad Transportu Kolejowego, w ktorym temat utknat. Swiatto na
kilkuletnia opieszato$¢ Urzedu Transportu Kolejowego rzuciliSmy tekstem
Zrobieni w kilometry” (,,Z Biegiem Szyn” nr 46, marzec-kwiecien 2010).

Porta Alpina:
Wiloszczowa 800 m pod ziemia

Swiat

W Szwajcarii - w budowanym tunelu Gottharda - powsta¢ ma
najgtebiej potozona stacja kolejowa $wiata.

Budowany pod szwajcarskimi Alpami 57-kilometrowy tunel kolejowy
Gottharda skroci¢ ma czas przejazdu z Bazylei do Mediolanu z 5 godz. 20
min. do 3 godz. 30 min. Maksymalna predkos¢, jaka beda osiaga¢ kursujace
tunelem pociagi, wyniesie 250 km/h. Budowa podziemnego ciagu Gottharda
zakonczy¢ ma si¢ w 2017 r.

Jednym z planowanych elementow inwestycji jest budowa w tunelu
Gottharda podziemnej stacji kolejowej. Stacja Porta Alpina znajdzie si¢ okoto
800 m pod ziemia! Ze stacji bgdzie mozna wydosta¢ si¢ szybkobiezna winda
zabierajaca 80 osob. Winda wyjezdza¢ bedzie na powierzchni¢ ziemi w
alpejskiej miejscowosci Sedrun, liczacej... 2 tys. mieszkancow.

Dzigki podziemnej stacji Porta Alpina, Sedrun oraz okoliczne
miejscowosci alpejskiego rejonu Surselva uzyskaja szybkie potaczenie
kolejowe z najwigkszymi miastami Szwajcarii: Bazylea i Zurychem. Wtadze i
mieszkancy liczacego w sumie 21 tys. mieszkancow rejonu Surselva licza, ze
dzigki powstaniu stacji Porta Alpina, znacznie poprawi si¢ poziom rozwoju
tego dzi$ dos¢ trudno dostgpnego obszaru.

Rozmach projektu Porta Alpina pokazuje, ze celem wielkich inwestycji
infrastrukturalnych — takich jak szybkie koleje — przestaje by¢ wylacznie
skomunikowanie najwigkszych metropolii. Coraz czg$ciej mysli si¢ o
réwnoczesnej poprawie dostgpnosci komunikacyjnej rejonéw peryferyjnych.

e Budowa tunelu Gottharda pod szwajcarskimi Alpami (fot. AlpTransit)

Warszawo-centryzm
wladz Mazowsza

Region

Po tym jak w lipcu 2010 r. na stanowisku
wicemarszatka wojewodztwa Marcin  Kierwinski
zastgpit ptocczanina Stefana Kotlewskiego, we
wtadzach Mazowsza zwiekszyta sie i tak znaczaca rola
o0s6b zwiazanych z aglomeracja warszawska.
Wicemarszatek Kierwinski w zarzadzie wojewodztwa
odpowiada za rozwdj regionalny, a takze nadzoruje
dziatalno$¢ Wojewoddzkiego Urzedu Pracy, Mazowieckiego
Biura Planowania Regionalnego oraz Mazowieckiej
Jednostki Wdrazania Programéw Unijnych.

Nieoficjalnie to wlasnie nienajlepsze  wskazniki
wykorzystania funduszy europejskich przez jednostke byty
przyczyna odejscia Stefana Kotlewskiego z zarzadu
wojewodztwa. ,,Nasz region wydat najwigcej na stworzenie
unijnej instytucji dzielacej brukselskie euro. Jednak
pracownicy zatrudnieni w niej z politycznego klucza nie
radzili sobie z zadaniami” — pisala plocka ,,Gazeta
Wyborcza” w kontekscie odejscia Kotlewskiego.

Marcin Kierwinski, ktory zastapit Kotlewskiego, jest
dzialaczem Platformy Obywatelskiej. Pelni funkcjg
sekretarza mazowieckiego regionu partii, jest rOwnoczesnie
wiceprzewodniczacym  warszawskiego  zarzadu  oraz
cztonkiem rady krajowej Platformy. Od 2006 r. do momentu
powolania na wicemarszatka wojewodztwa Kierwinski
zasiadal w radzie miasta Warszawy — byt przewodniczacym
klubu radnych PO.

W latach 2002-2007 Marcin Kierwinski pracowal w
zakladach lotniczych EADS PZL. Nastgpnie dostawat
posady w spoétkach nalezacych do samorzadu wojewodztwa
mazowieckiego. Kierwinski najpierw byl wiceprezesem
zarzadzajacego kinami Max-Filmu, by potem sta¢ sig
wiceprezesem spotki Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa
— Modlin, ktérej zadaniem jest przystosowanie tego lotniska
wojskowego do obshugi ruchu pasazerskiego. Jak na razie
bez powodzenia.

Z Modlina Kierwinski odszedt w marcu 2010 r.,
tlumaczac ten ruch konfliktem =z Przedsigbiorstwem
Panstwowym Porty Lotnicze. ,Jestem pewien, iz mimo
problemoéw port lotniczy w Modlinie powstanie, a ja wtedy
bedg miat satysfakcje, iz dotozytem do tego swoja cegietke”
— Kierwinski napisat na swojej stronie internetowe;.

Powotanie Marcina Kierwinskiego — jeszcze do niedawna
warszawskiego radnego — na wicemarszalka wojewddztwa
oznacza nasilenie si¢ zjawiska warszawo-centryzmu we
wladzach Mazowsza. Kierwinski to juz bowiem kolejny
cztonek zarzadu wojewodztwa mazowieckiego wywodzacy
si¢ z aglomeracji warszawskiej — sa z nia zwiazani takze
wicemarszatkowie Ludwik Rakowski (byly burmistrz
warszawskiej  dzielnicy Wilandw) oraz  Waldemar
Roszkiewicz (mieszkaniec willowej miejscowosci Laski pod
Warszawa). Spoza stotecznej metropolii sg juz tylko dwaj z
pigciu czlonkow zarzadu — marszatek Adam Struzik (z
Ptocka) oraz Piotr Szprendatowicz (z Radomia). Swojego
reprezentanta w zarzadzie wojewodztwa mazowieckiego w
aktualnej, dobiegajacej juz konca, samorzadowej kadencji
2006-2010 pozbawiona jest natomiast cala poinocno-
wschodnia cze$¢ regionu, ciagnaca si¢ od Siedlec przez
Ostroteke po Ciechanow.

Uosobieniem  warszawo-centryzmu  we  wiadzach
Mazowsza jest takze przewodniczacy mazowieckiego
sejmiku Robert Soszynski, ktory przez potowg obecnej
kadencji samorzadu réownolegle do kierowania sejmikiem
pehit funkcjg burmistrza warszawskiej dzielnicy Mokotow.
Weczesniej byt migdzy innymi dyrektorem w Patacu Kultury
i Nauki.
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OSmiu dyrektorow
od duzych predkosci

W spétce PKP Polskie Linie Kolejowe za kolej duzych predkosci odpowiada 31 oséb

1 lipca 2010 r. w strukturach spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe powstato Centrum Kolei Duzych Predkosci
(CKDP). To juz kolejna zmiana organizacyjna
dotyczaca jednostki zajmujacej si¢ projektem szybkich

kolei. Tak wygladata historia przeksztatcen:

e Lipiec 2007 r.: powstanie zespotu ds. linii duzych
predkosci w ramach Biura Przygotowania Inwestycji
w centrali PKP PLK;

o Kwiecien 2008 r.: usamodzielnienie sig
zespotu — wydzielenie jednostki z Biura
Przygotowania Inwestycji i zmiana nazwy na
Zespot Projektowy Kolei Duzych Predkosci;

e Styczen 2009 r.: przeksztalcenie zespotu w
Biuro Linii Duzych Predkosci w centrali PKP
PLK.

Ostatnie przeksztatcenie Biura Linii Duzych
Predkosci w Centrum Kolei Duzych Predkosci
oznacza, ze szybkie koleje staja si¢ jednym z
priorytetéw ~ w  dzialalnosci  zarzadcy
infrastruktury kolejowej. W strukturze PKP
PLK centra — ktorych jest w sumie cztery —
ciesza si¢ bowiem silng pozycja.

Zatrudnienie duzej predkosci

—  Centra funkcjonujq na  zasadach
oddziatow. Posiadajq odrebnos¢ finansowq w
ramach spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.
Ulatwia to rozliczenie projektow
finansowanych ze srodkow unijnych. Ponadto
dyrektor centrum posiada wigkszy zakres
pelnomocnictw, co skraca i przyspiesza procesy
decyzyjne — wyjasnia dwumiesigcznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” dyrektor Agata Pomykala z
zespotu projektu ds. komunikacji i planowania
strategicznego w Centrum Kolei Duzych Predkosci PKP PLK.

Po przeksztalceniu Biura Linii Duzych Predkosci w CKDP
wyraznie zwigkszyto si¢ zatrudnienie w tej jednostce — w lipcu w
centrum zatrudnione byly 24 osoby, a juz w sierpniu liczba
pracownikéw wzrosta do 31. Nalezy liczy¢ sig z dalszym wzrostem
zatrudnienia w centrum zajmujacym si¢ szybkimi kolejami. — Zostaly
przyznane pelne kompetencje kadrowe, co umozliwia elastyczne
prowadzenie polityki w zatrudnianiu ekspertow — thumaczy Agata
Pomykala.

Jeden dyrektor na czterech pracownikéw
Wraz z kolejnymi przeksztalceniami rozrasta sig¢ rowniez struktura
jednostki. Obecnie w ramach CKDP dziata szes¢ zespotow:
e zespol projektu ds. studium linii Warszawa — Lodz -
Poznan/Wroctaw,
e zespol projektu ds. koordynacji z innymi projektami linii Y
centrum,
® zespot projektu ds. koordynacji z innymi projektami linii Y zachdd,
e zespot projektu ds. studium dla przygotowania linii E65 potudnie
(CMK) do parametrow linii duzej predkosci,
® zespot projektu ds. standardow technicznych i analiz systemowych,
® zespot projektu ds. komunikacji i planowania strategicznego.
Kazdym z zespolow kieruje dyrektor projektu. Ponadto dwoch
dyrektorow stoi na czele centrum: Jan Raczynski (dyrektor CKDP) i

o W centrali spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
powstato Centrum Kolei Duzych Predkosci.

Konrad Gawtowski (zastgpca dyrektora
CKDP). Jak wida¢, w CKDP -
zatrudniajacym ogotem 31 pracownikow —
na dyrektorskich stanowiskach pracuje az
osiem o0sob. Jak zatem latwo wyliczy¢, w
CKDP na jednego dyrektora wypada
niespelna czterech pracownikow.

Spoétka bezcelowa

Utworzenie w strukturze spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe Centrum Kolei
Duzych Predkosci (co odbyto sig na mocy
uchwaty zarzadu PKP PLK) wyglada na
probe  przejecia przez t¢  spotke
kompetencji w zakresie projektu szybkich
kolei. Tymczasem ,,Program budowy i
uruchomienia przewozow kolejami duzych

predkosci  w  Polsce”  Ministerstwa
Infrastruktury dla sprawnego procesu
inwestycyjnego  wskazywal ,,celowos¢

utworzenia spotki celowej do zarzadzania
projektem kolei duzych predkosci”.
Rownoczesnie realizacja projektu poza
strukturami PKP PLK stanowi wolg
polityczna. — Koleje duzych predkosci to
dla  Polski  wyzwanie cywilizacyjne,
finansowe i technologiczne. Inwestycje
powinna prowadzi¢  spotka celowa —
powiedzial Zbigniew Rynasiewicz, poset

rzadzacej Platformy  Obywatelskiej,
przewodniczacy sejmowej komisji
infrastruktury.

Razem, a jednak osobno

Zwolennicy idei budowy w Polsce
kolei duzych predkosci od poczatku sceptycznie podchodza do
koncepcji realizacji tego projektu przez spotke PKP Polskie Linie
Kolejowe. Jacek  Przesluga, twodrca strony internetowej
szybkakolejtak.pl, popierajacej budowg kolei duzych predkosci w
Polsce, byty prezes PKP Intercity, a obecnie cztonek zarzadu PKP
S.A., stwierdzit: — Zrobmy to tak samo, jak w biznesie. Wzorem spotki
PL.2012, dzigki ktorej stadiony na EURO 2012 przeszly z fazy debaty
w faze realizacji, stworzmy podmiot sprawnie budujqcy kolej duzych
predkosci. Podmiot nie obciqzony inercia PKP, mobilny, sterowny,
majqcy duzq dynamike rozwoju i wylqcznie jeden cel.

Nawet sam Zbigniew Szafranski, prezes zarzadu spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe (ktory podjal uchwale o utworzeniu w
ramach PKP PLK Centrum Kolei Duzych Predkosci), kilka miesigcy
wczesniej zaznaczyl na stronie internetowej szybkakolejtak.pl, Ze
przygotowanie i realizacja projektu kolei duzych predkosci powinny
by¢ oddzielone od zarzadzania istniejaca siecia kolejowa: — Aby
projekt kolei duzych predkosci (KDP) nie byl postrzegany jako
wdrazany kosztem pozostalej sieci, wazne jest, aby jego zarzqdzanie
byto oddzielone instytucjonalnie od Grupy PKP. Spotka powolana do
zarzqdzania projektem bedzie mie¢ za zadanie takq organizacje
finansowania, aby obciqzenia Skarbu Panstwa budowq KDP nie
mialy negatywnego wplywu na poziom nakladow na sie¢
konwencjonalnq.

Karol Trammer
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Autostrady iiber alles

Dokad prowadzi polski system budowy sieci szybkich drog

Jest czerwiec 2030 r. Jak wyglada Polska? Polska jest szdsta
najwigksza gospodarka Europy i szesnasta $wiata. Produkt krajowy
brutto na mieszkanca Polski jest na poziomie $redniej dla wszystkich
panstw Unii Europejskiej. Trzykrotnie wzrosta ggstos¢ autostrad” —
tak rozpoczynata si¢ prezentacja dokumentu ,Polska 20307,
stworzonej przez rzadowych ekspertow strategicznej wizji Polski za
20 lat. Jak widaé, w Polsce budowe autostrad uwaza si¢ za
podstawowy warunek skoku cywilizacyjnego. Coraz czgséciej jednak
na jaw wychodza nieoczekiwane skutki uboczne tego ,,narodowego”
projektu stworzenia sieci szybkich drog. Dokad zatem prowadza
polskie autostrady?

Publiczno-prywatnie, czyli drozej

Narodowy Program Budowy Drég Krajowych przewiduje
stworzenie sieci autostrad liczacej 1779 km. Autostrady w Polsce
budowane sa albo przez panstwo, albo w systemie partnerstwa
publiczno-prywatnego (PPP), kiedy to prywatna spolka na zlecenie
rzadu buduje autostrade (lub przejmuje odpowiedzialno$¢ za jej
utrzymanie) i nastgpnie pobiera od kierowcow optlaty za przejazdy
dang trasa. Wedlug narodowego programu budowy drog, 41%
autostrad powsta¢ ma w systemie publiczno-prywatnym.

Pawet Szatlamacha, w latach 2005-2007 wiceminister skarbu
panstwa, a obecnie prezes Instytutu Sobieskiego, ujawnil koszty
zawartych latem 2004 r. istotnych kontraktow na budowg autostrad. I
okazalo sig, ze kontrakty realizowane w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego byly znacznie drozsze niz te finansowane z
budzetu panstwa. Koszt budowy kilometra autostrady Al Gdansk —
Nowe Marzy przez konsorcjum Gdansk Transport Company wyniost
5,6 mln euro, jeszcze wigksze koszty zakontraktowano na budowe
odcinka autostrady A2 z Nowego Tomysla do Swiecka przez spotke
Autostrada Wielkopolska — osiagnety 6,1 mln euro za kilometr.
Tymczasem organizowana bezposrednio przez Generalng Dyrekcjg
Drog Krajowych i Autostrad, finansowana z budzetu panstwa
budowa odcinka A2 z Konina do Strykowa kosztowata 3,2 min euro
za kilometr.

Jakby tego byto malo, umowy koncesyjne w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego zostaty tak skonstruowane, ze jezeli wplywy z
pobieranych od kierowcow oplat za przejazd autostrada nie pokryja
wysokich przeciez kosztéw budowy poniesionych przez prywatne
spoiki, to rzad zobowiazuje sig¢ do doptacenia tej roznicy.

e Ptatna autostrada A4 bieghaca wzdtuz
Tenczynskiego Parku Krajobrazowego

Koncesjonariusz przez wielkie ,, K”

Wsparcie panstwa dla prywatnych koncesjonariuszy zajmujacych
si¢ budowa i eksploatacja autostrad idzie jednak jeszcze dalej. Rzad
zawierajac umowg¢ koncesyjna ze spotka Stalexport Autostrada
Matopolska, dotyczaca ptatnej autostrady A4 na odcinku Krakéw —
Katowice, faktycznie zadeklarowat bezczynnos¢ w  zakresie
remontowania drog rownolegtych do autostrady, tak by nie staty si¢
one dla niej konkurencja i w efekcie nie zmniejszyly dochodéw
koncesjonariusza z optat pobieranych za przejazd A4.

Juz w czerwcu 2007 r. Piotr Stomma, 6wczesny wiceminister
transportu, odpowiadajac na zapytanie poselskie Andrzeja
Adamczyka i Beaty Szydlo, przyznat, Ze w umowie koncesyjnej oraz
w jej aneksach istnieja zapisy o ,konkurujacych drogach
réwnolegtych”. Problem w tym, Zze umowa koncesyjna migdzy
ministrem infrastruktury a spotka Stalexport Autostrada Matopolska
jest tajna. Jednak pod koniec 2009 r. fragmenty piatego aneksu
(zawartego 21 marca 2005 r.) do umowy koncesyjnej zostaly
ujawnione przez dziennikarzy radia RMF i wreszcie mozna byto sig
przekonaé, jaka staboscia wykazuje si¢ panstwo w relacjach z
koncesjonariuszem zarzadzajacym platnym odcinkiem autostrady A4
z Krakowa do Katowic.

Artykut 14.2 aneksu glosi bowiem: ,,W przypadku gdy Niezalezny
Ekspert w Dziedzinie Badania Ruchu powolany zgodnie z
zalacznikiem 6 (po wystapieniu przez Koncesjonariusza z wnioskiem
o wydanie tego rodzaju decyzji) stwierdzi, ze Koncesjonariusz
poniodst straty w przychodach z tytulu oplat za przejazd Platng
Autostrada z powodu (a) budowy nowej drogi, ktéra w rozumieniu
Zalacznika 8 bedzie uwazana za Konkurujaca Drogg Rownolegta, lub
(b) poprawy standardow drog konkurujacych, z wyjatkiem sytuacji
przewidzianych w Zataczniku 8, Minister zaplaci Sprawiedliwe
Odszkodowanie”.

Jak precyzuje zalacznik 8, ,,Konkurujaca Droga Réwnolegla” jest
droga krajowa istniejaca lub majaca by¢ wybudowana,
przebudowana, ulepszona lub wyremontowana (...), ktorej
jakikolwiek odcinek znajduje si¢ lub ma si¢ znajdowacé w obrebie 30
km od ktéregokolwiek odcinka Istniejacej Autostrady lub Ptatnej P
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» Autostrady, w tym m.in. drogi krajowe o numerach 94 i 79”.

Powyzsze =zapisy de facto blokuja modernizacje drog
krajowych  zapewniajacych alternatywne dla  autostrady
polaczenia migdzy aglomeracja krakowska i katowicka.
Przeprowadzenie prac na tych drogach naraza bowiem panstwo na
wyplate odszkodowania Stalexportowi. Chyba, ze — jak stwierdzit
wiceminister Stomma odpowiadajac postom w 2007 r. — ,,prace
nie poprawia $redniej przepustowosci lub znaczaco nie skroca
okresow podrozowania takimi drogami lub na ich odcinkach”.

Strona powyzszego aneksu byt Krzysztof Opawski, w latach
2004-2005 minister infrastruktury w rzadzie Marka Belki. Dzi§
Opawski jest cztonkiem witadz kolei — od grudnia 2007 r.
przewodniczy radzie nadzorczej PKP S.A.

PPP po polsku

Charakterystyczne dla publiczno-prywatnego systemu budowy
autostrad w Polsce jest korzystanie przez prywatne spotki z
doswiadczen i koneksji osob, ktore wczes$niej petnily istotne
funkcje w strukturach publicznych.

Prezesem grupy kapitalowej Stalexport Autostrady i
jednoczesnie szefem rady nadzorczej spotki Stalexport Autostrada
Matopolska (bezposredniego koncesjonariusza autostrady A4) jest
Emil Wasacz, ktéry byt ministrem skarbu panstwa w rzadzie
Jerzego Buzka od pazdziernika 1997 r. do sierpnia 2000 r. Emil
Wasacz na stanowisku prezesa spotki Stalexport Autostrady zostal
zatrudniony juz w pazdzierniku 2000 r., a wigc zaledwie dwa
miesiace po odejsciu z rzadu.

Z kolei prezesem spotki Autostrada Wielkopolska — nalezacej
migdzy innymi do holdingu Jana Kulczyka — jest Andrzej Patalas,
ktory na stronie internetowej Autostrady Wielkopolskiej jest
przedstawiany jako ,,jeden z inicjatoréw programu budowy autostrad
i zatozycieli spotki Autostrada Wielkopolska”. Patalas przez
kilkanascie lat byt urzgdnikiem panstwowym odpowiedzialnym za
drogownictwo: w latach 1980-1991 byl szefem Dyrekcji Okregowe;j
Drog Publicznych w Poznaniu, a w latach 1994-1997 kierowat
rzadowa Agencja Budowy i Eksploatacji Autostrad (w tym czasie
ministrem transportu byt Bogustaw Liberadzki). Stanowisko prezesa
rzadowej agencji stanowilo dla Patalasa jedynie przerwg w
kierowaniu prywatna spotka Autostrada Wielkopolska, ktorej szefem
byt najpierw w 1993 r., a nastgpnie od 2002 r. W czasie gdy Patalas
byl szefem Agencji Budowy i Eksploatacji Autostrad, spotka
Autostrada Wielkopolska najpierw w 1995 r. wygrata przetarg na
budowg i eksploatacje autostrady A2, a nastgpnie w 1997 r. podpisata
z rzadem umowg koncesyjna na zarzadzanie ta autostrada.

Kariery Emila Wasacza 1 Andrzeja Patalasa pokazuja, jak moze
wyglada¢ system partnerstwa publiczno-prywatnego w polskim
wydaniu — dokladnie te same osoby raz sa przedstawicielami strony
publicznej, a raz reprezentuja prywatne spotki.

Zrobieni w autostrade

Wszystkie problemy zwigzane ze skutkami publiczno-prywatnego
systemu zarzadzania autostradami jak w soczewce skupity sig¢ w 95-
tysigcznym Jaworznie, polozonym przy ptatnym odcinku autostrady
A4 z Krakowa do Katowic.

Na autostradzie A4 na wysokosci centrum Jaworzna funkcjonuje
wezel Jelen, na ktorym jest mozliwy wjazd na autostradg jedynie w

Caly narod
buduje autostrady

Dlugosc¢ sieci autostrad w Polsce:

1995 | ||| | 246 km
2000 358 km
552 km

|| 663 km
|11 765 km

Zrédio: Gléwny Urzad Statystyczny

e W takim stanie znajduje sie biegnacy rownolegle do autostrady A4
transeuropejski korytarz kolejowy E30 na odcinku miedzy Krakowem i
Katowicami. Jest to jedna z najbardziej obcigzonych ruchem linii
kolejowych w Polsce. Na zdjeciu przystanek Wola Filipowska.
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strong Katowic (i zjazd z kierunku Katowic) — wjezdzajacy na
autostradg w Jeleniu nie maja natomiast mozliwosci przejazdu w
kierunku Krakowa (oraz zjazdu z kierunku Krakowa). Jest to o tyle
istotny problem, ze przez wezet Jelen przebiegnie prostopadta do
autostrady droga, ktora potaczy¢ ma Jaworzno, Libiaz i Oswigcim.
Tymczasem apele wladz Jaworzna, by przez wezet Jelen mozliwe
byly wjazdy i zjazdy we wszystkich kierunkach, sa kwitowane przez
Ministerstwo Infrastruktury stowami, iz ,ostateczna decyzja
przebudowy lub likwidacji tego we¢zta nalezy do koncesjonariusza”
(pismo podsekretarza stanu Radostawa Stegpnia do prezydenta
Jaworzna Piotra Silberta ze stycznia 2010 r.). Sam koncesjonariusz,
powolujac si¢ na zapisy umowy podpisanej ze strong publiczna,
o$wiadcza natomiast, ze ,wegzel Jelen zostal przeznaczony do
calkowitego zamknigcia”, dodajac przy tym, ze =za sprawa
sasiedniego wezta Byczyna miasto jest ,,skomunikowane z autostrada
A4 w najwigkszym mozliwym obecnie stopniu”.

Koncesjonariusz nie zgodzil si¢ rowniez na budowg przez wladze
Jaworzna ronda przy wezle Jelen. — Musielismy zmienié
dokumentacje technicznq. Rondo przesunqé w ten sposob, zZe nasz
projekt zaczyna sie doktadnie centymetr za granicq terenu, ktory jest
zarzqdzany przez Stalexport Autostrade Matopolskq — informowal w
radiu RMF Tomasz Tosza z wydzialu inwestycji miejskich Urzedu
Miasta Jaworzna.

Ministerstwo Infrastruktury odmoéwito réwniez dofinansowania
przebudowy drogi krajowej 79 na terenie Jaworzna. Przypomnijmy,
ze droga ta jest objgta zapisami aneksu do umowy koncesyjnej o
konkurujacych drogach réwnolegltych, a wigc poprawa jej standardu
mogtaby skutkowac tym, ze czgs¢ kierowcow przenioslaby si¢ na nig
z platnej autostrady A4 — wowczas panstwo byloby narazone na
wyplate odszkodowania spolce Stalexport Autostrada Matopolska za
utracone wpltywy z optat.

Dodatkowym problemem jest to, ze umowa koncesyjna migdzy
rzadem a spotka Stalexport Autostrada Matopolska jest tajna. W
efekcie samorzady nie sa w stanie doktadnie powotywac sig na prawa
1 obowiazki koncesjonariusza wynikajace z dokumentu.

W zwiazku z cala sytuacja, w styczniu 2010 r. Gornoslaski
Zwiazek Metropolitalny ,,Metropolia Silesia” wystosowal apel do
ministra infrastruktury Cezarego Grabarczyka: ,,Uwazamy, ze
budowa autostrad winna wspomaga¢ rozwdj regionalny. Historia
zmagan samorzadow z koncesjonariuszem autostrady platnej
pokazuje, ze dla prywatnej spotki zarzadzajacej autostrada A4 cel ten
nie ma zadnego znaczenia” — alarmowali we wspolnym pismie
prezydenci 14 miast ze Slaska i Zaglebia.

Taniej i lepiej, czyli gorzej i drozej

— Ideq partnerstwa publiczno-prywatnego bylo uzyskanie ustug
publicznych taniej i lepiej. Przypadek autostrady A4 jest przyktadem
na wynaturzenie tej idei. Z powodu monopolistycznej pozycji
koncesjonariusza jest drozej i gorzej — stwierdzit Piotr Silbert, »
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Suchej nitki na systemie budowy autostrad opartym na
partnerstwie publiczno-prywatnym nie zostawita rowniez Najwyzsza
Izba Kontroli, ktéra jasno stwierdzila, ze ,.dziatania administracji
rzadowej zwiazane z projektowaniem przepisOow Ww obszarze
drogownictwa uzaleznione zostaly od woli i interesu Autostrady
Wielkopolskiej i Stalexport Autostrada Malopolska”.

W raporcie NIK z sierpnia 2006 r. po kontroli zabezpieczenia
interesow skarbu panstwa w umowach koncesyjnych na budowg i
eksploatacjg autostrad A2 i A4 stwierdzono: ,,Wdrazane przez ponad
10 lat rozwiazania majace przynies¢ Polsce szybka budowe autostrad
bez angazowania stale brakujacych s$rodkow publicznych (poza
ewentualnymi gwarancjami skarbu panstwa — do 50% wysokosci
zaciagnigtych przez koncesjonariuszy kredytow) zostaly — co do
swojej istoty i idei — zaprzepaszczone. Odbylo sig¢ to w drodze
kolejnych zmian ustawowych i kolejnych zmian w umowach z
koncesjonariuszami, ktore spowodowaly, ze obecnie to Skarb
Panstwa angazuje swoje S$rodki 1 ponosi ryzyko gospodarcze
funkcjonowania spétek — koncesjonariuszy, odnotowujac minimalny
przyrost dtugosci samych autostrad”.

Kwintesencje idei  partnerstwa  publiczno-prywatnego w
drogownictwie wylozyl Adam Szejnfeld, polityk Platformy
Obywatelskiej: — Odblokujemy proces budowy autostrad przez
prywatne podmioty. Panstwo samodzielnie bedzie inwestowato tam,
gdzie nie bedzie chetnych do tego przedsiebiorcow — stwierdzil na
tamach tygodnika ,,Wprost”, wcale przy tym nie ukrywajac, ze
domena firm prywatnych maja by¢ zyskowne projekty, natomiast
panstwo zajmowaé ma si¢ wylacznie projektami, na ktérych nie da
si¢ zarobi¢. Stowa te padty w pazdzierniku 2007 r., a wigc niespelna
miesiac przed otrzymaniem przez Adama Szejnfelda nominacji na
stanowisko sekretarza stanu w Ministerstwie Gospodarki. Wczesniej
Szejnfeld przez kilka lat aktywnie dzialal w sejmowej komisji
gospodarki (w latach 2001-2005 jako przewodniczacy, a nastgpnie w
latach 2005-2007 jako wiceprzewodniczacy).

Kolej zamrozona

Jednym ze zjawisk, ktore towarzysza rozwojowi sieci szybkich
drog, jest problem zamrozenia inwestycji w infrastrukturg kolejowa
na liniach biegnacych rownolegle do ptatnych autostrad zarzadzanych
przez prywatnych koncesjonariuszy. W efekcie pociagi — z roku na
rok jezdzace coraz wolniej — nie moga by¢ traktowane jako realna
konkurencja dla autostrad.

Najbardziej jaskrawy przejaw tego zjawiska widoczny jest na
biegnacej wzdhuz ptlatnej autostrady A4 linii kolejowej Krakow —
Katowice, na ktorej w ciagu ostatnich kilkunastu lat czas jazdy
pociagow wydtuzyt si¢ o ponad pot godziny.

We wrzesniu 1997 r. (czyli w chwili podpisania pierwszej umowy
koncesyjnej migdzy rzadem a Stalexportem dotyczacej zarzadzania
autostrada A4 na odcinku Krakéw — Katowice) pociag InterCity
»Wawel”, jadacy rownolegla do autostrady linia kolejowa,
pokonywat trasg z Krakowa Gtownego do Katowic w 1 godz. 6 min.
W kwietniu 2000 r. (a wigc w chwili wprowadzenia przez Stalexport

e Budowa wezta drogowego w Konotopie potozonej miedzy Ozarowem
Mazowieckim i Piastowem. Tedy autostrada A2 wjecha¢ ma do Warszawy.
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poboru optat na autostradzie A4) pociag ,,Wawel” przejezdzat t¢ trase
w 1 godz. 12 min., by w obecnie obowiazujacym rozktadzie jazdy
2009/2010 pokonywa¢ ja w az 1 godz. 40 min. Oznacza to, ze od
1997 r. do 2010 r. czas jazdy najszybszego pociagu laczacego
Krakow i Katowice wydluzyt si¢ o 34 min. Dzi$ pociag ,,Wawel”
pokonuje 78-kilometrowa tras¢ migdzy tymi miastami ze $rednig
predkoscia 46,8 km/h, ktora pozostaje kompletnie niekonkurencyjna
wobec podrdzy samochodem po biegnacej rownolegle autostradzie.

Szalenie obciazona linia

Tymczasem juz w sierpniu 2006 r. Centrum Zréwnowazonego
Transportu w raporcie ,,Ocena efektywno$ci i remontow linii
kolejowych w Polsce” alarmowalo, ze linia kolejowa Krakow —
Katowice, cho¢ bedaca czescia transeuropejskiego korytarza E30, a
przy tym charakteryzujaca si¢ bardzo intensywnym ruchem
pociagow, jest pomijana w programach modernizacyjnych.

Zbigniew Szafranski, prezes spotki PKP Polskie Linie Kolejowe,
sam ostatnio nazwat ciag Krakow — Katowice ,,szalenie obciazong
linia”. Wciaz jednak nie jest jasne, dlaczego przez ostatnich
kilkanascie lat odcinek ten nie modgt doczeka¢ si¢ modernizacji.
Zwtaszcza, ze z unijnych funduszy przeznaczonych na modernizacjg
ciagu E30 korzystano juz na kilka lat przed wejsciem Polski do Unii
Europejskiej. Tyle tylko, ze $rodki trafiatly na te odcinki magistrali
E30, ktére nie wymagaty tak pilnych napraw. Stan infrastruktury na
bardzo obcigzonym ruchem odcinku z Krakowa do Katowic
drastycznie wigc sig pogarszat, a spotka PKP Polskie Linie Kolejowe,
prowadzac modernizacj¢ korytarza E30, przystgpowata do prac na
odcinkach, ktore znajdowaly si¢ w dobrym stanie (Wroctaw — Opole)
oraz na odcinkach stabo obciazonych ruchem (Legnica — Zgorzelec).

Trudno jednak nie zauwazy¢, ze odcinki magistrali E30 Wroctaw —
Zgorzelec oraz Wroctaw — Opole, ktore poddane zostaly
modernizacji w pierwsze] kolejnosci, nie stanowia ciagdw
konkurencyjnych dla platnych autostrad zarzadzanych przez
prywatne spotki. Obydwa te odcinki biegng bowiem réwnolegle do
bezplatnych odcinkéw autostrady A4, zarzadzanych nie przez
ktoregos z koncesjonariuszy, lecz przez panstwowa Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

Autostrady, glupcze!

Rownolegly do ptatnej autostrady jest takze inny — rowniez
stynacy ze zlego stanu i niskich predkosci pociagéw — odcinek
kolejowy: Laskowice Pomorskie — Gdansk Gtéwny. To fragment
ciagu laczacego Poznaf, Bydgoszcz, Tczew oraz Trojmiasto.
Odcinek z Laskowic do Gdanska biegnie wzdtuz zarzadzanej przez
spotke Gdansk Transport Company platnej autostrady Al laczacej
Nowe Marzy i Rusocin.

W aktualnym rozktadzie jazdy 2009/2010 108-kilometrowy
odcinek linii kolejowej z Laskowic Pomorskich do Gdanska
Gloéwnego najszybszy pociag pokonuje w 1 godz. 52 min., osiagajac
$rednig predkosé 57,9 km/h. Podczas gdy w sierpniu 1997 r. — a wigc
w momencie podpisywania autostradowej umowy koncesyjnej
migdzy rzadem a spolka Gdansk Transport Company — najszybszy
pociag pokonywat tg trasg az o 40 min. szybciej niz obecnie: w 1
godz. 12 min.

Tylko od stycznia 2009 r., kiedy na pdinocnym ciagu
autostrady Al wprowadzony zostal pobor optat, czas jazdy
najszybszego pociagu laczacego Laskowice Pomorskie z
Gdanskiem Glownym wydhluzyt si¢ o kolejne 7 min. Spotka
PKP Polskie Linie Kolejowe otwarcie przyznaje, ze stan
techniczny linii z Bydgoszczy przez Laskowice Pomorskie do
Tczewa jest na tyle zly, ze istnieje zagrozenie zamknigcia
jednego z dwoch torow na tym ciagu. Tak wilasnie wyglada
pozycja konkurencyjna kolei wobec autostrad.

Minister infrastruktury swoje ,,zrownowazone” podejscie do
programu inwestycji infrastrukturalnych zaprezentowat w
zesztym roku w wywiadzie dla bezptatnego dziennika ,,Metro”:
— Stawiam na zrownowazony rozwoj sieci transportowej. Kolej
Jest bardziej przyjazna Srodowisku. Chcemy zblizy¢ sie do
modelu 60% Srodkow na drogi, 40% na kolej. Ale to wymaga
czasu. Na razie wiecej Srodkow bedzie szto na drogi —
stwierdzit bez ogrodek Cezary Grabarczyk, ktorego gabinet w
Ministerstwie Infrastruktury przyozdobiony jest hastem
Autostrady, gtupcze!”.

Karol Trammer
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Likwidacje po siedlecku

Czy sieC zarzadzana przez Zaktad Linii Kolejowych w Siedlcach skurczy sie o 10%?

Zbigniew Szafranski, prezes zarzadzajacej infrastruktura kolejowa
spolki PKP Polskie Linie Kolejowe, w rozmowie z ,,Pulsem Biznesu”
otwarcie poddat pod watpliwo$¢, czy konieczne jest utrzymywanie 19
tys. km linii kolejowych, w sytuacji gdy 95% ruchu kolejowego
prowadzone jest po 12 tys. km linii. Wyglada na to, ze spotka PKP
PLK przystgpuje do kolejnej fali demontowania linii kolejowych.
Dotychczas — od 1990 r. do 2007 r. — zlikwidowano 6,8 tys. km linii
kolejowych, a wigc ponad jedna czwarta polskiej sieci kolejowe;.

Ukryta likwidacja

Rozpoczgte w ostatnim czasie procedury likwidacyjne objety dwie
linie kolejowe lezace na wschodzie wojewodztwa mazowieckiego. —
Zaktad  Linii  Kolejowych w Siedlcach wystqpit do wladz
samorzqdowych z informacjq o rozpoczeciu procedury likwidacji linii
Siedlce — Sokotow Podlaski oraz linii Ostroleka — Szczytmo —
powiedzial dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Andrzej Kmiecik,
dyrektor siedleckiego zaktadu PKP PLK, dodajac przy tym, ze
procedura likwidacyjna jest realizowana na polecenie centrali spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe.

Jednak w warszawskiej centrali PKP PLK probowano ukry¢ fakt
podjecia procedury likwidacyjnej: — Nie rozpatrywano likwidacji linii
Sokotow Podlaski — Siedlce — zapewnil nas w e-mailu z 27 lipca 2010
r. Miroslaw Siemieniec, rzecznik prasowy centrali PKP PLK.
Tymczasem juz ponad dwa tygodnie wczesniej — 8 lipca 2010 r. —
Zaklad Linii Kolejowych w Siedlcach wykonat jeden z krokow
procedury likwidacyjnej, rozsytajac do samorzadéw lokalnych pismo
z informacja o zamiarze likwidacji linii laczacej Siedlce z
Sokotowem Podlaskim.

Ciag zmarnowanych szans

Przewidziana przez PKP PLK do likwidacji 29-kilometrowa linia
Siedlce — Sokolow Podlaski jest regularnie wykorzystywana przez
pociagi towarowe. Jednak wedlug wyliczen Zakladu Linii
Kolejowych w Siedlcach, przychody =z udostgpniania linii
przewoznikom towarowych pokrywaja koszty jej utrzymania jedynie
w 29%.

Bogustaw Karakula, burmistrz Sokolowa Podlaskiego, sprzeciwia
si¢ likwidacji linii Siedlce — Sokotow Podlaski, gdyz oznaczatoby to
calkowite odcigcie miasta od sieci kolejowej. — Linia jest potrzebna i
nie mozemy pozwoli¢ na jej likwidacje. Obecnie linia stuzy do
transportu towarowego. Jesli zostanie zlikwidowana, firmy z niej
korzystajqce bedq musialy przestawic sie na transport drogowy. Taka
sytuacja wplynetaby niekorzystnie na stan naszych drog — powiedziat
Karakula ,,Tygodnikowi Siedleckiemu”.

Weciaz jeszcze funkcjonujaca linia Siedlce — Sokotéw Podlaski
byla fragmentem nieistniejacego juz 122-kilometrowego ciagu
kolejowego Siedlce — Sokotow Podlaski — Matkinia — Ostrow
Mazowiecka — Ostrolgka, ktory laczyl najwazniejsze osrodki
wschodniej czgsci wojewddztwa mazowieckiego. Gwozdziem do

e Modernizowana droga wojewdédzka 627 zostata w okolicach
Matkini wytyczona po $ladzie linii kolejowej Siedlce - Ostroteka.

e Stacja Suchozebry na linii kolejowej Siedlce - Sokotéw Podlaski.
Czy wkrétce wkrocza tu ekipy demontuijace tory?

trumny calego tego ciagu byla sfinalizowana w 2004 r. procedura
likwidacji odcinka Sokotoéw Podlaski — Malkinia, ktoéra przerwala
ciaglos¢ szlaku Siedlce — Ostrolgka, tworzac z jego pozostatosici
jedynie krotkie lokalne odcinki (Siedlce — Sokotéw Podlaski oraz
Matkinia — Ostrot¢ka).

Odcinek z Sokotowa Podlaskiego do Matkini zostat
zdemontowany po to, by jego §ladem wytyczy¢ nowy przebieg drogi
wojewodzkiej nr 627 taczacej Sokotow Podlaski i Ostrotgke (wigeej
na ten temat pisalismy w tekscie ,,Wschod bez kolei”, ,,Z Biegiem
Szyn” nr 41, maj-czerwiec 2009).

Linia demontowana i modernizowana

Druga z linii zarzadzanych przez Zaklad Linii Kolejowych w
Siedlcach, objetych obecnie procedura likwidacyjna, jest linia z
Ostrotgki do Szczytna, a doktadnie jej 53-kilometrowy odcinek
lezacy w granicach wojewddztwa mazowieckiego. Na linii tej
obecnie nie sa realizowane przewozy. — Perspektywy ich wznowienia
z punktu widzenia PKP PLK praktycznie nie istniejq — uwaza
dyrektor zaktadu Andrzej Kmiecik.

Tymczasem przed odcinkiem linii Ostrotgka — Szczytno lezacym
na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego zupehie inna
przysztos¢. Odcinek ten ma bowiem szansg¢ sta¢ si¢ czgscia
zmodernizowanego ciagu kolejowego zapewniajacego polaczenie z
Olsztyna przez Szczytno na pobliskie lotnisko Szymany (ktore w
przysztosci ma zosta¢ otwarte dla rozkltadowych samolotow
pasazerskich). Projekt modernizacji linii Olsztyn — Szczytno i linii
Szczytno — Szymany znalazt si¢ w Regionalnym Programie
Operacyjnym Warmia i Mazury. W folderze promujacym projekt
mozna przeczyta¢: ,Linia Olsztyn — Szczytno — Szymany stanowi
doskonale potaczenie lotniska w Szymanach z Olsztynem jak
réwniez ma duze znaczenie w obstudze matych miejscowosci na
trasie tej linii i ich potaczenia ze stolica wojewodztwa warminsko-
mazurskiego. Pozwoli to na lepszy dostgp do rynku pracy, edukacji,
opieki zdrowotnej oraz kultury dla mieszkancow regionu. Ponadto
sprawne polaczenia beda stanowi¢ zachete dla inwestoréw i
spowoduja wzrost atrakcyjnos$ci turystyczne;j”.

Jak widaé, realny staje si¢ scenariusz, ze linia Ostrolgka —
Szczytno na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego bedzie
modernizowana, a rownoczesnie na terenie wojewodztwa
mazowieckiego bgdzie... demontowana.

Jesli procedury likwidacyjne obejmujace linie Siedlce — Sokotow
Podlaski oraz Ostrolgka — Szczytno zostang zrealizowane, wowczas
846-kilometrowa sie¢ zarzadzana przez Zaklad Linii Kolejowych w
Siedlcach skurczy sig o prawie 10%.

Karol Trammer



KM-Expressem

: W 2010 r. mija piec lat od rozpoczecia dziatalno$ci przez Koleje ¢
i Mazowieckie. Wykorzystujemy te okazje do zaprezentowania :
i pieciu  projektéw  uatrakcyjnienia  oferty mazowieckiego
: przewoznika. Projekty, ktére przedstawiamy, nie wymagajg :
! poniesienia wielkich kosztow. Projekty te wymagaja natomiast :

przepisywanej — brakuje bowiem innowacyjnych rozwiazan, :

przetamania stagnacji w mysleniu o dziatalnosci przewozowej.
Pr Z e Z a Z OWS Z e W ofercie Kolei Mazowieckich — w duzej mierze z roku na rok $

projekt

Utworzenie sieci potaczen przyspieszonych taczacych
wazne osrodki Mazowsza oraz zapewniajacych szybki
dojazd z peryferyjnych obszaréow do centrum regionu

Mazowsze — jako najwigksze wojewodztwo w Polsce, pod wzgledem
powierzchni  doréwnujace niektorym krajom europejskim —
potrzebuje systemu szybkich pociagow, ktore skrocityby czasy
przejazdu migdzy poszczegdlnymi czgsciami regionu.

Czas skonczyé z obecna rzeczywistoscia, w ktorej Koleje
Mazowieckie — nawet przy podrézy na drugi koniec regionu —
standardowo oferuja przejazd pociagiem zatrzymujacym si¢ na
wszystkich stacjach i przystankach.

W  dotychczas pojawiajacych si¢ koncepcjach stworzenia
mazowieckiej sieci pociagdw przyspieszonych sugerowano nazwanie
ich ,,ekspresami regionalnymi”. My proponujemy krotsza i bardziej
chwytliwa nazwe: ,,KM-Express”.

Nie tylko do pracy

Sie¢ pociagow ,,KM-Express” powinna zapewni¢ przyspieszone
polaczenia przede wszystkim migdzy najwazniejszymi osrodkami
regionu: Warszawa, Radomiem, Plockiem, Siedlcami, Ostrolgka,
Ciechanowem, ale takze Mtawa, Sochaczewem, Wyszkowem czy
Zyrardowem.

Na poszczegdlnych liniach pociagi ,,KM-Express” powinny
kursowac kilka razy dziennie, od rana do wieczora — tak by stworzy¢
znacznie szersza ofert¢ niz tylko mozliwos¢ przejazdow rano do
pracy w Warszawie i po potudniu z powrotem do jednego z
mazowieckich miast (taka oferte-minimum zapewniaja kursujace
obecnie nieliczne pociagi przyspieszone Kolei Mazowieckich).
Chodzi o stworzenie siatki atrakcyjnych potaczen migdzy roéznymi
cze$ciami regionu dostepnych o réznych porach dnia.

Postoje posrednie na trasach migdzy Warszawa a waznymi
miastami regionu powinny zosta¢ wyznaczone co okoto 20 km, tak
by wunikna¢ tworzenia regionéw tranzytowych, zupehie
pozbawionych dostgpu do pociagow ,. KM-Express” — pociagi te
powinny jednak z zasady zatrzymywaé si¢ tylko w miastach
powiatowych oraz w innych wigkszych miejscowosciach.

Dodatkowo nalezy rozwazy¢ stworzenie  postojow W
miejscowosciach, w ktorych linie kolejowe krzyzuja sig z
wazniejszymi drogami (wojewodzkimi oraz krajowymi) — bytaby to
odpowiedz na coraz bardziej powszechna tendencje podwozenia
bliskich samochodami do pociagow.

Szybko i bezposrednio

Efektem stworzenia sieci pociagéw ,,KM-Express” nie powinna
by¢ jedynie poprawa oferty przewozowej na trasach migdzy
najwigkszymi miastami wojewodztwa mazowieckiego. W przypadku
Mazowsza szczegodlnie istotnym zadaniem, jakie nalezy postawic
przed pociagami przyspieszonymi, jest poprawa dostgpnosci
komunikacyjnej migdzy aglomeracja stoleczng a peryferyjnymi
cze$ciami wojewodztwa.

Dlatego w wybranych porach na czgséci tras nalezy rozwazyé
wprowadzenie pociagéow ,,KM-Express” obshugujacych trzon swojej
trasy jako pociag przyspieszony, a poczatkowy/koncowy odcinek juz
jako zwykly pociag osobowy. W efekcie nawet mate miejscowosci
polozone na peryferiach regionu uzyskaja atrakcyjne — szybkie i
bezposrednie — potaczenia z aglomeracja warszawska. Wprowadzenie
takiej formuly mozna zaproponowaé¢ na przyklad w relacji ze
Skarzyska-Kamiennej do Warszawy (na odcinku Skarzysko-
Kamienna — Radom pociag zatrzymywalby si¢ na wszystkich
przystankach, a na odcinku Radom — Warszawa kursowalby jako

: ktére kolej na Mazowszu uczynityby atrakcyjniejsza.

przyspieszony z pominigciem wigkszosci przystankow). Podobnie
mogtoby to funkcjonowa¢ w relacjach z Dgblina do Warszawy (od
Deblina do Pilawy postoje na wszystkich stacjach, od Pilawy do
Warszawy przejazd przyspieszony) czy z Dzialdowa do Warszawy (z
Dzialdowa do Ciechanowa postoje na wszystkich stacjach, od
Ciechanowa do Warszawy przejazd przyspieszony).

Nie tylko Mazowsze

Sieci potaczen ,,KM-Express” nie nalezy zamyka¢ w granicach
wojewddztwa mazowieckiego — warto zapewni¢ przyspieszone
polaczenia przynajmniej do najblizszych miast lezacych poza granica
wojewodztwa: do Dzialdowa, Lowicza, Skierniewic, Skarzyska-
Kamiennej, Dgblina czy Lukowa. W miarg mozliwosci nalezy nawet
rozwazy¢ skierowanie pociagow ,,KM-Express” glebiej w sasiednie
wojewodztwa — przyktadowo do Biategostoku, Kielc czy Lublina.

Dla poprawy polaczen pomigdzy poszczegdlnymi rejonami
wojewodztwa mazowieckiego, warto wprowadzi¢ pociagi ,,KM-
Express” przejezdzajace tranzytowo przez Warszawe: relacji
Ostrotcka — Warszawa — Radom, Plock — Kutno — Lowicz —
Warszawa — Siedlce czy Dzialdowo — Ciechanow — Warszawa —
Zyrardow — Skierniewice.

+~KM-Expressem” w §wiat

Na terenie Warszawy pociagi ,,KM-Express” podstawowo
powinny zatrzymywaé si¢ na glownych stacjach Warszawa
Wschodnia, Warszawa Centralna oraz Warszawa Zachodnia, ale dla
utatwienia dojazdu do innych czgéci miasta warto takze wprowadzi¢
postoje na takich przystankach jak Warszawa Stuzewiec, Warszawa
Rembertow, Warszawa Migdzylesie czy Warszawa Torunska.
Ponadto, po otwarciu linii kolejowej do portu lotniczego na Okeciu,
czgs$¢ pociagow ,,KM-Express” bedzie mozna skierowa¢ wtasnie do
lotniska, umozliwiajac mieszkancom réznych rejonéow wojewodztwa
wygodna przesiadke do samolotow.

Podstawowym zatozeniem oferty ,,KM-Express” powinno by¢
traktowanie jej jako rozszerzenia podstawowej sieci potaczen
obstugujacych wszystkie stacje. Wprowadzenie pociagow ,,KM-
Express” nie powinno wigc skutkowa¢ zmniejszeniem liczby
zwyktych potaczen osobowych.

Do obstugi pociagow ,,KM-Express” najlepiej bgda nadawac sig
pigtrowe wagony push-pull, ktére zostaly zaprojektowane do obstugi
wlasnie dluzszych relacji (niewielka liczba drzwi, gesty uktad
siedzen, mata przestrzen dla stojacych podréznych, a przy tym
wyzsza predkos¢ maksymalna niz w elektrycznych zespotach
trakcyjnych ENS57, stanowiacych trzon parku taborowego Kolei
Mazowieckich).

Karol Trammer



e Arsen100. Setna rocznica urodzin Arseniusza Romanowicz

30 sierpnia 2010 r. obchodzono 0w Eiting
setng rocznice urodzin architekta | ¢ :
Arseniusza Romanowicza (1910-
2008).

Romanowicz, wspdlnie z Piotrem
Szymaniakiem, zaprojektowat
gtéwne warszawskie dworce
kolejowe: Centralny i Wschodni, a
takze dworce na przystankach linii
$rednicowej: Ochota, Srédmiescie,
Powisle oraz Stadion.

Uroczystos¢ odbyta sie w jednym
z dziet Arseniusza Romanowicza —
w dolnym  pawilonie dworca
Warszawa Powisle, w  ktérym
obecnie miesci sie klubokawiarnia
Warszawa Powisle.

=T e

Na uroczystos¢ ttumnie przybyli wspotpracownicy, przyjaciele i rodzina Romanowicza, a takze
mitosnicy jego architektury. Na gosci czekaty prezentacja i wspomnienia o architekcie, szampan
oraz tort w ksztalcie budynku dworca Warszawa Ochota.

Uroczystos¢ stanowi zapowiedz ,Wystawy $rednicowej”, ktéra przez caty pazdziernik odbywaé
bedzie sie na dworcu Warszawa Powisle. Wystawa ta posSwiecona bedzie stworzonej przez
na warszawskiej linii

Arseniusza Romanowicza architekturze budynkéw dworcowych
Srednicowe;j.

Naktad: 180 egzemplarzy. ISSN 1896-4079.

FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynkul

Very sad proble

Niektorzy wrogowie konkurencji na torach
sg nader wysoko ustawieni. Nalezy do nich
pan Dariusz Nachyta, prezes zarzadu firmy
Deloitte Business Consulting.
+Kluczem do zyskownosci InterCity bedq teraz
odpowiednie regulacje rynkowe” — grzmi jego
gtos w sceptycznej wobec wolnego rynku
.Gazecie Wyborczej”. ,Nigdzie na $wiecie nie
jest tak, ze przewoznicy kolejowi mogg bez
koordynacji jezdzi¢ po torach i podbierac¢
sobie wzajemnie pasazerow” — modwi,
cytowany przez dziennikarza gazety.

Niestety, to nie jest prawda. Wiele krajow
dopuszcza wolny dostep. Jest on szeroko
praktykowany w Wielkiej Brytanii i w RFN. W
Wielkiej Brytanii swojg dziatalno$¢ opiera na
tej zasadzie osiem duzych przewoznikéw, z
ktérych czes¢ dziata catkowicie poza
systemem franszyz (czyli przetargow na
obstuge catych regionéw sieci kolei
pasazerskiej). W RFN na tej podstawie
zaoferowano na rynku pasazerskim 14
réznych produktéw w stylu polskich Interregio,
z ktorych dziewie¢ funkcjonuje po dzi$ dzien.
Planowane sg kolejne, m.in. prywatne pociagi
miedzy Berlinem a Monachium.

Pracownikéw konsultingu obowigzuje ten
sam kodeks etyczny co pracownikow
naukowych. Pan Nachyta go ztamat, karmiac
swoimi pogladami sceptykdéw wolnego rynku.
Jedyne co mogtem zrobi¢ zwazywszy na
stanowisko to dotarcie do centrali jego
miedzynarodowego pracodawcy i poskarzenie
sie na ,very sad problem” oraz opisanie
sytuacji rynkowej ktérg swoim wystgpieniem
stworzyt pan Nachyta.

Odwiedzitem takze Finlandig, gdzie
podrézowatem pedzacymi 160 km/h
dwupietrowymi  pociggami Intercity, co
ciekawe, zatrzymujacymi sie w kazdym

miescie wielko$ci powiatowego czy nawet
mniejszych miejscowosciach. W Polsce nikt
nic nie liczy, a mozliwe ze recepta na kolej po
polsku to pociagi zatrzymujace sie w kazdym
lekko wiekszym miescie, ale za to miedzy nimi
pedzace owe 140-160 km/h.

Kolej finlandzka dziwi — jakby zakupiono
pociagi Pendolino tylko dlatego Zze byty tadne.
Wykorzystania taboru z wychylnym pudtem
nie dostrzegtem, a wedtug rozktadéw pociagi
te zatrzymujg sie nader czesto. Finlandia jest
jednak krajem kolejowego monopolu, bo i jest
to kraj geograficznie odizolowany.

Adam Fularz

Co porusza Mazowsze.
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