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Tabor

Taborowe watpliwosci

Szynobusy w Warszawie, ukrywanie taboru i jeszcze jeden problem...

Szynobusy lekiem na cale zlo?

Powszechna opinia glosi, ze polska kolej miataby duzo
mniej problemoéw, gdyby po torach jezdzily autobusy szynowe.
Jest w tym bardzo duzo prawdy, ale nie jest to wcale takie
proste. Autobusy szynowe s3a bardzo potrzebne na
niezelektryfikowanych bocznych liniach, takich jak choéby
linia Nasielsk — Sierpc, ktorej dalsze losy sa bardzo niepewne.
Wtedy szynobus rzeczywiscie jest lekarstwem — pociag nie
musi by¢ prowadzony cigzka lokomotywa spalajaca ogromne
ilosci paliwa. Jednak propozycji wprowadzenia autobusow
szynowych do Warszawskiego Wezta Kolejowego nie mozna
okresli¢ inacze] niz propozycja bzdurna. Po pierwsze:
wszystkie linie kolejowe na terenie wezla warszawskiego sa
zelektryfikowane, a jak wiadomo szynobusy posiadaja naped
spalinowy. Po drugie: centralnym punktem uktadu sieci
kolejowej w Warszawie jest tunel $Srednicowy. Po wpuszczeniu
tam taboru spalinowego, konieczno$cia bytoby zmniejszenie
czestotliwosci kursowania pociagdw, poniewaz szynobusy
produkuja spaliny, ktore w tunelu nie sa mile widziane.
Alternatywa bytaby kosztowna rozbudowa wentylacji w
tunelu. Po trzecie: gtdéwna cechg autobuséw szynowych jest to,
7ze sa one male. Przyktadowo: autobus Regio Tramp
produkowany przez ZNTK Poznan posiada do 38 miejsc
siedzacych, a jedna jednostka trakcyjna serii EN57 ma ich 212.
Warto pamigta¢ o tym, ze malo ktory pociag podmiejski
uruchamiany w WWK sktada si¢ z jednej jednostki trakcyjne;.
Zwykle pociagi ztozone sa z dwoch jednostek. Czyli sa w nich
424 miejsca siedzace, a wigc ponad jedenascie razy wigcej niz
w Regio Trampie. Tak wigc, czy sa nam tu potrzebne mate
autobusy szynowe, czy moze raczej nowoczesne elektryczne
zespoty trakcyjne? W Polsce jezeli mowi si¢ o potrzebach
taborowych, to glownie jest mowa o autobusach szynowych.
Jak jest w Czechach, ktore sa zawsze przedstawiane jako
krolestwo szynobusow? Owszem, szynobusy krdluja, ale na
bocznych liniach, a w okolicach Pragi §wietnie si¢ sprawdzaja
nowoczesne, trojcztonowe, pigtrowe jednostki elektryczne
(patrz — str. 4). Ostatnio wtadze wojewodztwa mazowieckiego
wystapily z inicjatywa, aby cze$¢ dotacji na przewozy
regionalne przeznaczonej na zakup szynobusow wyda¢ na
modernizacje zespolow trakcyjnych EN57. Rafat Czempinski z
Urzgdu Marszatkowskiego poinformowal nas, ze na ten cel
moznaby przeznaczy¢ prawie 6 min zlotych. Wedlug naszych
informacji za t¢ sumg¢ mozna bedzie w pelnym zakresie
zmodernizowa¢ 26 jednostek ENS57, sposrod okoto 200
eksploatowanych przez warszawski zaktad.

Problemem, z ktorym boryka si¢ warszawski Zaktad
Przewozow Regionalnych sa braki taborowe. Skutkiem tego

jest konieczno$¢ wypuszczania na trasy pociagow ztozonych z
jednej jednostki trakcyjnej. Czgsto prowadzi to do
niemilosiernego tloku. Czy nie ma wyjscia z tej sytuacji?
Pracownicy spotki PKP Przewozy Regionalne probuja znalezé
jakie$ rozwiazania. Zaliczy¢ mozna do nich m.in. czasowe
delegacje ,.ezetow” z innych zakladow do Warszawy albo
powierzanie pracy przewozowej w wezle warszawskim
odleglym sekcjom utrzymania taboru trakcyjnego m.in. z
Idzikowic (ZPR Lo6dz) lub Itawy (ZPR Olsztyn). Jest jeszcze
jedno rozwigzanie tego problemu. Brakujace zespoly trakcyjne
mozna pozyska¢ z innych zakladow. Czyzby mialy one za
duzo taboru? Tak — w niektérych Zaktadach Przewozow
Regionalnych prowadzi si¢ greg, ktorej celem jest symulowanie
duzego zapotrzebowania na ,ezety”. Na obiegi, podczas
ktorych liczba pasazerow jest niewielka, wypuszcza si¢ sktady
ztozone z dwdch albo nawet trzech jednostek. Maja miejsce
zbyt dlugie postoje pociagdw na stacjach zwrotnych. I po co to
wszystko? Chodzi o pokazanie, ze liczba posiadanego taboru
jest wykorzystywana i potrzebna. Wazne jest to, by nikt nie
zaobserwowal zespotow trakcyjnych ,zalegajacych” w
lokomotywowniach. Zaktadom po prostu zalezy na tym, aby
posiada¢ jak najwigksza ilo§¢ taboru — tworzy on majatek
zaktadowy. A to, ze praktyki te przynoszg straty catej spotce i
to, ze w innych regionach istnieja powazne problemy zwiazane
z brakami taborowymi, schodzi na dalszy plan.

Maszynista i zespot trakcyjny stanowili zawsze zgrana pare.
Nawet w wirze restrukturyzacyjnych zmian maszynista i jego
maszyna zawsze byli razem. Najpierw pod skrzydtami
Dyrekeji Trakeji 1 Zaplecza Warsztatowego, pozniej Dyrekcji
Przewozow Towarowych CARGO, az do pazdziernika 2001
roku. Wtedy maszynisci stali si¢ pracownikami nowopowstatej
spotki PKP CARGO S.A., a elektryczne zespoly trakcyjne
przejeta spotka PKP Przewozy Regionalne. Od tego czasu
pociagi nalezace do spotki regionalnej prowadza maszynisci
zatrudnieni w CARGO. Za ushigi wykonywane przez
maszynistow spotka PKP Przewozy Regionalne musi wnosié
stosowne optaty do PKP CARGO. W ubiegtym roku koszty
uslug  wykonanych przez CARGO dla Przewozéw
Regionalnych wyniosty 527 mln zl. Z powodu tak wysokiej
oplaty, w spoélce regionalnej powstal pomysl, aby zatrudnic¢
maszynistow niezaleznie od CARGO. Moze jest to dobra idea,
ale nie wszystkim si¢ podoba. Po prostu maszynisci wolg
pracowaé w przynoszacej zyski spotce PKP CARGO niz w
bogatej w problemy spoélce regionalnej. Ale czy miejsce pracy
w spotce znajdujacej si¢ na dobrej pozycji, ale wykonujacej
ustugi dla spotki w tarapatach, jest calkowicie pewne?

Karol Trammer
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Warszawskiego Wezla Kolejowego

Integracja taryfowa
»Wspolny bilet”
byl tylko
prowizorka...

Umowa umoZliwiajgca
korzystanie z pociggow na
podstawie biletow okresowych
ZTM zostala zerwana.

Posiadacze biletow 30- i 90-
dniowych ZTM od ponad roku mogli
korzysta¢ z pociagoéw na terenie
Warszawy i okolic. Bylo to bardzo
komfortowe rozwiazanie, cho¢ nie
zawsze pewne, poniewaz umowa za
kazdym razem przedtuzana byta tylko
o kilka miesigcy. Przyczyna tego byty
ciagle spory o pieniadze prowadzone
migdzy wladzami miasta, a spotka
PKP Przewozy Regionalne. Ostatnio
sytuacja migdzy dwoma podmiotami
byta bardzo zta, bowiem umowg
przedtuzono tylko o miesiac tzn. do
konca kwietnia, a nastgpniec ja
zerwano — wiladze miasta nie chciaty
juz placi¢ spotce PKP Przewozy
Regionalne 725 tys. zl miesigcznie.
Wiadze Warszawy wraz z Zarzadem
Transportu Miejskiego coraz glosniej
méwia o swym nowym pomysle, czyli
o tzw. bilecie aglomeracyjnym, ktory
ma zosta¢ wprowadzony najwczesniej
we  wrzesniu. Dla  pasazerow
planowane rozwiazanie jest duzo
gorsze niz dotychczasowe. Tylko bilet
aglomeracyjny, ktory bylby drozszy
niz zwykly bilet dlugookresowy,
uprawnialby do  korzystania z
pociagdbw. Po wprowadzeniu tej
oferty, zwykte 30- i 90-dniowe bilety
ZTM nie obowigzywalyby w
pociagach. Interesujace jest to, ze
Urzad Miasta na swoich stronach
internetowych zamiescit informacjg,

ze dotychczasowy system
umozliwiajacy podrozowanie koleja
na  podstawie  dlugookresowych

biletow ZTM byt rozwiazaniem
prowizorycznym. Gdy rozwiazanie
nazywane ,,wspélnym biletem” bylo
wprowadzane, to nikt nie méwit, ze
bedzie to jedynie prowizorka, ale
raczej poczatek dobrej wspolpracy
migdzy wladzami miasta i koleja.
Wprowadzenie  wspolnego  biletu
sieciowego to zdecydowanie za mato —
zapowiadat Lech Kaczynski w swoim
programie wyborczym. Niestety, ,,za
mato” przerodzito si¢ w nic!!!

K. Trammer

PKP Przewozy Regionalne

Teraz RegioPlus

Miedzy Sochaczewem i Warszawa
oraz Skierniewicami i Warszawq
uruchomiono pociqgi RegioPlus.

Spotka PKP Przewozy Regionalne
wprowadzita od 5 maja nowg
kategori¢ pociagu — RegioPlus. Sa to
pociagi przyspieszone obstugiwane
taborem 0 podwyzszonym
standardzie. W okolicach Warszawy
uruchomiono  nastgpujace  pociagi
RegioPlus: Sochaczew (odj. 6.53) —
W-wa Wsch. (przyj. 7.59),
Skierniewice (odj. 6.48) — W-wa
Wsch. (przyj. 8.08), W-wa Wsch. (odj.
16.32) — Sochaczew (przyj. 17.30)
oraz W-wa Wsch. (odj. 16.28) —
Skierniewice (przyj. 17.32). Nowe
pociagi kursuja od poniedziatku do
piatku oprocz $wiat. W pociagach
RegioPlus obowiazuja bilety jak na
pociagi osobowe. Pociagi RegioPlus
linia $rednicowa kursuja po torach
dalekobieznych K. Trammer

Polskie Linie Kolejowe

Zmiana w

zarzadzie
Jacek Stirmer w Zarzqdzie PLK.

21 marca br. Jacek Stirmer zastapit
Bogdana Grzegorzewskiego na
stanowisku cztonka Zarzadu Polskich
Linii Kolejowych S.A. Jackowi
Stirmerowi, ktéremu zostaty
powierzone sprawy techniki i rozwoju,
podlegaja Biura: Drog Kolejowych,
Automatyki 1 Telekomunikacji,
Inwestycji oraz Energetyki, a takze
krakowski Zaktad Maszyn Torowych.
Jacek Stirmer pelnil w swojej karierze
wiele waznych funkcji. Byl m.in.
zastgpca dyrektora Zachodniej DOKP,
zastgpca  dyrektora  infrastruktury
kolejowej oraz szefem poznanskiego
Zakladu Robdét Komunikacyjnych
DOM sp. z 0.0. Odwotanie Bogdana
Grzegorzewskiego z funkcji cztonka
Zarzadu PLK nie spodobato si¢
zwigzkowcom z Federacji Zwiazkow
Zawodowych Pracownikow
Automatyki i Telekomunikacji PKP.
Zwalnia sie fachowcow nie myslqc,
Jjakie skutki wynikajq z tych decyzji —
wyrazono  obawy na  lamach
zwiazkowego biuletynu ,,Przekaznik”.

K. Trammer, fot. M. Kaczmarczyk

Zawieszenia pociagow

Po spotkaniach

Termin zawieszenia ponad 1000
pociqgow regionalnych znow
zostal przesuniety.

Na spotkaniach przedstawicieli
Ministerstwa Infrastruktury, Grupy
PKP S.A., samorzadow i zwigzkoéw
zawodowych ustalono, ze 30 kwietnia
nie dojdzie do zawieszenia ponad
1000 pociagéw regionalnych. Termin
ten zostal przesunigty na 1 lipca.
Jednak juz teraz wiadomo, ze
zlikwidowanych zostanie duzo mniej
pociagdw niz na poczatku zakltadata
spotka PKP Przewozy Regionalne.
Duza w tym zasluga kolejowych
zwiazkow zawodowych, ktore
posiadaly mocny argument w postaci
mozliwo$ci podjecia strajku.

K. Trammer

Warszawa Rakowiec

Martwcie

sie sami

Na czas remontu wiaduktu
zlikwidowano mozliwosé

wygodnej przesiadki 7
pociggu do tramwaju.

Przystanek Warszawa Rakowiec
jest waznym punktem przesiadkowym
komunikacji szynowej. Mozna tu
przesias¢ si¢ z pociagdw kursujacych
w relacji Warszawa — Radom do
tramwajow 7, 9, 15, 25 laczacych
Okecie z Ochotg i Srodmiesciem. Z
tego skomunikowania Zawsze
korzystalo wiele osob. Niestety, na
czas  remontu  wiaduktu  Alei
Krakowskiej nad torami kolejowymi
zlikwidowano przystanek tramwajowy
,»PKP Rakowiec”. Zwykle w takich
sytuacjach buduje si¢ przystanki
zastgpcze, lokalizowane tuz za
terenem budowy. Jednak nie tym
razem! Pasazerom pozostato
korzystanie z przystankéw ,,Lechicka”
oraz ,.Korotynskiego”. Aby do nich
dojs¢, nalezy pokona¢ dhuga i
nieprzyjemng (szczeg6lnie po zmroku)
droge wzdluz ruchliwej arterii. A
wigc, sposob na rozwigzanie problemu
przesiadek pozostawiono tylko i
wylacznie pasazerom. Dlaczego ciagle
stoteczng integracj¢ miedzy koleja, a
komunikacja miejska wystawia si¢ na
cigzka probe?

K. Trammer
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Z ,peelki” do ministerstwa

Kolejarz ministrem?

Tadeusz Augustowski, dotychczasowy prezes Polskich
Linii Kolejowych S.A., najprawdopodobniej zostanie
wiceministrem_infrastruktury.

Gdy ze stanowiska podsekretarza stanu odpowiedzialnego
w  Ministerstwie Infrastruktury za sprawy transportu
odwolany zostal Mieczystaw Muszynski, zaczely sig
poszukiwania jego nastgpcy. Na poczatku stanowisko
podsekretarza stanu miato zostaé powierzone profesorowi
Wiestawowi Starowiczowi, ale z powodu ztego stanu zdrowia
ostatecznie zrezygnowat on z pehlienia tej funkcji. Wsrod
kolejnych  kandydatow na  stanowisko  wiceministra
wymieniano m.in. profesora Wilodzimierza Rydzykowskiego
z Uniwersytetu Gdanskiego, profesora Janusza Dyducha z
Politechniki Warszawskiej, Bogdana Waligorskiego z
Zarzadu PKP S.A. oraz profesora Janusza Engelhardta z
Uniwersytetu Szczecinskiego.

W koficu pojawily si¢ informacje, Zze na stanowisko
podsekretarza stanu ds. transportu powotany zostanie Tadeusz
Augustowski. Mozna o nim powiedzieé, ze jest kolejarzem z
krwi 1 ko$ci. Po ukonczeniu w 1970 roku lubelskiego
Technikum Kolejowego zaczal pracowaé na kolei jako
toromistrz. Potem byt m.in. kontrolerem, kierownikiem dziatu
rob6t nawierzchniowych. W 1988 roku zostal naczelnikiem
Zarzadu Drogowego Wschodniej DOKP. W latach 1990 —
1995 pehit funkcje zastgpcy dyrektora Wschodniej DOKP,
by nastgpnie awansowaé na dyrektora naczelnego lubelskiej
dyrekcji okrggowej. W 1998 najpierw zajmowal stanowisko
dyrektora  Centralnej DOKP, a potem dyrektora
nowoutworzonego sektora infrastruktury kolejowej. W latach
1999 — 2001 byt zastgpca dyrektora pionu telekomunikacji, a
nastepnie teleinformatyki kolejowej. Od 11 lutego 2002 roku
jest prezesem Zarzadu spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Pehiac tg¢ funkcjg zastynat z zacie$niania wspotpracy z
samorzadami 1 organizacjami pozarzadowymi oraz z
przeprowadzenia gigbokich zmian organizacyjnych w spoéice.

Komentuja organizacje prokolejowe:

Stanistaw Biega, Instytut Rozwoju i Promocji Kolei: Przed
nowym wiceministrem stoi wiele wyzwan, ale jako prezes PLK
Tadeusz Augustowski pokazal, ze potrafi kierowa¢ firmq w trudnej
sytuacji. To pozwolito z sympatiq i nadziejq patrze¢ na polityke
realizowanq w ostatnich miesiqcach przez Polskie Linie Kolejowe.
Prezes Augustowski jest fachowcem od infrastruktury, a
ministerstwu  brakowalo  spojrzenia  fachowca. To dobra
wiadomos¢, zZe czlowiek, ktory tak dobrze zna potrzeby kolei, jej
niedoinwestowanie i metody zaradzenia zlej sytuacji, bedzie
piastowat to stanowisko. Nie ukrywajmy, ze Tadeusz Augustowski
stanie przed wyzwaniami w obliczu trudnej sytuacji finansow
publicznych. Trzymam kciuki za nowego ministra.

Jacek Poniewierski, Stowarzyszenie Sympatykow
Komunikacji Szynowej: Tadeusz Augustowski jako prezes PLK
pokazat nowe oblicze szefa spotki kolejowej - dotychczas znani
konserwatywni  biurokraci  ustqpili miejsca  energicznemu
menadzerowi, ktory dzieki dobremu zarzqdzaniu i sprawnemu
publicity pokazal nowq jakos¢ prowadzenia przedsiebiorstwa
infrastrukturalnego. Augustowski jako pierwszy z prezesow
spolek holdingu PKP S.A. rozpoczqt owocnq wspolprace z
organizacjami pozarzqdowymi, co zdecydowanie sktania mnie do
oceny jego osoby jako menadiera z duzymi zdolnosciami w
zakresie PR. Wierze, ze jesli Augustowski bedzie miatl szanse na
nieskrepowanq  politycznymi  uktadami  realizacje  swojego
programu, to z pewnosciq zrobi wiele dobrego dla polskiej kolei.

Karol Trammer

Warszawska Kolej Dojazdowa

Normalna sytuacja?

12 kwietnia dworzec Srédmiescie WKD opanowala
euforia graffiti. To jui druga tego typu akcja. Dlaczego
promocjq graffiti zajmuje sie przewoznik kolejowy?!

Gdy Warszawska Kolej Dojazdowa stata si¢ spotka, jej
zarzad za priorytet przyjal dbatos¢ o porzadek. Na poczatku
dzialalno$ci prezes Halina Sekita na tamach ,Nowych
Sygnatow” skladata deklaracje, ze na ,,wukadce” musi byc
czysto 1 schludnie. Zaczgto zwraca¢ uwagg, aby graffiti nie
szpecito mienia spotki. Tabor zyskal nowe barwy. Wiaty,
szafy z urzadzeniami elektrycznymi, stupki i plotki przestaty
wreszcie by¢ brudne i szare. Stynna, zawsze pobazgrana
$ciana na dworcu Warszawa Srodmiescie WKD zaczeta byé
$nieznobiata. Wreszcie na WKD mozna bylo dostrzec
obecno$¢ gospodarza i to dobrego gospodarza. ,,Wukadka”
stala sie wzorem do nasladowania.

Niestety, po pewnym czasie prezes Sekita postanowila
przywroci¢ bazgroty na ,,wukadke”. W ubieglym roku
od$wiezona, biala $ciang na dworcu WKD Srédmiescie
zakryly ogromne plansze, na ktérych widnieje... graffiti.
Miata to by¢ kilkutygodniowa akcja promujaca m.in. spotke
WKD. Jednak osiagnigty efekt byt odwrotny. Powrot
bohomazéw na dworzec WKD stat si¢ promocja tylko dla
graffiti. A zamiast popularyzowania WKD, miato miejsce
odstraszanie od niej. Wielu pasazerow odbiera graffiti na
stacji Srodmiescie WKD jako przejaw wandalizmu i utraty
kontroli zarzadu spotki nad majatkiem. Nie kazdy przeciez
wie, ze to graffiti jest legalne. Nalezy pamigtac, ze graffiti
legalne tak samo szpeci krajobraz jak graffiti nielegalne.

Naturalng reakcja na obawy shlusznie zaniepokojonych
pasazerow, byloby zaprzestanie wpuszczania ,artystow” na
teren dworca WKD Srédmiescie i powrét do niedawnych
czasow, kiedy diuga, czysta $ciana nie byla zakrywana przez
plansze z graffiti. Niestety, dzieje sig inaczej — 12 kwietnia po
raz drugi zaproszono grafficiarzy i poproszono ich, by znéw
oszpecili teren dworca.

Zarzad spotki WKD, ktory niedawno pokazal, ze potrafi
skutecznie walczy¢ z graffiti, nagle pozwala na malowanie
sprayem na $rédmiejskim dworcu ,,wukadki”. Czy ta sytuacja
jest catkowicie normalna? Karol Trammer

PKP CARGO S.A.

Cztowiek z zewnatrz

Jak zostaé dyrektorem zakladu po trzech miesigcach
pracy w PKP? Spytajcie Mariana Druzby, dyrektora
Zakladu Przewozow Towarowych w Warszawie.

1 marca 2003 roku dyrektorem Zaktadu Przewozow
Towarowych w Warszawie zostal Marian Druzba, ktory
pracuje na kolei od... 1 grudnia 2002 roku. Przez trzy
miesiace poprzedzajace powotanie na stanowisko dyrektora
Druzba byt pracownikiem Centrali PKP S.A. Przedtem
pracowal na wysokich stanowiskach w przedsigbiorstwach
mechanicznych (URSUS, Warynski) oraz budowlanych.
Sytuacja powotywania na dyrektorskie stanowisko kogos, kto
w Grupie PKP S.A. pracuje od trzech miesigcy, jest
zastanawiajaca. Da si¢ wytlumaczy¢ zatrudnianie na kolei
specjalistow od finanséw 1 marketingu bez kolejowego stazu.
Jednak, gdy si¢ zostaje dyrektorem zaktadu przewozow
towarowych, warto mie¢ doswiadczenie w takich dziedzinach
jak spedycja czy organizacja przewozow... Karol Trammer
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Czym sie jezdzi w Czechach

A kiedy u nas?

Po liniach kolejowych w okolicach stolicy Czech
kursujq nowoczesne, elektryczne zespoly trakcyjne
serii 471. Ciekawe, kiedy podobnym taborem bedziemy

Nowa oferta: Bilet Turystyczny

Catkiem serio

0d 1 kwietnia: w kaZdy weekend, kolejq po calej
Polsce za jedyne 50 zlotych. To wcale nie
primaaprilisowy Zart!

poruszali sie po naszej aglomeracji?

W Warszawie i okolicach prace przewozowa w ruchu
aglomeracyjnym 1 regionalnym wykonuja jednostki EN57.
Ich konstrukcja pochodzi z 1961 roku. Jest to tabor
przestarzaty, cigzki i energochtonny. Ze wzgledu na duza
awaryjnos¢ zespoldw trakcyjnych ENS57 sytuacja taboru
obstugujacego Warszawski Wezet Kolejowy nie wyglada
najlepiej. Na razie nie wida¢ perspektyw znacznej poprawy.
Doraznym ratunkiem moga by¢ gruntowne modernizacje
przeprowadzane przez ZNTK Minsk
Mazowiecki, ale na razie nic wigcej —
= zakupow nowych zespotow
.r'i trakcy_]nych nikt nie planuje. Niestety,

ze swoimi problemami jesteSmy
flosamotnieni. W innych krajach przy
planowamu zakupow nowego taboru zwraca si¢ szczeg6lna
uwage na pojazdy trakcyjne obstugujace ruch w duzych
aglomeracjach, poniewaz sa one najbardziej podatne na
wyeksploatowanie z powodu duzych potokoéw pasazerow oraz
intensywnej pracy trakcyjnej charakteryzujacej si¢ ciagtymi
hamowaniami i rozruchami. Oto przyklad na to, ze o
nowoczesnym taborze do obstugi duzych aglomeracji mysla
nie tylko tak bogate panstwa jak Niemcy, czy Francja, ale
takze nasi potudniowi sasiedzi — Czesi.

Koleje czeskie (Ceské Drahy) od 2000 roku zastepuja
wyeksploatowany tabor obstugujacy ruch w okolicach Pragi
nowoczesnymi jednostkami serii 471 produkowanymi przez
zaktady CKD Vagonka z Ostrawy. Sa to tréjczionowe,
pietrowe, elektryczne zespoly trakcyjne przystosowane do
pracy na trasach podmiejskich. Sq one eksploatowane na
trasie Praha Masarykovo Nadrazi — Pardubice. ,,Pigtrusy”
serii 471 moga poruszac¢ si¢ z maksymalna predkoscia 140
km/h. Liczba miejsc dla pasazerow wynosi 643 (w tym 310
miejsc  siedzacych). Kiedy zachodzi  koniecznosc¢

przewiezienia wigkszej liczby pasazerdéw, to jednostki moga
by¢ eksploatowane w trakcji wielokrotnej (do czterech
jednostek tj. 12 wagonow). W jednostkach zastosowano
nowoczesne rozwigzania, takie jak klimatyzacja, dzigki
ktérym codzienne podroze koleja przestaja byé meczace.

— Ak

Ponadto  tabor ten  jest
przystosowany do przewozu
0s6b niepelnosprawnych.
Inwalidzi maja zapewniong
bezpieczna i wygodna podroz
dzigki specjalnie przystosowanym wejsmom toaletom oraz
miejscom na wozki. Poza udogodnieniami dla podroznych,
zastosowano szereg nowoczesnych rozwiazan utatwiajacych
eksploatacjg¢ i utrzymanie taboru. Nalezy do nich system
biezacej diagnostyki technicznej, ktory pozwala lokalizowac
usterki, a drobniejsze nawet natychmiast usuwac. Niektore
podzespoty automatycznie dostosowuja si¢ do obciazenia
wagondw. Ergonomiczne wyposazenie kabiny zapewnia
komfortowe warunki pracy maszynistow.

Tego typu tabor rzeczywiscie przydatby sig w
Warszawskim  Wezle Kolejowym. Jednak pewnym
problemem jest brak §rodkow finansowych. Ale czy bardziej
chodzi o pieniadze, czy bardziej o wolg polityczna?

Karol Trammer, fot. CKD Vagonka

W ubieglym roku, 1 kwietnia spotka PKP Przewozy
Regionalne wraz z wladzami Warszawy wprowadzity oferte,
dzigki ktorej posiadacze 30- i 90-dniowych biletow ZTM
moga porusza¢ si¢ pociagami po Warszawskim Wezle
Kolejowym.  Wiele o0s6b  potraktowalo to  jako
primaaprilisowy zart. W tym roku PKP Przewozy Regionalne
wprowadzity w ,,prima aprilis” kolejna oferte korzystna dla
pasazerow. Podobnie jak ubieglorocznag umowe z miastem
mozemy ja traktowaé catkiem serio. Ta nowa oferta to Bilet
Turystyczny. Bilet uprawnia do nieograniczonej liczby
przejazdow na terenie calej Polski pociagami osobowymi i
pospiesznymi spotki PKP Przewozy Regionalne. Bilet ten jest
wazny w soboty i niedziele, a takze inne kolejno nastgpujace
po sobie dni wolne od pracy. Jego waznos$¢ rozpoczyna sig¢ o
godz. 7.00 pierwszego dnia wolnego od pracy, a konczy o
godz. 19.00 ostatniego dnia wolnego od pracy. Bilet
Turystyczny kosztuje 50 ztotych. Podrozujac z takim biletem
nalezy pamigta¢, Zze nie obowigzuje on w wagonach
sypialnych i kuszetkach, a w pociagach pospiesznych z
rezerwacja miejsc nalezy dokupi¢ miejscowke. Oferty
podobne do Biletu Turystycznego od dawna sprawdzaja sig
na terenie Niemiec.

Ciekawe, dlaczego spotka PKP Przewozy Regionalne
swoje taryfowe przeboje wprowadza zawsze w prima aprilis?

Karol Trammer

Biuletyn poswiecony kolei w aglomeracji warszawskiej
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>Redakcja nie zwraca materiatow nie zamowionych.

>Redakcja zastrzega sobie prawo do zmian redakcyjnych.
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TU OTRZYMASZ BIULETYN:

-Kiosk na dworcu Warszawa Powisle (goérny poziom)

-Ksiegarnia PELTA przy ul. Swigtokrzyskiej 16

TU PRZECZYTASZ BIULETYN:

-Osrodek Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej PLK S.A.
przy ul. Targowej 74

JAK OTRZYMYWAC BIULETYN DROGA POCZTOWA

Warunkiem otrzymywania ,,Z Biegiem Szyn” droga pocztowa jest

przestanie na adres redakcji znaczkéw pocztowych o nominale 1,30 zt

(Priorytet: 1,90 zl) w liczbie odpowiadajacej liczbie zamowionych

numeré6w. Np. 4 numery = 4 znaczki. Prosz¢ pamigta¢ o podaniu

doktadnego adresu, na ktory mamy przesytac biuletyn oraz o napisanie, od

ktdrego numeru mamy rozpoczaé prenumerate.
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Zamow bilet przez internet!!!

®  Odbidr poza kolejnoscig w kasie na Dworcu PKP Powisle
o  Lub za dodatkowa optatg dowdz pod wskazany adres



