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PKP nie ukrywa,

ze dla czesci dworcow
jedynym pomystem
jest rozbiorka
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» CYTAT NUMERU

»Chcemy wymusi¢ na Polskich Liniach Kolejowych lepsza efektywnosé
i - by srodki z oplat od przewoznikéw byty wydawane w wigkszym stopniu

i na poprawe infrastruktury, a nie przejadane”

Andrzej Massel, WICEMINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIE] DS. KOLEI, w ,, Dzienniku Gazecie Prawnej”
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» INDEKS
161 l’yS. pasazeréw skorzystato

z lotniska Modlin miedzy 16 lipca

a 15 sierpnia, a wiec przez pierwszy
miesigc funkcjonowania tego portu
lotniczego.

Euro-sukces,
ktorego nie bylo

Majowy dtugi weekend istotniej wptynat
na wzrost liczby pasazerdw niz odbywajace sie

- [V - \:
e Euro 2012 nie wywindowato wynikow przewozowych polskiej
kolei. Kibice na stacji Warszawa Stadion (fot. www.ztm.waw.pl)

— Zyczytbym sobie, aby Euro 2012 trwato caly czas — tak podsumowat
czerwcowe mistrzostwa w pilce noznej prezes PKP Intercity Janusz
Malinowski w rozmowie z ,,Rynkiem Kolejowym”. — Nie da si¢
ukryé, ze byl to dobry miesiqc. Kolejny dobry po maju.

Polska czgs$¢ Euro 2012 trwata od 8 czerwca, kiedy to odbyl sig
mecz otwarcia Polska — Grecja, do 28 czerwca (poétfinal Niemcy —
Wrtochy). Tuz po ostatnim meczu rozegranym w Polsce, Grupa PKP
poinformowata, ze ,,polska kolej osiagng¢la podczas Euro bardzo dobre
wyniki”.

Z danych statystycznych Urzedu Transportu Kolejowego wcale
jednak nie wynika, jakoby czerwiec 2012 r. byl dla przewoznikow
kolejowych szczegdlnie dobrym miesigcem. Czerwiec byt chociazby
wyraznie gorszy od maja — w czerwcu polska kolej przewiozta w
sumie 22,91 mln pasazeréw, podczas gdy w maju — 24,12 min.

Tylko z ustug PKP Intercity w czerwcu skorzystaty 2,89 min
pasazer6w, natomiast w maju pociagami tej spotki podrozowato 3,02
mln pasazerow. Jak pokazuja statystyki UTK, majowy dlugi weekend
istotniej wywindowat wyniki przewozowe, anizeli odbywajace si¢ w
Polsce mistrzostwa Europy w pilce nozne;j.

Trend ten dotyczy réwniez innych przewoznikéw. Przyktadowo
Przewozy Regionalne w czerwcu przewiozly 8,64 mln podréznych,
podczas gdy w maju do pociagow spotki wsiadto 9,19 miln
podréznych. Podobnie Koleje Mazowieckie, ktére w miesiacu
mistrzostw przewiozlty 4,87 mln pasazeréw — czyli mniej niz w maju,
kiedy to z pociagéw mazowieckiego przewoznika skorzystato 5,14
mln osob.

Co wigeej, pod wzgledem pracy przewozowej (tacznej liczby
kilometréw pokonanej przez wszystkich pasazeréw) czerwiec 2012 r.
wypada stabo takze w pordwnaniu z czerwcami w innych latach. W
czerweu 2012 1. praca przewozowa polskiej kolei wyniosta 1,54 mld
pasazerokilometréw, podczas gdy w czerwcu 2011 r. — 1,62 mld
pasazerokilometréw, a w czerwcu 2010 r. — 1,58 mld
pasazerokilometrow.

PolskiBus wypowiada
kolei wojne o radomian
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PolskiBus uruchomit kursy taczace dwa najwieksze miasta
wojewddztwa mazowieckiego - Warszawe i Radom. Czy to
plan przewoznika, aby przeja¢ pasazerow w zwiazku z
nadchodzaca uciazliwa modernizacja linii kolejowej?
Migdzy radomskim dworcem PKS a warszawska stacja metra
Wilanowska PolskiBus realizuje w dni robocze po 12 kursow w
kazdym kierunku (w weekendy po szes$¢) — czas jazdy to 1 godz.
45 min. Pod wzgledem liczby kurséw uruchomiona z poczatkiem
sierpnia relacja Warszawa — Radom znalazta si¢ na drugiej
pozycji po kluczowej dla firmy PolskiBus trasie Warszawa —
Gdansk, gdzie autobusy jezdza co godzing (15 kurséw w kazdym
kierunku). Liczaca 100 km relacja Warszawa — Radom to nowy
trend w sieci potaczen PolskiBus. Od rozpoczgeia dziatalno$ci w
czerweu 2011 r. opierata si¢ ona na kilkusetkilometrowych
trasach ponadregionalnych i zagranicznych.

Wyglada na to, ze PolskiBus — uruchamiajac polaczenie
migdzy Warszawg i Radomiem — chce stworzy¢ alternatywg dla
kolei. Na linii kolejowej taczacej dwa najwigksze miasta regionu
pociagi kursuja coraz wolniej, a ponadto wkrotce rozpocza¢ ma
sig jej ucigzliwy remont — od lipca 2013 r. zamknigty dla ruchu
ma zosta¢ 28-kilometrowy odcinek Radom — Dobieszyn (pociagi
pojada objazdami oraz beda zastgpowane przez autobusy).
Tymczasem polaczenie drogowe Warszawy i Radomia zapewnia
w pelni juz dwujezdniowa droga krajowa nr 7 (ktéra w dodatku
na 51-kilometrowym odcinku od mostu na Jeziorce pod Gréjcem
do Jedlinska spelnia standardy drogi ekspresowe;j).

— Z pewnosciq dla kazdego przewoznika autobusowego
wymarzone sq linie, na ktorych stan przewozow kolejowych jest
kiepski, zas infrastruktura drogowa bardzo dobra — mowi Michat
Wolanski z katedry transportu Szkoty Gtoéwnej Handlowej. I
cho¢ trasg Warszawa — Radom okresla rokujacym rynkiem, to
jednak dodaje: — PolskiBus problemy zacznie mie¢ wtedy, kiedy
infrastruktura kolei sie poprawi. Przyktad linii Warszawa — Lodz
wskazuje, Ze po modernizacji pasazerowie wracajq na tory.

Podobnie uwaza Radomir Jasinski ze stowarzyszenia ,,Kocham
Radom”: — Na okres remontu magistrali kolejowej na pewno
bedzie to jakies rozwiqzanie dla dojezdzajqcych do pracy. Jednak
docelowo pozycje kolei na trasie Radom — Warszawa uwazam za
niezagrozonq — przewiduje Jasinski. Jego zdaniem, wejscie firmy
PolskiBus na tras¢ Warszawa — Radom ostatecznie moze
oznacza¢ zagrozenie przede wszystkim dla mniejszych firm
wozacych pasazerow busami.
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,Parowozownia

nas pochlania”

Rozmowa z MARKIEM MOCZULSKIM z obchodzacego
25-lecie dziatania Polskiego Stowarzyszenia Mitosnikow Kolei

W Skierniewicach sitami amatoréw i zapalencow powstaje duze
muzeum kolejowe. Jak udato sie przeja¢ dawna parowozownie
na taki cel?

— W akcie darowizny obiektu na rzecz Polskiego Stowarzyszenia
Mitosnikow Kolei (PSMK) zostalo zapisane, ze jest to darowizna z
przeznaczeniem na cel publiczny: zorganizowanie muzeum starej
kolei. Najpierw PKP chcialy przekaza¢ parowozowni¢ PSMK w
prezencie. Niestety, tej prostej transakcji przeszkodzita reforma PKP i
powstanie pionu nieruchomosci, w ktorego gestii znalazt sig ,,zbgdny”
obiekt. Chcac przeja¢ parowozowni¢ zgodnie z prawem, zaczgliSmy
romansowa¢ z miastem Skierniewice, aby ono przekazalo
skomunalizowany obiekt PSMK. Rada Miasta podjeta nawet stosowna
uchwatg. Niestety, PKP doszty do wniosku, ze przekaza
parowozowni¢ skarbowi panstwa za dlugi w podatku VAT. O losie
parowozowni zaczal decydowa¢ wojewoda todzki. Wystapilismy wigc
do niego, by przekazatl ja PSMK jako darowizng na cel publiczny. I

tak, dopiero po dziesigciu latach, darowizna stata si¢ faktem.
Jak udaje sie gromadzi¢ ludzi wokoét tego przedsiewziecia?

— Nie prowadzimy naboru. Koledzy, a takze kolezanki obserwuja, to
co dzieje sig w parowozowni, ale takze poza nia. Przychodza i jak kto$

czuje potrzebg dzialania, zostaje.
Na ile PSMK w swoich dziataniach w Parowozowni Skierniewice
moze liczy¢ na wsparcie publiczne?

— Poczatkowo cale nasze dziatanie opierato si¢ na wspotpracy z PKP.
Pomoc ta byta znaczaca. Przyszedt jednak rok 2000, a z nim
komercjalizacja 1 restrukturyzacja przedsigbiorstwa panstwowego
PKP. Woéwczas skonczyt si¢ pewien okres naszej dziatalnosci.
Kolejny przyniost wigksze zbratanie z przemyslem, ktory pojazdy
szynowe mogt nam przekazywa¢ nieodptatnie. Od PKP stary tabor
musieliSmy juz kupowaé. Teraz staramy si¢ wykorzystywac srodki
publiczne. To za nie udato si¢ w parowozowni wyla¢ betonem
niedokonczone kanaty, naprawi¢ podtoge w hali, zbudowa¢ wrota na
jednym z kanatéw, wyremontowa¢ lokomotywe Ls40, odbudowac
kilka pojazdow szynowych, naprawi¢ niektoére dachy. Obecnie

konczymy remont obrotnicy.
Czy dziatania PSMK widoczne sa réowniez poza parowozownia?

— Przygotowujemy wnioski na wpisy do rejestru zabytkow.
Zajmujemy sig¢ tez restauracja i eksploatacja zabytkowych pojazdow
szynowych — pierwszego w Polsce prywatnego parowozu (typu Las),
jedynego zachowanego na $wiecie wagonu akumulatorowego (typu
Wittfeld z 1913 r.), najstarszego dopuszczonego do eksploatacji
wagonu w Polsce (osobowego IV klasy z 1889 r., tzw. Steinfurta),
wagonu cysterny z okolo 1905 r. Nasze pojazdy prezentowane sa na
réznych imprezach — jak dni transportu kolejowego czy dni pary i
elektrycznosci w Etku. Nasz tabor grat rowniez w filmie ,,Generat
Nil” oraz w serialach ,Miasto z morza” czy ,,Boza podszewka”.
Cwieréwiecze naszego istnienia uczciliémy wydaniem ksiazki ,Stacya
Stare Powazki”, napisanej w hotdzie kolejarzom ,,wiedenki”

pochowanym na warszawskim Cmentarzu Powazkowskim.

Co zmienito sie w PSMK i w ogéle w srodowisku mitosnikow

kolei przez te 25 lat?

— Jestesmy jednym z wielu stowarzyszen mitosnikow kolei. Bardziej
niz przed laty pochtania nas praca w Parowozowni Skierniewice. Od
maja do wrzesénia organizujemy w niej dni otwarte, spotkania z okazji
Swigta Kolejarza, Noc Muzedw. Kazdego roku odwiedza nas okoto 3
tys. osob, a od niedawna odwiedza nas takze teatr. Nowa jakos¢ w

naszej pracy to wolontariusze. Stowarzyszeniem kieruje...

...kobieta. Cwier¢ wieku temu nie do pomyslenia byto, by na

czele mitosnikéw kolei stata kobieta. To raczej meskie hobby.

— Od dziesigciu miesigcy przewodniczacym zarzadu glownego PSMK
jest Judyta Kurowska-Ciechanska. Kolej pasjonuje ja tak samo jak
niejednego faceta. Mysle, ze bedzie dobrze kontynuowac pracg Pawla
Mierostawskiego, ktory kierowat PSMK lat kilkanadcie. Zycze jej
przede wszystkim sit i cierpliwosci. Nie jest jedyna kobieta w naszym

stowarzyszeniu. (rozmawiat Karol Trammer)

Jak w Wiskitkach
o0 swoj wezel walczyli
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Wtadzom przecietej przez autostrade A2 gminy Wiskitki
udato sie przetama¢ wprowadzang ostatnio zasade, ze nazwy
zjazdow z autostrad powinny pochodzi¢ od duzych miast.

W liczacej 1,4 tys. mieszkancow gminnej wsi Wiskitki autostrada
A2 krzyzuje si¢ droga krajowa nr 50 (Ciechanéw — Plonsk —
Sochaczew — Zyrardéw — Gréjec — Mifisk Mazowiecki — Ostrow
Mazowiecka), stanowiaca obwodnicg aglomeracji warszawskiej dla
cigzarowek. Na przecigciu tych drog trwa budowa wegzta — jego
otwarcie planowane jest na pazdziernik 2012 r. (budowy nie udato
si¢ ukonczy¢ wraz uruchomieniem tego odcinka A2).

Drogowcy powaznie rozwazali wprowadzenie dla wgzta w
Wiskitkach nazwy pochodzacej od oddalonego o 7 km
powiatowego Zyrardowa liczacego 41 tys. mieszkancow. Zgodnie
bowiem z aktualng polityka Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i
Autostrad, nazwy zjazdéw z autostrad powinny pochodzi¢ od
wigkszych miast. — Dotychczasowe nazwy byly czesto przypadkowe,
wziete na przyklad od najblizszej wsi, a powinny kojarzy¢ sie
kierowcom z konkretnym miejscem i utatwia¢ orientacje w terenie —
tak Maciej Zalewski z 10dzkiego oddzialu GDDKiA wyjasniat
zmiany nazw weztow dokonane wkrotce przed otwarciem odcinka
autostrady A2 ze Strykowa do Warszawy, kiedy to Lyszkowice
zastapil Lowicz, zamiast Nieborowa pojawily si¢ Skierniewice, a
Ttuste ustapito Grodziskowi Mazowieckiemu.

Na fali tych zmian takze na innych odcinkach autostrady A2
pojawily si¢ takie nazwy jak Poznan-Zachdd (dawniej Gluchowo)
czy Konin-Wschoéd (w miejsce nazwy Zdzary). Z kolei na
autostradzie Al wprowadzono nazwy Rybnik i Zory, ktére zastapity
weczesniejsze nazwy Betk i Rowien.

Tymczasem dla mniejszych miejscowosci obecno$¢ nazwy na
przebiegajacej w poblizu autostradzie to nierzadko sprawa
honorowa. Tak bylo w przypadku Wiskitek, gdzie miejscowa rada
gminy juz w pazdzierniku 2010 r. podjeta uchwale zobowiazujaca
wojta do podjgcia ,,wszelkich dostgpnych $rodkoéw prawnych w
celu niedopuszczenia do zmiany nazwy wezta Wiskitki”.

Jak czytamy w uzasadnieniu uchwaly, nazwa Wiskitki
funkcjonuje w $wiadomosci spotecznej od poczatku procesu
planowania autostrady: ,,We wszystkich dotychczasowych
dokumentach studialnych, uzgodnieniach i decyzjach wystgpuje
nazwa wezel Wiskitki. Nazwa ta utrwalita si¢ mocno w
$wiadomosci mieszkancOw naszej gminy, ale roéwniez w
swiadomosci Polakow”. — To sprawa wazna, takze promocyjnie, na
mapach pojawiaé sie bedzie nazwa Wiskitki — mowit wojt gminy
Wiskitki Franciszek Grzegorz Miastowski lokalnemu portalowi
Zyroskop. Pojawita sie rowniez sugestia, Zze nazwa Wiskitki
stanowi¢ bedzie rekompensatg kosztow spotecznych poniesionych
przez mieszkancow tej przecigtej przez autostradg gminy. Urszula
Nelken z GDDKIA przyznata dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem
Szyn”, ze do dyrekcji dotarly apele wojta gminy Wiskitki.

Nie wszedzie jednak nazywanie zjazdow z autostrad sprowadza
si¢ do rywalizacji migdzy matymi miejscowo$ciami potozonymi tuz
obok danego zjazdu a wigkszymi i bardziej znanymi miastami z
szerszej okolicy. Przykladowo w Niemczech nierzadko stosuje sig¢
kompromisowe rozwiazanie nazw pochodzacych nie od
konkretnych miejscowosci, lecz od rejonéw geograficznych i
powiatow (Allgdu, Havelland, Spreewald, Uckermark), dolin rzek
(Altmiihltal, Inntal, Nuthetal) czy pasm gorskich (Vulkaneifel).
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Koszty Scisle tajne

Nowy cennik za korzystanie z linii kolejowych: wzrost optat dla przewoznikow
doprowadzi do zmniejszenia przewozow i w efekcie obnizenia wptywow PKP PLK

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego Krzysztof Dyl zatwierdzit
nowy cennik stawek za dostep do infrastruktury kolejowej. Cennik —
ktory wejdzie w zycie 9 grudnia 2012 r. — wprowadza znaczace
podwyzki oplat ponoszonych przez przewoznikow zaréwno
pasazerskich, jak i towarowych za korzystanie z linii kolejowych
zarzadzanych przez spotkg PKP Polskie Linie Kolejowe.

Wedtug oficjalnych informacji PKP PLK, stawki wzrosna srednio
0 4,77%. Tymczasem wedtug Zwiazku Niezaleznych Przewoznikéw
Kolejowych podwyzki dla poszczegdlnych przewoznikéw w
rzeczywisto$ci oznacza¢ beda wzrost wydatkow o 15-19%.

Zmiany cen na poszczegélnych trasach osiagaja zadziwiajaco
zréznicowany poziom. Przyktadowo oplata za przejazd pociagu
ENS57 Dzialdowo — Olsztyn Gtowny (83 km) wzrosnie z 408,79 zt do
619,05 zt, co oznacza 51% podwyzki, podczas gdy cena za przejazd
pociagu EN57 z Rzeszowa Glownego do Tarnowa (80 km) zmieni si¢
7 439,21 zt do 461,46 z1, czyli 0 5%.

Drozej i gorzej

PKP Polskie Linie Kolejowe to monopolista — w gestii tej spotki
znajduje sig¢ 98% polskiej sieci kolejowej. Przewoznicy, chcac
jezdzi¢ po polskich torach kolejowych, sa wigc skazani na
korzystanie z ustug PKP PLK. W tej sytuacji ustawa o transporcie
kolejowym zapewnia mechanizm regulacyjny — procedure
zatwierdzania optat za korzystanie z linii kolejowych przez prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego.

Urzad ma za zadanie weryfikowac, czy optaty zostaty
naliczone z uwzglednieniem rzeczywistych kosztow
ponoszonych przez zarzadcg linii kolejowych w zwiazku
z realizacja przewozOow przez przewoznikow.

Problem w tym, ze przewoznicy kolejowi placa spotce
PKP PLK gtéwnie za niska jako$¢ infrastruktury
kolejowej. Jak spotka sama przyznaje, tylko 37% sieci
kolejowej znajduje si¢ w dobrym stanie technicznym.
Rafal Milczarski, prezes Zwiazku Niezaleznych
Przewoznikow  Kolejowych (ZNPK) i dyrektor
zarzadzajacy —prywatnego operatora towarowego
Freightliner, méwi, ze stawki naliczane przez PKP PLK
nie tylko sa wysokie, ale stale rosna: — Ich kolejne
wzrosty w zZaden sposob nie korespondujq z jakosciq
infrastruktury ~ oferowanej przewoznikom. Srednia
predkosé  handlowa pociqgow towarowych wynosi
okoto 23 km/h. W Niemczech jest okoto dwukrotnie
wyzsza przy o polowie nizszych stawkach dostepu do
infrastruktury (cytat za ,,Pulsem Biznesu”).

W koszty spolki PKP Polskie Linie Kolejowe —
uwzgledniane przy kalkulowaniu wysokosci optat —
wliczany jest przerost zatrudnienia. W PKP PLK na
kazdy kilometr linii kolejowej przypada bowiem 2,04
pracownikow. Dla pordwnania: w Niemczech (zarzadca DB Netz) —
1,01, w Czechach (Spréva Zelezniéni Dopravni Cesty) — 1,12, a w
Hiszpanii (Administrador de Infraestructuras Ferroviarias) — 0,94. A
zatem nawet jesli koszty PKP PLK naliczane sa w sposob rzetelny, to
z pewnoscia nie sa to koszty efektywnego zarzadcy infrastruktury.

Tajemnica monopolisty

Tak czy inaczej, trudno jest jednak zweryfikowaé zasadnos¢
kosztow deklarowanych Urzgdowi Transportu Kolejowego przez
spotke PKP PLK. Albowiem w decyzji prezesa UTK zatwierdzajacej
cennik wiele informacji zostato... utajnionych. Zaczernione zostaty
dane na temat kosztow, amortyzacji, wysoko$ci dotacji z budzetu
panstwa i funduszu kolejowego, pracy eksploatacyjnej realizowanej
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e Znaczne fragmenty decyzji
prezesa UTK o zatwierdzeniu
nowego cennika PKP PLK
zostaty utajnione.

o Nawet jesli koszty PKP PLK naliczane sq w sposob rzetelny,
to nie sa to koszty efektywnego zarzadcy infrastruktury.

na sieci PKP PLK. W decyzji prezesa UTK zdarza sig, ze w petni
zaczernione zostaly dwie strony z rzedu.

W tej sytuacji przewoznikom, a takze opinii publicznej, musza
wystarczy¢ zapisy z ekspertyzy bieglego rewidenta z firmy
konsultingowej Ernst&Young, na ktore powoluje si¢ prezes UTK.
Zewnetrzny rewident stwierdzil: ,Nic nie

zwrocilo  naszej uwagi, co  mogloby
s i spowodowa¢, aby$my uznali, iz planowany

wzrost stawek jednostkowych oplaty za
korzystanie z infrastruktury kolejowej nie jest
prawidtowo wyznaczony”.

Tymczasem wedlug Izby Gospodarczej
Transportu Ladowego — ktoéra wnioskowala o
niezatwierdzanie przedstawionych przez PKP
PLK stawek — wzrost kosztow przyjetych do
wyliczenia stawek jest nieuzasadniony, gdyz
znaczaco przekracza poziom inflacji.

Btedne koto

Koleje Mazowieckie w opinii na temat nowego

cennika zlozonej do UTK zwrocily uwage, ze
»podwyzki stawek dostgpu ustalone sa dla linii, na
ktorych od lat, przy utrzymujacym si¢ poziomie
wielkosci pracy eksploatacyjnej, nie ulega
poprawie stan techniczny”. Wedlug przewoznika
oznacza to dazenie przez PKP PLK do
maksymalizacji zysku przy jednoczesnym braku
nakladow inwestycyjnych oraz nierosnacym
natgzeniu pracy.

Nawet spotka PKP Intercity — wspottworzaca z PKP PLK Grupg
PKP — skrytykowata swoja ,,spotke-siostre”, gloszac, iz poziom
stawek dostgpu nie jest skorelowany z jako$cia ustug $wiadczonych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe. Zdaniem przewoznika DB
Schenker, kolejny wzrost stawek dostgpu pokazuje, ze ,,mimo
kurczacej sig sieci PKP PLK, koszty udostgpniania wcale nie spadaja,
ale rosng”.

Podwyzki w cenniku PKP PLK tworza niebezpieczne dla rynku
kolejowego bledne koto — wzrost optat za dostep do infrastruktury
(nie idacy w parze z poprawa przepustowosci linii kolejowych czy
skroceniem czaséw jazdy) wymusi na przewoznikach zmniejszenie
skali realizowanych przewozow. A to finalnie spowoduje obniZenie
wplywow spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.

i Kokjowych, e hdeyet
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Znikajace dworce

Polskie Koleje Panstwowe chwala si¢ remontami ponad 80 dworcow
kolejowych w Polsce — 40 dworcow juz zostalo zmodernizowanych,
na okolo 20 trwaja prace, a remonty kolejnych 28 obiektow sa
przygotowywane. PKP moglo przystapi¢ do remontow dworcow
kolejowych dzigki wylobbowaniu na ten cel funduszy w budzecie
panstwa.

Przebudowy obejmuja nie tylko najwigksze dworce (jak Warszawa
Wschodnia czy Wroctaw Glowny), ale tez mniejsze obiekty (jak
Brzesko-Okocim, Elblag czy Kutno). Remonty zwykle przynosza
widoczng poprawe jakosci obiektow dworcowych — generalne
przebudowy przeksztalcaja dworce w atrakcyjne  obiekty.
Wyremontowany dworzec w Malborku zwycigzyt w konkursie
~Modernizacja Roku” organizowanym przez Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (finalistami tego
plebiscytu zostaly rowniez dworce Itawa Gtowna oraz Leszno). Z
kolei za renowacjg dworca Przemysl Gtowny PKP otrzymato dyplom
generalnego konserwatora zabytkow.

40 lat i wyburzenie

Jednakze w cieniu szeroko zakrojonego programu remontow
dworcow kolejowych doszto do rozbiorki dworca w Nowym Dworze
Mazowieckim — zburzono go na przetomie marca i kwietnia 2012 r.,
po 40 latach istnienia. Obiekt powstalt w 1972 r. wedlug projektu
Arseniusza Romanowicza, architekta rowniez takich dworcow jak
Warszawa Centralna i Warszawa Wschodnia oraz przystankéw na
warszawskiej linii $rednicowej: Ochota, Srodmieicie, Powisle i
Stadion.

Nowodworski dworzec byl obiektem wybudowany zostal w
ramach nie w pelni zrealizowanego programu budowy wspolnych
dworcow autobusowo-kolejowych. Podobne obiekty miaty powstac
migdzy innymi w Zegrzu, do ktérego w migdzyczasie w ogole
przestaty dociera¢ pociagi, czy w Legionowie, gdzie do dzi§ nie
powstal zaden budynek dworcowy, a kasy biletowe od lat 80.
umiejscowione s w prowizorycznym kontenerze.

Po rozbidrce dworca w Nowym Dworze Mazowieckim, dzi§ takze
w tym miescie kasy biletowe wraz z niewielka poczekalnia zostaty
zlokalizowane w prowizorycznym obiekcie.

Na wlasne zyczenie

Przedstawiciele PKP raczej nie ukrywali, ze dla czgSci budynkow
dworcowych jedynym pomystem jest rozbiorka. Mowa o dworcach,
co do ktorych nie istnieja szanse ani na wynajem powierzchni
handlowo-ustugowych, ani na przekazanie ich zewngtrznym
podmiotom (jak chociazby samorzadowi gminnemu).

Rozbiorka  budynku dworcowego w Nowym Dworze
Mazowieckim moze by¢ o tyle zaskakujaca, ze w planach

PKP nie ukrywa, ze dla czesci dworcow
jedynym pomystem jest rozbiorka

o Nowy Dwor Mazowiecki.
Tego dworca juz nie ma.

nowodworskiego ratusza jest przejecie terenu po wyburzonym
dworcu i wybudowanie tam centrum handlowo-ustugowego.

Wyglada wigc na to, ze PKP — podejmujac decyzj¢ o rozbiorce
budynku dworcowego w Nowym Dworze Mazowieckim — na wlasne
zyczenie pozbawilo si¢ szansy na efekt komercyjny w wyniku
przebudowy dworca w obiekt taczacy funkcje komunikacyjne i
handlowo-ustugowe?

Najpierw rozbiérka, potem reaktywacja

Podobnie do losow dworca w Nowym Dworze Mazowieckim
potoczyta sig historia dworca Lubin Gérniczy na Dolnym Slasku.
Pochodzacy z XIX wieku lubifiski dworzec — mimo protestow
mieszkancow — zostal zburzony w sierpniu 2012 r. Tym razem
nastapilo to po przekazaniu przez PKP S.A. obiektu wladzom miasta.

W miejscu zburzonego dworca powsta¢ ma nowy obiekt — na razie
jednak nie wiadomo, kiedy inwestycja zostanie zrealizowana. ,,To
charakterystyczne dla Lubina: wyburzy¢, a kiedys co$ si¢ wybuduje.
W miejsce dworca ma powsta¢ centrum przesiadkowe. Nazwa
imponujaca, jednak jak wynika z wizualizacji, ma to by¢ nic innego
jak kompleks szklano-metalowych wiat. W dodatku nie wiadomo,
kiedy powstanie” — skomentowat regionalny tygodnik ,,Konkrety”.

Decyzja o rozbidrce dworca Lubin Gorniczy spotkata sig¢ z krytyka
réwniez dlatego, ze — cho¢ obecnie do Lubina nie kursuja pociagi — to
na 2013 r. planowane jest rozpoczgcie rewitalizacji przebiegajacej
przez to miasto linii kolejowej Legnica — Rudna Gwizdandéw i
reaktywacja polaczen kolejowych. Warta 150 miln zt rewitalizacja
linii znalazta si¢ na liscie projektow Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko.

Wyremontowac i zamkna¢

Problemy pojawiaja si¢ takze na dworcach objgtych programem
remontow realizowanym przez PKP. W Radomiu remont dworca
opdznia si¢ — po raz kolejny zostal przesunigty termin zakonczenia
prac, zakladany pierwotnie na pierwsza potowg 2012 r. Wszystko
przez to, ze wykonawca prac — Mostostal Biatystok — ma problemy
finansowe 1 nie reguluje swoich zobowigzan wobec podwykonawcy.

Z kolei na czgsci dworcow, na ktorych prace zostaly juz
zakonczone, PKP S.A. ma problemy z zagospodarowaniem
odnowionych przestrzeni. Z kolejnych regionéw naptywaja
informacje o wyremontowanych, lecz pustych obiektach — taka
sytuacja ma miejsce na dworcach Lezajsk, Stawno czy Walbrzych
Miasto. Nawet wydawany przez spotki Grupy PKP tygodnik ,,Kurier
Kolejowy” przyznal, Ze niektérym przebudowanym obiektom grozi
,-zamknigcie na cztery spusty”. Mowa o wyremontowanych w 2011 r.
dworcach w Pabianicach oraz Zgierzu, gdzie PKP S.A. wciaz nie jest
w stanie znalez¢ najemcoéw powierzchni dworcowych.

Karol Trammer
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Struzik kontra Janosik

Wtadze Mazowsza coraz czesciej swoja pasywnosc¢ ttumaczyc beda ,,janosikowym

”

Mieszkancy powiatu sokotowskiego, jednego z szesciu
powiatow wojewodztwa mazowieckiego, do ktorych nie da
dojecha¢ sig koleja, nie maja co liczy¢ na zmiang tej sytuacji.
Reaktywacji pociagéw pasazerskich na linii z Siedlec do
Sokotowa Podlaskiego nie bedzie.

Marta Milewska, rzecznik prasowy Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Mazowieckiego, nie pozostawia watpliwosci: — W
ramach projektu rocznego rozkladu jazdy edycji 2012/2013
spotki Koleje Mazowieckie, reaktywacja polqczenia kolejowego
w relacji Siedlce — Sokotow Podlaski nie jest przewidywana.

Wszystkiemu winne okazuje si¢ by¢ ,janosikowe”, czyli
mechanizm transferu finansowego z bogatych do biednych
samorzadow: — W ubieglym roku zarzqd wojewodztwa na jednym
ze swoich posiedzen zapoznal si¢ z informacjq dotyczqcq
potencjalnego uruchomienia pociqgow na tej linii. Jednakze, ze
wzgledu na obecne trudnosci finansowe budzetu wojewodztwa,
spowodowane ,,janosikowym” oraz ze wzgledu na ewentualne
pomniejszanie zatozonej na 2013 r. rekompensaty priorytetem
bedzie utrzymanie obecnej siatki polqczen — wyjasnita Milewska
(cytat za portalem internetowym ,,Rynek Kolejowy”).

Pieniadze z Konstancina do Swidwina

,.Janosikowe” to element subwencji ogolnej, czyli przekazywanych
z budzetu panstwa $rodkéw dla gmin, powiatdow i wojewddztw.
Rownowazaca (w przypadku gmin i powiatow) oraz regionalna (w
przypadku wojewodztw) czes¢ subwencji ogolnej pochodzi z wplat
bogatych samorzaddéw osiagajacych wysokie dochody z podatkow.
Srodki te nastepnie rozdzielane sa miedzy biedniejsze samorzady —
przy uwzglednieniu ich potrzeb wydatkowych (przyktadowo jednym
z kryteriow wyliczania przyznawanej subwencji dla wojewodztw sa
wydatki na finansowanie kolejowych przewozow regionalnych).

Jak wynika z danych Ministerstwa Finanséw za 2011 r., sposrod
2479 polskich gmin, na ,janosikowe” wplaci¢ musiato 98 — gtéwnie
gminy potozone w najwigkszych aglomeracjach (jak Warszawa,
Poznan, Sopot, Konstancin-Jeziorna), najpopularniejsze kurorty (jak
Migdzyzdroje, Mielno czy Krynica Morska) oraz samorzady Zyjace z
przemystu (jak gminy zaglgbia miedziowego Lubin, Polkowice,
Rudna i Grebocice czy najbogatsza polska gmina wiejska Kleszczow,
na terenie ktorej dziala elektrownia i kopalnia Betchatow).

Z 379 powiatow na subwencjg¢ dla biedniejszych samorzadow w
ubiegltym roku zrzucito si¢ 57 — rowniez byly to przede wszystkim
powiaty z najwigkszych aglomeracji i okregdw przemyslowych.

Jedynym wojewodztwem w 2011 r. zasilajacym ,,janosikowe” byto
Mazowieckie, ktore wptacito 628 mln zt, czyli 40% uzyskanych
dochodéw podatkowych. Srodki zostaly przekazane pozostatym
regionom. — Mechanizm wyrownawczy musi istnie¢, by niwelowaé
potezne, historycznie uksztattowane, dysproporcje rozwojowe —
podkresla skarbnik wojewddztwa podlaskiego Henryk Gryko.

Walka na wielu frontach

Najbogatsze samorzady chca jednak zmniejszenia obciazen
wplacanych na rzecz biedniejszych gmin, powiatow i wojewodztw.
Mazowsze stangto na czele krucjaty przeciw ,,janosikowemu”.

W 2010 r. marszalek wojewddztwa mazowieckiego Adam Struzik
system transferu finansowego migdzy samorzadami zaskarzyt do
Trybunatu Konstytucyjnego. Nastgpnie do parlamentu skierowany
zostal projekt zmian w ustawie o dochodach jednostek samorzadu
terytorialnego, ktory dazyl do zmniejszenia wptat wnoszonych przez
najbogatsze samorzady na rzecz subwencji ogolnej. Projekt jak na
razie jednak nie zyskal poparcia — pod koniec lipca wspdlnie
obradujacy postowie komisji finansow oraz komisji samorzadu
terytorialnego i polityki regionalnej odrzucili projekt nowelizacji.

— Chodzitem na podkomisje, przedstawialem liczby, Humaczytem.
Ale wsrod postow jest ogromna nieche¢ do Mazowsza i Warszawy.

e Albo ,janosikowe”

, albo pociagi. Pusta stacja kolejowa w Sokotowie
Podlaskim. Powiat sokotowski to jeden z sze$ciu powiatow
wojewodztwa mazowieckiego, do ktérych nie da sie dojechac koleja.

To nie jest opor po linii partyjnej. Po prostu ci, ktorzy biorg
pieniqdze, nie chcq ustqpi¢ tym, ktorzy placq — komentowal swoja
porazke marszatek Adam Struzik.

Projekt zmniejszenia subwencji rOwnowazacej i regionalnej musza
jeszcze przeglosowaé wszyscy postowie. Wszystko juz jednak
wskazuje na to, ze zmian w systemie transferu srodkéw z bogatych
do biednych samorzadoéw nie bedzie. Walka o uchwalenie przez
parlament zmian w ,janosikowym” jest z gory skazana na
niepowodzenie — mianowicie wigkszo$¢ gmin, powiatow oraz
wojewodztw jest beneficjentami tego systemu, podczas gdy $rodki na
jego rzecz wplaca garstka samorzadow osiagajacych najwyzsze
dochody podatkowe.

Nawiasem mowiac, marszatlek wojewddztwa mazowieckiego
Adam Struzik, dazac do zmniejszenia ,,janosikowego”, stanal wbrew
interesom wielu mazowieckich samorzadéw lokalnych. Mianowicie
sposrod 314 gmin wojewddztwa mazowieckiego, w 2011 r. na
subwencj¢ rownowazaca ztozylo sig 26, podczas gdy az 155 bylo jej
beneficjentami.

Polityka wyméwek i prztyczkow

Czas sig przyzwyczaja¢é do tego, ze wladze wojewodztwa
mazowieckiego — w obliczu porazki w walce o zmniejszenie sktadek
na subwencje dla biedniejszych samorzadéow — coraz czesciej beda
stosowaly ,,janosikowe” jako wymowke dla swojej pasywnosci.

Jednoznaczne powiazanie konieczno$ci wnoszenia wplat na
,janosikowe” z wycofaniem si¢ z koncepcji reaktywacji potaczenia
kolejowego migdzy Siedlcami a Sokotowem Podlaskim bylo
pierwsza probka tej taktyki. Przy okazji wladzom wojewodztwa
mazowieckiego udato sig wymierzy¢ prztyczek w samorzady lokalne,
takie jak gminy lezace wzdluz linii kolejowej z Siedlce do Sokotowa
Podlaskiego, ktore — nie osiagajac wysokich dochodow podatkowych
— nie przylaczyty si¢ do krucjaty bogatszych samorzadoéw przeciwko

,janosikowemu”.
Na kolejna probke nie trzeba bylo dlugo czeka¢. Skarbnik
wojewodztwa mazowieckiego Marek Miesztalski — wyja$niajac

portalowi ,,Rynek Kolejowy”, dlaczego Mazowsze nie przystapito do
migdzywojewodzkiego projektu zakupu taboru kolejowego -
stwierdzil, ze ,,w kasie urzgdu marszatkowskiego nie ma pienigdzy na
wklad wlasny do tego projektu” i od razu skorzystal z okazji, by
doda¢, ze ,S$rodki mogtaby przynies¢ zmiana ustawy o
>janosikowym<”.

Karol Trammer
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Kariera mlodego Tuska

Zycie zawodowe Michata Tuska to pasmo wpadek, niejasnosci i konfliktéw interesow

— Mamy jedno nazwisko, ale prowadzimy osobne zycia. Ojciec S

s
botiolofiamy

zadnej pracy mi nie zalatwial. A pare rzeczy juz w zyciu
robitem — mowil w wywiadzie z ,,Faktem” Michat Tusk, 30-
letni syn premiera. Mlody Tusk w swojej karierze byl juz
dziennikarzem, specjalista od public relations, urzgdnikiem w
publicznym porcie lotniczym i analitykiem dziatajacym na
zlecenie prywatnych linii lotniczych. Problem w tym, ze tych
,.parg rzeczy” Michat Tusk robil rownoczesnie. I przez to dzi$
sam o sobie mowi: ,,Jestem debilem”.

Nepotyzm ludowy kontra obywatelski
Burzg wokot kariery Michala Tuska wywotal jego wlasny
ojciec. Gdy bowiem ministrem rolnictwa zostal polityk

premiera

Donald Tusk zaapelowat, by z pracy w Agencji Rynku Rolnego
odszedt Daniel Kalemba, syn nowego ministra. Wtedy Jarostaw
Kalinowski z PSL odpart: — Nie dajmy sie zwariowaé. Bo
lotnisko w Gdansku to tez nie jest prywatne przedsigwziecie.
Wtedy syn Tuska tez musiatby odjes¢.

Michatl Tusk w dziale analiz i marketingu Portu Lotniczego
Gdansk zatrudniony zostal w potowie kwietnia 2012 r. Port Lotniczy
Gdansk nalezy do Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”,
wojewodztwa pomorskiego oraz gmin Gdansk, Gdynia i Sopot.

Dla pracy na lotnisku Michat Tusk zrezygnowat ze stanowiska
reportera w gdanskiej redakcji ,,Gazety Wyborczej”. Tak mowit o
tym gazecie codziennej ,,Fakt”: — Zmienitem prace, bo po siedmiu
latach w dziennikarstwie sie wypalitem. Chciatem sprobowac czegos
nowego, cho¢ blisko moich zainteresowan, ktore rozwijatem tez w
pracy reporterskiej, czyli lotnictwa i transportu.

Debil nie uwierzy

Zanim jednak Michat Tusk pozegnal si¢ z ,,Gazeta Wyborcza” i
zatrudnit si¢ w Porcie Lotniczym Gdansk, nawiazal wspolpracg z
liniami lotniczymi OLT Express, nalezacymi do Marcina P.,
wlasciciela para-banku Amber Gold, ktory niedlugo potem przestat
wyplaca¢ klientom $rodki zgromadzone na lokatach. Wczesniej P.
byl juz skazany za oszustwa. W rozmowie z ,,Wprost” mtody Tusk
przyznal: — Nie bede robit z siebie kretyna. Debil nie uwierzy, ze nie
wiedziatem. Wiedzialem o jednym wyroku karnym P. i zastrzezeniach
Komisji Nadzoru Finansowego wobec Amber Gold.

Wspotpracg z liniami lotniczymi OLT Express Michat Tusk
prowadzit poprzez zatozona przez siebie w marcu 2012 r. dziatalnos¢
gospodarcza pod nazwa Aviarail Consulting. Tusk pomagat liniom
lotniczym nie tylko w public relations, ale rowniez doradzal w
sprawie siatki potaczen. Jak ujawnil tygodnik ,,Wprost”, Tusk
realizujac zlecenia dla OLT Express — a bgdac juz réwnoczesnie
pracownikiem Portu Lotniczego Gdansk — korzystat z danych, do
ktorych dostgp miat na lotnisku. Marcin P. twierdzi tez, ze Michat
Tusk przekazal mu informacjg, jakie optaty Port Lotniczy Gdansk
pobiera od konkurencyjnych linii lotniczych WizzAir.

Michatl Tusk spotce OLT Express wystawial faktury co miesiac —
za kazda dostawal 5950 zt (jak sam przyznal, zaptate otrzymat takze
po tym, gdy zaczgly sig¢ problemy z wyptacalnoscia Amber Gold).

Michat Tusk, czyli J6zef Bak

Michat Tusk, wspotpracujac z OLT Express, komunikowal sig¢ za
posrednictwem skrzynki e-mail zarejestrowanej pod pseudonimem
,.Jozef Bak”. Ta ostroznos¢ wynikata by¢ moze z tego, ze dziatalnos¢
konsultingowa na rzecz OLT Express mtody Tusk rozpoczat jeszcze
bedac dziennikarzem ,,Gazety Wyborczej”.

Wowczas doszto do sytuacji, ze Michat Tusk — jako dziennikarz
,.Gazety Wyborczej” — brat udzial w ukltadaniu pytan do wywiadu z
dyrektorem zarzadzajacym OLT Express Jarostawem Frankowskim,
a nastgpnie — jako doradca OLT zajmujacy si¢ public relations —

Tuska moga

Polskiego Stronnictwa Ludowego Stanistaw Kalemba, premier pograiyé

e ,Jestem debilem” -
powiedziat o sobie syn
premiera w rozmowie z
tygodnikiem ,,Wprost”

s | ettt | oo erim przygotowat
st R

odpowiedzi na  pytania.
Tygodnik ,,Wprost” skwitowat, ze Michat
Tusk przeprowadzit ,,wywiad z samym
soba”.

Szef  gdanskiej redakcji ,,Gazety
Wyborczej” Jan Grzechowiak w specjalnym
o$wiadczeniu napisal: ,,Ani przetozeni, ani
nawet jego najblizsi redakcyjni koledzy nie
wiedzieli, ze jeszcze przed kwietniowym
pozegnaniem z ‘Gazeta’ rozpoczatl w marcu
wspotpracg z OLT. Co prawda ostatnie jego
teksty o lotnictwie ukazaty si¢ przed tym,
ale i tak mamy prawo czuc si¢ oszukani”.

Wychylne nadwozie
mlodego Tuska

Sprawa wspolpracy z OLT to nie
pierwsza rysa na dziennikarskiej karierze
mlodego Tuska. Jesienia 2010 r. Michat
Tusk — jako dziennikarz gdanskiego wydania
,»Gazety Wyborcze]” — regularnie zajmowal si¢ tematem zakupu
przez PKP Intercity nowych pociagéw do obshlugi linii Iaczacej
Warszawg z Trojmiastem.

I cho¢ ostatecznie okazalo sig, ze PKP Intercity zamowito
pendolino bez systemu wychylnego nadwozia, Michat Tusk w
kolejnych tekstach informowat opinig publiczna, ze pociagi beda w te
aparatur¢ wyposazone. 9 pazdziernika 2010 r. napisat: ,,W ubiegltym
tygodniu PKP Intercity otworzylo koperty w przetargu na dostawg
pierwszych w historii Polski szybkich pociagow. Jedyna ofertg ztozyt
Alstom proponujac pocigg Pendolino wyposazony w system
wychylnego pudta. Dzigki temu moga szybciej pokonywac tuki”.

Poltora miesiaca pozniej — 25 listopada 2010 r. — ukazat sig kolejny
tekst Michata Tuska na temat pendolino. Fragment informujacy o
tym, ze pendolino wyposazone bgdzie w wychylne nadwozia zostat
skopiowany z poprzedniego artykutu: ,Na przetomie wrzesnia i
pazdziernika PKP Intercity otworzylo koperty w przetargu na
dostawg pierwszych w historii Polski szybkich pociagéw. Jedyna
oferte ztozyl Alstom, proponujac Pendolino wyposazony w system
wychylnego pudta. Dzigki czemu mogga szybciej pokonywac tuki”.

Na koniec Michat Tusk tlumaczyt sig, ze w sprawie wychylnego
nadwozia zostal wprowadzony w btad przez przedstawicieli Grupy
PKP — swoje wyjasnienia zawarl w komentarzu zamieszczonym 2
grudnia 2010 r. na portalu ,Rynek Kolejowy”: ,,Osobiscie
kibicowalem i pomagalem — bo wierzytem w chg¢ skracania czasu
jazdy za wszelka cena — a to si¢ powinno wylacznie liczy¢. Okazatem
si¢ frajerem. Niemniej frajerem by¢ nie lubig”.

Chinskie grand tour

Cho¢ w sprawie pendolino Michat Tusk — z powodu wiary w stowa
przedstawicieli PKP — ,,okazal si¢ frajerem”, nie przeszkodzito mu to
skorzysta¢ z zaproszenia Grupy PKP na kilkudniowy wyjazd do Chin
na odbywajacy si¢ w dniach 7-9 grudnia 2010 r. $wiatowy kongres
kolei duzych predkosci UIC Highspeed (jednym z punktéw programu
bylo zwiedzanie Wielkiego Muru Chinskiego).

W mediach pojawit si¢ zarzut, ze wyjazd do Chin to sfinansowana
za publiczne pieniadze wycieczka dla syna premiera. Mirostaw
Siemieniec ze spotki PKP Polskie Linie Kolejowe wyjasnil, ze na
wyjazd zaproszeni zostali laureaci konkursu ,,Czlowiek roku —
przyjaciel kolei” w kategorii ,,Dziennikarz roku”. Siemieniec minat
si¢ z prawda — Michat Tusk wcale nie jest laureatem tego konkursu.

Jak ustalil portal internetowy tvp.info, za podréz do Chin, na ktora
datl si¢ skusi¢ mtody Tusk, zaplacity Polskie Koleje Panstwowe, a
pobyt na miejscu sfinansowata strona chinska.

Karol Trammer



8 ¢ POLACIZENIA

Z Biegiem Szyn Nr 5 (61)

Pod pretekstem bezpieczenstwa

Komu zalezy na likwidacji potaczen kolejowych miedzy Stupskiem i Szczecinkiem

Od dwoch lat linia kolejowa Szczecinek — Stupsk na pograniczu
wojewodztw pomorskiego i zachodniopomorskiego pograzona jest w
chaosie. Czgs$¢ kursow obstuguja pociagi, a czgs¢ autobusy zastgpcze
jadace znacznie dluzej i pomijajace czg$¢ miejscowosci. Przyczyna
tego stanu jest troska o... bezpieczenstwo. Wszystko jest tym bardziej
zaskakujace, ze w migdzyczasie w bezpieczenstwo ruchu na tej linii
zainwestowano juz kilka milionéw zlotych.

Dobry system, obstuga ,, polska”

Problemy zaczgly si¢ ponad dwa lata temu, wkrotce po tym jak 13
lipca 2010 r. na jednotorowej linii Szczecinek — Stupsk (migdzy
Kepicami i Korzybiem) doszto do czotowego zderzenia pociagow. W
wypadku nikt nie zginal, ale rannych zostato 37 osob.

Wypadek zostat natychmiast powigzany z funkcjonujacym na linii
specyficznym systemem zdalnego sterowania ruchem kolejowym
Kapsch, opartym na obstudze catej 104-kilometrowej linii przez
dyzurnego ruchu ze stacji posredniej w Miastku, zdalnie sterujacego
mijankami w Biatym Borze, Kawczu, Kepicach oraz Korzybiu.

— To dobry system, tylko jego obstuga byta ,,polska” — moéwi nam
jedna z osob zwigzanych z linig Szczecinek — Stupsk. System nie byt
nalezycie konserwowany. Co wigcej, do wypadku w 2010 r. doszto,
poniewaz jedna z lokomotyw SU42 skierowanych do obstugi linii w
ogole nie bytla wyposazona w urzadzenia radiotacznosci Kapsch. Z
tego powodu maszyni$ci musieli komunikowac sig¢ z dyzurnym ruchu
z pominigciem systemu Kapsch — przez wlasne telefony komorkowe.

Bezposrednia przyczyna czolowego zderzenia sprzed dwoch lat
bylo nienawigzanie przez maszynistg tacznosci z dyzurnym ruchu i
wjazd na szlak zajgty przez pociag jadacy z naprzeciwka. Dyzurny
tego dnia podjat bowiem decyzjg, by — z powodu opdznienia jednego
z pociagdéw — minigcia sktadow dokona¢ nie na mijance Kgpice (co
wynikato z rozktadu jazdy), lecz wyjatkowo na mijance Korzybie.

My tej linii nie zamykalisSmy

Po usunigciu skutkéw wypadku, na linii Szczecinek — Stupsk
przywrocony zostal normalny ruch pociagéw. Ale jedynie na
niespelna dwa tygodnie. 29 lipca 2010 r. pomorski zaktad spotki
Przewozy Regionalne wydat nastgpujace o$wiadczenie: ,,W zwiazku
z otrzymanym protokolem z posiedzenia w dniu 28 lipca 2010 r.
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych i komisji
kolejowej zakladowej na okolicznos¢ powaznego wypadku
zaistnialego 13 lipca 2010 r. na szlaku Kgpice — Korzybie w punkcie
7 w/w protokotu stwierdzono, zZe istnieje zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu pociagow i podréoznych. Wobec powyzszego od natychmiast
wstrzymuje si¢ realizacj¢ kolejowych przewozow pasazerskich na
odcinku Szczecinek — Stupsk”. Od 29 lipca 2010 1. spotka Przewozy
Regionalne skierowala do obstugi linii autobusy zastgpcze.

Decyzja o wycofaniu pociagéw pasazerskich byta duzym
zaskoczeniem. — My tej linii nie zamykalismy i ruch na niej caly czas
Jest mozliwy, jezeli zachowane bedq wszystkie zalecenia
wprowadzone po wypadku w Korzybiu. Przewozy Regionalne same
podjely decyzje o przerwaniu polaczen. To dziwna decyzja, bo na tej
samej linii caly czas jezdzq pociqgi PKP Cargo i nic zlego sie im nie
dzieje — mowil na poczatku sierpnia 2010 r. w ,,Gtosie Pomorza”
Ryszard Stachowicz z Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie.

Usterki, ktérych nie ma

Mimo zapewnien spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, Ze linia jest
bezpieczna, dyrektor Zbigniew Labuda z pomorskich Przewozow
Regionalnych nie chciat dopusci¢ do przywrocenia ruchu. — Dyrektor
weiqz zZqda usunigcia usterek, ktorych nie ma — wyjasniat Stachowicz.
— W naszym ostatnim pismie stwierdzilismy, Ze po raz ostatni
odpowiadamy na korespondencje i zapewniamy, ze trasa jest
bezpieczna. Postawa dyrektora Labudy jest dla nas niezrozumiata.

Gdy w spraweg wlaczyly si¢ wladze wojewodztwa pomorskiego,
udalo si¢ zorganizowa¢ przejazd probny — uplynat on pod znakiem
ostrej dyskusji na temat mozliwosci powrotu pociagéw. Ostatecznie
podjeto decyzje o przywroceniu ruchu. 23 sierpnia 2010 r. — po

e Pociag relacji Szczecinek -
Stupsk. Czy wkrétce zniknie?

prawie miesigcu wstrzymanego ruchu — pociagi wrocity na linig
Szczecinek — Shupsk. Jednak nie wszystkie...

Przywrocony ruch zorganizowano bowiem tak, by unikna¢ mijania
si¢ pociagéw na zdalnie sterowanych mijankach Biaty Bor, Kawcze,
Kepice i Korzybie. Na calej trasie Szczecinek — Stupsk mijanie sig
pociagow dopuszczono jedynie na stacji w Miastku. Lini¢ obstuguja
wigc cztery pary pociagéw oraz trzy pary autobusow zastgpczych.

Oznacza to zdezorganizowanie oferty przewozowej. Pociagi
przemierzaja 104-kilometrowa trasg Stupsk — Szczecinek w 1 godz.
50 min., natomiast autobusy zastgpcze w 2 godz. 50 min. (a przy tym
nie sa w stanie dotrze¢ do wszystkich przystankéw kolejowych —
autobusy nie obstuguja Widzina, Stonowic i Wrzacej Pomorskiej).
Jednoczeénie samorzad wojewddztwa pomorskiego zobowiazat
PKP PLK do ,zmiany zawodzacego obecnie systemu Kapsch” —
uznano to za warunek powrotu do wykorzystywania zdalnie
sterowanych mijanek i w efekcie przywrocenia normalnego ruchu.

Zaplanowany chaos

W 2011 r. zrealizowano modernizacjg¢ systemu sterowania. Prace
objely montaz nowego s$wiattowodu oraz instalacje nowych
elementow tacznosci (w Stonowicach zainstalowano nowa aparature
radiotacznosci, a pociagi wyposazono w nowe radiotelefony). Koszty
unowoczes$nienia systemu sterowania przekroczyty 3 min zi. Okazuje
si¢ jednak, ze pieniadze te zostaly zmarnowane. Mijanki nie tylko
nadal nie sa wykorzystywane, ale wrgcz doszto do ich formalnej
likwidacji — sygnalizatory na mijankach zostaly uniewaznione.
Dyrektor Labuda z Przewozow Regionalnych przekonuje, ze nie sa
spetnione wszystkie wymogi bezpieczenstwa, a PKP PLK informuje,
iz konieczne sa dalsze prace zwiazane ze zwrotnicami i semaforami
na automatycznych mijankach (koszt szacuje si¢ na okoto 9 min zt).

W tej sytuacji mijanie si¢ pociagédw nadal mozliwe jest tylko w
Miastku. Do dzi§ wigc nie zostat przywrocony normalny ruch — czg$é
pociagéw wciaz zastgpuja zniechgcajace pasazeréw autobusy. W
sierpniu 2012 r. Przewozy Regionalne oglosity kolejny przetarg na
obstuge autobuséw — maja kursowac co najmniej do grudnia 2012 r.

— Taki tymczasowy stan trwa zbyt dlugo — powiedziata w ,,Glosie
Pomorza” Magdalena Gryko, burmistrz K¢pic. — Boimy sie, ze ktos
moze wpas¢ na pomyst, aby okroi¢ pociqgi na tej linii.

Rzeczywiscie, utrzymywany od dwoch lat chaos na linii
Szczecinek — Stupsk coraz bardziej wyglada na efekt zaplanowanych
dziatan, majacych na celu wygaszenie popytu na tej
niezelektryfikowanej, jednotorowej, a przy tym przekraczajacej
granicg wojewodztw linii. Z obstugi wiasnie takich ciagéw polscy
przewoznicy kolejowi juz niejednokrotnie chgtnie si¢ wycofywali.

Nasz rozmowca rzuca $wiatlo na jeszcze jeden problem: — System
zdalnego sterowania od dawna jest solq w oku zwiqzkowcow. Jedna
automatyczna mijanka to cztery-pie¢ etatow mniej. Dla calej linii
Szczecinek — Stupsk oznacza to oszczednos¢ przekraczajgcq 500 tys.
zt rocznie. Nikt jednak nie bedzie bronit zdalnie sterowanych mijanek,
bo stanowiq one zagrozenie dla miejsc pracy. A bezpieczenstwo? To
chwytliwy pretekst.

Karol Trammer
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Autostraty
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Problemy samorzadow przyjezdzajg autostradami

Budowa autostrad stala si¢ w Polsce racja stanu. Gdy kolejni
ministrowie rozliczani byli z tego, ile kilometréw autostrad udato
im si¢ zbudowaé, mato kto zwracal uwagg na pojedyncze glosy
ostrzegajace przed negatywnymi skutkami budowy upragnionej
sieci szybkich drog. Powazniejsze refleksje przychodza dopiero
dzi$, gdy w czgéci regionow juz zaczynaja zatowaé — wydawaloby
si¢ — niewatpliwego atutu w postaci potozenia obok autostrady.

Wezly, ktérych nie ma

Na otwartym w grudniu 2011 r. 106-kilometrowym lubuskim
odcinku autostrady A2 z Nowego Tomysla do granicy polsko-
niemieckiej w Swiecku powstaé miato siedem weztow — takie
ustalenia znalazty si¢ w umowie koncesyjnej migdzy
Ministerstwem Infrastruktury a odpowiedzialng za budowe i
utrzymanie trasy spotka Autostrada Wielkopolska. Ostatecznie
jednak powstato tylko pig¢ weztow — koncesjonariusz podjat
decyzje, ze budowa zjazdow Myszgecin oraz Lagdéw zostanie
,przesunigta na dalszy okres”. Ten dalszy okres to — jak alarmuje
lubuski samorzad — rok... 2030.

Trzy miesiace po otwarciu zachodniego odcinka A2 zarzad
wojewodztwa lubuskiego — zamiast cieszyC si¢ z pierwszych efektow
uruchomienia przecinajacej region autostrady — zmuszony byt wydaé
dramatyczne stanowisko: ,,W obecnym stanie autostrada A2, jako
najwazniejsza 0§ komunikacyjna na linii wschod-zachod w
wojewodztwie lubuskim, stanowi wylacznie korytarz tranzytowy. (...)
Zaniechanie realizacji zjazdow Lagoéw i Myszgcin na autostradzie A2
w najblizszym czasie spowoduje dalsze negatywne konsekwencje
polegajace na  ograniczeniu  zatrudnienia w  lokalnych
przedsigbiorstwach, wyprowadzenie lokalnego biznesu z terenu gmin
i wojewddztwa, a w konsekwencji zmniejszenie dochodéw lokalnych
samorzadow z tego terenu”.

W przypadku lubuskiego odcinka autostrady A2 spehiaja sig
obawy wladz regionu sprzed ponad dziesigciu lat. Bowiem juz w
2000 r., gdy autostrada znajdowata si¢ na etapie planoéw, w ,,Strategii
rozwoju wojewodztwa lubuskiego” podkreslano, iz ,,nalezy dazy¢ do
ograniczania efektu tunelu, ktory czgsto powstaje w przypadku
autostrady tranzytowej”.

Przestrogi z Gory Swietej Anny

Efekt tunelu charakteryzuje si¢ tym, ze obszary polozone wzdtuz
autostrad — a takze wzdluz linii kolei duzych predkosci — nie
odczuwaja korzysci z istnienia tych ciagdw komunikacyjnych.
Tranzytowe regiony pozbawione zjazdow z autostrad (czy stacji
posrednich dla pociagéw high-speed) nie odczuwaja wzrostu
atrakcyjnosci inwestycyjnej, poprawy jakosci ustug lokalnych czy
skrocenia czasow dojazdu do wigkszych miast. Zamiast tego
skazywane sa na halas i przecigcie lokalnych tkanek przestrzennych.

Coraz wigcej probleméw wywolanych przez autostradg¢ dotyka
Opolszczyzng, ktora, wydawaloby sig, znalazta si¢ w wprost
idealnym potozeniu — A4 biegnie bowiem przez $rodek tego regionu.

Tymczasem juz w 2005 r. — a wigc cztery lata po otwarciu A4 na
Opolszczyznie — specjalistka z zakresu ochrony $rodowiska i
planowania przestrzennego prof. Krystyna Dubel pisala na tamach
Zeszytow Komunalnych” o zawiedzionych nadziejach na obszarze
przecietego autostrada Parku Krajobrazowego Goéra Swietej Anny:
,Zlikwidowano wiele drog dojazdowych do pdl, przez co znacznie
wydhuzyt sig dojazd do nich i koszt produkcji rolnej. Przeprowadzona
przed rozpoczgciem budowy konsultacja spoteczna nie ustrzegta
spotecznosci lokalnej przed problemami. Zbudowana autostrada nie
tylko zachwiala rownowagg ekologiczna w parku, ale takze
zminimalizowala szanse na rozwoj gospodarczy tego terenu”.

Gora Swietej Anny byta w 1998 r. scena najwigkszych protestow
ekologow przeciwko budowie autostrad. Manifestujacy blokowali

e Spotecznosci czesci regionow zaczynaja zatowac atutu potozenia
obok autostrady. Autostrada A4 przecinajaca potudnie Polski.

budowg, przykuwajac si¢ do drzew i maszyn. — Bralem udzial w
protescie w tamtym pieknym miejscu. Pamietam dobrze, jak
samorzqdowe i krajowe wladze ponad 10 lat temu obiecywaly
lokalnej spolecznosci nowe miejsca pracy i rozwdj gospodarczy w
wyniku budowy autostrady A4 — wspomina dzialacz ekologiczny Olaf
Swolkien. — Kilka lat po otwarciu autostrady ogladalem w internecie
nagranie, w ktorym burmistrz jednej z gmin potozonych obok Gory
Swietej Anny wyznawal z zalem, ze gdyby ludzie wtedy wiedzieli, co
przyniesie im budowa autostrady, to pomagaliby ekologom.

Mieszkancy i pieniadze uciekaja autostrada

W wojewodztwie opolskim — ktorego autostrada A4 stanowi o$
wschod-zachod — coraz czgsciej stychaé glosy, ze autostrada, zamiast
przynie$¢ rozwdj i dobrobyt, wywotata problemy, ktérych mato kto
si¢ spodziewat.

Starosta lezacego na autostradzie A4 powiatu krapkowickiego
Maciej Sonik skarzyl si¢ tygodnikowi ,,Polityka™: — Przecinajqca
wojewodztwo autostrada A4 miala by¢ korytarzem, ktory sciqgnie
inwestorow. Tymczasem dla Krapkowic i innych opolskich powiatow
Jest tunelem wysysajqcym mieszkancow. Na zachod, w kierunku
Wroctawia, to tylko 45 min. jazdy, i dalej do Niemiec oraz na
wschod, w strone Gliwic i innych miast aglomeracji slgskiej.

Rzeczywiscie, wojewddztwo opolskie — mimo znaczacej poprawy
dostgpnosci komunikacyjnej za sprawa autostrady otwartej na
przetomie 2000 i 2001 r. — jest regionem borykajacym sig
najwigkszym spadkiem liczby ludnosci sposrod wszystkich polskich
wojewodztw. Od chwili uruchomienia na Opolszczyznie autostrady
liczba mieszkancow tego regionu spadta o 42 tys. 0sob (czyli 0 4%).

Jak to mozliwe, ze dobre potaczenie komunikacyjne, zamiast sta¢
si¢ czynnikiem rozwojowym, okazuje si¢ by¢ przyczyna regresu
gospodarczego i wyludniania? To wynik zjawiska nazywanego
efektem pompy (albo tez efektem ucieczki). — Wysokiej jakosci
infrastruktura moze doprowadzi¢ do przesuwania zasobow z
regionow strukturalnie stabszych i peryferyjnych — ostrzegat
urbanista dr Maciej Borsa na odbywajacej si¢ w 2008 r. sejmowej
konferencji poswigconej wyzwaniom polityki przestrzenne;j.

Efekt pompy przejawia si¢ w tym, ze utatwiony dzigki autostradom
dojazd do najwigkszych aglomeracji powoduje, Zze mieszkancy
peryferyjnych powiatow Igna do lepiej zaopatrzonych duzych
centrow handlowych, porzucajac zatatwianie sprawunkoéw w swojej
najblizszej okolicy. To skutkuje spadkiem obrotow lokalnego handlu,
likwidacja miejsc pracy, obnizonymi wpltywami podatkowymi
samorzadow 1 ogdlnym pogorszeniem sig¢ jakosci zycia. Wowczas
autostrada przydaje sig juz tylko do jednego — wyjazdu za praca.

Karol Trammer



,,CO dziesiaty pociag Kolei
Mazowieckich opézniony”.
Odpowiedz Kolei Mazowieckich
W odpowiedzi na publikacje ,Co dziesiaty pociag
Kolei Mazowieckich opdzniony”, ktéra ukazata sig na
tamach ,Z Biegiem Szyn* nr 4 (60), informuje, ze
dane  przedstawione w  artykule  dotycza
punktualno$ci w momencie ukorczenia biegu na
stacji docelowej przewidzianej w rozktadzie jazdy
pociggéw. Ocena punktualnosci dokonana zostata
na podstawie jednego tylko wskaznika wyrazonego w
procentach, charakteryzujgcego jeden  aspekt
dziatalnosci przewoznikéw kolejowych. (...)

Specyfika kazdego przewoznika (zaréwno pod
wzgledem obstugiwanego segmentu przewozow,
struktury i charakterystyki uruchamianych pociagow,
specyfiki  infrastruktury ~ wykorzystywanej  do
prowadzenia pociagow, oddziatywania pociggow
innych przewoznikéw) uniemozliwia poréwnanie i
okreSlenie, ze jeden przewoznik jest bardziej
punktualny od drugiego. W artykule zabrakto
odniesienia do tych aspektow, ktore niezaprzeczalnie
wplywaja na okreslony poziom punktualnosci.

,Koleje Mazowieckie-KM” whnikliwie i
wieloaspektowo badaja punktualno$¢ uruchamianych
pociaggéw i na podstawie ofrzymanego wyniku
podejmujq dziatania bezposrednie i posrednie w celu
poprawy punktualnosci. Dziatania bezpo$rednie
podejmowane sa wtedy, gdy przyczyny opdznien
lezg w sferze odpowiedzialnosci wiasnej (np. awarie
taboru). Dziatania posrednie dotycza wptywania na
podmioty zewnetrzne, odpowiedzialne za opdznienia
pociagéw (np. kary umowne dla zarzadcy i innych
przewoznikéw, dziatania prewencyjne w zakresie
bezpieczenstwa przewozow).

Diugofalowa ocena podejmowanych dziatah
wskazuje na pozytywne ich rezultaty. Przy znacznym
wzro$cie liczby kursujacych pociggdw punktualno$é
pociagow ,Kolei Mazowieckich-KM” rosnie. (...) Przy
wzro$cie liczby pociggdw kursujacych — w granicach
8-10% (kwartat do kwartatu), od 2010 r. nastepuje
systematyczna poprawa punktualnosci pociggow
,Kolei Mazowieckich-KM” (wynoszaca od 2 do 10
punktow procentowych). Uwzgledni¢ przy tym nalezy,

ze zaréwno liczba pociagéw ,Kolei Mazowieckich —
KM”, natezenie ich ruchu, czestotliwos¢ kursowania,
korelacje z innymi pociagami sg nieporéwnywalnie
wigksze od pozostatych przewoznikow.

Nie bez znaczenia jest fakt, ze ponad 80%
pociagow ,Kolei Mazowieckich — KM” kursuje bardzo
obcigzong warszawska linig $rednicowa. Przy
czestotliwosci pociagéw okoto 5 min. (w godzinach
szczytu nawet 3-4 min.) jakiekolwiek zakiécenie w
ruchu powoduje opdznienia pociggéw niemozliwe do
wyeliminowania metodami organizacyjnymi.

Wigkszo$¢ przewoznikdw z problemem tym sie nie
spotyka, co stawia ich w korzystniejszej sytuacji — w
poréwnaniu z ,Kolejami Mazowieckimi-KM”. Istniejq,
przewoznicy, ktdrzy operujg wytacznie na jednej linii,
na ktorej kursujg pociagi wytacznie jednego
przewoznika i to z czestotliwoscig kilkudziesieciu
minut. W takich warunkach zdecydowanie i
nieporownywalnie fatwiej o utrzymanie wyzszego
wskaznika  punktualnosci.  Liczba  pociggdw
uruchamianych przez ,Koleje Mazowieckie-KM”,
przekraczajaca nawet 60 tys. kwartalnie, jest wigksza
niz kilku innych przewoznikéw razem wzigtych.
Liczba pociggdw ma niezaprzeczalnie istotny wptyw
na poziom punktualnosci i jest to kolejny element,
ktory  uniemozliwia  proste  poréwnanie  z
przewoznikami, ktérzy w tym samym okresie
uruchamiajq kilkaset lub kilka tysiecy pociagow.

Z przedstawionego zestawienia wynika takze, ze
punktualno$¢ pociagow kofczacych bieg jest nizsza
w kwartatach zimowych, ktére dla kolei sg okresem
szczegolnie trudnym. (...) Sukcesywna modernizacja
i wymiana taboru, odpowiednie przygotowanie do
zimy i zaplanowanie dziatan podczas szczegolnie
silnych jej atakéw przynosza jednak pewne rezultaty
— punktualno$¢ w | i IV kwartale 2011 r. byta wyzsza
niz w analogicznych kwartatach 2010r. (...)

Utrzymanie nalezytego poziomu punktualno$¢
pociggéw jest przedmiotem i zadaniem ciggtym w
dziatalnosci ,Kolei Mazowieckich — KM”, aczkolwiek
w Swietle przedstawionych wyzej okolicznosci, w
pewnym tylko stopniu zaleznych bezposrednio od
przewoznika.

Rzecznik prasowy
Donata Nowakowska

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM e wybor: Olga Kapela i Marcin Rudzinski

,Rozlega sie gwizd podobny do gwizdu lokomotywy, to kigb pary bucha z
ekspresu do kawy, ktéry stary barman nastawia pod ciénieniem. [...] Dzisiejszego
wieczoru wysiadlem na tej stacji po raz pierwszy, a juz odnosze wrazenie, ze
spedzitem tu cate zycie, wchodzac i wychodzac z baru, gdzie zapach oslonietego
peronu i zapach wilgotnych klozetowych trocin stapia sie w zapach jedyny w
swoim rodzaju, w zapach oczekiwania [...] Ekspresy do kawy w dworcowych
barach popisuja sie pokrewieristwem z lokomotywami, stare i nowe ekspresy
przypominaja stare i nowe parowozy i elektrowozy. Daremnie chodze tam i z
powrotem, kraze i zawracam: wpadtem w putapke, w te bezczasowa putapke, ktéra
niezawodnie zastawiajg kolejowe stacje. W dworcowym powietrzu, cho¢ juz wiele
lat temu zelektryfikowano wszystkie linie, unosi sie pytek wegla, powies¢ zas, ktora
opowiada o pociggach i dworcach, nie moze nie przekaza¢ zapachu dymu.”

Italo Calvino*, Kiedy zimowa noca podrézny, 1979
* wloski dziennikarz i pisarz, zyt w latach 1923-1985

FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynkul

Koleje

psa

ogrodnika

Kolej wypadta z obstugi wielu regionéw oraz
aglomeracji — zdaje sie, ze bezpowrotnie.
Publikacje takie jak  mapa.kolej.one.pl

pozwalajg okresli¢, jaki procent infrastruktury
kolei pasazerskiej zostat czesto bezpowrotnie
utracony. Jesli za punkt wyjScia przyjmiemy
zagospodarowanie infrastruktury w Czechach
czy w Niemczech, to na polskich "Ziemiach
Odzyskanych" zmarnowano niczym pies
ogrodnika  okoto  50% mozliwej  do
wykorzystania sieci pasazerskiej. Z kolei poza
"Ziemiami Odzyskanymi" odtogiem porzucono
okoto 30 % infrastruktury w rodzaju relacji
tomza - Warszawa czy podkarpackiej
magistrali Ustrzyki Dolne — Krosno — Jasto —
Rabka — Zywiec — Bielsko-Biata — Cieszyn,
uzywanej jedynie na fragmentach dawnego
szlaku podrézy.

Pozegnano nawet wiele linii podmiejskich,
mogacych generowaé we wspotczesnych
czasach lepszg rentownos¢ niz wiele linii
regionalnych, nadal jednak obstugiwanych. W
sercu Gornoslaskiego Okregu
Przemystowego  pociagami  pasazerskimi
obstugiwanych jest moze 20 % zachowanych
po dzi$ dzien linii kolejowych, mimo ze obszar
ten ulegt silnej urbanizaciji.

Nie wspominam przy tym o jakosci obstugi
linii na polskim terytorium. Pierwsza z brzegu
linia skrajem przechodzaca przez Polske, po
czeskiej stronie: z Hradek nad Nisou do
Liberca, od 4.30 do 11.00 rano oraz w
szczycie popotudniowym, jest obstugiwana w
ruchu cyklicznym co 30 minut, poza szczytem
oferuje sie ruch co godzing. Na tej jednej linii
dziata intensywnie dwéoch przewoznikow,
Trilex (brand wtoskich kolei panstwowych FS,
ktore przejety lokalnego przewoznika) i koleje
niemieckie DB.

Po polskiej stronie powodem zastoju jest
miedzy innymi brak sektora prywatnych
przewoznikéw na rynku. Ze moze by¢ inaczej,
Swiadczy casus linii waskotorowych, ktére
masowo przekazano stowarzyszeniom, ktére
czesto odtworzyly mocno zdezelowang
infrastrukture i prowadza na niej dziatalno$¢
gospodarczg. Normalne tory Grupa PKP
pozostawita jednak u siebie.

Adam Fularz

Co porusza M
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