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i ,Ten Borowiak, kutas, podniesie fape, czy mu przypierdoli¢?”

Zbigniew Rynasiewicz, POSEL. PLATFORMY OBYWATELSKIE],
10 maja 2013 r. podczas glosowania potgczonych komisji infrastruktury

oraz samorzadu terytorialnego i polityki regionalnej, o posle Lukaszu Borowiaku (PO) .
Nieco ponad miesigc p6ézniej premier mianowal Rynasiewicza wiceministrem transportu.
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* INDEKS:
143 dni funkcjonowata

zastepcza komunikacja autobusowa
Kolei Mazowieckich na trasie Radom
- Przysucha - Drzewica. 29 czerwca
na linie powrdcity pociagi.

gKryzys
w InterRegio

» W ciagu dwdch lat liczba podrézujacych
: pociggami InterRegio spadta o ponad 60%

i Jak informuje raport roczny spotki Przewozy Regionalne za 2012 r., W
{ ubiegtym roku z pociagéw kategorii InterRegio skorzystalo 6,68 min :
gpasaZer(’)w. To zaledwie jedna trzecia liczby pasazeréw z 2010 r., gdy i
i podroz sktadami InterRegio odbylo w sumie 18,22 mln osob.
i Spadek liczby pasazeréw dalekobieznych pociagéw spotki Przewozy |
i Regionalne wiaza¢ nalezy z pogarszajaca si¢ oferta przewozowa. O ile
bowiem liczba kilometrow zrealizowanych przez pociagi InterRegio w :
2010 r. wyniosta w sumie 11,14 mln, to w 2012 r. bylo to juz tylko 8,14
mln. Jak wida¢, zmniejszenie pracy eksploatacyjnej o 26,9% pociagneto
za soba spadek liczby podréznych az o 63,3%.

Zmniejszenie pracy eksploatacyjnej o jedng czwartg oznaczato istotne
cigcia w sieci polaczen InterRegio. Przyktadowo w 2010 r. z Warszawy
do Krakowa kursowalo pig¢ pociagéw InterRegio dziennie, podczas gdy
iw 2012 1. juz tylko dwa. Z pociagow InterRegio w 2010 r. kursujacych
i co 2 godz. na trasie Wroctaw — Opole — Gliwice — Katowice — Krakow —
i Tarnow — Rzeszow 2012 r. ostalo si¢ zaledwie jedno potaczenie na dobe.
i Na odptyw pasazerow wplyw miato rowniez to, Zze na niektorych
 trasach, ktore weze$niej obstugiwane byty codziennie, w 2012 r. pociagi
i pojawialy sie tylko w wybrane dni tygodnia (mowa migdzy innymi o
i relacji Warszawa — Wroctaw przez £.6dZ i Kalisz obstugiwanej tylko w :
 piatki i niedziele). Czynnikiem dodatkowo zniechecajacym podroznych :
byta nieprzewidywalno$¢ oferty InterRegio. W potowie 2012 r. — w i
trakcie obowigzywania rozktadu jazdy — niektorym pociagom InterRegio
niespodziewanie ograniczono terminy kursowania, zaprzestajac
realizacji przewozow miedzy innymi w wakacje czy poza weekendami.

Express Intercity szybszy
niz TLK? Wolne zarty...

» Pociag TLK 0 24 minuty szybszy niz Express Intercity

i Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart do zarysu wchodzacego w i
i zycie w polowie grudnia 2013 r. rozktadu jazdy pociagéw PKP Intercity }
ina sezon 2013/2014. Zarys prezentuje stan prac nad przyszloroczng :
oferta przewozowa z kofica maja 2013 r. Z dokumentu dowiadujemy sig,
7ze z Warszawy do Wroclawia szybciej niz Expressem Intercity
dojedziemy pociagiem TLK. Sktady kategorii Express Intercity ,,Odra” i }
,Gornik” trase z Warszawy Centralnegj do Wroctawia Gtéwnego :
pokonaja bowiem w 5 godz. 50 min, podczas gdy pociagowi TLK
,.Kmicic” przejazd w tej relacji zajmie 5 godz. 26 min.

Pikanterii temu poréwnaniu dodaje fakt, ze pociagi Express Intercity
i ,,0dra” i ,,Gornik” wytrasowane sa Centralng Magistrala Kolejowa oraz
i zmodernizowang magistrala E30, natomiast TLK ,,Kmicic” pojedzie z
: Warszawy do Wroclawia trasa przez Sochaczew, Koluszki, Piotrkow
{ Trybunalski, Czgstochowg, Lubliniec i Opole. W przyszlym rozkladzie
i jazdy 2013/2014 pociag TLK ,.Kmicic” bedzie jedynym polaczeniem :
stolic Mazowsza i Dolnego Slaska kursujacym ta trasa. :

nguga podroz EN57

» Seria EN57 wjezdza w swoja szosta dekade

Najstarszy sktad obstugujacy potaczenia Kolei Mazowieckich
ma 50 lat —

MC
/‘ Mazowieckje
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e 50-letni elektryczny zespoi trakcy]ny EN57-038 bedzie
wozit pasazerow jeszcze przez co najmniej kilka lat.

elektryczny zespot trakcyjny EN57-038 wyjechat z
wroctawskich zaktadow Pafawag w 1963 r.

Zespot EN57-038 trafit na mazowieckie tory dopiero jako
czterdziestolatek — w 2003 r. zostal przeniesiony jeszcze w
ramach spotki PKP Przewozy Regionalne z zaktadu
krakowskiego do zakladu warszawskiego. Gdy kursujace
wokot Warszawy jednostki EN57 malowane byly na

pomaranczowo, zespot EN57-038 rzucat si¢ w oczy niebiesko- :

i z6ttymi barwami, wowczas charakterystycznymi dla pociagéw
i jezdzacych w innych regionach. :

W 2005 r. dzialalno$¢ rozpoczgly Koleje Mazowieckie,g

i ktére zostaty zasilone taborem dawnego Mazowieckiego i
Zaktadu Przewozow Regionalnych — miedzy innymi jednostka :
i EN57-038, ktora wkrétce przemalowano na biato-zotto-
i zielono ze stonecznym logo. Liczacy 50 lat zespot EN57 jest
i przypisany do Sekcji Eksploatacji i Napraw Taboru w

Thuszczu. — Jest catkowicie sprawny i bezpieczny, dlatego
kursuje w regularnym ruchu — méwi Donata Nowakowska z
Kolei Mazowieckich. — Ostatnia jego naprawa z modernizacjq
zostata wykonana w 2009 r. Do kolejnej zostanie skierowany
najprawdopodobniej pod koniec tego roku, gdy osiqgnie
przebieg 400 tys. km, obligujqcy nas do przeprowadzenia
naprawy. Zespot trakcyjny EN57-038 z eksploatacji zostanie

2010 r. nie juz wozi pasazerow. Sklad nalezy do spotki

i wycofany najprawdopodobniej w  ciqgu  kolejnych kilku,
i maksymalnie kilkunastu lat. :

Wijezdzajaca w swoja szosta dekadg seria EN57 wciaz jest

gdominujalcym typem taboru w ruchu regionalnym na liniachg
i zelektryfikowanych. Z Pafawagu wyjechato ponad 1,4 tys. i
sktadow EN57 — produkowano je od 1962 r. do 1994 r. H

Najstarszy sktad z catej serii EN57 — zespot EN57-001 — od

Przewozy Regionalne i jest odstawiony w Przeworsku na
Podkarpaciu, gdzie oczekuje naprawy okresowej. — Status

,oczekujqcy — przeprowadzenia  naprawy — okresowej”
niekoniecznie oznacza, ze jednostka zostanie takiej naprawie
poddana — informuje Michat Stilger z centrali spotki:

Przewozy Regionalne. — Decyzje w tej sprawie uzaleznione sq
od aktualnego i prognozowanego zapotrzebowania spotki na:

itabor oraz od
i skierowaniem taboru do naprawy wykonywane sq ekspertyzy§
! techniczne,
zasadnosci poddania sktadu naprawie.

stanu  technicznego jednostki. Przed

na podstawie ktorych zapadajq decyzje 0
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Dzwoni UTK
do PKP PLK...

» Urzad Transportu Kolejowego postepowania
- wyjasniajace prowadzi przez telefon

i Po naszej publikacji ,,Dwa pociagi naraz” (,,Z Biegiem Szyn” nr 63,
styczen-luty 2013) Urzad Transportu Kolejowego postanowil wyjasnié
sytuacjg, w ktorej spotka PKP Polskie Linie Kolejowe tak konstruowata
rozktad jazdy, ze dwa rézne pociagi mialty przydzielony rozktad jazdy
zakladajacy przejazd tym samym odcinkiem w tych samych godzinach. :
Sytuacja taka miala miejsce od 9 listopada do 8 grudnia 2012 r. —
dotyczyta pociagéw nr 225 relacji Warszawa Wschodnia -
Skierniewice i nr 455 relacji Warszawa Wschodnia — Sochaczew (teg
isame godziny kursowania na odcinku Warszawa Wschodnia —:
Warszawa Wtochy) oraz pociggdéw nr 213 relacji Warszawa Wschodnia
i — Skierniewice i nr 50236 relacji Otwock — Pruszkéw (te same godziny
i kursowania na odcinku Warszawa Wschodnia — Pruszkoéw). W praktyce
i ruch prowadzony w sposob chaotyczny — jeden z pociagdw byl w miare
i wolnego miejsca na torach ,,wciskany” na szlak jako op6zniony.

i W kwietniu postanowiliémy poznaé efekty wyjasnien podjetych
iprzez Urzad Transportu Kolejowego. Maciej Domanski, rzecznik
prasowy UTK, informowal: — Stan przepisow prawa z zakresu
kolejnictwa nie daje narzedzi do ukarania zarzqdcy infrastruktury za
tego typu blad, w szczegolnosci, gdy zdarzenie juz nie ma miejsca i
zostato stwierdzone po fakcie. PKP PLK poinformowaly w rozmowie :
telefonicznej, Ze pracujq nad wprowadzeniem uzaleznien w systemie
konstrukcji rozkladu jazdy, ktére wykluczq w przyszlosci mozliwosé
zatwierdzenia rozkladu jazdy w przypadku takich samych parametréw
i dla dwdch réznych tras pociqgéw.
i Do$¢ zaskakujaca byta informacja o telefonicznym trybie :
i wyjasniania sprawy. Zwlaszcza, ze art. 14 kodeksu postqpowaniag
gadministracyjnego glosi, iz ,sprawy nalezy zatatwia¢é w formie:
i pisemnej”. Ustne zalatwianie spraw dopuszczone jest tylko w
i wyjatkowych przypadkach — wymagane jest jednak umotywowanie
i wyboru ustnego sposobu przyjmowania wyjasnien oraz utrwalenie ich
w formie protokotu.

Jak si¢ dowiedzieliSmy, w innych organach regulacyjnych praktyka
jest pisemne zalatwianie spraw. — Wszystkie postepowania, zarowno
wyjasniajqce, jak i wlasciwe prowadzone sq w formie pisemnej —
powiedziala nam Agnieszka Majchrzak z Urzedu Ochrony Konkurencji ;
i Konsumentoéw. — Nie sq oczywiscie wykluczone kontakty telefoniczne '
pomiedzy pracownikami organu, a stronq postgpowania, jednak dotyczq

one kwestii organizacyjnych, jak ustalenie terminu przeglqdania akt. :
i By rozwia¢ watpliwosci odnosnie telefonicznego  trybu
i postgpowania, 5 czerwca zwrocilismy si¢ do UTK z wnioskiem o
i udostepnienie informacji publicznej w postaci petnej dokumentac;i
i zakonczonego postgpowania wyjasniajacego. Z odpowiedzi urzedu,
iktora otrzymali$my 13 czerwca, dowiedzielismy si¢ — wbrew
{ kwietniowej informacji rzecznika UTK o braku narzedzi prawnych — o
Ewszczqtym postgpowaniu administracyjnym: ,,Po przeanalizowaniu
okoliczno$ci  wystgpowania nieprawidlowosci przy konstrukcji
rozktadéw jazdy, prezes UTK podjat decyzjg o wszczgeiu postgpowania
administracyjnego z urzgdu wobec spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
w sprawie nieprawidtowej konstrukcji rozktadow jazdy” — czytamy w :
piSmie od Malgorzaty Michalskiej, dyrektor biura prezesa UTK. —i
~Zwazywszy na fakt, ze cato§¢ zgromadzonej dokumentacji [z
postepowania wyjasniajacego — przyp. red.] wlaczono w poczet
i materiatu  dowodowego, nie ma w chwili obecnej mozliwosci :
i przekazania kopii dokumentéw postepowania. W toku postgpowania
i administracyjnego wglad do zgromadzonej dokumentacji posiadaqu
i wylacznie strony postgpowania”.
: Podkre$lmy, ze postgpowanie administracyjne — blokujace nam i
i dostgp do dokumentacji przeprowadzonego wezesniej postgpowania
i wyjasniajacego — zostato wszczete 13 czerwca, a wigc osiem dni po
i wptynigciu naszego wniosku o przekazanie nam materiatdw w trybie
dostqu do informacji publiczne;j. i
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Jak planisci kolei duzych
predkosci nie zauwazyli
palacu w Nieborowie

» Nieborowskiego zespotu patacowo-ogrodowego
nie uznano za ,,0obiekt o najwiekszej wartosci”

e Planowany przebleg kolel duzych predkosc1 przecina o$
kompozycyjna zespotu patacowo-ogrodowego w Nieborowie.

— Spotki odpowiedzialne za planowanie kolei duzych predkosci
prawdopodobnie nie wziely pod uwage obecnosci Muzeum w
Nieborowie i Arkadii, unikalnego w skali europejskiej zespotu
i patacowo-ogrodowego z zachowanq barokowq osiq widokowq
i — powiedziata dwumiesiecznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Anna i
Ewa Czerwinska, kurator Muzeum w Nieborowie i Arkadii.
i Podczas planowania przebiegu linii duzych predkosci :
i dzialajacy na zlecenie spotki PKP Polskie Linie Kolejowej !
i planiSci hiszpanskiej firmy Ingenieria IDOM Internacional
! analizowali oddziatywanie linii na obiekty i obszary zabytkowe.
Odbywalo si¢ to w oparciu o zasadg, ze analizie podlegaja
obiekty wpisane do rejestru zabytkow, ktore zlokalizowane sa w
odlegtoéci do 1 km od planowanej linii.

W streszczeniu nietechnicznym ,,Studium wykonalnosci dla
budowy linii kolejowej duzych predkosci Warszawa — £o6dz —
Poznaf/Wroctaw” czytamy: ,,W pasie przebiegu linii KDP oraz
jej najblizszym otoczeniu, zidentyfikowano szereg obiektow i
obszaréw zabytkowych oraz stanowisk archeologicznych.
i Glowne kolizje planowanego przebiegu z obiektami o'
i najwigkszej wartosci zostaly rozpoznane na wstgpnym etapie
i analizy i spowodowaty korekte przebiegu linii kolejowe;j”.
i Za ,obiekt o najwigkszej warto$ci” najwyrazniej nie zostat :
guznany kompleks patacowo-ogrodowy w Nieborowie, nag
i terenie ktorego znajduje si¢ 16 obiektow posiadajacych status
i zabytku. Ponadto tegoroczna analiza Narodowego Instytutu i
Dziedzictwa wskazata zasadno§¢ uznania nieborowskiego
zalozenia za Pomnik Historii — ze wzgledu na szczegdlne
znaczenie dla dziedzictwa kulturowego Polski. Mimo to,
zgodnie z aktualnymi planami, linia naruszy¢ ma glowna o$
kompozycyjna nieborowskiego zespotu patacowo-ogrodowego.

DotarliSmy do pisma dyrekcji Muzeum w Nieborowie i
Arkadii wystosowanego do podmiotow odpowiedzialnych za
i wytyczane przebiegu linii duzych predkosci. Czytamy w nim,
i ze ,,planowana linia kolei duzych predkosci w konsultowanym :
gprzebiegu przebiega na poludnie od patacu i ogrodu W
i Nieborowie, przecinajac gtéwna o§ kompozycyjna zatozenia. !
i Biegnie  granica lasu, poludniowym skrajem polai
i nieborowskiego, terenu otwartego bezposrednio przylegajacego
ido ogrodu w Nieborowie, w odlegtosci okolo 700 m od
potudniowej granicy muzeum i jednoczesnie granicy obszaru
wpisanego do rejestru zabytkow”. Watpliwosci dyrekcji
nieborowskiego muzeum poglebit brak w materiatach
planistycznych innych istniejacych obiektow. Jak czytamy w
pisSmie dyrekcji muzeum skierowanym do kolejowych
planistow, ,material Kkartograficzny przedstawiony do
konsultacji nie uwzglednia istniejacej autostrady A2”.
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Nadciaga pseudolino

Prognozowane czasy podrozy pociggami pendolino stopniowo sie wydtuzaja

Nowoczesne sktady pendolino zaczna wozi¢ pasazeréw pod
koniec 2014 r., zapowiedzial minister transportu Stawomir
Nowak podczas konferencji prasowej zorganizowanej 28 maja
2013 r. na warszawskim Stadionie Narodowym: — Wybralismy
to miejsce nieprzypadkowo, aby zaprezentowaé cos, co
powinno by¢ dumq i symbolem kluczowych zmian, ktore
przeprowadzamy w Polskich Kolejach Panstwowych.

Na ponad rok przed wyruszeniem pierwszych pasazerow w
podréz sktadami pendolino, coraz wigeej wskazuje na to, ze te
nowoczesne pociagi zespolone, wbrew stowom Nowaka, stang
si¢ raczej wstydem i symbolem bezsensownych decyzji
podejmowanych na polskiej kolei.

Pendolino, czyli pseudolino

Pierwsze przebudzenie z polskiego snu o pendolino miato
miejsce na przetomie listopada i grudnia 2010 r., kiedy wyszto
na jaw, ze spotka PKP Intercity zamawia pociagi pendolino
pozbawione mechanizmu wychylnego nadwozia, a wigc
pozbawione kluczowej technologii standardowo stosowanej w
pociagach rodziny pendolino. Swiadczy o tym chociazby
nazwa tych sktadéw — ,,pendolino” to po wlosku ,,wahadetko”,
co symbolizuje wlasnie mechanizm wychylnego nadwozia,
umozliwiajacy pokonywanie zakrgtow z predkoscia o okoto
30% wigksza niz w przypadku zwyktych sktadow.

Gdy pod koniec 2010 r. okazato sig, ze zamawiane przez Polskg
pendolino to w rzeczywistosci tylko pseudolino, 6wczesny minister
infrastruktury Cezary Grabarczyk powiedzial, ze w ofercie Alstomu
znajduje si¢ opcja ulepszenia taboru do technologii wychylnego
pudla w przysztosci (wypowiedz na antenie TVP Info w programie
,.Mingta dwudziesta” z 16 grudnia 2010 r.). Dzi$ o ,,0pcji ulepszenia
taboru” nikt juz nie wspomina — wyglada wigc na to, ze Grabarczyk
rzucit to zapewnienie bez pokrycia jedynie dla uspokojenia emocji,
ktore stwarzaty ryzyko, ze dazenia do zawarcia kontraktu zostang
powstrzymane.

Ostatecznie 30 maja 2011 r. umowg migdzy PKP Intercity a
koncernem Alstom na dostawg 20 pociagéw zespolonych udato sig
podpisaé. Inwestycja w pseudolino wyniesie Polske w sumie 2,64
mld zt — pod ta kwota kryje si¢ zakup 20 pociagéw oraz budowa
zaplecza technicznego na warszawskiej Olszynce Grochowskiej, w
ktorym 140 pracownikow koncernu Alstom zapewnia¢ bedzie
utrzymanie skladoéw przez 17 lat.

Express Intercity Premium, czyli pospieszny

17 czerwca 2013 r. we wloskiej fabryce koncernu Alstom w
Savigliano zaprezentowany zostat pierwszy z 20 sktadow dla spolki
PKP Intercity, ktory w sierpniu dotrze¢ ma do Polski na testy, ktore
najpierw beda prowadzone na torze do$wiadczalnym Instytutu
Kolejnictwa w Weglewie koto Zmigrodu, a nastepnie na liniach, na
ktorych kursowaé maja pociagi pseudolino.

Spotka PKP Intercity od poczatku zapowiadata, ze nowe sktady
zostang skierowane do obstugi ciagu z Trojmiasta przez Warszawg do
Krakowa oraz Katowic, gdzie pociagi pseudolino mialy kursowaé
regularnie co godzing. Na poczatku 2013 r. nagle jednak okazato sig,
ze sie¢ potaczen obstugiwanych nowymi pociagami obejmie — oprocz
Warszawy, Trojmiasta, Krakowa 1 Katowic — Wroctaw,
Czgstochowg, Opole, Tarnow, Rzeszow, Bielsko-Biata czy Gliwice.
Zapowiedziano jednocze$nie, ze pociagi Express Intercity Premium,
bo pod taka kategoria kursowa¢ beda sklady pseudolino,
zatrzymywaé si¢ beda w matych i $rednich miastach jak Dgbica,
Tczew, Wloszczowa czy Zawiercie.

To skutek decyzji podjgtej ad hoc w zwiazku ze stanowiskiem
Komisji Europejskiej, ktora pod koniec 2012 r. uznala, Ze nie
dopuszczalne jest, by zakup pociagdw przeznaczonych do obstugi
tras laczacych  wylacznie najwigksze aglomeracje  zostat
dofinansowany z funduszy unijnych. — Komisja Europejska uznala,

e Oto pendolino bez wychylnego
nadwozia. Obok: planowana

sie¢ potaczen obstugiwanych \S\ %
tymi sktadami. (fot. www.pkp.pl) )

)

N

ze skoro Pendolino majq KRAKOW.
kursowa¢ po zmodernizowanej S ok aiada REEZ0
trasie E65, prowadzqcej z Krakowa do =
Warszawy i Gdanska, to bedq przynosic¢ duzy 4
dochod i nie jest zasadne dofinansowywanie projektu z unijnego
programu Infrastruktura i Srodowisko — tlumaczyta ,,Dziennikowi
Polskiemu” Beata Czemerajda z PKP Intercity.

Ostatecznie udato si¢ wynegocjowa¢ mniejsze dofinansowanie w
ramach pomocy regionalnej. Warunek? Pociagi Express Intercity
Premium powinny wjezdzac¢ glebiej w regiony. Wskutek tej decyzji
prawdopodobnie nie uda si¢ zapewni¢ regularnego godzinnego cyklu
kursowania nowych pociagéw na glownym ciggu Trdjmiasto —
Warszawa — Katowice/Krakow. Dodatkowo oznacza to, Zze tabor
mogacy osiagac predkosé 250 km/h po objeciu najwyzsza kategoria
Express Intercity Premium wcale nie zostanie skierowany do obstugi
przewozow typowo ekspresowych, lecz de facto migdzyregionalnych.
Wskutek postanowien z poczatku 2013 r., pociagi Express Intercity
Premium dotra bowiem do miejscowosci, w ktorych obecnie
najwyzsza pojawiajaca si¢ kategoria pociagéw sa polaczenia
pospieszne TLK.

2,5 godz., czyli 3 godz.

Na czg$ci odcinkow, o ktore planowana sie¢ polaczen Express
Intercity Premium zostala rozszerzona na poczatku 2013 r.,
superszybkie sktady jecha¢ bgda w tempie osiaganym przez pociagi
pospieszne przed kilkunastoma laty. Przykladowo z Katowic do
Bielska-Bialej pociag Express Intercity Premium jecha¢ ma ,,okoto
50 min.”, czyli... o trzy minuty szybciej niz pociag pospieszny
»Sota”, ktory w 1995 r. odcinek z Katowic do Bielska-Biatej
pokonywal w 53 min. Tabor koncernu Alstom — za miliardy
kupowany po to, by osiaga¢ 250 km/h — z Katowic do Bielska-Bialej
pojedzie z predkoscia handlowa wynoszaca 66,4 km/h...

Rowniez migdzy Warszawa a Gdanskiem, Katowicami oraz
Krakowem — a wigc na zasadniczych odcinkach sieci potaczen
Express Intercity Premium — czasy przejazdu, w poréwnaniu z
historycznymi wynikami, nie bgda rewolucyjne. Z Krakowa do
Warszawy pseudolino jecha¢ ma ,,okoto 2 godz. 15 min.”, czyli 20
min. szybciej niz pociagi ekspresowe i Intercity, ktore w 1995 r.
relacjg z Krakowa Glownego do Warszawy Centralnej pokonywaty —
przy predkosci maksymalnej 160 km/h —w 2 godz. 35 min.

Dodajmy, iz prognozowane czasy przejazdu pociagdw Express
Intercity Premium stopniowo si¢ wydtuzaja... Mianowicie dwa lata P
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P lata temu — wkrétce po podpisaniu umowy migdzy spotka PKP
Intercity a koncernem Alstom — zapowiadano, ze dzigki nowemu
taborowi trasg¢ z Warszawy do Gdyni przejedziemy w 2 godz. 30
min. (o zapowiedziach tych pisaly migdzy innymi ,,Dziennik
Battycki” i ,,Gazeta Wyborcza”). Dzi§ PKP Intercity czas jazdy w
relacji Warszawa — Gdynia szacuje juz na ,,0koto 3 godz.”. Jak
wida¢, z miesiaca na miesiac prognozowany czas przejazdu
pseudolino migdzy Warszawa a Trojmiastem niebezpiecznie
zbliza si¢ do wyniku pociagu ,,Kaszub”, ktory w 1994 r. z
Warszawy Centralnej do Gdyni Gtownej jechat 3 godz. 49 min.
Poréwnanie jest tym bardziej uderzajace, jesli pod uwagg wezmie
sig, ze maksymalna predkos$¢ sktadow Alstom wynosi 250 km/h,
natomiast ,,Kaszub” nie mogt jechac¢ szybciej niz 120 km/h...

Do zapowiedzi czaséw jazdy pociagéw Express Intercity
Premium nalezy podchodzi¢ z ograniczonym zaufaniem. Sama
spotka PKP Intercity mowi przeciez o ,szacowanych” czasach
przejazdu i przed kazda wartoscia zabezpiecza si¢ stowem ,,0koto”.
Bywa ponadto, ze podawane czasy przejazdu wzajemnie sig
wykluczaja. Przyktadowo czas jazdy w relacji Gdynia — Gliwice
wynosi¢ ma ,,okoto 6 godz.”. Jesli jednak dla tej relacji zsumujemy
czasy podane dla odcinkow czastkowych, to wyjdzie nam 5 godz. 35
min. (Gdynia — Warszawa ,,0koto 3 godz.”, Warszawa — Katowice
,,okolo 2 godz. 10 min.”, Katowice — Gliwice ,,0koto 25 min.”).

250 kmy/h, czyli 160 km/h

Pytanie, czy w ogole uda si¢ osiagnaé powyzsze szacowane czasy
jazdy. Jak bowiem informuje spotka PKP Intercity, na specjalnie
stworzonej stronie internetowej na temat pociagéw Express Intercity
Premium, uruchomienie przewozow sktadami Alstomu z predkoscia
wyzsza niz 160 km/h wymaga przebudowy infrastruktury. Mowa o
zastapieniu  wszelkich  przejazdow 1 przejs¢ przez tory
skrzyzowaniami bezkolizyjnymi, wzmocnieniu konstrukcji mostow i
wiaduktow, zwigkszeniu odstgpu migdzy torami, zwigkszeniu
promieni tukow, a nawet poszerzeniu tuneli. Wreszcie niezbgdna jest
takze przebudowa sieci trakcyjnej i gestsze rozmieszczenie stupow w
celu zapewnienia wigkszej sztywnosci przewodu jezdnego oraz
zwigkszenie mocy zasilania trakcyjnego. Wymagania wobec
infrastruktury zwiazane z uruchomieniem szybszych pociagow
opisano na stronie internetowej w dziale ,,Ciekawostki”.

Te ,,cickawostki” to w rzeczywisto$ci zasadnicze problemy, ktore
uniemozliwia pelne wykorzystanie parametrow nowych sktadow.
Sktady pseudolino sa na przykltad zupelnie niedostosowane do
infrastruktury energetycznej funkcjonujacej na polskiej kolei. Aby
pociagi Express Intercity Premium na zasadniczym ciagu Tréjmiasto
— Warszawa — Katowice/Krakéw mogly wykorzystywaé fabryczne
cechy przyspieszania, a dodatkowo na wybranych odcinkach osiaga¢
predkos¢ 200 km/h, konieczna jest budowa lub modernizacja ponad
50 podstacji trakcyjnych. Wedlug szacunkéw ,,Dziennika Gazety
Prawnej” dostosowanie kolejowej energetyki do wymogéw sktadow
pseudolino pochlonie 1 mld zt i wcale nie zakonczy si¢ do daty
inauguracji przewozow pociagami Express Intercity Premium.

Podkreslmy, ze wigkszo$¢ liczacej ponad 1200 km sieci, po ktorej
beda kursowaé pociagi Express Intercity Premium, w ogole nie
stwarza szansy na pelne wykorzystanie parametrow tych sktadow. W
efekcie pociagi, ktorych predkos¢ maksymalna wynosi 250 km/h,
jezdzi¢ beda znacznie wolniej. Szczegélnie rozbrajajacym
przyktadem jest realizowana z mysla o pendolino modernizacja linii
Warszawa — Gdynia, w efekcie ktorej — jak czytamy w materiatach
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe — ,,pociagi beda mogly jezdzi¢
znacznie szybciej: klasyczne pasazerskie do 160 km/h, pasazerskie z
wychylnym nadwoziem do 200 km/h”. Sytuacja, w ktorej polska
kolej modernizuje lini¢ pod katem pociagdw pendolino, a nastgpnie
kupuje sklady pseudolino, oznacza, ze nie zostana wykorzystane
naktady ani na modernizacjg infrastruktury, ani na zakup taboru.

Jedynym ciagiem, ktory daje szanse na przekroczenie przez
pseudolino predkosci 200 km/h, jest posiadajaca odpowiednia
geometri¢ Centralna Magistrala Kolejowa taczaca Warszawg z
potudniem kraju. Osiagnigcie tej szybkosci oczywiscie wymaga prac
w zakresie energetyki, systemow sterowania ruchem oraz budowy
skrzyzowan bezkolizyjnych, ktorych jednak nie uda si¢ zakonczy¢ do
inauguracji potaczen Express Intercity Premium pod koniec 2014 r.
Dodajmy, ze Centralna Magistrala Kolejowa stanowi zaledwie
niespelna jedna piata planowanej sieci obshugiwanej sktadami

e Pendolino kolei czeskich. Zdarzaty sie dni, w ktore z powodu usterek
na trase nie byt w stanie wyjechac ani jeden sktad tego typu.

pseudolino. Na pozostatych odcinkach pasazerowie powinni sig
cieszy¢, jesli te superszybkie sktady osiaga¢ beda predkosé 160 km/h.

Szybciej, czyli wolniej

W to, ze sklady Alstom osiagna na polskich torach swoja
maksymalna predkos¢ 250 km/h, nie wierzy nawet sam prezes PKP
Intercity Janusz Malinowski: — W kolejnych latach na pewno nasz
pociag bedzie jezdzit z predkosciq 220-230 km/h — stwierdzit w
wywiadzie dla telewizji TVN24. Jak wida¢, Polska wydaje 2,7 mld zt
na sklady zespolone osiagajace predkos¢ 250 km/h po to, by nigdy tej
predkosci nie osiagngly. Ba, aby jezdzily wolniej niz tradycyjne
pociagi zestawione z lokomotyw i wagonow.

Najwyzsza predkos¢ handlowa, wynoszaca 137,4 km/h, polskie
pseudolino osiaga¢ ma w relacji Warszawa Centralna — Katowice.
Lepszym rezultatem moga si¢ jednak pochwali¢ zestawione z
lokomotywy i wagondéw pociagi Eurocity ,,Vindobona” i ,Jan
Jesenius”, ktore relacje Berlin Hbf — Hamburg Hbf pokonuja z
predkoscia handlowa 138,7 km/h.

Migdzy Warszawa Centralng a Gdynia Glowna sktady Express
Intercity Premium osiaga¢ maja predko$¢ handlowa 116,4 km/h. To
wyraznie stabiej od wyniku prowadzonych lokomotywa z wagonami
pociagow Intercity ,,Deichgraf” ,Fehmarn”, ,Liibecker Bucht”,
,Nordfriesland” i ,,Rugen”, ktére odcinek Hamburg Hbf — Dortmund
Hbf pokonuja z predkoscia handlowa 126,1 km/h.

W relacji Krakow Glowny — Rzeszow Gtowny pociagi pseudolino
maja osigga¢ predko$¢ handlowa 105,1 km/h. Tymczasem kursujace
migdzy francuskim Strasburgiem a szwajcarska Bazylea regionalne
ekspresy TER, obstugiwane lokomotywa i wagonami, jezdza z
predkoscia handlowa 109,2 km/h.

Ponadto na niekorzys¢ sktadow zespolonych dzialaja sygnaty o
problemach technicznych z taborem produkowanym we wtoskim
Savigliano. Problemy mialy miejsce migdzy innymi w Czechach,
dokad pierwszy z siedmiu skladéw pendolino serii 680 zostat
dostarczony w czerwcu 2003 r. Podczas jazd probnych stwierdzono,
ze nowoczesny tabor wytwarza prady btadzace, ktore zaktocaja pracg
urzadzen sterowania ruchem. Regulame przewozy pociagami
pendolino zainaugurowano wigc dopiero w grudniu 2005 r. W
pierwszych miesiacach eksploatacji zdarzaty si¢ dni, w ktore na trase
nie byl w stanie wyjecha¢ ani jeden sklad pendolino — plaga byly
awarie komputera pokladowego, a takze defekty mechanizmu
wychylnego nadwozia oraz automatyki drzwi, toalet i klimatyzacji.

Awarii wieku niemowlgcego nigdy natomiast nie udato sig
wyeliminowa¢ ze sktadow pendolino ETR470, wyprodukowanych w
latach 1993-1996 do obstugi polaczen migdzy Szwajcariq i
Wilochami. Do dzi§ znakiem rozpoznawczym tych skladow sa
najrozniejsze awarie: od usterek toalet, poprzez wywolywanie
zakltocen urzadzen sterowania ruchem, az po pozary akumulatoréw
(ostatni mial miejsce w marcu 2013 r. w Zurychu). W 2008 r. — po
kolejnej ewakuacji pasazerow pociagu ETR 470 z jednego z
alpejskich tuneli — szwajcarscy zwiazkowcy domagali sig
natychmiastowego wycofania tego taboru z eksploatacji.

Jakby tego bylo malo, Zze produkowane od 2007 r. sklady
pendolino serii ETR610 — ktore do 2014 r. maja catkowicie zastapié
obfitujace w awarie pociagi ETR470 — w wyniku problemow
technicznych same rozpoczely kursowanie z dwuletnim opéznieniem.
Tymczasem wlasnie w oparciu o konstrukcje¢ typu ETR610 powstaja
w fabryce w Savigliano sktady zespolone dla PKP Intercity.

Karol Trammer
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Wielkie male inwestycje

Jak za sprawa zbudowania 2 km toru pociagi osiagnety rekordowo krotki czas jazdy

— Nie ma potrzeby budowania linii kolejowych, bo to duzo
kosztuje i sie nie oplaca — brzmi jedna z madrosci
ekonomicznych prezesa PKP S.A. Jakuba Karnowskiego. Gdy
Karnowski pod koniec 2012 r. w rozmowie z ,,Dziennikiem
Gazeta Prawng” wypowiadal te stowa, w zaawansowanym
stadium znajdowata si¢ budowa zupelnie nowego odcinka na
polskiej sieci kolejowej. Mowa o wybudowanej catkowicie od
podstaw linii kolejowej Czerwiensk Wschod — Czerwiensk
Potudnie w wojewddztwie lubuskim, po ktérej od 9 czerwca
2013 r. regularnie kursuja pociagi.

Dwa kilometry kolei wiecej

Dzigki liczacej zaledwie 2,15 km nowej linii kolejowe;j,
stanowiacej tacznicg miedzy magistrala nadodrzanska Szczecin —
Wroctaw i linig Czerwiensk — Zbaszynek, pociagi kursujace z
Zielonej Gory do Poznania nie musza juz nadklada¢ drogi i
zmienia¢ kierunku jazdy w Czerwiensku.

Za sprawa tej niewielkiej, bo obejmujacej budowg jedynie
okoto 2 km toru, inwestycji czas jazdy koleja migdzy dwoma
miastami wojewodzkimi z dnia na dzien skrocit si¢ o okoto 20
min. W sobotg 8 czerwca 2013 r. pociag TLK ,,Lubuszanin” —
jadac jeszcze ze zmiang kierunku w Czerwiensku — odcinek z
Zielonej Gory do Poznania Glownego przejechat w 2 godz. 1 min.,
natomiast w niedzielg 9 czerwca 2013 r. — po raz pierwszy
korzystajac z nowej tacznicy — t¢ sama relacjg pokonal w 1 godz. 40
min. Tym samym udalo si¢ osiagna¢ rekordowo krotki czas przejazdu
z Zielonej Gory do Poznania.

W najlepszych czasach pociag ,,Lubuszanin” — bedac jeszcze
ekspresem — w ramach rozktadu jazdy 2000/2001 pokonywat odcinek
z Zielonej Gory do Poznania w 1 godz. 49 min. (czas jazdy w
rozktadzie 1995/1996 wynosit 1 godz. 50 min., a w rozkladzie
1990/1991 — 1 godz. 53 min.). Na korzy$¢ obecnego czasu jazdy
ponadto przemawia to, ze dzi$ ,,Lubuszanin” dodatkowo zatrzymuje
si¢ na stacjach Babimost, Zbaszyn, Opalenica oraz Buk, przez ktore
przed kilkunastoma laty pociag ten przejezdzal bez postoju.

Na przyszty rozktad jazdy 2013/2014, wchodzacy w zycie w
grudniu 2013 r., planowane jest uruchomienie pociagu Express
Intercity ,,Lech” w relacji Warszawa — Poznan — Zielona Gora.
Odcinek z Poznania do Zielonej Gory pociag ten ma pokonywac w 1
godz. 28 min.

Wielkie efekty niewielkiej inwestycji

By-pass skracajacy podroz koleja z Zielonej Goéry do Poznania
zostal wybudowany z inicjatywy samorzadu wojewodztwa
lubuskiego, ktory inwestycje umiescit na liscie kluczowych
projektow Lubuskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata
2007-2013. Budowa tacznicy, ktora w 49% sfinansowano ze srodkow
unijnych, to najwigksza inwestycja z zakresu infrastruktury
transportowej przeprowadzona w ramach lubuskiego programu
regionalnego.

Koszt budowy nowej zelektryfikowanej linii jednotorowej wraz z
budowa dwdch 40-metrowych mostow ekologicznych nad cennymi
przyrodniczo siedliskami i zrodliskami wynidst 73 miln zt. Kwota ta
dodatkowo objgta prace remontowe na istniejacym 43-kilometrowym
odcinku z Czerwienska do Zbaszynka: migdzy innymi wymiang
rozjazdéw, poprawg stanu toré6w oraz wzmocnienie podtorza (co
pozwolito na zwigkszenie dopuszczalnej predkosci z 80 km/h do 100
km/h).

Lubuski by-pass, eliminujacy koniecznos¢ zmiany kierunku jazdy
w Czerwiensku i1 zapewniajacy najkrotszy w historii czas podrozy,
pokazuje, ze stosunkowo niewielkie inwestycje moga dawaé wigksze,
a przede wszystkim znacznie szybciej odczuwalne efekty niz
ciagnace si¢ latami modernizacje pochtaniajace miliardy.

Kwota 73 mln zt, jaka wydano na budoweg tacznicy Czerwiensk
Wschod — Czerwiensk Potudnie wraz z remontem linii Czerwiensk —

e Zjazd z magistrali nadodrzanskiej Szczecin - Wroctaw na nowa linie
kolejowa, dzieki ktorej udato sie osiagna¢ najkrotszy w historii czas
przejazdu z Zielonej Gory do Poznania. (fot. lubuskie.pl)

Zbaszynek, stanowi 0,67% wydatkow na modernizacje linii
Warszawa — Gdynia, ktore siegaja 10,9 mld zt. Mimo siédmego roku
prac migdzy Warszawa a Trojmiastem — przy astronomicznej kwocie
31,4 min zlI modernizacji jednego kilometra linii oraz latami
ciagnacej si¢ dezorganizacji ruchu pociagdw — wciaz nie udato si¢
osiagnaé czasu jazdy z przetomu lat 80. i 90., kiedy to pociag
ekspresowy ,,Kaszub” docierat z Warszawy Centralnej do Gdanska
Glownego w 3 godz. 20 min. Obecnie najszybszy pociag kursujacy ta
trasa — Express Intercity ,,Fregata” — jedzie z Warszawy do Gdanska
ponad dwie godziny dtuzej: 5 godz. 45 min.

By-passem w Tatry

Wezel czerwienski nie byl jedynym miejscem, gdzie uklad sieci
kolejowej wymuszal konieczno$¢ czasochtonnej zmiany kierunku
jazdy. Problem ten wciaz dotyka pasazeréow podrozujacych trasa
Krakow — Zakopane, na ktorej pociagi musza zmieni¢ kierunek jazdy
az trzykrotnie: w Krakowie Plaszowie, Suchej Beskidzkiej oraz
Chabowece. Express Intercity ,,Tatry” relacji Warszawa Wschodnia —
Zakopane na same postoje zwigzane ze zmiang kierunku jazdy traci
43 min. Nawiasem mowiac, problemem ,,zakopianki” sa wydtuzajace
si¢ postoje zwigzane ze zmiang kierunku jazdy. Jeszcze w rozktadzie
jazdy 2011/2012 postoje pociagu ekspresowego ,,Tatry” na stacjach
Krakow Plaszow, Sucha Beskidzka oraz Chabowka trwaly w sumie
,»tylko” 30 min. W przypadku pociagu TLK ,,Janusz Korczak” relacji
Biatystok — Zakopane postoje na trzech stacjach, na ktorych
zmieniany jest kierunek jazdy, pochtaniaja w aktualnym rozkladzie
jazdy az 63 min.!

W najblizszych latach planowane jest wybudowanie dwoch
skrotow, ktore umozliwia podréz ze stolicy Matopolski pod Tatry bez
zmiany kierunku na stacjach Krakow Plaszow i Sucha Beskidzka.
Budowa liczacej 1,4 km tlacznicy Krakow Zabtocie — Krakow
Krzemionki umieszczona jest na liScie projektow Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko z terminem realizacji do
2015 r. Nastgpnie powsta¢ ma by-pass skracajacy przejazd przez
Sucha Beskidzka — dodatkowo na tacznicy powsta¢ ma przystanek, z
ktorego do centrum miasta bedzie blizej niz z istniejacej stacji Sucha
Beskidzka.

W Suchej Beskidzkiej uda si¢ zatem unikna¢ negatywnego skutku
ubocznego, ktory zwykle wiaze si¢ z budowa kolejowych by-passow.
Skutek ten dal zna¢ o sobie chociazby w liczacym 4,2 tys.
mieszkancow Czerwiensku, ktore z dniem otwarcia lacznicy stracito
wszystkie bezposrednie potaczenia z Poznaniem, Warszawa oraz
Trojmiastem, znikajac tym samym z mapy potaczen dalekobieznych.

Karol Trammer
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Nasz cztowiek w Phenianie

Koreanski konflikt w centrali spotki PKP Polskie Linie Kolejowe

Wezesnym rankiem w piatek 10 maja 2013 r. do
kioskow trafita ,,Gazeta Wyborcza”, z ktorej
oktadki krzyczat tytul ,,Mali agenci Kima”. W
tekScie ujawniono, ze ,,poinocnokoreanska
bezpieka pielggnuje w Polsce towarzystwo
zwolennikow rezimu. Sa w nim dyrektor z PKP,
lekarz, byly dyplomata i spec od samolotow
bezzatogowych”.

Dymisja prosto z kiosku

Kolejowy ,maly agent Kima” to Jacek
Poniewierski, od 2009 r. zatrudniony w centrali
spolki PKP Polskie Linie Kolejowe — najpierw
jako dyrektor projektu ds. komunikacji
wewngtrznej, a nastgpnie od stycznia 2010 r. na
stanowisku dyrektora Biura Strategii, ktore
zajmowatl az do dnia ukazania si¢ ,,Gazety Wyborczej” demaskujacej
,matych agentow Kima”.

Do centrali PKP PLK Jacka Poniewierskiego $ciagnat Zbigniew
Szafranski, ktory kierowat spotka od stycznia 2009 r. Poniewierski
dostal pokdj w korytarzu prezydialnym, w ktorym znajduja sig
gabinety prezesa i cztonkow zarzadu. Szafranski prezesem PKP PLK
byl do kwietnia 2012 r. Poniewierski przetrwat w spotce rok diuze;.

Po tym jak Szafranskiego w fotelu prezesa PKP PLK zastapit w
kwietniu 2012 r. Remigiusz Paszkiewicz, rola Jacka Poniewierskiego
byla wygaszana. Poniewierski twierdzi na przyktad, ze coraz czgsciej
byl pomijany w drodze stuzbowej, a jednocze$nie nasilaty sig
kontrole w jego biurze. Wreszcie w kwietniu 2013 r. w strukturze
PKP PLK utworzono stanowisko pelnomocnika zarzadu ds. strategii i
planowania, dublujace si¢ z zajmowanym przez Poniewierskiego
stanowiskiem dyrektora Biura Strategii.

Decyzjg o odwotaniu Poniewierskiego zarzad PKP PLK podjat po
kilku godzinach po ukazaniu si¢ gazety donoszacej o pracujacym na
kolei ,malym agencie Kima”. Oficjalnie podawane powody
odwotania nie miaty jednak nic wspolnego z koreanska dzialalno$cia
Jacka Poniewierskiego. — Decyzja ma zwiqzek z toczqcymi si¢ w
spotce zmianami organizacyjnymi oraz ocenq pracy — o$wiadczyl w
dniu zmian personalnych Robert Kuczynski, rzecznik prasowy PKP
PLK, w wypowiedzi dla portalu ,Rynek Kolejowy”. Gdy
dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” poprosit o uzupehienie
powyzszej wypowiedzi o blizsze szczegdly na temat oceny pracy
Poniewierskiego, Kuczynski stwierdzit wymijajaco: — Podtrzymuje
opublikowane wczesniej stanowisko.

O niskiej ocenie pracy Poniewierskiego mowit rowniez szef Grupy
PKP Jakub Karnowski: — Z moich informacji wynika, ze ocena
merytoryczna pracy tego pana byta bardzo niska.

Koreanska pasja

Jacek Poniewierski twierdzi, Zze ocena jego pracy nie jest
rzeczywista przyczyna odwolania. — Nigdy pisemnie nie otrzymatem
zadnych upomnien czy zarzutow do mojej pracy — mowi Poniewierski
i dodaje, ze w przeddzien dymisji na jego konto wptyngla premia
uznaniowa za realizacje natozonych celow. Czy zatem powodem
odwotania Poniewierskiego byly jednak zainteresowania Korea
Pétnocna i funkcja wiceprezesa Towarzystwa Polsko-Koreanskiego?

— To skandal, zeby osoba pracujqca w spolce panstwowej
popierata rezim, gdzie sq obozy koncentracyjne. To nie do pojecia —
prezes PKP S.A. Jakub Karnowski w dniu odwotania
Poniewierskiego nie kryt emocji. Z kolei rzecznik prasowy PKP PLK
Robert Kuczynski w rozmowie z dwumiesigcznikiem ,,Z Biegiem
Szyn” stwierdzil, ze odwotanie Poniewierskiego — cho¢ miato
miejsce od razu po ukazaniu si¢ tekstu ,,Mali agenci Kima” — bylo
szykowane wczesniej. — Procedura odwotania pana Poniewierskiego
byta prowadzona od kilku miesiecy. Nie zmienia to faktu, ze artykut w
,, Gazecie Wyborczej” stawia spotke w niekorzystnym swietle.

e Koreanskie kontakty
Jacka Poniewierskiego
nie byty tajemnica.

,Nie prowadzg i nigdy nie prowadzilem jakiejkolwiek
dzialalnoéci sprzecznej z polskim prawem 1 polska racja
stanu” — podkreslit Jacek Poniewierski w wydanym po
dymisji oswiadczeniu, w ktorym odpieral zarzuty o
sugerowanej w mediach dziatalnosci agenturalnej na rzecz
Phenianu.

Poniewierski uwaza, ze jego kontakty z Korea Pdinocna
nie byly tajemnica. — O mojej koreanskiej pasji wiedzieli
minister Massel, przewodniczqcy rady nadzorczej Warsza
czy Jacek Kattaur, czlonek zarzqdu ds. pracowniczych —
mowi Jacek Poniewierski i dodaje, ze Kattaur kilka miesigcy
przed afera z ,,malymi agentami Kima” byl gosciem na jego
slubie. — Rozmawial tam z ambasadorem Kim Pyong Ilem.

Wezesniej Jacek Poniewierski publikowal swoje
kolejowe zdjecia z Korei Polocnej na stronie
Stowarzyszenia Sympatykoéw Komunikacji Szynowej, ktore
zatozyt w 1999 r. i do dzi$ jest jego prezesem. W koncu Poniewierski
uczestniczyt, wraz z czlonkiem zarzadu PKP PLK, w delegacji do
Korei Polnocnej zorganizowanej w ramach Organizacji Wspotpracy
Kolei OSZD, ktérej Polska i Korea Pétnocna sa cztonkami.

12 kwietnia 2013 r. — miesiac przed ukazaniem si¢ tekstu o
,zwolennikach poétnocnokoreanskiego rezimu” — temat wspotpracy
Jacka Poniewierskiego z Korea Polnocng zostal poruszony w
internetowej grupie dyskusyjnej mitosnikow kolei. Biorac pod
uwagg, ze — jak przyznal rzecznik PKP PLK — przygotowania do
odwotania Poniewierskiego trwaly az kilka miesigcy, trudno nie
odnie$¢ wrazenia, ze wladze spotki z dymisja dyrektora Biura
Strategii zdecydowaty sig czeka¢ na dobry moment.

Imperialistyczne oszczerstwa

W obronie odwotanego Poniewierskiego juz dzief po jego dymisji
wystapit polski oddzial organizacji Korean Friendship Association
(KFA), ktory wydat elektryzujace oswiadczenie, w ktorym czytamy:
,»Wspierajac Koreanska Republike¢ Ludowo-Demokratyczna oraz
odpierajac imperialistyczne oszczerstwa, nasz towarzysz pokazal hart
ducha i odwage cywilna, za§ System demoliberalny ukazal swoje
rzeczywiste, represyjne oblicze. Tylko i wylacznie skoficzona
pseudodziennikarska prostytutka godzi si¢ na pisanie na zamowienie
artykulu majacego na celu zniszczenie komus$ kariery zawodowej”.
Jacek Poniewierski w swoim o$wiadczeniu zaznaczyl, ze nie tylko
nie utozsamia si¢ z pogladami organizacji KFA, ale wrgcz jej nie zna.

— Jak moze nie zna¢ tej organizacji?! To tak jakbym zajmowal sie
chemiq i mowil, Ze nie znam Mendelejewa — dziwi si¢ pragnacy
zachowac¢ anonimowos$¢ analityk zajmujacy si¢ Dalekim Wschodem.
— Kazdy, kto zajmuje sie¢ Koreq Potnocng, zna KFA. Jest to
organizacja miedzynarodowa, ktorej cztonkami sq tysiqce ludzi.

Jacek Poniewierski ze stanowiska dyrektora Biura Strategii PKP
PLK zostal odwolany w piatek 10 maja. Po weekendzie wrocit do
pracy wlasciwie tylko po to, by podpisa¢ wypowiedzenie umowy o
pracg za porozumieniem stron. — Niedobrze, Ze zgodzil sie na
porozumienie stron. Lepiej dla niego skonczylaby sie cata ta
koreanska afera, gdyby na koniec wygratl sprawe w sqdzie pracy o
zwolnienie z pracy za wspolprace z panstwem, z ktorym Polska
utrzymuje stosunki dyplomatyczne — komentuje jedna z osob
przygladajacych sig calej sprawie. Poniewierski swoje posunigcie
ttumaczy pragmatyka: — Moj prawnik twierdzi, ze przywrocenie do
pracy wygratbym w cuglach, ale trwaloby to kilka miesiecy, a po
przywroceniu zwolniono by mnie pod jakimkolwiek pretekstem
nastepnego dnia.

Dlaczego z jakiegokolwiek pretekstu nie skorzystano wczesniej,
nie czekajac az afera koreanska trafi na okladke ogoélnopolskiego
dziennika? — Nie mozna mnie bylo odwotaé z dnia na dzien bez
powodu, gdyz przyjaznie sie z kilkoma ministrami i obawiano sie ich
reakcji — z duza doza szczero$ci odpowiada Poniewierski.

Karol Trammer
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Znikajace Koleje Slaskie

Skutkiem ,,planu naprawczego” Kolei Slaskich moze by¢ upadto$c tego przewoznika

Rzez polaczen Kolei Slaskich, spotki powotanej przez samorzad
wojewodztwa slaskiego. Z poczatkiem czerwca z torow znikneto
co czwarte polaczenie Slaskiego przewoznika. Praca
eksploatacyjna, czyli taczna liczba kilometrow przejezdzanych
przez pociagi, spadta w sumie o 31%. Catkowicie wycofano
pociagi z dwoch linii reaktywowanych przed zaledwie kilkoma
miesiacami: Tarnowskie Gory — Klobuck oraz taczacej centra
dwoch prawie 200-tysigcznych miast aglomeracji gorno$laskiej
linii Gliwice — Bytom.

O polowe pociagéw mniej

Na wielu liniach obstugiwanych przez Koleje Slaskie liczba
potaczen od 1 czerwca 2013 r. zmniejszyta si¢ niemal o potowe.
Na linii Gliwice — Czgstochowa, ktora stanowi kolejowy
krggostup  regionu laczacy pig¢ najwigkszych  miast
wojewodztwa (Katowice, Czgstochowa, Sosnowiec, Gliwice i
Zabrze), zlikwidowano 45% pociagéw. To nic innego niz
zarzynanie kury znoszacej zlote jajka. Na linii Gliwice —
Czgstochowa w ciagu minionych dwoch lat mial bowiem
miejsce prawie 30-procentowy wzrost liczby pasazerow i juz
potowa przychodow ze sprzedazy biletow kolei regionalnej w
wojewodztwie §laskim pochodzita wiasnie z tej trasy.

W relacji Sosnowiec Gléwny — Tychy Lodowisko z poczatkiem
czerwca znikngto 39% polaczen, wskutek czego czestotliwosé
kursowania pociagdéw zmniejszyta si¢ z potgodzinnej do godzinnej (z
dwugodzinna luka w porze migdzyszczytowej). Tymczasem na tej
reaktywowanej w 2009 r. linii przecinajacej 130-tysigczne Tychy — w
ramach projektu Szybkiej Kolei Regionalnej — zbudowano nowe
przystanki kolejowe (Tychy Aleja Bielska, Tychy Grota Roweckiego
i Tychy Lodowisko), dowiazujac do kolei trasy miejskich autobusow
i trolejbusow. Tyscy radni bezskutecznie apelowali do marszatka
wojewddztwa $laskiego: ,,Projekt Szybkiej Kolei Regionalnej ma
racje bytu wylacznie wtedy, gdy zapewnione sa czgste i pewne
potaczenia kolejowe pomigdzy Tychami, Katowicami i Sosnowcem.
Apelujemy o utrzymanie obecnej, 30-minutowej czgstotliwosci
kursowania pociagéw. Redukcja potaczen oznacza zaprzepaszczenie
szansy, na ktora od wielu lat wspdlnie pracujemy”.

Jakby tego bylo mato, za znacznie pogorszona ofert¢ przewozowa
pasazerowie musza wigcej placi¢. Albowiem rownolegle do cigé
potaczen zdrozaty bilety na catej sieci Kolei Slaskich — $rednio o
10%, jednakze w najpopularniejszych odlegtosciach do 55 km
podwyzki siggnely nawet okoto 20%. Dodajmy, ze w aglomeracji
katowickiej — gdzie przy okazji podwyzki zlikwidowano tanie bilety
strefowe — koszty podrézowania koleja wzrosly nawet dwukrotnie.

Koszty ciete razem z przychodami

Likwidacja polaczen i podwyzki cen biletow sa prezentowane jako
elementy ,planu naprawczego”, ktéry ma docelowo o 25%
zmniejszy¢ kosztow Kolei Slaskich. Wszystko jednak wskazuje na to,
ze rzeczywiste skutki wdrozenia planu beda wprost odwrotne.

,Praktycznie kazdy program naprawczy na kolei zakltadajacy
redukcje oferty bazuje na przekonaniu, ze pasazer musi korzysta¢ z
kolei. W praktyce w wolnym kraju ilo§¢ alternatyw komunikacyjnych
jest tak duza, ze redukcja oferty kolei regionalnej powoduje
natychmiastowy i nieodwracalny spadek przewozoéw” — czytamy w
raporcie Centrum Zréwnowazonego Transportu, ktore szczegélowo
przyjrzato sig drastycznej redukcji potaczen Kolei Slaskich.

W ramach ,,planu naprawczego” zlikwidowane zostaty pociagi, z
ktorych korzystaly setki pasazeréw. Rekordzista jest pociag relacji
Zawiercie (odjazd o godz. 5.57) — Gliwice (przyjazd na godz. 7.25),
kursujacy w srodku porannego szczytu najbardziej obciazona linia w
regionie. Z tego zlikwidowanego pociagu, wedtug badan frekwencji
przeprowadzonych przez CZT, korzystato ponad 570 oséb dziennie.

Takie decyzje nie moga przynie§¢ poprawy sytuacji
ekonomicznej. Przesledzmy to na przyktadzie likwidacji pociagu

e Na wigkszosci linii liczba pociagow Kolei Slaskich spadta ponizej
poziomu z czasow, gdy Slask obstugiwata spétka Przewozy Regionalne.

relacji Zwardon (odjazd o godz. 12.40) — Katowice (przyjazd na
godz. 15.27), z ktérego korzystato okolo 250 oséb. Wycigcie tego
potaczenia dalo dobowe zmniejszenie kosztow, glownie dostepu do
torow i energii trakcyjnej, w wysokosci okoto 1300 zt. Jednoczes$nie
jednak likwidacja tego pociagu to zmniejszenie przychodow ze
sprzedazy biletow na dobowym poziomie okoto 1800 zt. ,,Oznacza
to, ze do konca rozktadu jazdy strata na likwidacji tego pociagu
wyniesie 100 tys. zt” — czytamy w raporcie CZT.

W sytuacji, gdy wraz z kosztami tnie si¢ przychody, coraz bardziej
mgliste staja si¢ deklaracje wiadz wojewoddztwa o tym, ze trudnosci
potrwaja tylko pot roku. — Jezeli wprowadzany program naprawczy
Kolei Slgskich przyniesie rezultaty, to od grudnia oferta przewozowa
Kolei Slgskich zacznie sie poprawiaé — powiedzial wicemarszatek
wojewddztwa $laskiego Stanistaw Dabrowa podczas majowej sesji
katowickiego sejmiku.

Godziny bez kolei

Stowarzyszenie Rozwoju Kolei Goérnego Slaska opracowato
zestawienie pokazujace, ze po czerwcowe] rzezi polaczen na
wickszoci linii dobowa liczba pociagéw Kolei Slaskich spadta
znacznie ponizej poziomu liczby potaczen uruchamianych za czasow
dziatania na Slasku spotki Przewozy Regionalne.

Przyktadowo z Katowic do Rybnika po ostatnich cigciach kursuje
13 pociagdbw Kolei Slaskich, podczas gdy w grudniu 2011 r.
Przewozy Regionalne uruchamialy na tej trasie 16 polaczen. Z
Czgstochowy do Lublinica kursuja po cigciach zaledwie trzy pociagi
Kolei Slaskich na dobe — tymczasem pod koniec 2011 r. kursowato
tedy 10 pociagéw Przewozow Regionalnych. Z Tarnowskich Gor do
Katowic kursuje obecnie dziewigé pociagéw Kolei Slaskich, a
Przewozy Regionalne pod koniec 2011 r. uruchamiaty ich 12.

Wskutek cig¢ powstaty nawet kilkugodzinne luki w kursowaniu
pociagow — takze na liniach laczacych najwigksze miasta regionu.
Dla przyktadu od godz. 7.31 do 11.31 nie wyrusza z Katowic zaden
pociag do Bielska-Bialej, a od godz. 12.27 do 15.27 nie wyrusza z
Bielska-Bialej ani jeden sktad do Katowic. Z kolei migdzy godz. 7.19
a 11.20 i migdzy godz. 17.21 a 21.21 nie odjezdza Zadne polaczenie z
Katowic do Rybnika. Biorac pod uwagg, ze sama 45-kilometrowa
linia Katowice — Rybnik przebiega przez miejscowosci liczace w
sumie ponad pol miliona mieszkancow, wida¢ jak bardzo Koleje
Slaskie rozmijaja sie z potencjatem obstugiwanego wojewodztwa.

Stanistaw Biega, wspodtautor raportu Centrum Zréwnowazonego
Transportu, przewiduje, ze skutkiem ,,planu naprawczego” Kolei
Slaskich moze byé zakonczenie dziatalnoéci przewoznika: — Jesli nie
przyjdzie opamietanie, to w czerwcu przysziego roku nastqpi
bankructwo Kolei Slaskich.

Karol Trammer
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Warszawa kontra Mazowsze

Bogata Warszawa wysysa Srodki dla najbiedniejszych regionow Unii Europejskiej

W perspektywie finansowej Unii Europejskiej na lata 2014-
2020 wojewddztwo mazowieckie otrzyma do wykorzystania w
ramach regionalnego programu operacyjnego 1 mld 923 min
euro. Wigksze kwoty trafia na Dolny Slask, Lubelszczyzne,
Slask, do Matopolski oraz Wielkopolski. To istotna zmiana.
Dotychczas bowiem najwigksze fundusze trafiaty na
Mazowsze.

Wirtualny awans

Zmniejszenie  funduszy  unijnych  kierowanych do
wojewddztwa mazowieckiego to skutek przekroczenia przez
ten region poziomu 75% S$redniej unijnej warto§ci wskaznika
PKB na jednego mieszkanca. Tym samym Mazowsze — jako
jedyne polskie wojewodztwo — awansowato z grupy slabiej
rozwinigtych regioné6w Unii Europejskiej do grona regionow
przejsciowych.

Awans ten wywolany jest wysokim wskaznikiem Warszawy,
szacowanym na 189% S$redniej unijnej. Problem w tym, ze
jednoczesnie  wskazniki  catych potaci wojewoddztwa
mazowieckiego wciaz tkwia gteboko na poziomie typowym dla
regiondOw stabo rozwinigtych. Wskazniki podregionow
radomskiego i siedlecko-ostrolgckiego nie przekraczaja 50% sredniej
unijnej, plasujac si¢ ponizej poziomu PKB na glowg jednego
mieszkanca  wojewodztw  kujawsko-pomorskiego, lubuskiego,
opolskiego czy zachodniopomorskiego. O ile te wojewodztwa wciaz
okreslane sa regionami slabiej rozwinigtymi, o tyle mieszkancom
biedniejszych czgsci wojewodztwa mazowieckiego pozostaje cieszy¢
si¢ z awansu do grupy regionéw przejsciowych. Awans ten oznacza
ograniczenia dostgpu do $rodkdéw unijnych oraz koniecznosé
wnoszenia wyzszego wktadu wlasnego do projektow.

Z dnia na dzien powiaty potozone przede wszystkim na wschodzie
i potudniu wojewddztwa mazowieckiego — wciaz borykajace si¢ z
wysokim bezrobociem, niska jako$cia infrastruktury czy stabym
dostgpem do ustug publicznych — zaczna by¢ traktowane jako tereny,
ktorym udalo si¢ juz rozsta¢ z problemami spolecznymi i
gospodarczymi.

Nie ma cwaniaka nad warszawiaka

Wyjsciem ze statystycznej pulapki wydawato si¢ podazenie
wzorem Berlina, Brukseli, Londynu, Madrytu, Pragi czy Wiednia.
Mowa o koncepcji wydzielenia z wojewodztwa mazowieckiego
Warszawy, by — ewentualnie wraz z otaczajaca ja aglomeracjq —
utworzyta nowe, siedemnaste polskie wojewddztwo.

— Wprowadzenie tego projektu w zycie moze nies¢ za sobq
niekorzystne skutki zarowno dla Warszawy, jak i regionu. Olbrzymim
zagrozeniem jest poglebienie rozmic rozwojowych wewnqtrz
wojewodztwa  —  przekonywat marszatek  wojewodztwa
mazowieckiego Adam Struzik w 2009 r., gdy bylo jeszcze duzo czasu
na decyzje o ewentualnych zmianach terytorialnych na Mazowszu,
poprzedzajacych podziat funduszy unijnych na lata 2014-2020. O
wojewddztwie mazowieckim bez Warszawy Adam Struzik nie chciat
jednak stysze¢: — Bytby to najbiedniejszy region w Polsce.

Rozdzielenie aglomeracji warszawskiej od reszty wojewodztwa
mazowieckiego przerwaloby zbudowana na wysokich wskaznikach
Warszawy iluzje jakoby caty obszar wojewodztwa mazowieckiego
byt najbogatszym polskim regionem.

Dodajmy, ze koncepcje wydzielenia aglomeracji stotecznej z
wojewodztwa mazowieckiego — co najmniej tak skutecznie jak Adam
Struzik — powstrzymywaty rowniez wladze Warszawy. Albowiem
Warszawa jako oddzielne wojewddztwo — z poziomem PKB na
glowg mieszkanca siggajacym 189% S$redniej unijnej — zostataby
zaliczona do regiondw rozwinigtych, plasujac si¢ pomigdzy
Hamburgiem w Niemczech a francuskim regionem Ile-de-France.
Oznaczatoby to odcigcie polskiej stolicy od unijnych pienigdzy na
rozwoj regionalny. Lezac w jednym wojewodztwie ze slabo

o Wojewddztwo mazowieckie - jako jedyne polskie wojewodztwo -
awansowato z grupy stabiej rozwinietych regionoéw Unii Europejskiej
do grona regionéw przejsciowych.

rozwinigtymi podregionami, Warszawa dalej moze czerpaé z
funduszy przeznaczonych dla najbiedniejszych regionéw Unii
Europejskie;j.

Skok na fundusze

Pomyslnie dla Warszawy nie udato si¢ rowniez dokona¢ zmian w
podziale Polski na jednostki statystyczne NUTS, co prezentowane
bylo jako mniej radykalna alternatywa dla wydzielenia stolicy z
wojewodztwa mazowieckiego.

Obszary NUTS stuza do okreslania regionow kwalifikujacych sig
do korzystania ze wsparcia unijnego. Obecnie cate wojewodztwo
mazowieckie stanowi jedna jednostke poziomu NUTS-2 (NUTS-0 to
cata Polska, a NUTS-1 to makroregiony statystyczne). Rozwazany
byl podzial wojewodztwa mazowieckiego na dwa obszary NUTS-2
(Warszawa oraz reszta regionu) lub nawet trzy obszary NUTS-2
(Warszawa, potudniowo-wschodnia czg$¢ regionu oraz podinocno-
zachodnia czg$¢ regionu). Dzigki nowemu podziatowi na jednostki
NUTS na jaw wysztyby réznice we wskaznikach dla poszczeg6lnych
czesci regionu, a wsparcie unijne byloby kierowane przede
wszystkim do biedniejszych czgsci wojewodztwa.

Nowego podzialu wojewodztwa mazowieckiego na jednostki
NUTS weciaz jednak nie udato si¢ wprowadzi¢ — i to mimo faktu, ze
obecny rozmiar jednostki NUTS-2 obejmujacej wojewodztwo
mazowieckie jest niezgodny z wytycznymi Unii Europejskie;.
Wedtug unii, optymalny obszar NUTS-2 powinien bowiem liczy¢ od
800 tys. do 3 mln mieszkancow. Tymczasem wojewodztwo
mazowieckie, a tym samym obejmujacy je obszar NUTS-2, liczy 5,3
mln mieszkancow.

Podzial wojewddztwa mazowieckiego na dwie lub trzy jednostki
NUTS-2 oznaczalby dla Warszawy to samo, co wylaczenie z
wojewddztwa mazowieckiego: odcigeie od unijnych pienigdzy na
rozwoj regionalny.

Dodajmy, ze Warszawa — majac w ratuszu rzeszg¢ specjalistow od
funduszy unijnych oraz wigksze mozliwosci wkiladu wlasnego w
projekty unijne — skutecznie podbiera najbiedniejszym mazowieckim
samorzadom $rodki z puli funduszy przeznaczonych dla catego
wojewodztwa mazowieckiego. Dalsze blokowanie przez wiadze
Warszawy  podzialu  wojewodztwa mazowieckiego finalnie
doprowadzi do tego, ze wskazniki wojewddztwa mazowieckiego za
sprawa aglomeracji stotecznej osiagna poziom grupy najlepiej
rozwinigtych europejskich regionow. Spowoduje to odcigcie
funduszy na rozwdj regionalny — tak stolicy, jak i biednych gmin oraz
powiatow potozonych na mazowieckich peryferiach.

Karol Trammer



PRZESIADKI

SIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO] HPOD DOBRA PRASA|

® kolejne piosenki i ® pisownia oryginalna
(...) Czasem przemknie ekspres :
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® pisze Przechodzien

Co czwarty nosi

Akcja jednego z odcinkéw serialu Stanistawa
Barei ,,Zmiennicy” toczyla sie w miejscowosci
Skérzec - na poludniowy zachéd od Siedlec.
Po przybyciu do Skoérca, czytajac tabliczki

i na domach, zauwazamy, ze co czwarty

i mieszkaniec nosi nazwisko Bareja.

! Akdja ,Rancza” Wojciecha Adamczyka

i przebiegata natomiast w Jeruzalu, Hucie

i Kuflewskiej, w Podskwarnym na potudniowy
i wschod od Minska Mazowieckiego, oraz

i w Sokulach - pod Zyrardowem. Wszystkie

i te miejscowosci wystepowaty tacznie

i pod pseudonimem , Wilkowyje”. Bedac w

i Jeruzalu, Hucie Kuflewskiej, Podskwarnym i
Sokulach, czytajac nazwiska na domach, nie

i stwierdzamy nazwiska Adamczyk.
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i @ wybor: Olga Kapela i Marcin Rudzinski

HOD BALTYKU PO TATR

i ® kolejowa ksiega imion

: ,Pogoria”
»O $wicie niecierpliwa, ! Bielsko-Biata Gléwna - Hel
niesyta swojego pigkna, Nocny pociagg TLK - taczacy w wakacje
syczata lokomotywa i Podbeskidzie z Wybrzezem - wieczorem

nad dziewczyng, ktéra uklekta.

i przejezdza brzegiem jeziora Pogoria I,
Ktos, kto przelotnie zobaczyt :

i jednego ze sztucznych zbiornikéw wodnych

pogaﬁslki profil dziewczyny, i lezacych na terenie Dabrowy Gorniczej,
opacznie Sf)ble tlumaczyt i iktore powstaty po kopalniach piasku.

: ze~rr.10dh si¢ do maszyny. i iSztuczne jeziora - znane w Zaglebiu

A jej tylko drgala wargd, Dabrowskim miejsca wypoczynku

: gdy ranng racja oliwy, i uprawiania sportéow wodnych - wziely

: mascila, czula kolejarka, ! i nazwe od niewielkiego potoku Pogoria. :
; tloki lokomotywy.” { i Po calej nocy pociag przejezdza przez Gdynie
E i i- port macierzysty trojmasztowego zaglowca

Adam Wazyk®, ,Widokowka z miasta socjalistycznego” : : pogoria”. Nazwa zaglowca, podobnie :
* Pisarz polski, zyt w latach 1905-1982. Powyzszy wiersz napisat w 1953r. :

 jak pociagu, pochodzi od jezior Pogoria.
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