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(EIC) i przyjecie dla nich jednolitych parametréw trasowania (V=160 km/h);

3. W rozkladzie jazdy 2013/2014 nie jest celowe roznicowanie czasow przejazdu dla EIC oraz

ICx (Pendolino). Z uwagi na fakt, ze bedzie to tabor nowy, lepiej jest zapewni¢ dodatkowa
(ukrytg) rezerwg;
4. Rozszerzenie ofe:

olaczen kwalifikowanych o nowe pociagi, w tym EIC , Lech”

23810 km — tyle w sumie w kazdy dzieh roboczy :
i przejezdzaly pociggi Warszawskiej Kolei Dojazdowe;
i w ramach rozktadu jazdy 2012/2013. Od 15 grudnia:

HPOLACZENIA

Ukryte rezerwy
ministerstwa

Ministerstwo wydtuzania czasow jazdy pociagow

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart do pisma, w ktéorym Ministerstwo
Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej domaga si¢ od PKP Intercity,
by w zwiazku ze zblizajacym si¢ momentem wprowadzenia do ruchu sktadow
Pendolino nie réznicowato rozktadow jazdy pociagéw ExpressinterCity oraz

iKulesza z WKD. - Uruchomienie dodatkowych
polgczen w porze miedzyszczytowej to z kolei
i odpowiedz na zapotrzebowanie pasazeréw obejmujgce
ipodroze na Srodkowym odcinku linii WKD, bez'
: koniecznosci dojazdu do samej stolicy. :

i (ukryty) rezerwg”.

i Powyzsze zadanie ministerstwa przede wszystkim stoi w sprzecznosci Z
i postanowieniami obowiazujacego na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe i
i dokumentu ,,Zasady przygotowania rozktadowego czasu przejazdu pociggdw”,
i wedtug ktérego ,,czas jazdy powinien by¢ ustalony w takiej wielkoci, aby
i maksymalnie wykorzystywaé parametry techniczne linii, jak r()wniezg
‘mozliwosci wynikajace z charakterystyk technicznych uzytego taboru”. :

i Dodajmy, ze dokument ten rownolegle i tak zaklada wydhizanie czaséw jazdy o
rezerwy uwzgledniajace ewentualne awarie, dorazne ograniczenia, bledy
obstugi, prace remontowe czy regulacje ruchu pociagdéw. Oznacza to, Ze na czas
trwania podrozy skladaja si¢ — oprocz technicznego czasu jazdy oraz czasu
postojow na stacjach i przystankach — rezerwa eksploatacyjna i rezerwa
modernizacyjna.

Pendolino, jednoczesnie wydluzajac czasy przejazdu pociggow o ,.dodatkows

itylko  doggszczenie
{ zasadniczym ciggu Warszawa — Grodzisk Mazowiecki,
i ale rowniez wieczorne wydtuzenie godzin kursowania
pociagéw na odnodze do stacji Milanowek Grudow.

Rezerwa eksploatacyjna wymusza wydluzenie czasu jazdy pociagow

i do czasu jazdy dodatkowe 5 min.

Do czasu jazdy wydtuzonego rezerwa eksploatacyjng nastepnie dodac trzeba
grezerwc; modernizacyjng — jest ona doliczana na odcinkach objetych pracami i
i remontowymi. Tylko za sprawg tej rezerwy na liniach, ktorymi maja kursowac }
i sklady Pendolino, czasy jazdy sa obecnie wydtuzone nawet o kilkadziesiat |

i minut. Przyktadowo miedzy Warszawg a Krakowem rezerwa modernizacyjna
i wydtuza czas jazdy o 23 min., miedzy Warszawg a Gdynig o 27 min., miedzy
Warszawg a Katowicami o 19 min., natomiast mi¢dzy Krakowem a Rzeszowem
az 0 44 min.! Rezerwy modernizacyjne dla poszczegélnych odcinkdow okreslane
sa w ,,Wytycznych opracowania rozkltadu jazdy pociagow”, ktore na kazdy
sezon rozkltadowy przygotowuje Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
PKP PLK.

i min. — to az 82 min.

ExpressInterCity o 3 min. na kazdym 100-kilometrowym odcinku przejazdu. W :
: przypadku pozostatych pociagéw pasazerskich na kazde 100 km trzeba doliczy¢

idodajac, ze projekt rozktadu uzgadniany jest z
i samorzadem wojewddztwa mazowieckiego, ktory nie
;tylko petni funkcje organizatora przewozow, ale jest
i rowniez wigkszo$ciowym udzialowcem spotki WKD.

Powyzsze zapisy skutkujg tym, ze w czasie jazdy pociggu ExpressinterCity :
i ,Norwid” relacji Gdynia Gtéwna — Krakow Glowny, wynoszagcym 8 godz. 42 |
i min., rezerwy eksploatacyjne i modernizacyjne stanowig 70 min. Z kolei w i
i rozkltadzie jazdy pociagu TLK ,,Pobrzeze” rezerwy na odcinku migedzy Gdynia :
i Glowng a Krakowem Gtéwnym — przy czasie jazdy wynoszacym 9 godz. 36 :

Kolej, ktora zwieksza
liczbe polaczen

: Wigcej pociagow na WKD

2013 r., wraz z wejsciem w zycie rozktadu 2013/2014,
i laczna dobowa liczba kilometrow realizowanych przez :

pociagi WKD zwigkszyta si¢ do 4104 km. i

Ponad 7-procentowy wzrost pracy eksploatacyjne;j
wynika z uruchomienia w okresie miedzyszczytowym, |
W szczycie popoludniowym i wieczorem w sumie 12
nowych potaczen. — Szczyt popotudniowy w dalszym
ciggu rozszerza si¢ na godziny wieczorne — moOwi
dwumiesigcznikowi ,Z Biegiem Szyn” Krzysztof

Wséréd nowouruchomionych potaczen jest pociqgg

grelacji Warszawa Srodmiescie WKD (odjazd o godz.
i 23.50) — Grodzisk Mazowiecki Radonska (przyjazd na :

godz. 0.47). Pociag ten wypeil najdluzsza, bo azi
godzinna, luk¢ miedzy odjazdami pociagow WKD z:
Warszawy — obecnie miedzy pierwszym odjazdem o
godz. 4.50 a ostatnim odjazdem o godz. 0.20 pociagi
nigdy nie kursuja rzadziej niz co po6l godziny.
Najkrotszy interwat na liniit WKD wynosi 7 min.
Ostatnie zmiany w rozkladzie jazdy przyniosty nie
oferty  przewozowej na

W rozktadzie jazdy 2013/2014 do obstugi potaczen

WKD kierowanych jest 11 sktadow w szczycie i
i porannym i popotudniowym, sze$s¢ w migdzyszczycie :
i oraz pie¢ w soboty, niedziele i $wieta. Zwiekszenie :

liczby potaczen od potowy grudnia 2013 r. wymagato :
wprowadzenia do ruchu jednego dodatkowego sktadu
w migdzyszczycie i szczycie popotudniowym.

— Przy wprowadzaniu wszelkich zmian w rozkladzie
zawsze bierzemy pod uwage sukcesywnie napltywajgce
wnioski ze strony pasazerow — wyjasnia Kulesza,

Do samorzadu wojewddztwa nalezy 95,24%§

iudziatow w spotce Warszawska Kolej Dojazdowa. :
i Pozostata cze$¢ udzialéw nalezy do lezacych na trasie
i kolejki  gmin
i Michatowice, Milanéwek, Podkowa Le$na i Pruszkow. :

Brwindéw, Grodzisk Mazowiecki, :

Sie¢ Warszawskiej Kolej Dojazdowa liczy w sumie

§35,5 km — rocznie korzysta z niej okolo 7 min i
i pasazerow. {
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Niefortunne
odznaczenie
dla wiceprezesa UTK

Wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego
przyjat odznake ,,Zastuzony dla transportu”

Z rak prezesa jednej z nadzorowanych spotek
przewozowych

{4 listopada 2013 .

i prezes spotki PKP Cargo. Tymczasem PKP Cargo to jeden z
i kilkudziesigciu przewoznikéw nadzorowanych przez UTK.
Do zadan urzedu regulujacego rynek kolejowy nalezy migdzy
innymi kontrola, czy przewoznicy dzialaja zgodnie z
przepisami, a takze nadzor nad réwnoprawnym dostepem
wszystkich przewoznikow do infrastruktury kolejowej. W tej
sytuacji przyjecie przez Ignacego Gor¢ odznaczenia z rak

co najmniej niefortunne.

Gora byt jeszcze pracownikiem tej spotki.

Nie zmienia to jednak faktu, ze Ignacy Gora decydujac si¢
po miesiacu pracy w UTK na przyjecie odznaczenia z rak
szefa PKP Cargo datl do zrozumienia, ze — zamiast dba¢ o
bezstronnos¢ niezbedna na nowym stanowisku — weciaz
utozsamia si¢ ze swoja dawng firma. Dodajmy, ze spotki
przewozowe konkurujace z PKP Cargo moga probowaé

stron bedzie PKP Cargo.

—————
Polska na szarym konicu

transportowego rankingu

irowna zaledwie jednemu przejazdowi koleja z Kiele do Gdafiska i z
i powrotem.

i zajmujemy 26. miejsce. Mniej transportem publicznym podrézuja jedynie
{ Rumuni i Litwini. Liderami rankingu sa natomiast Czechy — u naszych
i pofudniowych sgsiadow Srednia liczba kilometrow pokonywanych przez
jednego mieszkanca komunikacja zbiorowa jest prawie trzykrotnie :
iwyzsza niz w Polsce. Statystyczny Czech przemierza pociagami, i

i pokonywal komunikacja zbiorowg 1565 km rocznie.

i Krzysztofa Rytla z Centrum Zréwnowazonego Transportu. — Polska jest
i krajem, w ktorym oferta kolei jest bardzo staba. CzestotliwoSci
i kursowania pociqgéw — na przykiad w poréwnaniu z Czechami — sq
i porazajgco niskie. Polska nie jest jedynym europejskim krajem, ktéry ma '
gslabq kolej, ale jest jedynym duzym krajem, ktory ma stabg kolej.g

wiceprezes Urzedu Transportug
i Kolejowego ds. techniki i bezpieczenstwa ruchu kolejowego
i Ignacy Gora otrzymal odznake ,,Zastuzony dla Transportu
ngeczypospolitej Polskiej”. Odznaczenie to jest nadawane :
idecyzja ministra transportu. Co moze by¢ jednak i
i zaskakujace, Ignacego Goére odznaczeniem dekorowat...

i Roczna liczba kilometrow pokonywanych pociagami, autobusami
 lokalnymi i $rodkami transportu miejskiego w przeliczeniu na jednego
i mieszkanca:

i 1. Czechy: 2975 km

prezesa jednej z nadzorowanych spolek przewozowych byto :

i To niefortunne zdarzenie wynika z faktu, ze Ignacy Gora
ina stanowisko wiceprezesa UTK przeszedt bezposrednio zi
icentrali spotki PKP Cargo, ktéra byta jego poprzednim
i pracodawca. Fotel wiceprezesa UTK Ignacy Gora objat 3:
i pazdziernika 2013 r. Wniosek o odznaczenie Ignacego Gory i
i zostal ztozony przez kierownictwo PKP Cargo w czasie, gdy

i 14. Irlandia: 1905 km

i 15. Butgaria: 1875 km

i 16. Hiszpania: 1840 km

i 17. Wielka Brytania: 1800 km
i 18. Estonia: 1790 km

i 19. Holandia: 1755 km

:20. Cypr: 1550 km

i 21. Stowacja: 1520 km

wykorzystywa¢ sprawe przyjecia odznaczenia przez Ignacego
: Gore z rak prezesa PKP Cargo do podwazania niezawistosci :
i wiceprezesa UTK podczas postepowan, ktorych jedng ze':

Mobilnos¢ spoteczenstwa jest zagospodarowywana
przez motoryzacje indywidualng

Komisja Europejska poréwnata wykorzystanie kolei, autobusow i
lokalnych oraz $rodkéw transportu miejskiego w 28 krajach Unii
Europejskiej. Wedtug tych danych, przecigtny Polak rocznie pokonuje
$rodkami transportu publicznego w sumie 1125 km — jest to odlegtosé

Polska ze swoim wynikiem znalazta si¢ na szarym koncu rankingu —

autobusami, tramwajami, trolejbusami oraz metrem 2975 km rocznie. :

Spoéréd 28 krajow obecnej Unii Europejskiej — w 11 w ostatnich
kilkunastu latach nastapil wzrost wykorzystania transportu publicznego. |
Od 2000 r. liczba kilometrow pokonywanych komunikacjg zbiorows :
wzrosta w Austrii, Belgii, Chorwacji, Danii, Francji, Holandii, :
Luksemburgu, Niemczech, Szwecji, Wielkiej Brytanii oraz na Litwie. W
Polsce w tym czasie nastapil spadek wykorzystania transportu
publicznego o prawie jedna trzecig — jeszcze w 2000 r. statystyczny Polak

O komentarz do rankingu Komisji Europejskiej poprosilismy

Jednoczesnie coraz wigcej miejscowosci jest catkowicie pozbawionych i
transportu publicznego. Zarowno kolejowego, jak i autobusowego — i to':
Jest ewenement na skalg europejskq — podkresla Rytel. I dodaje, ze w
obliczu stabej formy transportu publicznego mobilno$é spoleczenstwa
zagospodarowywana jest przez motoryzacje indywidualng. — Swiat nie
znosi prozni. Bardzo stabe w rankingu Polska i Litwa sq krajami, gdzie
udzial samochodow jest najwigkszy w przewozach pasazerskich.

2. Austria: 2970 km
. Belgia: 2775 km
. Wegry: 2685 km
. Luksemburg: 2540 km

. Dania: 2470 km

. Francja: 2460 km

. Szwecja: 2380 km
10. Finlandia: 2215 km
11. Grecja: 2115 km
12. Niemcy: 1990 km
13. Stowenia: 1950 km

3
4
i[5
i 6. Wiochy: 2535 km
7
8
9

22. Portugalia: 1495 km

23. totwa: 1350 km

24. Malta: 1205 km :
25. Chorwacja: 1160 km
27. Rumunia: 1120 km
28. Litwa: 1015 km :
Dane za rok 2012. Zrédto: Komisja Europejska
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Miasta znikajace
z rozkladow

Zaczyna zwyciezac poglad, by pociagi TLK
zatrzymywaty sie tylko w wiekszych miastach

— W przypadku stacji Szydlowiec srednia
liczba pasazerow nie przekraczata granicy
bledu statystycznego — przekonuje Beata
Czemerajda z PKP Intercity.

Szydtowiec to jedna ze stacji kolejowych,
na ktérych 15 grudnia 2013 r., a wigc wraz z
wejsciem w zycie rozktadu jazdy 2013/2014,
przestaly  zatrzymywa¢  si¢  pociagi
dalekobiezne. Powiat szydtowiecki z dnia na
dzien stracit wigc wszystkie bezposrednie
potaczenia  kolejowe z  Bydgoszcza,
Katowicami, Krakowem, Lublinem, Opolem,
Toruniem, Wroctawiem czy Trojmiastem.

Lokalne wiadze s3 zdania, ze decyzja o
wycofaniu postojow i odcigciu Szydtowca od
ruchu dalekobieznego przyniosta pogorszenie
dostgpnosci komunikacyjnej. — Nasz powiat i
wigksze miasta w okolicy dotknigte sq
problemem duzego bezrobocia — w zwigzku z
tym dojazdy do pracy wykraczajg poza
relacje zasiggu typowo regionalnego — mowi
Krzysztof Bernatek, sekretarz powiatu
szydtowieckiego. — Brak postojow utrudnit
rowniez Zzycie studentom, ktorzy uczelnie
wybierali  miedzy  innymi  pod  kqtem
mozliwosci dojazdu, by teraz nagle stangcé w
obliczu koniecznosci porzucenia sprawdzonej
drogi miedzy domem rodzinnym a miastem, w
ktorym  studiujq. ~ Zmniejszenie  liczby
pociggow w pewnym stopniu kioci sie tez z
naszymi planami przejecia od PKP terenu
przy stacji kolejowej w celu zorganizowania
tam strzezonego parkingu ,, Parkuj i jedz”,
ktory poprawi warunki dojazdu mieszkancow
do pociggow.

Nierentowne stacje

Jak poinformowano nas w centrali PKP
Intercity, likwidacj¢ postojow pociggdw
dalekobieznych na  stacji  Szydlowiec
zaakceptowato Ministerstwo Infrastruktury i
Rozwoju. Resort ten peli funkcje
organizatora kolejowych przewozow
miedzywojewodzkich, przekazujac spolce
PKP Intercity dofinansowanie do sieci TLK,
co teoretycznie ma gwarantowacé
funkcjonowanie tych potaczen nie tylko w
relacjach miedzy najwigkszymi miastami.
Dotacja za 2013 r. wyniosta 330,8 mln zt.

— Przygotowujqc oraz realizujgc siatke
polgczen TLK jestesmy w statym kontakcie z
organem zlecajgcym nam  wykonywanie
zadan w ramach stuzby publicznej. W
zwigzku z tym informacja o wycofaniu
postojow byla znana ministerstwu — zapewnia
Beata Czemerajda z PKP Intercity.

Dr Michat Beim, adiunkt na Uniwersytecie
Przyrodniczym w Poznaniu i ekspert ds.

transportu w Instytucie Sobieskiego, uwaza,
ze celem stuzby publicznej powinno byc
zapewnienie dostepu do kolei mieszkancom i
gosciom malych miast. — Panstwo polskie
finansujqc polgczenia TLK, nie przedstawito
Jednak jakichkolwiek zasad, na jakich majg
by¢ organizowane subsydiowane polgczenia.
Nie poddano dyskusji, na co i jak majq by¢
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Nowodworskiej Inicjatywy Komunikacyjne;j
NOVIkom.

Od 15 grudnia 2013 r. pociagi TLK nie
zatrzymuja si¢ réwniez na stacji Knyszyn
potozonej w wojewddztwie podlaskim.

Wszystko wskazuje na to, ze z rozkladow
pociagow  dalekobieznych znika¢ beda
kolejne postoje. Nie bez znaczenia jest
wzrost oplat za zatrzymania na stacjach i
przystankach, jakie pobiera od przewoznikow
spolka PKP Polskie Linie Kolejowe.
Przyktadowo postdj w Szydlowcu czy
Knyszynie do 14 grudnia 2013 r. kosztowat
1,29 zi. Od 15 grudnia 2013 r. stawka
wzrosta ponad dwukrotnie — do 3,03 zt. W
przypadku czesci stacji oplaty za postoj
wzrosty nawet okoto pigciokrotnie.

Weryfikacja postojow

Dodajmy, ze naciski na zmniejszanie
liczby postojow pociggow TLK plyna z
resortu  transportu.  ,Nalezy  dokonac

® Pociag TLK ,,Sztygar” relacji Wroctaw Gtowny - Lublin i jedno z jego ostatnich
zatrzyman na stacji Szydtowiec. Wedtug PKP Intercity, liczba pasazeréw korzystajacych
z tej stacji ,,nie przekraczata granicy btedu statystycznego”.

przeznaczone pienigdze podatnikow. Brak
publicznie ogloszonych uregulowan
uniemozliwia dyskusje nad zasadami obstugi
kolejowej — mowi Michat Beim. — Takie
sytuacje jak w Szydlowcu bedq sie powtarzac.
Przewoznik bedzie dgzyl do ograniczania
zatrzyman na ,,nierentownych stacjach”.

W ogoéle sie nie zatrzymaja
Kolejng polozong w  wojewddztwie
mazowieckim stacjg, na ktorej od polowy
grudnia 2013 r. nie zatrzymuja si¢ pociagi
dalekobiezne, jest Nowy Dwor Mazowiecki.
Spotka PKP Intercity postanowita, ze w
granicach miasta lezacego u ujscia Narwi do
Wisly pociagi beda stawac tylko raz — nie w
centrum, lecz na stacji Modlin, z mysla o
pasazerach zmierzajacych na lotnisko tanich
linii lotniczych. — Przewiduje niestety, ze
ruch lotniskowy dla PKP Intercity bedzie
marginalny ze wzgledu na zerowq reklame
czy to na lotnisku, czy to w mediach i pociggi
dalekobiezne za rok, dwa w ogole si¢ u nas
nie zatrzymajg — mowi Kacper Pawelczyk z

weryfikacji ~ postojow  pociagow”  —
przekonywali urzgdnicy ministerstwa w
jednym z pism do spotki PKP Intercity. W
dalszej korespondencji znalazta si¢ nawet
konkretna sugestia, by ,,w celu skrocenia
czasu przejazdu przeanalizowaé zasadno$¢
postojow  pociagow TLK na stacjach
Odolanéw, Miegdzyborz Sycowski,
Twardogora Sycowska”.

Zgodnie z tymi sugestiami wyznaczone
zostaly postoje nocnego pociggu TLK
~Karkonosze” 1aczacego Warszawe =z
Wroctawiem i Jelenia Gora, ktory od 15
grudnia 2013 r. kursuje nowa trasg przez
L6dz Kaliska i Ostrow Wielkopolski. W
kolejnych  etapach prac nad oferta
przewozowa na sezon 2013/2014 z rozktadu
jazdy ,Karkonoszy” wypadly postoje nie
tylko w Odolanowie, Miedzyborzu i
Twardogorze, ale rowniez w Zgierzu oraz
Pabianicach. Pociagi TLK kursujace w porze
dziennej jak na razie na tych stacjach wcigz
si¢ zatrzymujg.

Karol Trammer
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Drugie dno Warsewicza

Sprawa ,,pseudolino“. Co chce ukry¢ byty prezes PKP Intercity Czestaw Warsewicz

— Jakkolwiek by patrzeé, trudno te
inwestycje uznac¢ za rozsqdng, przemyslang,
sensownq. To przyklad zZycia ponad stan,
kupienia skorzanych mebli do lepianki z
walgcym si¢ dachem — byly prezes PKP
Intercity Czestaw Warsewicz, w rozmowie z
tygodnikiem ,,W Sieci” nie zostawia suchej
nitki na zakupie 20 sktadow zespolonych
przez spolke PKP Intercity. — To rodzaj
paciorkow  rzuconych  dzikiemu  ludowi.
Kolorowy gadzet, ktorym chwali sie wladza.

W blekitnym oceanie

Czestaw Warsewicz, ktory od lipca 2006 r.
do stycznia 2009 r. kierowat spolka PKP
Intercity, obecnie jest prezesem spoiki Blue
Ocean Business Consulting, ktora — jak
mozemy przeczyta¢ na firmowej stronie

przez PKP Intercity pienigdzy na sklady
zespolone. Na pytanie ,,Co by pan za te
pieniadze kupit?” Warsewicz odpowiedziat:
— Wiecej i taniej. Jeden nowoczesny wagon
ma 66 miejsc. Czyli zeby zlozy¢ pocigg
mogqcy komfortowo przewiezé ponad 300
osob, wle, ile jeden skiad Pendolino, z
predkoscig 160 km/h, potrzeba 5-6 wagonow.
Gdybym zdecydowal si¢ na zakup pociggu
nieco wolniejszego, ale na polskie tory w sam
raz, to za jeden wagon zaplacitbym o potowe
mniej.

W ustach Czestawa Warsewicza stowa te
sa o tyle zaskakujace, ze postgpowanie
przetargowe na zakup 20  skladow
zespolonych zostato zainicjowane przez PKP
Intercity na przetomie lipca i sierpnia 2008 r.,
a wigc w okresie gdy prezesem tej spotki
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Przetarg na Pendolino byt kuriozainy. Méwigc wprost - ktos za to
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internetowej — ,jest firma $wiadczaca ustugi
z  zakresu doradztwa  strategicznego.
Unikalnos¢ charakteru tej ustugi polega na
potaczenie teorii z odpowiedzialnoscig za
wdrozenie przygotowanej strategii. Podstawa
strategii »blekitnego oceanu« jest kreowanie
przez przedsigbiorstwo wolnej i
niezagospodarowanej jeszcze przestrzeni
rynkowej. Dzigki temu konkurencja przestaje
byc¢ istotna”.

Glowna dzialalno$¢ firmy — kryjaca si¢ za
tymi sloganami — to opracowywanie planow
transportowych na zlecenie samorzadow.

Czestaw Warsewicz jest rOwniez wydawca
portalu  internetowego  NaKolei.pl. W
tygodniku ,,W Sieci” Warsewicz zostat
przedstawiony wylacznie jako ,,wydawca
portalu NaKolei.pl, byty prezes PKP
Intercity” — slowem nie wspomniano o tym,
ze Warsewicz kieruje firma Blue Ocean
Business Consulting.

Kuriozalny przetarg
W wywiadzie dla tygodnika ,,W Sieci”
Warsewicz ostro skrytykowal wydawanie

stronach wywiadu Warsewicz ani razu nie
ujawnil, Zze caly ten ,kuriozalny przetarg”
rozpoczat si¢ za jego prezesury w PKP
Intercity.

Pytania bez odpowiedzi
Dodatkowe watpliwosci, co do
bezstronnosci Czestawa Warsewicza jako
komentatora przetargu na zakup 20 sktadow
zespolonych, wzbudza fakt wspoétpracy firmy
Blue Ocean Business Consulting z
producentem taboru kolejowego Patentes
Talgo. Ta hiszpaniska firma wymieniona byla
na stronie internetowej spolki Blue Ocean
Business Consulting (www.bobc.pl) jako jej
partner. Tymczasem Patentes Talgo to jedna
z firm, ktéra bez powodzenia starala si¢ o
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byt... Czestaw Warsewicz.

Byty prezes PKP Intercity skrytykowat
poza tym fakt odcigcia od przetargu polskich
producentéw taboru: — Sg w Polsce dwie
firmy zdolne budowal dobre, solidne,
nowoczesne pociggi. (...) Przy pewnym
wysitku mozna bylo zbudowaé projekt
nowoczesnego polskiego pociggu.

Tymczasem wlasnie jedna z dwoch
polskich ,.firm zdolnych budowa¢ dobre,
solidne, nowoczesne pociagi” — nowosadecki
Newag — juz w sierpniu 2008 r. zlozyta
protest, ze warunki ogltoszonego zamowienia
na sklady zespolone uniemozliwiaja jej
przystapienie do tego przetargu.

W koficu Czestaw Warsewicz otwarcie
stwierdzil, ze przetarg wiazat si¢ z korupcja:
— Ktos za cos wzigl, gdzies poszly tapowki,
procenty, jakies dziwne transfery. To byt
kuriozalny przetarg. Mielismy do wydania
niemal 3 mld zI. I ostatecznie w roku 2011
zostat ztozona tylko jedna wazna oferta. Inne
rzekomo nie spetnity wymogow!

Nie bardzo wiadomo jak traktowac te
stowa — zwlaszcza w sytuacji, ze na czterech

zdobyme kontraktu na dostawe 20 skladow
zespolonych dla PKP Intercity (jak wiadomo,
kontrakt ostatecznie przypadtl koncernowi
Alstom).

Po tym jak przestalismy Czestawowi
Warsewiczowi e-mail z pytaniami mig¢dzy
innymi na temat wspotpracy spolki Blue
Ocean Business Consulting z firmg Patentes
Talgo, informacja o tym partnerstwie zostata
natychmiast usunigta z witryny internetowe;j
www.bobc.pl.

W e-mailu zapytalisSmy Warsewicza takze
o to, dlaczego nie zdecydowat si¢ ujawni¢ w
wywiadzie dla tygodnika ,,W Sieci” swojego
zwiazku z przetargiem oraz o to, jakie
okoliczno$ci ulegly zmianie, ze bedac
prezesem  PKP  Intercity  zainicjowat
procedure zakupu sktadéw zespolonych, a
dzi$ krytykuje te opcjg, przeciwstawiajac jej
— jako bardziej sensowna — opcj¢ zakupu
wagonow i lokomotyw.

Czestaw Warsewicz — cho¢ kilkukrotnie
telefonicznie 1 e-mailem przypominali$my
mu o pytaniach — nie odpowiedziat.

Karol Trammer
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Gi;géi-reso'r't'

Elzbieta Bienkowska nie zamiérza umierac za kolej

— Oczywiscie, ze si¢ obawiam. Zawieje,
zamiecie, zamarznigty, przepraszam, kibel w
pociggu. To bedq teraz nasze sprawy —
powiedziata Elzbieta Bienkowska na antenie
radia TOK FM wkrotce po objeciu
stanowiska wicepremiera oraz teki ministra
infrastruktury i rozwoju.

Giga-resortem w kryzys

Resort infrastruktury i rozwoju powstat 27
listopada 2013 r. w wyniku polaczenia
Ministerstwa Transportu, Budownictwa i

Gospodarki  Morskiej z Ministerstwem
Rozwoju Regionalnego.
Pierwsze z laczonych  ministerstw

zajmowalo si¢ tak odleglymi zagadnieniami

jak drogi, koleje, lotnictwo, zegluga
srodladowa, ratownictwo morskie, nadzor
budowlany, gospodarka przestrzenna,
mieszkalnictwo czy szkolnictwo morskie —
nadzorujac  ponad 30  inspektoratow,

urzedow, agencji i instytutow badawczo-
rozwojowych oraz ,,panstwa w panstwie” w
postaci Grupy PKP, Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad czy LOT-u.

Z kolei przez drugie ministerstwo
przechodzity dziesigtki miliardow euro nie
tylko na infrastrukturg, ale tez na cele
zwigzane z gospodarka, innowacyjnoscia,
wspieraniem biznesu czy polityka spoteczna.

Polaczenie tych dwoch resortow w jeden
super-resort — a raczej dwoch super-resortow
w jeden giga-resort o ogromnym zakresie
powierzonych spraw — odbylo si¢ niemal w
biegu, praktycznie bez zadnych przygotowan.
Utworzenie giga-resortu bylo bowiem przede
wszystkim reakcja na kryzys w rzadzie.

JesteSmy z toba
Cofnijmy si¢ do 15 listopada 2013 r., kiedy

do dymisji musial poda¢ si¢ minister
transportu, budownictwa 1  gospodarki
morskiej Stawomir Nowak. Prokurator

generalny poinformowal bowiem o zamiarze
postawienia Nowakowi zarzutéw zwigzanych
z nieprawidlowosciami w o$wiadczeniach
majatkowych.

Chodzi o sprawg slynnego juz zegarka
marki Ulysse Nardin wartego okoto 17 tys.
zt, ktoérego Nowak kilkakrotnie ,,zapomnial”

wpisa¢ do o$wiadczenia majatkowego, a
nastgpnie nie potrafil wyjasni¢, skad ma ten
drogi zegarek.

Tuz po przyjeciu dymisji Nowaka premier
Donald Tusk mowit: — Mam nadzieje, ze cata
ta sprawa zostanie mozliwie  szybko
wyjasniona i mam nadzieje, ze bedziemy
mogli szybko wroci¢ do wspdipracy. Po
wyjasnieniu, jesli to wyjasnienie bedzie
korzystne dla pana ministra Stawomira
Nowaka, bedzie mogt wrocié i chetnie go
powitam znowu W tym samym miejsci.

Nim minety dwa tygodnie od tej
deklaracji, Tusk... zlikwidowal ministerstwo,
do ktérego Nowak mial mozliwie szybko
wroci¢. To pokazuje, w jak ekspresowym
tempie urodzil si¢ w gtowie premiera pomyst
na polaczenie Ministerstwa Transportu,
Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z
Ministerstwem Rozwoju Regionalnego.

Podjgta przez premiera Donalda Tuska
rekonstrukcja rzadu nie byla dziataniem
reformatorskim czy cho¢by wizjonerskim, a
jedynie wizerunkowym. Pod plaszczykiem
powaznej rekonstrukcji odwotano ministrow
coraz gorzej odbieranych przez opini¢
publiczng, réwnoczes$nie tagodzac medialny
kryzys ciagnacy si¢ za wymuszong dymisja
Stawomira Nowaka.

Przesuwanie kolei

Brak jakichkolwiek przygotowan do
utworzenia Ministerstwa Infrastruktury i
Rozwoju nieustannie dawat o sobie zna¢. Po
pierwsze, w wyniku fuzji ministerstw w
jednym resorcie znalazly si¢ Dbiura i
departamenty o  powielajacych si¢
kompetencjach. Mowa migdzy innymi o
wywodzacym si¢ z resortu transportu
Departamencie Funduszy UE istniejagcym
réwnolegle do Departamentu Koordynacji
Programow Infrastrukturalnych z resortu
rozwoju regionalnego, nie mowiac juz o
funkcjonujacych réwnolegle w  strukturze
nowego ministerstwa dwoch departamentach
prawnych, dwoch biurach ministra czy
dwoch biurach dyrektora generalnego...

Stworzenie Ministerstwa Infrastruktury i
Rozwoju nie bylo roéwniez poprzedzone
przygotowaniami personalnymi. W efekcie
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po odwotaniu z dniem 28 listopada 2013 r.
wiceministra transportu ds. kolei Andrzeja
Massela sprawy kolei zostaly powierzone
Zbigniewowi Rynasiewiczowi, by nast¢pnie
po zaledwie dwoch tygodniach przejat je
wiceminister Adam Zdzieblo. Dodajmy, ze
juz w momencie objecia przez Zdzieble
zagadnien kolejowych rzecznik resortu
infrastruktury i rozwoju zapowiedziat, ze w
planach jest powotanie nowego wiceministra
ds. kolei.

Z Tréjmiasta na Slask

Adam Zdzieblo to prawa regka Elzbiety
Bienkowskiej — najpierw byt szefem jej
gabinetu politycznego, a nastgpnie zostat
pierwszym wiceministrem rozwoju
regionalnego. Zardéwno Zdzieblo, jak i
Bienkowska przed rozpoczgciem kariery w
Ministerstwie Rozwoju  Regionalnego
zajmowali si¢ funduszami unijnymi w
samorzadach na Slasku, skad obydwoje
pochodza — Bienkowska jest z Mystowic, a
Zdzieblo z Rybnika. Kolej przeszta wigc
spod panowania gdanszczan — Slawomira
Nowaka 1 Andrzeja Massela — pod
panowanie $laskie.

Elzbieta Bienkowska i Adam Zdziebto,
kierujac Ministerstwem Rozwoju
Regionalnego, zanim zostato ono polaczone z
resortem  transportu,  wcigz  musieli
powtarza¢, ze kolej nie radzi sobie z
wykorzystywaniem  funduszy  unijnych.
Czgsto dodajac, iz rozwiazanie tego
problemu widzag w przeniesieniu $rodkow
kolejowych na projekty drogowe.

Jak bedzie wyglada¢ to teraz, gdy
Bienkowska  przestalta  by¢ = jedynie
recenzentem kolei i zaczgla za nig w pelni
odpowiadac?

Nie wykolei¢ si¢ na kolei

Z  pozycji  wicepremiera  Elzbieta
Bienkowska twarda reka wprowadzi na kolei
zmiany, ktore poprawia wykorzystanie
funduszy — to jeden scenariusz. Drugi jest
taki, ze Bienkowska korzystajac ze swoich
rozszerzonych kompetencji bez wigkszych
przeszkdd  bedzie mogla dazy¢ do
przesuwania funduszy z kolei na drogi. Po
zniesieniu odrgbnego ministerstwa transportu
i odwotaniu wiceministra Andrzeja Massela
nie ma juz w rzadzie cztowieka, ktory
przeciwstawiatl si¢ odbieraniu kolei funduszy
unijnych, proponujac na przyktad realizacjg
prostszych rewitalizacji zamiast duzych
projektow modernizacyjnych, z ktorych
przygotowaniem sa na kolei najwigksze
problemy.

Bardziej prawdopodobny wydaje si¢ drugi
scenariusz. W Ministerstwie Infrastruktury i
Rozwoju moéwi si¢ bowiem o tym, ze
Elzbieta Bienkowska nie zamierza umierac
za kolej. Nowa wicepremier nie chce wigc
oglasza¢ zadnych reform, ani sklada¢
konkretnych  deklaracji  uporzadkowania
sytuacji na kolei. Bienkowska ma bowiem
swiadomos¢, ze kolej jest tematem, na
ktorym tatwo mozna si¢ wykoleié.

Wyglada wigc na to, ze w giga-resorcie
zwycigza strach przed ,,zamarzni¢tym kiblem
W pociagu”.

Karol Trammer
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Historia znikania

Odstaniamy kulisy likwidacji pociggu EuroCity ,,Praha”
- jedynego dziennego potaczenia stolic Polski i Czech

Pociagg EuroCity ,,Praha” ktory 774-
kilometrowa tras¢ z Warszawy do Pragi
pokonywat w 8 godz. 14 min. — odjechat po
raz ostatni. 14 grudnia 2013 r. znikngto
jedyne realizowane w porze dziennej
bezposrednie potaczenie kolejowe migdzy
stolicami Polski i Czech. W rozktadzie
pozostaty pociagi  EuroCity ,,Polonia”,
,»Varsovia” 1 ,,Sobieski”, ktore pokonujac
Czechy tranzytem — trasa przez Ostrawg,
Prerov i Brfeclav — kursuja do Villach,
Budapesztu oraz Wiednia.

— W ramach budowy siatki polgczen na
sezon 2014 nasz czeski partner zdecydowat o

miedzy Polskq a Czechami uruchomié trzy
polgczenia, co wigzalo si¢ z likwidacjg
pociggu EuroCity ,,Praha”. Dopiero po
pewnym czasie dostalismy Zyczenie ze strony
PKP, zeby jednak utrzymalé kursowanie
pociggu ,,Praha” bylo to jednak
niemozliwe, bo planowanie rozkladu jazdy
znajdowato si¢ na zaawansowanym etapie i
dotychczasowe miejsce EuroCity ,, Praha”
zajgt juz inny pocigg, kursujgcy wedtug
rozkladu  cyklicznego, a  przy  tym
skomunikowany z kolejnymi polgczeniami.
Dgzenie do uruchomienia pociggu ,,Praha”
kilkakrotnie  jeszcze bylo tematem

® Przez rok zrobiono bardzo duzo, by pociag EuroCity ,,Praha” zniknat z torow.

wycofaniu polgczenia ,, Praha‘ — ttumaczyta
portalowi  ,,Rynek  Kolejowy”  Beata
Czemerajda z PKP Intercity. Wersja ta
wykluczala si¢ jednak z informacja
zamieszczong na  stronie  internetowej
przewoznika Ceské Drahy: ,,W kierunku do
Polski na zadanie PKP Intercity doszto do
zmniejszenia liczby dziennych pociagdéw do
trzech par. Z tego powodu zakonczone
zostalo  kursowanie  pociagu  EuroCity
»Praha«”.

To nie my, to oni

Majac do czynienia z rozbieznymi
wersjami, przestaliSmy przedstawicielom
zardbwno  polskiego, jak 1 czeskiego
przewoznika naiwne pytanie, komu mamy
ufa¢. — Oczywiscie nam — odpowiedziata
Beata Czemerajda z PKP Intercity. I dodata:
— Nie mozemy odnies¢ si¢ do stanowiska
czeskiego partnera, Jednak Jak
informowalismy wezesniej, powodem
wycofania polqczenia z rozkladu byl brak
mozliwosci  satysfakcjonujgcego  strony
przygotowania rozkladu jazdy.

Nieco wigcej konkretow podat Petr
Stahlavsky z centrali przewoznika Ceské
Drahy: — Na poczqtku byto zgdanie PKP, by

wzajemnych rozmow — niestety jednak nie
udalo  si¢ znalezé rozwigzania, ktore
zadowolitoby obie strony.

Negocjowalismy do korica

Wkrétce otrzymaliSmy z PKP Intercity
kolejne  stanowisko, w ktorym Beata
Czemerajda stwierdzila: ,,Negocjowali$my
do konca”. I jednocze$nie przekazata nieco
konkretniejsze informacje na temat likwidacji
pociagu EuroCity ,,Praha”. Beata Czemerajda
rakiem wycofata si¢ ze swojej wczesniejszej
jednoznacznej deklaracji, jakoby to ,,czeski
partner zdecydowatl o wycofaniu polaczenia
»Praha«”, 1 przyznata, ze ,,przepustowosc
Centralnej Magistrali Kolejowej to jeden z
elementow, ktory wptynat na decyzje”.

Z wiadomosci od PKP Intercity wynika
tez, ze polska strona podczas procesu
tworzenia siatki potaczen migdzynarodowych
wcigz zglaszata inne propozycje — najpierw
wyrazila gotowo$¢ uruchamiania od grudnia
2013 r. pigciu na dobe pociagéw EuroCity w
komunikacji Polska — Czechy, by nastgpnie
o$wiadczy¢, ze jest w stanie uruchamiaé
tylko trzy pociagi EuroCity do Czech.

Co wigcej, Ministerstwo Transportu —
finansujace pociagi migedzynarodowe — dlugo
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nie bylo w stanie ustali¢c z PKP Intercity,
jakie konkretnie pociagi EuroCity miatyby
kursowac od grudnia 2013 r.
Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart do
korespondencji ministerstwa ze spotka PKP
Intercity — w lutym 2013 r. zakladano
kursowanie pociagéw ,,Polonia” do Villach,
,Praha” do Pragi oraz ,Sobieski” do
Wiednia. Natomiast w czerwecu 2013 r. mowa
byla o pociagach ,Polonia” do Villach,
,Varsovia” do Budapesztu oraz ,,Sobieski”
do Wiednia.

Ministerstwo i PKP Intercity jeszcze w
czerwcu wymienialy korespondencje na
temat polaczen do Czech, cho¢ jest to
miesiagc, w  ktorym uklad  potaczen
miedzynarodowych dawno powinien by¢ juz
ostatecznie ustalony. Ba, nawet krajowy
harmonogram opracowania rozkladu jazdy
przewiduje, ze wnioski o wprowadzenie
pociagow musza zostaé zlozone przez
przewoznikow do kwietnia.

Dwa wagony do Pragi

Gdy spotka PKP Intercity w koncu
zorientowata si¢, ze wszystko zmierza do
likwidacji jedynego dziennego pociggu z
Warszawy do Pragi, zaczg¢to nalega¢ na
czeska strong o uwzglednienie tego
polaczenia. Miato to miejsce po terminie
sktadania  wnioskow  rozkladowych w
Czechach. Mimo to stronie czeskiej udato si¢
znalez¢ wolne miejsce na torach. Wedle tej
propozycji pociag ,Praha” kursowalby
pozniej — wyruszatby z Warszawy po godz.
11.00, by do Pragi dotrze¢ po godz. 19.00.

Wtedy PKP Intercity postanowito... nie
korzysta¢ z tej propozycji, twierdzac ze
uruchomienie pociagu EuroCity ,,Praha” w
tych godzinach nie jest mozliwe z powodu
prac  modernizacyjnych na  Centralnej
Magistrali Kolejowej, a przy tym grozi
zwigkszeniem deficytu polaczenia.

Stowa o ,,zwigkszeniu deficytu” o tyle sa
zaskakujace, ze w piSmie Ministerstwa
Transportu do PKP Intercity z czerwca 2013
r. jest mowa o dodatnim wyniku finansowym

potaczenia EuroCity ,Praha”. W calej
sprawie istnieja zatem kolejne watki.
Pierwszy — dofinansowaniem z budzetu

panstwa objety byl rentowny pociag. Drugi —
w ramach ci¢g¢ w ofercie zlikwidowane
zostato rentowne potaczenie.

Po likwidacji pociagu EuroCity ,,Praha”
jedyne bezposrednie potaczenie Warszawy i
Pragi obecnie zapewniaja jeden wagon z
miejscami  do siedzenia, jeden wagon
sypialny, a w sezonie dodatkowo jedna
kuszetka, ktore kursuja w sktadzie nocnego
pociagu ,,Chopin” z Warszawy do Wiednia.
Wagony te na stacji Bohumin przelaczane sa
do pociaggu EuroNight ,,Slovakia” jadacego z
Koszyc do Pragi.

Dla poréwnania ze stolicy Czech kursuje
osiem bezposrednich pociggéw do Berlina,
osiem do Drezna, siedem do Wiednia, siedem
do Bratystawy, pig¢ do Budapesztu, cztery do
Monachium, cztery do Koszyc, trzy do
Hamburga, trzy do Linzu. Az 16
bezposrednich pociagéw na dobe, kursuje z
Pragi do stowackiego wezta Zilina.

Karol Trammer
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Przepalony bezpiecznik

Dyskusja nad najnowszym raportem NIK na temat bezpieczenstwa ruchu
kolejowego odwracita uwage od dwoch niebezpiecznych incydentow ruchowych

Najwyzsza Izba Kontroli alarmuje, ze
wskaznik  liczby  ofiar ~ wypadkow
kolejowych w Polsce w stosunku do ogodlne;j
liczby kilometrow pokonywanej przez
pociagi jest najwyzszy w  Europie,
przekraczajac ponad dziesig¢ razy wartosci
dla Niemiec czy Francji.

—  Najczestszqg  przyczyng  wypadkow
kolejowych byt zly stan torow, rozjazdow i
urzgdzen sterowania ruchem. W dobrym
stanie w Polsce znajduje si¢ tylko 43%
infrastruktury kolejowej — mowit prezes NIK
Krzysztof Kwiatkowski, prezentujac wyniki
kontroli bezpieczenstwa ruchu kolejowego
obejmujacej lata 2011-2012. — Powazne dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego awarie i
usterki usuwane byly opieszale.

Usterki na lata

Problem dotyczy nawet  zupelnie
podstawowych usterek infrastruktury
torowej 1 urzadzen sterowania ruchem. Na
przyktad niedziatajacy semafor wyjazdowy
przy jednym z toréw glownych stacji
Skierniewice (wyjazd na lini¢ Skierniewice
— Lukoéw stanowiaca dla ruchu towarowego
obwodnice wezta warszawskiego) zostat
naprawiony dopiero po 14 dniach od
stwierdzenia usterki.

NIK rzuca réwniez $wiatlo na problem
codziennych ogledzin stanu infrastruktury
torowej, ktore — mowiac wprost — staty si¢
fikcja. Jak czytamy w raporcie izby,
,-dopiero w trakcie okresowych komisyjnych
badan technicznych rozjazdéw wykrywane
byly takie usterki, ktorych istnienie powinno
by¢ stwierdzone w trakcie codziennych
ogledzin”.

Co wigcej, na stacjach objetych kontrola
w przypadku 20% stwierdzonych usterek
rozjazdow w ogoéle nie przystapiono do ich
usunigcia. Jednoczesnie tylko 9% usterek
usunigto w dniu ich stwierdzenia. Skrajny
przypadek stanowi czg¢$¢ stacji na linii
Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Goéra —
Zgorzelec, gdzie czas usuwania usterek
rozjazdow przekraczal nawet trzy lata.
Dodajmy, ze na doktadnie tej samej linii
czg$¢  posterunkow  prowadzita  ruch
pociagéow uzywajac sygnalu zastgpczego
nieprzerwanie przez 10 lat, a w przypadku
stacji Swiebodzice nawet przez 15 lat!

Naduzywanie sygnalu zastepczego to
kolejna kwestia, na ktéra zwraca uwagg
raport NIK. Sygnat ten stosowany jest w
sytuacji, gdy automatyczne zabezpieczenia
sterowania ruchem nie pozwalaja podaé
normalnego sygnatu zezwalajacego na jazde.
Moze to wynika¢ z awarii urzadzen albo z
ustawienia drogi przebiegu pociagu, ktora
nie jest przewidziana w miejscowym
systemie sterowania ruchem kolejowym.
Sygnat zastgpczy oznacza zatem, ze ruch

pociagéow prowadzony jest w sposob nie
gwarantujacy bezpieczenstwa.

Sprzeczne sygnaly

Przedstawiciele PKP PLK przekonuja, ze
w ostatnim czasie sytuacja ulegta poprawie,
a raport NIK zostal opublikowany w czasie,
gdy program poprawy bezpieczenstwa
znajduje si¢ juz w zaawansowanym stadium
realizacji:  ,,Konsekwentna  kontynuacja
programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, wprowadzone audyty systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, coraz szerszy
front modernizacji, oraz szkolenia dla
pracownikow odpowiadajacych za
prowadzenie ruchu. Tak mig¢dzy innymi PKP
Polskie Linie Kolejowe podnosza poziom
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
Realizowane sg zalecenia i wnioski z raportu
Najwyzszej Izby Kontroli. Wiele z tych
dziatan wdrozono jeszcze przed kontrola
NIK” — czytamy w o$wiadczeniu PKP PLK,
ktore na stronie internetowej spotki pojawito
si¢ 11 grudnia 2013 r.

Gdy w internecie pojawilo si¢ powyzsze
stanowisko, na stacji Kozlow wtasnie trwat
ponad szesciogodzinny postdj pociagu TLK
,Janusz Korczak” relacji Bialystok —
Krakow Ptaszow. Sktad zostal zatrzymany
po tym, gdy maszynista na dwoch
semaforach otrzymat sprzeczne sygnaty i
zazadal wyjasnienia calej sytuacji przez
specjalng komisje. Sytuacja wygladata
nastepujaco: na dojezdzie do stacji Koztow
pierwszy semafor informowal, ze na
kolejnym semaforze widnie¢ bedzie sygnat
,jazda z najwieksza dozwolong predkoscig”.
Tymczasem nastepny semafor -
zlokalizowany za tukiem — nakazywat jazde
z predkoscia nieprzekraczajaca 40 km/h.
Maciej Dutkiewicz z zespolu prasowego
PKP PLK poinformowal dwumiesi¢cznik ,,Z
Biegiem Szyn”, ze przyczyna wyswietlenia
sprzecznych sygnalow na semaforach byto
,.przepalenie bezpiecznika”.

Niebezpieczne modernizacje

Jak gtosi oswiadczenie spotki PKP PLK,
L.istotnym z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu, a jednocze$nie wymagajacym
najwigkszych  naktadow  jest  obszar
modernizacji infrastruktury”.

Tyle tylko, Zze z raportu NIK wynika, ze
wlasnie podczas prac modernizacyjnych nie
dba si¢ o zapewnienie odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa. Wida¢ to na
przyktadzie sygnalu zastgpczego, ktorego
dlugotrwale stosowanie najczg$ciej ma
miejsce podczas prac modernizacyjnych. W
raporcie NIK  wskazane zostalty 102
posterunki, na ktorych sygnat zastgpczy
stosowany byl bez przerwy przez wigcej niz
siedem dni — w az 40 przypadkach wigzato

si¢ to z realizacja prac modernizacyjnych.
Inne istotne, ale rzadziej wystgpujace
przyczyny stosowania sygnatu zastgpczego
to kradzieze lub dewastacje infrastruktury
(21 przypadkéw), awarie urzadzen (21
przypadkow) czy powodzie, wypadki lub
osunigcia ziemi (12 przypadkow).

Spotka PKP PLK zapewnila jednak, ze w
rozpoczynajacej si¢ perspektywie finansowej
Unii Europejskiej obejmujacej lata 2014-
2020 ma obowiazywac zasada, wedle ktorej
~wykonawcy  beda  zobowigzani  do
odpowiedniego przygotowania urzadzen
sterowania ruchem na czas prowadzenia

inwestycji, co wyeliminuje koniecznos¢
stosowania procedury jazd na sygnat
zastepezy”.

Wszystko jednak wskazuje na to, ze w
rzeczywisto$ci mamy do czynienia z reakcja
ad-hoc podjeta dopiero po ukazaniu sig¢
raportu NIK. Albowiem wsrod 103 dziatan
zawartych w ,,Szczegétowym wykazie zadan
z programu dziatan PKP PLK S.A. na rzecz
udoskonalania bezpieczefistwa”, podanym do
publicznej wiadomosci na przetomie lutego i
marca 2013 r. (w pierwsza rocznicg
czolowego  zderzenia  pociaggéow  pod
Szczekocinami) prézno szuka¢ zagadnienia
dotyczacego ograniczenia stosowania
sygnalu zastepczego na liniach objetych
robotami modernizacyjnymi.

Czarny scenariusz

Na wyniki kontroli NIK zareagowalo
rébwniez Ministerstwo Infrastruktury i
Rozwoju, ktére — przyjmujac podobna
argumentacj¢ jak PKP PLK — zasugerowato,
ze raport pokontrolny w chwili publikacji
przynajmniej czg$ciowo byl juz nieaktualny.
Z o$wiadczenia ministerstwa dowiadujemy
si¢ bowiem, ze ,raport dotyczy lat 2011-
2012, i nie obejmuje podjetych w 2012 i
2013 r. inicjatyw zmierzajacych do
uregulowania  prawa  zwigzanego  z
bezpieczenstwem transportu kolejowego, jak
i konkretnych dziatan podejmowanych przez
PKP i UTK”. Stanowisko Ministerstwa
Infrastruktury 1 Rozwoju opublikowane
zostato 13 grudnia 2013 r.

Doktadnie tego samego dnia doszto do
niebezpiecznego incydentu na stacji Okonek,
gdzie pociag Regio ,Kotwica” relacji
Poznan Gtéowny — Kotobrzeg po otrzymaniu
na semaforze sygnatu zezwalajacego na
wjazd zostat skierowany na tor zajgty przez
stojacy pociag towarowy spotki PKP Cargo.
Przy czarnym scenariuszu sytuacja ta mogta
skonczy¢  si¢  czotowym  zderzeniem
sktadéw. Maszynista pociagu Regio w porg
jednak si¢ zorientowal i zatrzymal swqj
pociag okolo 200 metrow przed czotem
sktadu towarowego.

Karol Trammer
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Kolej kontra droga

Najpierw zdemontowano tory, by ich sladem
wytyczyc droge. A teraz mowi sie o odtworzeniu kolei

Niski poziom dostgpu do ustug, wysokie
bezrobocie i staba dostgpnos$é transportowa
— problemy te dotykaja wigkszo$¢ terytorium
wojewodztwa mazowieckiego. Taki wniosek
plynie ze strategii rozwoju regionu do 2030
r., ktora 28 pazdziernika 2013 r. uchwalona

zostala przez radnych Sejmiku
Wojewodztwa Mazowieckiego. Strategia
wyznacza tzw. problemowe  obszary

strategicznej interwencji (OSI): radomski,
ptocko-ciechanowski i siedlecko-ostrotecki.
Jedynie obszar metropolitalny Warszawy nie
zostal uznany za problemowy.

Kolej osia OSI?
Jak dowiadujemy si¢ z zapisoOw strategii,
gtéwnym problemem siedlecko-ostrotegckiego

obszaru strategicznej interwencji, ktory
rozciaga si¢ na wschodzie i poélnocy
wojewodztwa,  jest  niedoinwestowanie

infrastruktury. Wsrod dziatan prowadzacych
do rozwigzania tego problemu strategia

wymienia budowe autostrady A2 z
Warszawy na  wschod, modernizacje
potaczenia  kolejowego  Ostrolgka  —

Warszawa, a takze odtworzenie polaczenia

Mazowieckiego Biura Planowania
Regionalnego, ktore opracowato strategi¢
rozwoju regionu. Jak dowiedzieliSmy si¢ w
biurze, o uwzglednienie w strategii koncepcji
odbudowy kolei wnioskowali samorzagdowcy
z Siedlec, Kosowa Lackiego oraz Przasnysza.
Koncepcja pozytywnie odbierana jest tez
w innych miejscowosciach. — Jednym z
bardzo powaznych problemow Polski, a
zwlaszcza potnocnej czesci  wojewddztwa
mazowieckiego, jest stanowczo za niska
spojnos¢ komunikacyjna — podkresla Beata
Szczepankowska, burmistrz miasta i gminy
Chorzele. —  Odtworzenie  polgczenia
kolejowego Siedlce — Ostroleka — Olsztyn
bedzie miato znaczny wplyw na poprawe
spojnosci komunikacyjnej na tym obszarze.

Droga po kolei
W sprzecznosci z koncepcja przywrocenia
potaczenia  kolejowego  stoja  jednak

realizowane juz plany wytyczenia nowego
przebiegu drogi wojewodzkiej 627, biegnacej
z Sokotowa Podlaskiego przez Koséw Lacki,
Matkinie Gorng, Ostrow Mazowiecka,
Czerwin, Rzekun do Ostroteki.

® Droga wojewodzka 627. Wkrétce ma ona przebiec widocznym po prawej stronie sladem
zdemontowanego odcinka linii kolejowej Siedlce - Ostroteka.

kolejowego Siedlce — Ostroleka — Szczytno —
Olsztyn w celu umozliwienia rozwoju
przewozow pasazerskich i towarowych.

Ruch pociagéw pasazerskich na odcinku
Siedlce — Ostrotgka zostat zlikwidowany w
1993 r. Na odcinku migdzy Ostrolgka a
Szczytnem sktady pasazerskie przestaty
kursowac w 2001 r.

— Odtworzenie ruchu kolejowego —
pasazerskiego i towarowego — pozwolitoby
ograniczy¢  presje na rozbudowe ukladu
drogowego oraz pozwolitoby ograniczyé¢
ucigzliwosci zwigzane  z rosngcym
natgzeniem  ruchu  samochodowego we
wschodniej czesci wojewodztwa — uwaza
prof.  Zbigniew  Strzelecki,  dyrektor

W ramach zakonczonego w 2010 r. etapu
inwestycji drogowej most kolejowo-drogowy
na Bugu zostal zastgpiony mostem wylacznie
dla samochodéw, a odcinki dojazdowe do
nowej  przeprawy przebiegly $ladem
zdemontowanych torow.

W kolejnym etapie drogowcy planuja
wytyczenie nowego przebiegu drogi na okoto
16-kilometrowym odcinku mig¢dzy Kosowem
Lackim a mostem na Bugu. — Posiadamy juz
gotowy projekt z decyzjq zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej. Zgodnie z
zatozeniami Slad drogi wytyczony zostal po
nieczynnej linii  kolejowej i tak zostanie
zrealizowany — wyjasnia Monika Burdon,
rzecznik prasowy Mazowieckiego Zarzadu

INFRASTRUKTURA o 9

Drog Wojewodzkich. — Dzis trudno mowic o
doktadnym terminie rozpoczecia robot ze
wzgledu na brak srodkow w  budzecie
samorzgdu wojewodztwa. Staramy sie jednak
o pozyskanie finansowania tej inwestycji ze
Srodkow zewnetrznych, by realizacja mogla
sig rozpoczqc do 2015 r.

Z mysla o projekcie drogowym juz w 2004
r. przeprowadzono procedure likwidacji linii
kolejowej na odcinku Sokotéw Podlaski —
Matkinia. W efekcie dawny ciag kolejowy
taczacy gltowne osrodki wschodniej czgsci
wojewodztwa mazowieckiego — Siedlce,
Sokotow Podlaski, Ostréw Mazowiecka i
Ostrotgke — zostal przerwany liczacym 27 km
wylomem.

Odtworzenie, ktérego nie bedzie
Celem demontazu toréw i wytyczenia ich
sladem drogi jest wyprowadzenie ruchu
samochodéw z centrum Kosowa Lackiego
oraz ze wsi Poniatowo i Wolka-Okraglik.

— Poruszajqce si¢ po zniszczonych drogach
cigzkie pojazdy sq wielkim utrudnieniem dla
spoteczenstwa. Mieszkancy sq juz zmeczeni tq
sytuacjq — samochody cigzarowe stwarzajq
zagrozenie dla ich Zycia — moéwi Daniela
Prokopczuk z Urzgdu Miasta i Gminy Kosow
Lacki. — Rozpoczecie procedury odtworzenia
linii  kolejowej  zaprzepasci  nadzieje
mieszkancow na szybkq poprawe jakosci ich
zycia — budowa drogi zostanie zablokowana.
Konsekwencje bedg takie, ze nie bedzie ani
kolei, ani drogi.

Przebudowa drogi wojewodzkiej 627 to
jeden z elementéow poprawy standardu drog
sktadajacych si¢ na Wielka Obwodnice
Mazowsza — ten drogowy pierscien poprawic¢
ma wzajemne skomunikowanie Plocka,
Ciechanowa, Ostrol¢ki, Siedlec i Radomia, a
takze lepiej powigza¢ regionalng sie¢
drogowa z autostradami 1  drogami
ekspresowymi.

Natomiast odtworzenie ciggu kolejowego
Siedlce — Ostrolgka — Olsztyn miatoby w
przysztosci wzmocni¢ efekty aktualnie
rozpoczynajacej si¢ modernizacji  linii
taczacej Warszawe z Biatymstokiem i dalej z
krajami battyckimi. — Nalezy oczekiwac
wzrostu natezenia ruchu towarowego na
liniach poprzecznych do linii E-75 na skutek
realizacji projektu Rail Baltica — przewiduje
prof. Zbigniew Strzelecki z Mazowieckiego
Biura Planowania Regionalnego.
Odtworzony ciagg kolejowy Siedlce -
Ostrotgka — Olsztyn krzyzowaltby si¢ z
magistrala Rail Baltica na stacji Malkinia.

Problem w tym, ze planowanie rozwoju
regionalnego na Mazowszu prowadzone jest
w sposob na tyle krotkowzroczny, ze
projekty rozbudowy sieci drogowej koliduja
z koncepcjami reaktywacji kolei.

— Zastgpienie czesci linii kolejowej drogg
powoduje koniecznos¢ uwzglednienia
poprowadzenia  linii nowym  Sladem —
przyznaje prof. Zbigniew Strzelecki.

W tej sytuacji ,,odtworzenie polaczenia
kolejowego Siedlce — Ostrotgka — Olsztyn” —
ktore mogloby przynie$¢ znacznga poprawe
spojnosci sieci kolejowej calej wschodniej
Polski — prawdopodobnie pozostanie jedynie
pustym zapisem w strategii rozwoju regionu.

Karol Trammer



PRZESIADKI

SIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO|

i ® kolejne piosenki
t ,Sq malerikie stacyjki, niepotrzebne nikomu,
{ utulone posrod pdl, utulone posrdd tak, cichutko $pig.

feteeteetietieitetietieiieteetiattattateatiatathetataet ittt eteeatesttetaatenttetaetntentrattatenttntnan “

POD DOBRA PRASA

® pisownia oryginalna

i Sq malerikie stacyjki, niepotrzebne nikomu, ,Na kolej lubimy tylko narzeka. ;

i z klombem biatych roz pod oknem, zwinietym w kigbek kotem, jak koty $nig...  : i Tymczasem wyglada na to, ze w najblizszych latach :
Tam malerikie parowoziki i pociagi pojada szybciej, do tego bedzie taniej :
nie przywozq nigdy nikogo, i :1wygodniej”.

nikt nie teskni za nikim,
kazdy chodzi swojg drogq...” N

Ika Kranas i Zrodto:

, Stacyjki” : Newsweek.Pl .
stowa: Tka Kranas, 1979 Wydawca: Ringier Axel Springer Polska

BWYCIECZKI OSOBISTE AWIDOCZNIE

i ® pisze Przechodzien

Nie wiem dlaczego

Goctaw, Pogorzel, Piaseczno, Zelechow,
Btonie, Zeliszew, Dabréwka-Stany, Nosy-
Poniaki, Mirisk Mazowiecki, Ceglow,
Kamionka i Wélka Jeruzalska.

W tych miejscowosciach, a takze w innych,
i napotykalem koscioly, kosciotki, koscidteczki
i mariawitow. Dzi$ wiele stoi pustych. :
i Albo zniknelo, jak ten w Goctawiu koto

i Pilawy. Swiatytice kamionkowskiej z roku

{ na rok bardziej sie krzywi wieza. Moze juz

{ spadta? Nie wiem dlaczego, i nie znalaztem :
i wyjasniajacych zrédet, dlaczego to wyznanie :
 sto lat mniej wiecej temu z szybkoscia burzy
swoj wplyw zwiekszalo i swoje terytorium,

by potem kurczy¢ sie i zwijac.

OCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE OD BALTYKU PO TATR

e wybor: Olga i Marcin Rudzinscy ® kolejowa ksiega imion
»Esperanto”
[ ...] skomplikowana przygoda jest wdrapanie sie w wagonie sypialnym Warszawa Zachodnia - Bialystok

i na goérne 16zko, zwlaszcza gdy na dolnym juz kto$ $pi. Troche nieprzyjemnie
{ jest nadepnac na gtowe lub brzuch cztowiekowi, o ktérym nie wiecie,

i ani jakiej jest narodowosci, ani jaki ma charakter. Istnieja rézne mozolne

i metody dostania sie na gore: podciagajac sie lub wpetzajac, podskokiem,

i w rozkroku, po dobroci albo na site.

{ Gdy juz jestescie na gorze, starajcie sie nie poczué pragnienia ani niczego

i podobnego, zebyscie nie musieli ztazic; poleccie sie opiece boskiej

i i sprobuijcie spaé jak nieboszczyk w trumience, podczas gdy na zewnatrz
przesuwaja sie nieznane i niezwykle krainy, a w ojczyznie poeci pisza

o miedzynarodowych ekspresach.”

Esperanto to miedzynarodowy jezyk
opracowany od podstaw przez urodzonego
w Biatymstoku w 1859 r. Ludwika Zamenhofa.
Nazwa jezyka Esperanto pochodzi

i od pseudonimu ,,Doktoro Esperanto”,

i pod ktorym Zamenhof w 1887 r. opublikowat
i podstawy stworzonego przez siebie Lingvo

i Internacia (jezyka miedzynarodowego).

i Dodajmy, ze oprocz pociagu , Esperanto”

i kursuje réwniez pociag , Zamenhof” - taczacy
Biatystok z Katowicami. A zatem mozna
powiedzied, ze na cze$¢ Ludwika Zamenhofa
i zostaly nazwane dwa pociagi - jeden od jego

i nazwiska, a drugi od pseudonimu.

Vi B|eg|em Szyn Co porusza Mazowsze.
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